8 Motioner i Andra kammaren, nr 508.

Nr 508.

Av herr Adolfsson, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 235,
angdende ombyggnad till normalspdr av vissa av Blekinge-
ndtets jdrnvdgar.

De forsta officiella framstéllningarna till regeringen om att Karlshamn-——
Vislanda jirnviig och Blekinge Kustbanor matte ombyggas till normal spar-
vidd avlitos ar 1938. Redan vid detta tillfidlle hade klart framgatt, att en
siddan ombyggnad var nodvindig, direst inte den naringspolitiska utveck-
lingen i de omraden, som dessa jirnvidgar genomlépa, skulle himmas och
befolkningens mdojligheter att erhilla sysselsdttning och forsorjning ytter-
ligare forsvaras.

Under de Over atta ar, som forflutit sedan den forsta framstillningen gjor-
des, ha bland annat foretagna utredningar klart ddagalagt, att en av forut-
sidttningarna for att det produktiva livet skall kunna blomstra i denna lands-
anda och att befolkningsutvecklingen i omradet skall kunna framjas ar, att
samtliga jarnvigar byggas om till normal sparvidd.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 235 foreslas nu ocksa, att ombyggnad skall
ske betriffande tre linjer. Som stod for detta forslag anfoéres bland annat
nodvindigheten av att frimja niringslivets utveckling i de berérda omradena,
varjimte militira skal anses tala fér ombyggnad till normalspar. Sa
gott som samtliga horda myndigheter ha starkt understrukit dessa om-
byggnadsarbetens stora angeligenhetsgrad med hinsyn till savidl den
militira betydelsen dirav som jirnvigsekonomiska och samhillsekono-
miska intressen. I docent W. William-Olssons och fil. mag. O. Hoélckes ar
1943 avgivna ekonomisk-geografiska beskrivning av Blekingenitets trafik-
omraden, vilken refereras i proposition nr 235, framhalles bland annat, att
“befolkningen befunne sig i avtagande samt att, vad landsbygdsbefolk-
ningen betraffade, den hittillsvarande utvecklingen och den nuvarande alders-
strukturen vore sadan, att en mer eller mindre fullstindig avfolkning icke
vore utesluten”.

En rad omstidndigheter, varav atskilliga refereras i propositionen. talar for
nodvindigheten av att den foreslagna ombyggnaden till normalspar av lin-
jerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredakra—Viaxjo
paborjas sa snart de tekniska forberedelserna héarfér hunnit avslutas. Sér-
skilt angeldgen torde en breddning av linjen Karlskrona—Kristianstad vara,
men dven en breddning av linjerna Bredakra—Vixjo och Karlshamn—Vis-
landa, som bland annat av rent praktiska skl bor ske samtidigt med bredd-
ningen av linjen Karlskrona—XKristianstad, ar av hog angeldgenhetsgrad. Den
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jarnvagstekniska utvecklingen dr betriffande dessa linjer och bygder starkt
eftersatt, vilket haft negativa konsekvenser for berorda omraden i storsta
allméinhet.

Vad linjen Karlshamn—Vislanda angér, dr dess breddning motiverad
inte blott av det industriella och kommersiella livet i Karlshamn och av att
ifragavarande stad har den ena av de tva djuphamnarna i sédra Sverige, utan
i samband dirmed ocksd av att lings linjen befinner sig ytterligare en rad
industrier, som trots de relativt diliga kommunikationsférhéllandena aro
tamligen livskraftiga, men vilkas expansion hindras av alla de svarigheter.
som uppsta dirigenom att jirnvigen dr smalsparig. Forutom industrierna
i Karlshamn kunna nimnas Stromma fabriker i Asarum, klidesfabriken samt
Atvidabergs industrier i Sviingsta (Halda), yllefabriken i Akeholm, tramasse-
fabriken i Fridafors, traindustrier i Alshult och Hulevik, Ryds glasbruk
m. fl. Nimnas kan ocksa, att sistnimnda plats dven ar badort. En utan tids-
utdriikt foretagen breddning av denna jarnvig skulle inte blott medfora att
hir nimnda industrier erhélle 6kade mojligheter att expandera, utan dven
att nya industrier sokte sig till ifrdgavarande omraden, att det omfattande
skogsbruket finge 6kade mojligheter samt att landsbygdens avfolkning kunde
torhindras.

Bland annat linsstyrelsen i Blekinge ldn har i sitt pa sidan 39 i proposition
ur 235 citerade uttalande anfort en rad starka skil for ombyggnad av ifraga-
varande jarnvigar utan onddig tidsutdriikt. Aven departementschefen fram-
haller, att ”en forbéttring av Blekingeniitets jarnvigar ir angeliigen” och att
“den av mig nu forordade ombyggnaden bor darfor icke uppskjutas nagon
langre tid”. Departementschefen yttrar emellertid i fortséttningen:

"Icke desto mindre anser jag mig med hiinsyn till statsfinansiella skil och
liget pa arbetsmarknaden béra tills vidare foresla, att ombyggnaden icke ma
utfoéras forrian dylika arbeten befinnas erforderliga sasom led i atgiirder for
sysselsittning av fristilld arbetskraft.”

Av det anforda framgéar, att departementschefen icke frimst trycker pi de
statsfinansiella skilen, utan 6énskar uppskjuta forverkligandet av de fére-
slagna #tgirderna tills arbetsmarknadspolitiska skiil gora dem ytterligare
aktuella. Det kan emellertid inte med hinsyn till arbetenas styrkta angeligen-
hetsgrad hiir frimst rora sig om en arbetsmarknadsfriga, utan framfor allt
om en kommunikationsfraga. Det forutsiittes allmiint, att vi framfoér oss alli-
jamt ha Atskilliga ar med god sysselsiattning, och déirjimte kommer forverk-
ligandet av den politik, som i detta avscende foresprdkas i arbetarrorelsens
efterkrigsprogram, att frimja en sadan utveckling. Att droja med iging-
sittande av hir asyftade arbeten vid de niimnda jirnviigarna tills de av depar-
tementschefen forutsatta omstiindigheterna foreligga skulle mihinda inne-
bira, att arbelenas paborjande komme att uppskjulas flera ar framét. Da
det hiir giiller en angeliigen kommunikationsfriaga av storsta betydelse for
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ifragavarande omradens utveckling, foéreslar undertecknad, att arbetena pa-
borjas, s snart de tekniska forberedelserna hirfor slutforts.

Vad betraffar de 6vriga bandelar, som i propositionen behandlas i detia
sammanhang, bér for det forsta betriaffande banan Sandbick-Olofstrém, som
foreslas nedlidggas, framhallas att ett nedliggande icke bor ske forrin kom-
munikationstérhallandena i 6vrigt ordnats pa sadant sétt, att méjligheten for
arbetskraften att s6ka sig till den snabbt expanderande huvudindustrien i
Olofsirom inte forsvaras utan forbittras.

I fraga om linjerna Sélvesborg-—Horviken och Norraryd—XKvarnamaéla ar
departementschefen ej redo att i propositionen uppta frigan om dem till
slutlig prévning, utan forutsétter att jirnvigsstyrelsen dgnar fragan fortsati
uppmirksamhet. Emellertid forutsitter savil jirnvigsstyrelsen som vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att dessa linjer kunna nedliggas, sedan 1943 ars
jarnvigskommittés ombyggnadsprogram forverkligats. Med hiinsyn till dessa
myndigheters instillning till denna fraga borde principiell stindpunkt redan
nu tagas fran riksdagens sida.

Betriaffande bade jirnvigslinjen Norraryd—Kvarnamala och Solvesborg-—
Horviken kan en ombyggnad till normal sparvidd anses som en ur skilda
synpunkter angeligen uppgift. Rent principiellt kan i detta sammanhang
hinvisas till departementschefens uppfatining betriffande jirnvigarna som
stommen i vart transportsystem fiven i framtiden. Trots flygets férviintade
snabba utveckling finner departementschefen skil for féljande uttalande:

"For masstransport och for att tillfredsstilla resebehovet hos det stora
flertalet av vart folk lirer dock jirnvigarnas stillning under ling tid framat
forbliva obruten. I likhet med 1943 ars jirnviigskommitté hyser jag alltsa den
uppfattningen, att jirnvéigarna alltjimt maste betecknas som stommen i vart
lands transportsystem. - Med beaktande av dessa omstindigheter #r jag
med kommittén ense diirom, att jirnvigssystemets bevarande och utveckling
utgéra en grundliggande forutsittning for att de samhilleliga trafikuppgif-
terna losas pa lampligaste sitt.”

Denna forklaring sedd mot bakgrunden av de bidda nimnda linjernas
betydelse for de bygder, de genomlépa, motiverar etl principbeslut redan nu
om dessa linjers breddning till normalspar sa fort ske kan. Ur rent praktisk
synpunkt ir det inte fullt ut lika angeliget, att Norraryd—Kvarnamaéla bred-
das samtidigt med de av departementschefen féreslagna linjerna, men vad
linjen Solvesborg—Horviken betridffar borde ombyggnaden ske i si nira
anslutning till de féreslagna breddningsarbetena som méjligt. Denna linjes
betydelse markeras icke minst av det omfattande fisket vid Listerlandet och
behovet av att fiskets produkter snabbt distribueras.

Vad linjen Norraryd—Kvarnamala angar, si ir visserligen trafiken pa
denna bana icke av stérre omfattning, men bland annat med hiinsyn till de
riksbekanta fruktodlingsdistrikt, som denna 20 km linga bana genomléper,
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samt behovet av en snabb och effektiv forbindelse mellan Véxjé i Kronobergs
1an och Karlshamn i Blekinge skulle det vara oriktigt att liigga ned denna
linje. Olampligt skulle det likasd vara att visserligen bibehdlla banan men
lata den forbli smalspérig. En smalsparsbana mitt inne i det normalspérsnat,
som efter den foreslagna ombyggnaden hir skulle uppsta, skulle inte fi
nagon storre betydelse och inte kunna befrimja bygdens utveckling. Det bor
ocksa framhallas, att samtliga horda lokala myndigheter kraftigt uttalat sig
for att dessa banor byggas om till normalspar.
Med stod av det anforda foreslas,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 235
matte besluta, att de i denna foreslagna ombyggnaderna av
jarnvigslinjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—Vis-
landa och Bredakra—--Vixjé till normalspar skola pabdrjas sa
snart de tekniska forberedelserna héarfor fullbordats, samt ut-
tala sig for att dven linjerna Solvesborg—Horviken och Norra-
ryd--Kvarnamala métte ombyggas till normalspér.

Stockholm den 26 april 1946.

Gunnar Adolfsson.



