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Nr 324.

Av herr Andersson i Alfredshem, angdende utredning
om byggande av tvirbanan Mellansel— Meselefors.

I Ornskoldsvik blev i slutet av 1908 en jiarnvigskommitté tillsatt och en
forberedande undersdkning av en blivande tvirbana Ornskoldsvik—Lapp-
marken verkstilldes av oOverstelojtnant A. Lundstrom vid vig- och vatten-
byggnadskéiren. Enligt forslaget skulle jarnvigen félja den gamla handels-
vigen genom Anundsjd socken Gver Bredbyn, Kubbe och Seltjirn till Asele
och Vilhelmina med anslutning i Dalasjo. P& ett jirnvigsmote i Bredbyn
hosten 1909 med representanter for Anundsjo, Asele, Vilhelmina och Orn-
skoldsvik beslots att fullstindig plan och undersokning skulle genomforas,
och sedan forslaget utarbetats, holls i borjan av 1912 ett nytt jarnvigsmote
i Ornskoldsvik. En deputation utsigs for att infér Konungen framligga
forslaget och planen till tvirbana. Den naturligaste utgingspunkten for en
dylik bana var Mellansel, dir stambanan kom nirmast kusten. Anknytning
till inlandsbanan foreslogs i Réisele eller annan limplig punkt.

Emellertid hade jirnvigsstyrelsen 1912 uppdragit at aktuarien Sven Norr-
man att verkstilla en allsidig och opartisk utredning rérande de olika tvir-
banealternativen. Denna utredning framlades 1914—1915 och lag till grund
for de foljande arens kungl. propositioner till riksdagen i dessa frigor. Ut-
redningen gav en synnerligen intressant och belysande bild av de ekono-
miska forhillandena och niringslivets utvecklingsmojligheter i de trakter,
som inlandsbanan och de olika tvirbaneprojekten skulle genomlopa. I av-
vigningen av de fordelar som skulle vinnas genom de olika banorna gick
dock utredningen Moilvsdalens intressen forbi. Oférbehillsamt erkdndes
att Ornskoldsvik intog en dominerande stéllning inom lappmarkshandeln
och att Réselebanan ur handelssynpunkt igde det lyckligaste liget. Man
sade vidare att om endast en tvirbana skulle byggas borde dirfér denna
bana i férsta rummet komma till. Men mot banan talade flera skil som
tillmiittes avgorande betydelse vid frigans 16sning. Utredningen férordade
dirfor byggande av banorna Hillnis—Stensele och Forsmo—Hoting.

Till riksdagen 1916 avlimnades kungl. proposition om fortsittning av
inlandsbanan fran Volgsjon norrut samt om anliggning av tvirbanorna
Forsmo—Hoting och Jorn—Avaviken samt bibanor frin Hillnis till Lyck-
sele och fran Ume4 till Holmsund. Medan forslaget i sin forra del mot-
togs med forstaelse, blev det en intensiv dragkamp om tvirbanorna. Nagot
avgorande i tvirbanefragan kom dock ej till stind. Kungl. Maj:ts propo-
sition till 1917 &rs riksdag upptog samma tviir- och bibaneférslag som dret
forut, och riksdagen beslot bifall till densamma.

Den segslitna tviirbanefrigan har sedan dess varit vilande, men planerna
pé att tvirbanan Mellansel—Risele, eller som banprojektet numer benimnes
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Mellansel—Meselefors, har aldrig limnats av kommuner som beréras av det-
samma.

Saledes bor niimnas att Bredbyns municipalsamhille har stora ekono-
miska problem att brottas med. Ja, si stora att man allvarligt Gverviiger
om &terging till Anundsjé kommun. Och allt detta synes bottna bara i en
sak, bristen pi jirnvig. Den schism som utspelades for omkring 30 &r
sedan foranledde att samhillet blev starkt handikappat under den tid, da
det hade stérsta mojligheterna till en lycklig utveckling.

Utvecklingen i vart land visar att varje ort som fitt en ny kommunika-
tionsled har vanligen géitt en blomstringens tid till métes. Dessa trakter
som denna bandel berdr dro rika pé naturtillgingar, som ej kunna utnyttjas.
Bland annat skogsprodukter som icke limpa sig for flottning. P3 samma
gang mé tillitas nimna att redan 1916 inmutningar av malmfyndigheter
gjorts vid Solbergs by (Guliksberg) inom Anundsjé socken omedelbart in-
till den forordade mellanselsbanan. D3 inmutningarnas virden icke #ro
kiinda, kunna dessa icke upptagas som direkt skil fér banans tillkomst utan
omnimnas endast for kinnedom. Vidare kan framhéllas att inom Anundsjé
och Gvriga socknar ligga vildiga arealer myrmarker limpliga fér uppodling.
Inom socknarna finnas ménga sméindustrier som avseviirt kunde utvidga sina
tillverkningar, om transportmojligheterna bleve ordnade. Nimnas kan den
rikliga tillging pi bjorkskog inom omrddet, som bittre kunde tillvaratagas
direst limplig utfartsvig bereddes genom jirnvig. Som bekant kan sist-
nimnda trislag icke med fordel genom flottning transporteras till forbruk-
ningsomradena.

Tillkomsten av tvirbanan Mellansel—Meselefors’ betydelse ur allminna
handels- och trafiksynpunkter, jimvil med hinsyn till bebyggandet och 6v-
riga utvecklingssynpunkter i dessa bygder, kan icke nog uppskattas.

D4 staten i de trakter som skulle beréras av denna jirnvig fger stora
dominer, skulle staten sjilv skorda storsta fordelarna genom att avkast-
ningen av dess skogar kommer att i synnerlig hég grad Skas genom jirn-
vigens tillkomst.

For nigon tid sedan holls ett sammantride i Bredbyn, dir en kommitté
tillsattes for att dnyo utreda frigan om jirnvigsbygget Mellansel—Mesele-
fors. I sammantridet deltog bl. a. f. baningenjér Briandt som fick i upp-
drag att for kommitténs rikning féreta en ny utredning och efter fullgjort
uppdrag inkomma med férslag. Baningenjor Briandts utredning foreligger
nu firdig, och densamma kommer att nu Gverlimnas till vederbérande ut-
skott, vartill motionen hinvisas for behandling.

Under &beropande av vad som hir ovan framhallits hemstiller jag,

att riksdagen mitte besluta om skrivelse till Kungl. Maj:t
med anhéllan om skyndsam utredning genom jarnvigsstyrelsen
och norrlandskommittén om byggande av tvirbanan Mellan-
sel—Meselefors.

Stockholm den 23 januari 1946.

K. J. Andersson,
Alfredshem.



