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Nr 255.
Av herr Ljungberg, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag om trafikskatt.

Bland inkomst- och driftbudgeten har i drets statsverksproposition upp-
tagits trafikskatt med ett belopp av 28 milj. kr. Trafikskatt har i enlighet med
riksdagens beslut uttagits fran och med ingangen av budgetiret 1942/43.
Skatten drabbar uteslutande jirnvigstrafik. Den hinfor sig till befordran &
jirnvig, som begagnas for allmén trafik av personer och resgods, cyklar och
sparkstottingar déri inbegripna, samt hundar och andra djur, for vilka frakt
erligges sisom for resande eller resgods. Skatten utgér 10 %o av befordrings-
avgiften. Trafikskatt erligges av jirnvigens #gare.

Genom sin konstruktion drabbar trafikskatten siledes ensidigt jarpvigs-
trafiken. Denna konstruktion har kunnat anses forsvarlig under de foérhal-
landen, som hittills varit rddande sedan skatten infordes. Denna tid har
niamligen 1 trafikhiinseende av kinda skiil karakteriserats av mycket restrik-
liva bestimmelser i vad betriffar andra trafikmedel #n jirnviigar. Under
normala forhéllanden ir diremot en sadan ensidig beskattning av jarnvigs-
trafiken icke forsvarlig. Den skulle dérvid uppenbarligen medféra en skev
fordelning av transportuppgifterna for olika slags transportmedel. Detta bleve
till skada med hénsyn till sivil den allminna transporthushillningen som
Jarnviigsekonomien. Det kan vara anledning att i detta sammanhang erinra
om foljande uttalande av statsridet och chefen for finansdepartementet i
propositionen nr 346/1942, vari forslaget till trafikskatt £6rst framlades.

"Mot en sarbeskattning av jirnvigstrafiken under normala férhallanden
skulle dven enligt min mening allvarliga erinringar kunna goras. Oligen-
heterna av en sadan beskattning i nuvarande situation torde emellertid vara
begriansade. Omnibustrafiken &r i hég grad beskuren och dirtill starkt fér-
dyrad och trafiken med privatbilar dr reducerad till en ringa del av sin
tidigare omfattning. Aven i fraga om trafiken till sjéss ha vidtagits betydande
inskrinkningar och avgiftshéjningar.”

Sedan tillgdngen pa flytande brinslen numera blivit s& god, att nigra
ndmnvirda restriktioner betriffande férsiljningen dirav icke lingre fére-
komma ha forutsitiningarna fér uppritthallandet av den ensidiga beskatt-
ningen av jarnvigstrafiken i ett viktigt hinseende redan bortfallit. Den for
transportarbetet viktiga biltirafiken har pa grund hirav redan visat ett an-
miirkningsviirt uppsving. Under budgetaret 1946/47 maste det antagas att
detta uppsving i accellererat tempo kommer att fortsitia genom okad tillging
pa fordon och bilringar. Det kan erinras om att statsridet och chefen for
kommunikationsdepartementet i statsverkspropositionen forklarat sig anse,
att viig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppskattning av 6kningen i vigtrafik-
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intensiteten under budgeliaret 1946/47 till 50 % i forhallande till ar 1945
icke ligger i overkant. Jamval flygtrafiken inom landet har redan nitt en
hog intensitet och maste antagas inom den ndrmaste tiden ytterligare dkas.

De skil, som aberopades till stéd for den ensidiga trafikskattens inforande,
kunna saledes icke liggas till grund fér beddmandet av forhillandena under
budgetiret 1946/47. Det framstar som en synnerligen viktig angeliigenhet, att
man infor den utveckling, som redan skett och som inom den nirmaste tiden
ir att emotse, snarast mojligt astadkommer i skattehidnseende likartade {6r-
hallanden fér alla slags trafikmedel. T all synnerhet synes det viktigt att
jarnviigstrafiken icke under nu radande férhallanden sidrbeskattas. Det ér
nimligen att mirka att denna trafik i den man den icke ér elektrifierad for
sin drivkraft dr hinvisad till sa dyrbara eller svaratkomliga brinslen som
ved och kol.

Det vore naturligtvis mest onskvirt att nu utgaende trafikskatt helt och
hallet ' kunde avskaffas. For den hiindelse emellertid att det inkomstbortfall.
detta skulle innebéra, befinnes icke kunna pa annat sitt limpligare tickas
synes bira dvervigas att inféra en allmdn trafikskatt, som oavsett trafik-
medlets art efter likformiga grunder uttoges vid befordran av det slag, som
nu vid jarnviagstrafik ar foremal for sirskild trafikskatt. Uppenbarligen borde
vid dylik allmin trafikskatt skattesatsen s avpassas, att inflytande skatte-
belopp sammanlagt fran ifrigakommande trafikmedel kunde berdknas bliva
lika stort som det i statsverkspropositionen for den sirskilda trafikskatten
forutsatta beloppet 28 milj. kr.

Pa grund av det apférda hemstiller jag,
att vad ovan anforis matte vinna beaktande vid riksdagens
beslut angdende i arets statsverksproposition foreslagen trafik-
skatt.

Stockholm den 23 junuari 1946.

Martin Ljungbery.



