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Nr 147.

Av herr Kempe . fl., angdende begrdnsning av arbetstiden for

droskforare i yrkesmdssig automobiltrafik.

Onykterhet vid ratten har tidigare ansetts som trafiksdkerhetens farligaste
fiende. Nu har man lagstiftat fér att forebygga olyckor av den anledningen.
Emellertid 4r det inte bara spriten som kan nedsitta bilforarens fysiska och
psykiska tillstand s att denne ur trafiksikerhetssynpunkt kan anses olimp-
lig vid ratten. Konditionen kan #dven nedbringas visentligt genom uttrott-
ning, d. v. s. genom att bilféraren blir upptagen vid ratten i alltfér manga
timmar. Detta problem har ocksd uppmirksammats av Sveriges likares auto-
mobilklubb. I den kritik den utévat mot forslaget till ny trafikstadga erinras
om att redan allminna svenska likarmoétet 1 Stockholm, som holls ar 1938,
behandlade fragan om tréttheten vid ratten och skrev till Kungl. Maj:t i
saken med krav pa férbud for den, som lider av sidan trétthet, att han
icke kan framfora sitt fordon pa ett betryggande siitt, att fora bil. Medicinal-
styrelsen har dven i ett uttalande i februari 1944 uppmirksammat veder-
bérande pa detta viktiga problem. De stédja sig pa ett utlitande av pro-
fessor G. Liljestrand, vilken framhaller féljande:

»...att dven trotthet spelar en icke ovisentlig roll fé6r uppkomsten av
trafikolyckor, vilket 4ven internationellt bekriftats.

Vilbekant ar att uttrottade forare rent av somnat vid ratten. Svarigheten
att objektivt faststilla graden av trotthet medfér, att man tills vidare inte
kan precisera dess betydelse for trafikolyckorna, dven om det i enstaka fall
ar otvivelaktigt, att ett orsakssammanhang fran olycksstatistiken fran en
rad olika yrken, enligt vilken olycksfallsfrekvensen nar ett maximum 3—4
timmar efter arbetets borjan och ett nytt omkring tre timmar efter middags-
pausen, gor det sannolikt, att trotthet ar av betydelse iven for trafikolyckor.
Det synes dirfér befogat, ait den ocksa uppriiknas i den ifragasatta all-
miinna bestimmelsen rorande vad férare har att iakita med hinsyn till
trafiksikerheten.

I vagtrafikstadgan bér med andra ord inforas elt allméint forbud att fora
fordon for den. som ar utiréttad.»

Medicinalstyrelsen anslot sig till denna uppfattning, ehuru den klart insag,
att stora svarigheter skulle moéta vid tillimpningen av bestimmelsen. Sty-
relsen ansag darfor, att man i forsta hand skulle séka astadkomma det onsk-
viirda resultatet genom effektiv propaganda och upplysning samt — i friga

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 4 saml. Nr 147 155.



2 Motioner i Andra kammaren, nr 147.

om trafikchaufféorer — genom effektiva bestdmmelser om begrinsad ar-
betstid.

I Stockholm och dven i 6vriga storstider forekommer att droskférare aro
bundna vid ratten inda upp till 14 timmar om dygnet. Ur trafiksikerhets-
synpunkt maste detta vara forkastligt, si ocksa med hinsyn till droskférarnas
hiilsa. Aven i landsorten hinder det att enstaka bilférare arbeta mer én
15 timmar om dygnet.

Bland allm#nheten, lagstiftarna och de berdrda bilforarna kan det vil
knappast rada nagra delade meningar om att en bilférare, som arbetar
lingre tid 4n vad forordningen om yrkesmissig automobiltrafik tillater,
lcan utsitta trafikanter och dven sig sjilv for risker till liv och lem. I Kungl.
Maj:ts forordning angaende yrkesmiissig automobiltrafik 28 § mom. 1 heter
det bland annat:

»Forare av automobil i yrkesmissig trafik ma ej utan uppehall om minst
30 minuter i f6ljd framféra automobilen under lingre tid 4n fem timmar.»

I mom. 2 samma paragraf heter det:

»I'6rares arbetstid m4 under tjugofyra pa varandra f6ljande timmar icke,
dir ej sadan sirskild omstindighet, som i 1 mom. séigs, annat pakallar, 6ver-
skrida elva timmar. D4 tjinstgoringen ej kan pa annat sitt lampligen ordnas,
mé emellertid arbetstiden utstrickas till tretton timmar, direst arbetstiden
under tidrymd av fyrtiodtta timmar ej Overskrider sammanlagt tjugotva
timmar.»

Av denna lagtext framgar att den till en del reglerar droskforarnas arbets-
tid. Trots detta tvingas chaufférerna i relativt stor omfattning att dagligen
bryta mot denna forordning, vilket utan tvivel 6kar faran fér trafikolyckor.

Orsaken till dessa lagbrott kan vara av varierande slag. Avgorande torde
vara det beroende som droskféraren star i till droskéigaren. Den senare éir av
naturiiga skil intresserad av att fortjinsten for varje bil blir sa stor som
mdjligt. En forare som haller pa lagens bokstav blir i allménhet inte gammal
i tjinst. Chaufforernas arbetstid blir darfor i viss man reglerad med hinsyn
till trafikfrekvensen och droskigarnas intressen.

Aven om den nuvarande férordningen reglerar bilférarnas arbetstid, direst
den efterféljdes i praktiken, s synes den dock inte vara tillfredsstallande.
Med den 6kning av trafiken som nu kan forutses komma stérre anspriak att
stallas pa foraren. Att trafikolyckorna icke aro storre till antal, beror siker-
ligen pa att droskforarna i allménhet besitta stor kunnighet i sitt yrke. Nér
nu en O0kning av trafiken intrader stegras risken for trafikolyckor. Den langa
arbetstiden vid ratten och att det #r skiftarbete maste i lingden medféra
att droskforarnas fysiska och psykiska kraft forsvagas och deras livslingd
forkortas. Ur savil allmin trafiksikerhetssynpunkt som ur hilsovardande
synpunkt ir det nédvindigt att en revidering av férordningen om arbets-
liden foretages, s att de oligenheter som nu dro ridande vad det giller
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droskforarnas arbetstid likvideras. Sirskild uppmérksamhet maste fignas
problemet om kontrollen av arbetstiden si att arbetsgivaren icke som nu ar
fallet godtyckligt kan utnyttja de anstillda till att arbeta flera timmar per
skift 4n vad som lagligt ar tillatet.

Med stod av vad som hir ovan anforts féresla vi,

att riksdagen maétte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla om en revision av Kungl. Maj:ts forordning an-
giaende yrkesmissig automobilirafik m. m. sa att arbetstiden
for droskforare i yrkesmissig automobiltrafik begrinsas till
48 timmars arbetsvecka och att den tillitna overtiden icke
overskrider vad som giller for Ovriga arbetstagare, vars
arbetstid &r reglerad genom arbetstidslagen samt

att atgidrder vidtagas for att effektivisera kontrollen av
droskférarnas arbetstid.

Stockholm i januari 1946.

Gdsta Kempe.

Erik Karlsson. Set Persson. Harald Johansson.



