Férsta kammarens andr a tillfilliga utskotts ulldtande nr 8. 5

Nr 8.
Ankom till riksdagens kansli den 19 april 1945 kl. 2 em.

Forsta kammarens and r a lillfdlliga utskotts utldtande i an-
ledning av vdckt motion angdende inférande av genom-
gdende taxeberdkning mellan stalsbanorna och statens
jdarnvdgars busslinjer i Bohusldn.

I en inom riksdagens forsta kammare vickt, till dess andra tillfilliga ut-
skott hdnvisad motion, nr 217, har herr Arrhén hemstillt, att riksdagen
maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om Atgirder for inférande snarast
mojligt av genomgaende taxeberikning mellan staisbanorna och statens jirn-
vigars busslinjer i Bohusién.

I friga om motiveringen fir utskottet hiinvisa till den med férenimnda
motion likalydande, i andra kammaren vickta motionen nr 351.

Over motionen har utlitanden inhimtats fran jarnvigsstyrelsen, linssty-
relsen i Goéteborg och Bohus ldn, kommerskollegium, 1944 &rs trafikut-
redning och handelskammaren i Goéteborg, varjimte utskotlet haft tillging
till ett av handelskammaren i Karlstad avgivet yttrande.

Jarnvdgsstyrelsen anfér bland annat foljande:

For att underlitta godstrafiken mellan jirnvig och anslutande billinjer
har i ett stort antal fall anordningar vidtagits, varigenom en trafikant kan
fa gods befordrat fran jirnvagsstation till platser vid billinje och omvint.
For sidndningar till ifrdgavarande billinjer kan avsindaren & jarnvigs-
fraktsedeln teckna begéiran om befordring pd billinjen dvensom, i fall han
sd Onskar, betala frakten jimvil 4 denna. Dérvid beriiknas emellertid jirn-
vagsfrakten for sig och forslingsavgiften for biltransporten fér sig. — Vad
angar statens jarnvégars linjer i Bohuslidn ha dirjimte vissa andra littnader
ur expeditionssynpunkt medgivits for siavidl den ankommande som den av-
giende trafiken pa billinjerna, ehuruvil dessa anordningar icke konstituera
sddan godssamtrafik i egentlig mening, som ar regel vid enbart jirnvégstrans-
port — Av dnnu storre virde f6r Bohuslinjerna torde vara, att personsam-
trafik finnes anordnad mellan alla i personsamtrafik deltagande jarnvigs-
stationer och de storsta platserna vid billinjerna samt mellan vissa storre
stationer och ytterligare ett antal bilhallplatser. Personsamtrafiken inne-
biar forsiljning av direkta biljetter, direkt inskrivning av resgods, cyklar
m. m. Avgifterna beriknas genom att ligga tillsammans vederborande
avgifter for jirnviags- och bilstrickorna.

Vad motioniiren nu asyftar ir icke blott samtrafik i teknisk mening utan
dirjamte avgiftsherikning for sammanlagda km-talen av jirnvigs- ech bil-
linjestrackorna efter de for jiarnvigstransport géllande tarifferna. Sagda
bada anordningar std i samband i si matto, att den tekniska samtrafiken
uppenbarligen ir en forulséittning fér tariffering efter sammanlagda av-
stand. Sagda beroende ar didremot inle Omsesidigt, sasom visas av bestdm-
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melserna om praktiskt taget all personsamlirafik och viss godssamtrafik i
vart land samt om godssamtrafik med och i utlandet, inom vilken regel-
massigt tillimpas s. k snitt-tariffering, d. v. s. avgiftsberikning fér varje
sdrskild férvalining. En sddan snitt-tariffering ligger sarskilt néra till hands,
om i en transportstricka inga trafikmedel av skilda slag, eftersom kostnads-
férhillandena i saddant fall alllid uppvisa stora vixlingar.

Av vad nu anférts torde tydligt framg4, att frigan om genomgaende av-
giftsberiikning ar den vida storre av forevarande bada spérsmal. Det torde
ocksd vara uppenbart, att sagda fraga kan anses intaga en relativt central
stillning inom 1944 4rs {rafikutrednings vidstrackta undersokningsomride,
medan den taxetekniska samtrafiksfragan i nimnda hénseende framstar
sasom endast periferisk.

Da Kungl. Maj:t likvdl, som jimvédl i motionen meddelas, funnit skil
till trafikuiredningen hinskjuia sistnimnda fraga, si synes det vid ett
eventuelll beslut om utredning betrdffande avgiftsberdkningen nippeligen
kunna komma ifraga att lita ett sidant uppdrag ga At annat hall. Jarn-
vigsstyrelsen har for sin del sjilvfallet intet att erinra mot att sirskild
uppmirksamhet dgnas 4t bada hir nimnda frigor vid den allménna ut-
redning betriffande biltrafikens kostnads- och taxeférhallanden, vars verk-
stidllande torde bliva en av trafikutredningens viktigare uppgifter.

Da vid behandlingen av sagda fragor givetvis maste beaktas all av jirn-
viagsforvallning bedriven biltrafik, finnes enligt styrelsens mening icke an-
ledning nu Overviiga nagra sirskilda atgirder i taxeberikningshinseende
betriaffande den statliga biltrafiken i Bohuslédn, detta si mycket mindre som
av derna trafik berérda bygder redan intaga en stillning, vilken framtrider
som relalivt gynnsam vid jimforelse med forhallandena pa en del andra
hall. Styrelsen syftar hiar nirmast pa vissa bygder i inre Norrland, vilkas
befolkning med visentligt storre skdl skulle kunna gora ansprak pa en
sddan subventionering av trafiken, som motionédrerna ifragasatt fé6r Bohus-
lans del.

Erinras méi ocksi dirom, att om atgérder skulle vidtagas till forbilligan-
de av transporterna enbart i den med jirnvig samforvaltade biltrafiken, de
fran jarnviag avlidgsna orter, vilka betjinas av privata, icke jirnviigsigda
billinjer, dirmed skulle komma i en relativt sett innu mera missgynnad
stillning &n for narvarande.

Under hinvisning till vad nu anforts och med sérskilt framhéllande, att
birande skil icke synas foreligga att ur ovanberdrda storre sammanhang
utbryta frigan, vilka avgifter bora gilla for den statliga biltrafiken i Bo-
huslén, far Jarnvagsstyrelsen avstyrka foéreliggande motion.

Ldnsstyrelsen i Gétcborgs och Bohus ldn anser, att fragan om anordnandet
av samtrafik mellan jirnviig och buss ir ett sporsmal, som berdr dven andra
delar av vart land #in Bohuslian och att en 16sning av fragan blott fér sagda
landskap torde vara svir att genomféra. Fragan behandlas for nérvarande
av 1944 ars trafikutredning, och linsstyrelsen ifragasitter, om icke resultatet
av sagda utredning bér avvaktas. Fér frimjande av saken kunde mdjligen
tinkas, att utredningen framlade ett férslag utan alt avvakta slutférandet
av samtliga sina arbeten. I vad man mgjlighet foreligger till ett sidant for—
farande undandrager sig dock linsstyrelsens-bedémande,
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Kommerskollegium, som lagit del av handelskammarens i Goteborg
yttrande, framhiller angeligenheten av att den enskilda foretagsamheten pa
allt sitt stimuleras inom Bohusliin, samt utialar i anslutning hirtill féljande:

Med hiinsyn till den betydelse, som fraktkostnaderna diirvidlag ha — och
detta maste for Bohuslins del ej minst gilla frakterna pa statens jarnvagars
darvarande billinjer — vore det sjilvfallet 6nskvart, om genomgangsfrak-
terna mellan statsbanorna och ifragavarande billinjer kunde reduceras. Aven
om icke zontariffen i full utstrickning kunde sittas i tillimpning, vore det
mahinda tinkbart med en viss reduktion utan att tariffekonomiskt sunda
principer dock behévde asidosittas.

I likhet med handelskammaren i Goteborg, har kollegium alltsd i och for
sig intet att erinra mot om vissa sidnkningar i de hohuslinska billinjernas
tariffer kunde genomféras. Beaktas maste dock hérvid de konsekvenser dessa
sinkningar kunna medféra for andra likartade privatigda trafikforeiag,
vilka dven de fylla samhilleligt viktiga iransportuppgifler.

Med hénsyn sirskilt till att frigan om billinjernas inlemmande i den all-
ménna godssamtrafiken si sent som den 30 december 1944 av Kungl. Maj:t
héanskjutits till 1944 irs trafikutredning till 6vervigande torde nagon riks-
dagens atgird ej vara pakallad. Detta giller i all synnerhet for nirvarande,
da bland annat radande brist pA gummi nédvindiggjort synnerligen harda
restriktioner for biltrafikens del.

Kommerskollegium avslyrker motionen.

1944 drs trafikutredning uttalar, att i den uti motionen aberopade fram-
stiallningen av verkstillande foérvaltningen av jirnvigarnas samtrafik (sam-
trafikfoérvaltningen) framhallits, att pa grund av biltrafikens sdregna or-
ganisatoriska forhallanden sidan samtrafik kan ifrigakomma endast be-
triffande billinjer av siirskild omfattning och betydelse samt att dven i dessa
fall systemet med genomriikning av frakten enligt SJ:s taxa endast undan-
tagsvis borde tillampas.

Vidare framhaller trafikutredningen i huvudsak foéljande:

Det i motionen framforda forslaget, vilket silunda #dr avsevirt mera
vittgidende #n samtrafikforvaltningens, torde icke limpligen kunna behand-
las sésom en speciell bohusldns{raga. Ett bifall till motionen skulle uppen-
barligen rulla upp taxeberikningsproblemet {or hela landet. For exempel-
vis Norrland, Dalarne och Viirmland med deras ofta linga biltransporter till
och fran jirnvig torde frigan i sjilva verket ha storre ekonomisk betydelse.
Fragan om samtrafik mellan billinjer och andra trafikmedel innefattar flera
olika sporsmal. Vad siirskilt angar det av motionirerna berérda spérsmalet
om genomgdende taxeberikning, #r detta mycket vittulseende. Sasom
framhallits bl. a. av statsradet och chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet i andra kammaren den 29 juni 1943 i ett interpellationssvar ill herr Skog-
lund i Umea, skulle en sidan taxeberikning forutsitta, alt slatens jirnva-
gars taxa tillimpas jimviil for billransporien, vilket for nidrvarande icke iir
fallet. Harigenom och genom den ytterligare nedgang i avgiften for biltrans-
porten, som i vissa fall -—— nitmligen da den sammanlagda bil- och jirnvigs-
transporten dverstiger 192 km — blir foljden av en genomriikning av frak-
ten, skulle stalens jirnviigar fi vidkiinnas betydande ekonomiska konsekven-
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ser. Dessas storlek ir dock helt outredd och en utredning moter svirighe-
ter pA grund av bristen pi statistiska uppgifter om antalet och lingden av
de transporter, som fran billinjer overgd till jirnvig. Trafikutredningen —
som for att fa material till en bedémning av férevarande problem igangsatt
insamling av uppgifter rérande den faktiska men ej formellt reglerade sam-
trafik, som nu forekommer — far hemstilla, att motionen fér niarvarande
icke méitte foranleda nigon atgird.

Handelskammaren i Géteborg anfor i huvudsak:

Den féreliggande motionen synes vara utiryck for en énskan fran trafi-
kanternas sida att draga en konsekvens av den organisationsform SJ pi se-
nare tid tillimpat i friga om den med Jirnvigen samordnade biltrafiken.
Ett bifall till motionen skulle otvivelaktigt innebira en ekonomisk fordel
for trafikanterna. Vilka kostnader reformen skulle medfora for SJ kan emel-
lertid ej bedémas. Sirskilt br dock héinsyn tagas till, att om motionen be-
triffande Bohuslin bifalles, trafikanterna inom alla andra landsindar, diar
SJ har eller far busslinjer, komma att framstilla liknande krav P4 genom-
gdende taxor, vilka krav niippeligen lira kunna avvisas.

Direst det med hinsyn till de sirskilda férhallandena betriffande nirings-
livet i Bohuslin skulle finnas befogat och méijligt att vidtaga sirskilda at-
girder for ait stédja detsamma, exempelvis genom sinkningar i frakttaxor-
na vid SJ:s busstrafik, har handelskammaren i och fér sig intet att erinra
hiremot. Diremot anser handelskammaren, med stéd av vad ovan anforts,
att den av motioniren foreslagna utvigen att inféra genomgaende taxebe-
ridkning mellan jirnvigar och bussar ar ur allminna synpunkter olamplig
och far darfor avstyrka motionen.

Handelskammaren i Karlstad, vars verksamhetsomrade omfattar bland
annat Bohuslin, uttalar den uppfattningen, att en genomgiende taxeberik-
ning mellan jirnvigar och busslinjer f6r Bohuslins vidkommande icke
torde vara av den betydelse fér provinsens néringsliv, som motioniirerna
forutsiitta, och i varje fall icke av sidan storleksordning, att férdelarna dér-
av uppviga de med ett dylikt férfaringssitt sannolikt férenade nackdelarna.
Handelskammaren fortsitter:

Pa fragan synes nimligen béra liggas dven en annan synpunkt, som
hardelskammaren vid sitt stindpunktstagande funnit mera avgorande. Ett
inforande av en genomgiende taxeberikning i Bohuslin skulle m#hiinda
snart komma att f6ljas av krav pa liknande atgirder dven annorstides och
leda ti!l f6r bilgodstrafiken i riket siikerligen féga lyckliga konsekvenser. Ge-
nom ett dven taxemissigt inlemmande av buss- och lastbilstrafiken i jarn-
viagsorganisationen komme bilrérelsen i en sjilvfallet mycket of6rmanlig
ekonomisk relation till jirnvigsrorelsen, vilket otvivelaktigt skulle komma
att verka himmande pa bilismens naturliga utveckling.

Handelskammaren bedémer fragan med huvudsaklig utgidngspunkt fran
detta sammanhang och anser silunda den av motionirerna forordade ut-
vigen att genom inférande av genomgiende taxeberdkning mellan stats-
banorna och statens jirnviigars busslinjer i Bohuslin séka stodja provin-
sens naringsliv vara ur allminna synpunkter olimplig, varfér kammaren
finner sig héra pa anférda grunder avstyrka motionen i fraga.
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For egen del far utskottet anfora foljande.

I motionen erinras om den betydelse fé6r kommunikationerna i Bohusléin,
som de till jirnviigarna anslutna busslinjerna dga. At niiringslivet dérstiides
skulle enligt motioniren limnas ett virdefullt stéd, om fraktkostnaderna
vid sadan godsbefordran, som kréver anlitande av savil jairnvig som dértill
ansluten busslinje, kunde forbilligas. I dylikt syfte foreslas inférande av
genomgdende taxeberikning mellan statshanorna och statens jirnvigars
busslinjer i sagda provins. Av jirnvigsstyrelsens i drendet avgivna yttrande
framgar, att samtrafik mellan jirnviag och anslutande billinjer i ett stort an-
tal fall — bland annat i Bohuslidn — finns anordnad satillvida, att trafikant
kan fa gods befordrat fran jirnvigsstation till plaiser vid billinje och om-
vint. Dirvid beriknas emellertid jirnvigsfrakten for sig och forslingsav-
giften for biltransporten for sig. Betriffande bohuslinjerna har for ovrigt
motsvarande anordning triiffats med avseende pa persontrafiken. Samtrafik
i egentlig mening, vilket dsyftas av motiondren, d.v.s. med genomgiende
taxeberikning mellan jirnvidg och billinje, finns i hela landet inrittad alle-
nast vid tva billinjer i Norrland, dir alldeles sdrskilda skil torde ha moti-
verat en sadan anordning.

Utskottet inser viil, att avsaknaden av i motionen &syftad genomgaende
taxeberikning kan verka betungande for trafikanterna. Foérevarande taxe-
sporsmal synes uiskottet dock icke limpligen bora upptagas till sirskild be-
handling {6r Bohuslins del, bland annat med hiinsyn till att principens in-
forande i en landsdel kan antagas giva anledning till motsvarande krav fran
andra hall. Hartill kommer, att hela frigan om trafikmedlens samordning
anfértrotts 1944 drs trafikuiredning. Utskottet forvantar, att utredningen
kommer att taga stillning till frigan om inférande i 6kad omfattning av
samtrafik mellan jirnvig och billinjer i hela riket. Av angivna skil anser
utskottet sig icke bora bitrida motionéirens forslag om vidtagande av spe-
ciella atgirder for inforande av genomgéaende taxeberikning mellan jirnvig
och busslinjer i Bohuslin. Utskottet far alltsa hemstélla,

att ifrdgavarande motion icke matte till nagon forsta kam-
marens atgard féranleda.

Stockhiolm den 10 april 1915.
P4 ulskottets viignar:
IVAR EKSTROMER.

Niirvarande: lerrar Ekstromer, Hetliman, Franzon, Nils Elowsson, Birger Anders-
son, fru Sjosirém-Benglsson samt herrar Wahlund och Sundelin.

Ulskotlet.



