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Nr 16.

Ankom till riksdagens kansli den 7 juni 1945 kl. 12 m.

Forsta kammarens and ra tillfdlliga utskotts utldtande i an-
ledning av vdickt motion angdende utredning om ord-
nande genom statens férsorg av requljir gods- och per-
sontrafik pd landsvdgarna i vissa glest befolkade delar
av landet.

I en inom riksdagens andra kammare vickt motion nr 405 hava herrar
Skoglund i Umed och Madler hemstillt, att riksdagen ville i skrivelse till
Kungl. Maj:t begira skyndsam utredning, avseende dels ordnande genom
statens forsorg av reguljir gods- och persontrafik pa landsviigarna i sddana
glesbefolkade delar av landet, vilka icke tillgodoses med jirnvigsférbindel-
ser, dels att vid sidana av staten drivna trafikforetag tillimpas genomga-
ende zontariffer med statens jirnvigar bade i friga om godstransporter
och persontrafik.

Betriiffande motiveringen far utskottet hinvisa till motionen.

Andra kammaren har hinvisat motionen till sitt tredje tillfilliga utskott,
som inhimtat yttranden frin jarnvéigsstyrelsen, generalpoststyrelsen, statens
biltrafiknimnd samt linsstyrelserna i Kopparbergs, Jimtlands, Visternorr-
lands och Visterbottens lin dvensom frian Sveriges trafikbiligares riks-
organisation.

Jdrnvdgsstyrelsen har i huvudsak anfort foljande:

Av den foreslagna utredningen skulle till behandling upptagas tva till arten
skilda men i nira samband med varandra staende, var for sig skilligen om-
fattande och svarbemiistrade fragor eller riittare fragekomplex. Den av dessa
fragor, som avser taxesittningen a de projekterade nya billinjerna, ir givet-
vis frin jarnviigsstyrelsens sida av det allra stérsta intresse. Da emellertid
biltrafikens, som helhet betraktad, framtida taxeférhallanden uppenbarligen
utgora ett centralproblem inom det vidstriackta omrade, vars planering ir an-
fortrodd at 1944 ars trafikutredning, torde det vara uteslutet att nu hinvisa
nagon del av detta problem till utredning genom andra sakkunniga. Med
hiansyn till samma omstindighet finner jarnvigsstyrelsen ldmpligt nu av-
halla sig frin varje uttalande betriffande foérevarande problemkomplex’
taxesida.

Om taxefrigan alltsi tills vidare méiste limnas Oppen, si synes detta for-
hallande emellertid icke med nédvindighet behdva férhindra, att komplex-
ets trafiksida gores till féremal for sirskild utredning, vilken alltsa skulle
avse att klarligga frigan om inrittande genom statens forsorg av linjetrafik
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fér gods- och personbefordran landsvigsledes & de striackor i 6vre Norrland,
dir sadan trafik icke redan finnes ordnad pa ett tilifredsstillande sitt. Den-
na fraga #r, om den skall behandlas i hela sin vidd, skéligen omfattande och
komplicerad, men en eventuell utredning dérav underlittas av omstindig-
heten, att densamma utan storre oligenhet torde kunna hedrivas i etapper,
med behandling i forsta hand av de fall, dir behovet av statsingripande sy-
nes sirskilt tringande. Sisom av det redan citerade framgar, kunna motio-
nidrerna sigas ha sjilva angivit en sadan turordning, genom att i fOrsta
hand framhalla de landsdelar, dir med hénsyn till den ytterst glesa bebyg-
gelsen jirnvigsbyggande anses uteslutet. Den forsla etappen i ett eventuellt
utredningsarbete synes silunda limpligen kunna omfatta férenimnda jarn-
viigslosa omraden i fjilltrakterna samt 6vre Norrands inland, varefter kan
f6lja undersokning av forhillandena i bygderna mellan tvirbanorna. Mot
en silunda begrinsad utredning, vid vars verkstillande kontakt synes bora
hallas med Norrlandskommittén, torde knappast kunna riktas nagon allvar-
ligare erinran av principiell natur, di det torde vara allmint kint och er-
kint, att nyssnimnda omraden intaga en sirstillning, vad angar de stora
avstinden och ovriga till isolering samverkande omstindigheter, dvensom
dirutinnan, att utsikter praktiskt taget torde saknas att intressera den en-
skilda féretagsamheten pa omradet. I detta sammanhang kan ocksi erinras
om den pionjirinsats, som staten pa sin tid gjorde i och med postdiligens-
trafikens upptagande.

Vid en eventuell utvidgning av utredningsuppgiften till att omfatta andra
delar av Norrland (eller riket i Ovrigt) torde man déiremot icke vara berit-
tigad att betrakta den statliga driften sisom pa férhand given, utan jaimvil
bora undersoka mdéjligheterna att giva det statliga ingripandet andra for-
mer. Hirmed 4r man emellertid uppenbarligen inne pa 1944 Ars irafikut-
rednings undersokningsomrade, och styrelsen vill diarfor betrdffande den
frigan inskrénka sig till det nu anforda.

Med anledning av motiondrernas jamférelse med de s. k. kulturbanorna,
vill styrelsen emellertid till slut framhalla vikten av att en eventuell ut-
vidgning av den statliga biltrafiken i Norrland icke begrinsas till att om-
faita enbart férlustbringande linjer. Endast om staten gives tillfdlle att for-
virva jimvil sddana linjer och sidan biltrafik, som limna gott ekono-
miskt utbyte, kan det nimligen bliva mdjligt att Astadkomma den av mo-
tioniirerna avsedda utjaimningen mellan starkare och svagare linjer.

Generalpoststyrelsen erinrar till en béran om sitt pionjirarbete alltsedan
1920-talets borjan for forbéttrade landsviagskommunikationer, ej minst vin-
tertid, nirmast med postverkets speciella uppgift som utgangspunkt, samt
anfoér bland annat foljande:

Postverkets diligenslinjer, som alla dro beligna i Norrland och i Virm-
land, framgi mesladels inom siddana glest bebyggda trakter, diar enskilda
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trafikforetagare icke ansett det ekonomiskt 16nande eller mojligt att bedriva
linjetrafik eller dir reguljir trafik eljest pa privat viig icke kunnat uppratt-
hallas i tillfredsstillande omfattning. Antalet diligenslinjer uppgar numera
till 25 och den trafikerade viiglingden till 3 613 km. Diligenslinjenitet ar
salunda ganska betydande. Den i postdiligenstrafiken anvinda vagnparken
uppgar for nirvarande till 107 bussar, 4 kombinerade person- och lastbilar
samt 1 lastbil.

Av de nu trafikerade linjerna utgar flertalet fran ort vid jirnvég, och tu-
rerna iro i regel sa ordnade, att anslutning erhélles till och fran de viktigare
tagligenheterna, varigenom linjerna utgdra ett betydelsefullt komplement
till jirnvigsnitet.

I postdiligenstrafiken tillimpas alltsedan sommaren 1926 samma taxa for
passagerarebefordran & samtliga linjer, trots att omkostnaderna for driften
4 de olika linjerna vixla ganska avsevirt. Under ar 1928 sinktes taxan och
sammanfoll direfter med statens jirnvigars da gillande zontaxa A, tredje
klass. Denna taxa tillimpades sedan i stort sett oférindrad intill den 1 juli
1940, fran vilken tidpunkt en hojning av avgifterna med i genomsnitt 20 %0
vidtogs pa grund av de till foljd av krisforhallandena starkt stegrade om-
kostnaderna for trafiken. Vad taxan for befordran av gods med postdiligens
betriffar, &r den numera — efter en den 1 juli 1942 foéretagen mindre f6rhoj-
ning — upprittad i overensstimmelse med av statens biltrafiknimnd fast-
stillda grunder.

Sedan manga ar tillbaka dger personsamtrafik rum i viss utstrickning mel-
lan postverkets diligenslinjer och statens jarnvigar. Anordningen innebir bl.
a., att genomgaende biljetter till nedsatta priser tillhandahéillas for resa mel-
lan & ena sidan orter utmed diligenslinjerna och & andra sidan vissa orter vid
statsbanorna (vanligen vederbérande trakts huvudort). Aven viss godssam-
trafik mellan statens jirnvigar och ett antal postdiligenslinjer forekommer,
i det att jirnviigsgods, i den utstrickning detta befinnes lampligt, utkores
resp. uppsamlas med postdiligens.

Att de enskilda foretagarna i forsta hand inrikta sig pa att soka erhilla
trafikrittigheter i tittbefolkade trakter, dir stérsta mdjliga trafikunderlag
kan péariknas, har emellertid icke hindrat, att det sirskilt under de senaste
aren fore krigsutbrottet och dven dérefter forekommit en livlig tidvlan, hu-
vudsakligen fran mindre trafikforetagares sida, om trafikrittigheter dven &
striickor, dir de ekonomiska forutsiitiningarna for bedrivande av linjetrafik
dro mindre goda, vilket sitkerligen vederborande linsstyrelser kunna vils-
orda. Lnligt generalpoststyrelsens erfarenheter dro numera iiven glest be-
folkade landsdelar i allmiinhet relativt viil tiligodosedda med trafikmaojlig-
heter. Bortses fran nu géillande trafikrestriktioner synes linjetrafiken med
motorfordon pa ménga hall till och med visa starka tendenser ait bli ver-
dimensionerad. Motiondrernas pistdende, att endast de titlare befolkade lands-



4 Forsta kammarens andra tillfdlliga utskotts ulldiande nr 16

delarna med de i trafikhiinseende mera birkraftiga landsvigsstrickorna till-
godosetts med reguljir buss- och godsbiltrafik, medan simre lottade striickor
helt eller delvis forsummats, forefaller i varje fall betydligt éverdrivet.

Det 4r bdde av ekonomiska och andra sk&l helt enkelt icke mojligt att
halla samma standard pa alla linjer. Den reguljira trafiken kan givetvis
icke utan forlusl uppritthillas med lika manga turer eller med lika stora
fordon & trafiksvaga linjer som & linjer med stor resande- och godstrafik.
En sidan anordning torde vil ej heller pa allvar kunna ifragasittas. Rikti-
gast synes enligt generalpoststyrelsens formenande vara, att linjetrafiken i
fraga om tidtabeller och fordon si vitt mdjligt avpassas efter det i varje fall
foreliggande trafikbehovet, mojligen med en viss 6verdimensionering betrif-
fande sddana 1 statlig regi trafikerade eller med bidrag fran det allminna
uppritthallna linjer, som kunna anses som s. k. kulturlinjer, exempelvis
flertalet av poslverkets diligenslinjer och vissa andra for postforing anlitade
linjer. Vad fordonen angar m4 sirskilt framhallas, att utfirdade foreskrifter
om storsta tilldtna hjultryck, hogsta fordonsbredd o. s. v. ej sdllan hindra in-
sittandet av storre fordon 4 vdgarna inom de mera glest bebyggda lands-
dndarna. Detia géller, iven om linjetrafiken bedrives av staten.

En enskild trafikféretagare torde i regel ha storre foérutsittningar én sta-
ten att pa ett ekonomiskt siitt bedriva billinjetrafik & trafiksvaga strickor
utan att allméinhetens berittigade intressen diirfoér behova asidoséttas. Sa-
lunda erfordras exempelvis ingen vidlyftigare forvaliningsapparat sdsom vid
statlig drift. D4 tidtabeller och taxor jaimlikt bestimmelserna i géllande for-
ordning angdende yrkesmissig automobilirafik m. m. skola faststillas av
vederbdrande lidnsstyrelse eller av statens biltrafiknimnd, ha de tillstands-
givande myndigheterna mojlighet tillse, att tidtabellerna for sddan linje-
trafik dro lampliga och att de avgifter, som upptagas, dro skiliga., Likasd
skola de i trafiken anvinda motorfordonen vara godkinda av vederbérande
lansstyrelse. Endast om det efter nirmare undersékning av hithérande for-
hallanden i visst fall kan pavisas, att ett verkligt behov av statlig linjetrafik
foreligger, synes dirfor ett ingripande fran statens sida motiverat.

Det mél, som i motionen uppstéllts som efterstravansvirt, ar dels ordnan-
de genom statens forsorg av reguljir gods- och persontrafik pa landsvii-
garna i sidana glest befolkade delar av landet, vilka icke kunna tillgodoses
med jarnvagsforbindelser, dels tilldimpning vid sadana av siaten drivna tra-
fikforetag av genomgéende zontariffer med statens jirnvigar bade i fraga
om godstransporter och persontrafik. Ett foérverkligande av detta syfte
skulle, savitt styrelsen kan finna, innebiira, att dessa landsdelar skulle i tra-
fikhidnseende komma i gynnsammare stéllning 4n mera titibefolkade trak-
ter och omraden utan jirnvig eller statliga billinjer. Detta kan vil knappast
anses rittvist mot de senare och skulle siikerligen valla atskilligt missndje
i dessa bygder. Vidare skulle anordningen medféra, att de mera barkraftiga
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och ekonomiskt givande landsvigslinjerna i allminhet skulle férbehallas
privatforetagen, medan staten skulle driva de simre och forlustbringande.
Skulle den av motionirerna aberopade princip, som hittills giillt for statens
jarnvigars trafikpolitik, nimligen att de trafikstarka linjernas ekonomiska
vinst méiste ticka de trafiksvagas forlust, tillimpas, fordrades, for att det
asyftade madlet skulle nds, att staten Overtoge all {drekommande reguljir
landsvagstrafik med motorfordon.

Forslaget om genomgdende zontariffberikning jarnviags—Ilandsvigslinje
for bade godstransporter och personbefordran anser generalpoststyrelsen
knappast mojligt att realisera, atminstone for nirvarande, utan mycket av-
seviarda forluster for biltrafiken. Billinjerna ha — 1 motsats till jirnvigarna
— en starkt begransad iransportkapacilet, och en differentiering av frakt-
satserna for gods av olika slag vid transporter med bil, i likhet med vad som
giller 4 jarnvig, torde i allminhet icke vara mojlig. Med tillimpning av
genomgdende zontariffer skulle de fraktavgifter fér gods, som falla pa
landsviégsstrickan, bli beroende av sammanlagda transportlingden & jirn-
vig och landsviig och dirigenom bli mycket varierande. Ju ldngre jirn-
vagsstrackan ir, desto mindre blir andelen for landsvigsstrickan. Samma
blir forhallandet vid personirafik. Overhuvud taget torde landsvigstrafiken
icke kunna bira den starka nedsattning i gods- och passagerareavgifterna,
som en allmin tillimpning av genomgdende zontariffberikning skulle inne-
béira.

I detta sammanhang vill styrelsen framhélla, att statens jirnvégar hit-
tills icke ansett sig kunna inféra samirafik med genomgaende zontariffer
med sina egna billinjer. Enda undantaget ir billinjen Overtornedi—Pajala,
som i taxehinseende anses ingd som en del av statsbaneniitet. Savitt sty-
relsen har sig bekant, 4r dock denna anordning ur ekonomisk synpunkt
mindre tillfredsstillande, i det att driften a billinjen i fraga lAmnar ett be-
tydande arligt underskott.

Aven om generalpoststyrelsen siledes i viisentliga delar icke kan ansluta
sig till vad av motiondrerna anférts, vili styrelsen dirmed icke bestrida, att
trafikforhallandena inom vissa glest befolkade landsdelar fortfarande kun-
na vara sadana, att en forbitiring av desamma far anses av behovet pikallad
och att detta kan ske endast genom statens forsorg. Huruvida och i vad man
si ar fallet, torde dock kunna faststillas foérst efter nirmare undersékning.

I‘huru generalpoststyrelsen, sisom av det ovan anférda torde framga, ir
tveksam om mdojligheten och lamplighelen av att genomfdéra motionirernas
forslag i den utslrickning, dessa tidnkt sig, vill styrelsen dérfor icke mot-
siitta sig, att forslaget gores till féremal for utredning. Enligt generalpost-
styrelsens uppfattning synes dirvid emellertid dven bora tagas under 6ver-
viigande, huruvida icke trafikbehovet inom hir ifragavarande trakter skulle
i tillfredsstillande omfattning kunna lillgodoses genom anordnande av
ytterligare postdiligenslinjer.
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Statens biltrafikndamnd har i dmnet anfoért bland annat:

For en undersékning i hér ifragavarande avseende synes man bora av-
vakta en tidpunkt, di forsorjningsliget icke lingre ligger hinder i vigen
for upptagande av linjetrafik 4 vagar, dir dylik trafik ej framgatt, eller for
forbatirande av kommunikationerna, dir dessa for nirvarande icke aro till-
fredsstillande. Det kan forvdntas, att ansdkningar om nya trafiktillstind
eller om dndringar i dldre sddana komma att goras i betydande omfattning.

Dessa ansOkningar bora i forsta hand prévas, varvid man som utgangs-
punkt synes boéra taga de i 12 § 2 st. t6rordningen angiende yrkesméssig
automobiltrafik m. m. givna foéreskrifterna angaende viss foretradesriitt for
den, som redan tidigare utovar trafik. Skulle hérefter alltjaimt kvarsti om-
radden, diar behovet av trafikmedel icke kan anses tillgodosett, synas boéra
overvigas sarskilda atgirder for tillgodoseende av behovet av kommunika-
tionsmedel inom dessa omraden. Dir omedelbar anslutning till redan be-
fintlig av staten driven linjetrafik kan ifrigakomma, bor sidan anslutning
overvagas. [ 6vriga fall synas boéra i forsta hand ifragakomma kommunal
eller statlig subvention av trafiksvaga linjer, som anses bdra uppréatthallas.
Forst da utsikter till en 10sning pa detta sitt icke anses foreligga, bor spors-
malet upptagas huruvida en av staten bedriven trafik kan med héansyn till
omstindigheterna anses pakallad.

Biltrafiknimnden vill sirskilt framhalla, att nimnden 1ill fullo behjirtar
de ansprak pa forbittrade kommunikationer, som befolkningen i vissa glest
bebyggda trakter kunna 4ga. Till stor, mahinda overvigande del maste
emellertid de nuvarande bristfalliga kommunikationsmdjligheterna anses
hirréra ur ridande krisférhallanden. Att taga dessa omstindigheler till
utgangspunkt for losande av spoérsmalen efter de av motionirerna angivna
riktlinjerna synes dock innebira ett sannolikt icke erforderligt intrang i den
enskilda foretagsamheten.

I detta sammanhang torde bora framhallas den utomordentligt stora be-
tydelse for landets biltrafikviisende, som den enskilda foretagsamheten haft.

Enligt nimndens erfarenhet — som torde kunna bestyrkas av flertalet lins-
styrelser — saknas ingalunda enskilt initiativ till upptagande av linjetrafik
aven i sadana fall, da utsikterna till att trafiken skall bli 16nsam, till synes
dro smi. Aven mycket trafiksvaga linjer ha kunnat uppritthallas, och de
enskilda foretagarna hava i ménga fall forvisso under lingre eller kortare
tid fatt vidkinnas forluster vid trafikens uppritthallande, innan trafiken
upparbetats, si att den blivit ekonomiskt birig. Dessa enskilda foretagare
bora enligt biltrafikndmndens uppfatining icke nu betagas mojligheten att
utvidga av dem redan tidigare driven trafik eller i férekommande fall pa-
borja trafik 4 vigar, dar dylik tidigare icke framgatt.

Biltrafikndmnden vill jimvil erinra dirom, att Norrlandskommittén upp-
tagit hir ifragavarande sporsmél i vad ror de norrlindska linen. Kommit-
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tén har i skrivelse den 12 februari 1945 till linsstyrelserna i dessa 1lin hem-
stillt, att ldnsstyrelserna ville giva kommittén del av bland annat sidana
onskemadl rérande anordnande av omnibus- och lastbilslinjer, som gjort sig
gillande inom respektive lan. En utredning angiende behovet for dessa lins
vidkommande av ytterligare linjetrafik med automobil har silunda redan
igangsatts.

Motiondrerna hava jamvil foreslagit, att riksdagen skall hos Kungl.
Maj:t anhdlla om utredning angdende mdéjligheterna att tillimpa genom-
giende zontariffberikning ifriga om de linjer, som enligt motionirerna
bora upprittas i de glesbefolkade trakterna. Den fraga, som hir uppdragits,
idr av utomordentligt stor omfatining och betydelse. Man synes nimligen
icke kunna begrinsa sporsmalet till allenast den av motioniirerna avsedda
linjetrafiken. I en sddan utredning torde ndmligen boéra inbegripas till en
borjan frigan om genomgdende tariffberikning i friga om all av stalen
bedriven trafik. I samband darmed torde bora upptagas till behandling
jimval frigan om samtrafik mellan jirnvig, eventuellt dven sjofart, 4 ena,
samt linjetrafik med omnibus och lastbil & andra sidan, oavsett om sist-
nimnda trafik bedrives av enskilda eller statliga foretag. Frigan, vilka at-
girder, som i forevarande avseende kunna vidtagas, kan antagas komma
att i storre sammanhang beaktas av 1944 ars trafikutredning. Nigon sirskild
hemstillan om utredning i det i motionen édsyftade speciella avseendet synes
med hinsyn hértill icke erforderlig.

Ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin anfor, bland annat, att foreliggande be-
hov av transportmedel for savil gods- som persontrafiken inom alla delar
av ldnet vil kan tillgodoses pa de vigar, som hittills stitt till buds. Fran
enskilda trafikforetagares sida har alltid visats stort intresse savil for ut-
byggnad av linjetrafiken som fér utokning av fordonsparken i annan yrkes-
missig drift. Den kontroll éver den yrkesmissiga biltrafiken, som linssty-
relsen utdvar genom beviljandet av tillstind, har oftast fatt drivas 1 restrik-
tiv riktning till férhindrande av att alltfér ménga féretag uppsta inom bran-
schen. De under krigsidren vidtagna nedskérningarna i den yrkesmissiga
biltrafiken ha motiverats av bristen pa drivmedel och fornddenheter, och
sa snart dessa restriktioner kunna hivas, rader det intet tvivel om att tra-
fiken skall svalla ut pa nytt. Nagot sarskilt ingripande i den rikining mo-
tiondrerna foreslagit kan linsstyrelsen icke anse vara pdkallat och finner
dirfor ej skil att i vad avser detta lin tillstyrka den foreliggande motionen.

Ldnsstyrelsen i Vdsternorrlands lén vitsordar, att linjetrafik i enskild regi
ofta uppehalles i bygder, dir det ekonomiska utbytet maste vara ringa,
samt att linsstyrelsen dger i viss utsirdckning mdjlighet att formé trafikut-
Ovare att utstricka sin trafikrérelse aven till i anslutning dartill beliigna vig-
strickor, dir trafik i och for sig icke kan bedrivas med vinst, samt tilligger:
Med anledning av rddande krisforhallanden pa de flesta linjer #r irafiken
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underkastad inskrinkningar och i ndgra fall helt installd. Till £6ljd hérav
torde pa flera hall missnéje med tillgingliga forbindelser fér nirvarande
rada. Enligt linsstyrelsens uppfattning maste dock trafiken, om den far
bedrivas i samma omfattning som fore kriget, anses i stort sett tillgodose
rimliga krav pa forbindelser mellan olika orter. Huruvida méjligheter fore-
ligga att i sAlunda Onskvird utstriickning efter kriget aterupptaga och ytter-
ligare utveckla linjetrafiken, torde yiterst bliva beroende pa med vilka drift-
kostnader trafikutévarna da kunna fa rikna.

Ldnsstyrelsen i Jamtlands ldn vitsordar, att fragan givetvis har stor be-
tydelse for Jimtlands ldn, dir befolkningen i stor utstrickning ar hiinvisad
till landsvigstransporter. I vissa fall framtrider jimvél behov av en sadan
forbéttring av befintliga kommunikationer, som knappast kan genomfdras
utan statens medverkan. Den féreliggande fragan bor darfor i och for sig
utredas. Emellertid har densamma, savitt Norrland angar, redan upptagits
av Norrlandskommittén. I avvaktan pa resultatet av kommitténs utredning
i foreliggande dmne torde ytterligare utredning for linets del ej vara er-
forderlig.

Ldnsstyrelsen i Vdsterbottens ldn anfér, bland annat, foljande:

Det ir givet att trakter, dir bebyggelsen ar gles och jarnvigar saknas, i
regel bliva missgynnade med reguljira trafikforbindelser, sirskilt med hén-
syn till turlistor och trafikmaterial. En enskild féretagare maste helt na-
turligt se till, alt hans trafikforetag blir ekonomiskt bérande. Men en sadan
synpunkt torde i regel ha lagts dven a de foretag, som drivas av staten. Det
skulle uppenbarligen vara till stor batnad for befolkningen i sddana trakter,
som hir avses, om en dndring hirutinnan komme till stind. Synnerligen be-
tydelsefullt vore givetvis om genomgéaende zontariffberikning kunde komma
i tillimpning mellan jirnviigarna a ena sidan och den reguljira landsvégs-
trafiken 4 andra sidan. Detta torde dock knappast vara mojligt att genom-
fora i fraga om den linjetrafik, som bedrives av enskilda foretagare,

Linsstyrelsen inser vikien av att Atgarder skyndsamt vidtagas, sa att
befolkningen i trakter, som sakna jarnviigar, erhaller forbittrade trafikfor-
bindelser med formanligare avgifter &n de nu géllande, och far fér sin del
tillstyrka, att den i motionen féreslagna utredningen kommer till stind.

Sveriges trafikbildgares riksorganisation erinrar om att reguljir gods-
och persontrafik med motorfordon tog sin egentliga borjan omkring 1920
och har vuxit fram helt och hallet genom enskilt initiativ samt anfér bland
annat: Att staten i ett tidigare skede icke fann anledning att intressera sig
for biltrafiken torde knappast kunna liggas de enskilda féretagarna till last.
Under sddana foérhallanden ma det val icke fortinkas dem, om de i forsta
hand #4gnade sig it sidana linjer och vigstrickor, dar trafiken ansigs vara
mest nodvindig och kunde férvintas bli ekonomiskt lonande. For 6vrigt
ankommer det ju pa de tillstindsgivande myndigheterna att préva och av-
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gbra behovet och limpligheten av den trafik, varom i varje sarskilt fall ar
fraga. Att manga delar av landet, som dro vanlotiade i fraga om jirnvigar,
annu sakna onskvirda kommunikationer och att dylika landsdelar om mgj-
ligt snarast mojligt bora tillgodoses i detta avseende, kan icke bestridas.
Med utgangspunkt fran den utveckling, som biltrafiken hade fram till ar
1939, har man emellertid berittigad anledning antaga, atl minga av dessa
landsindar nu sannolikt skulle ha kommit i dtnjutande av reguljér biltra-
fik, direst icke kriget med alla dess himningar kommit emellan. Att de
enskilda foretagarna hiirvidlag sikerligen skulle ha addagalagt samma vilja
och intresse som tidigare torde icke kunna betvivlas.

Enligt motionirernas mening bor den reguljira gods- och persontrafiken
intimt sammankopplas med jirnviigsdriften. Med aniedning hirav vill riks-
organisationen erinra om det uttalande, som Overrevisorerna vid statens
jarnvigar gjort i anslutning till den verkstillda granskningen av statens
jarnvigars verksamhet for dr 1944. I detta uttalande sags bi. a., att orga-
nisationsformen maste vara den ritta, om det géller storre foretag och i all
synnerhet om dessa drivas i statlig regi. Betridffande biltrafik, utévad jim-
sides med jdrnvigstrafik, giller detta i sirskild grad. Biltrafik och jirnvags-
trafik dro nimligen till sin natur i vésentliga delar heit olika. Jarnvagar
och bilar kriva dirfér enligt dverrevisorerna olika organisationsformer.
Detta uttalande gar som synes i rakt motsatt riktning till den av motioné-
rerna forfiktade meningen. Av Overrevisorernas uttalande kan utldsas, att
inkomster fran jarnvigsdrift icke fi anviindas for att ticka forlust pa bil-
rérelse. De synpunkter, som framférts av Overrevisorerna, torde &ven ha
varit vigledande for de enskilda jirnvégsbolag, vilka beslutat skapa en i for-
hallande till jarnvigsforetaget sjilvstindig organisation for den vid sidan
om jirnvigsdriften bedrivna bilrorelsen. Riksorganisationen har sirskilt
velat fiista utskottets uppmirksamhet pd nu andragna forhallanden.

I motionen har vidare framhallits, att det vid siadan biltrafik, varom nu
ar fraga, vore pakallat att tillimpa genomgdiende zontariffberdkning med
statens 6vriga kommunikationsmedel. Enligt riksorganisationens mening
ir denna friga av stor rickvidd och kan icke begriinsas allenast till den av
motioniircrna asyftade trafiken. Sporsmalet synes ndmligen bora utsirickas
till att omfatta genomgacnde tariffberdkning betriiffande all av staten be-
driven trafik, och i anslutning hirtill bor dven till bchandling upptagas fra-
gan om samlirafik mellan jirnviigar, 4 ena, samt linjetrafik med lasthil och
omnibus, oavsett om denna trafik bedrives av staten eller enskilda foreta-
gare, & andra sidan. Eventuellt synes i samband hirmed dven {ragan om
samirafik mellan jirnviigar och fartygsleder bora prévas. D4 nu nidmnda
sporsmal kan forvintas bli foremal {or dverviigande av 1944 ars trafikut-
redning, torde niigon sirskild utredning i érendet icke vara pakallad.

Enligt vad riksorganisationen kan finna, masle tidpunkten for den i mo-

Bihang lill riksdagens prolokoll 1245, 12 samnl. 2 amd. Nr 16
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tionen begirda utredningen vara mindre vil vald. Sisom ovan redan fram-
hallits &r pa grund av forsorjningsliget linjetrafiken med iastbil nistan helt
nedlagd och avsevirda inskrdnkningar ha foretagiis i friga om omnibustra-
fiken. Det torde dirfér vara mycket svart for att inte siiga omojligt att i en
klar och tillforlitlig bild av det verkliga liget betriffande den reguljira
gods- och persontrafiken. Sirskilt oklart dr liget i friga om linjetrafiken
med lastbil. Som bekant har statens bilirafiknimnd férklarat alla med stdd
av 1940 ars forordning om yrkesmissig biltrafik till nimnden inkomna an-
sOkningar om tillstind till nyssnimnda linjetrafik vilande. Hur det kommer
att forfaras med dessa ansékningar, di rijongbestimmelserna och andra
resiriktiva foreskrifter upphévas, kan for dagen icke avgoras.

Den trafik, varom motioniirerna begirt utredning, torde otvivelaktigt
utgora ett speciellt norrlandsproblem, och riksorganisationen vill erinra dir-
om, att Norrlandskommittén redan upptagit fragan till prévning. En utred-
ning, bl. a. genom medverkan av lansstyrelserna i de norrlindska linen, har
sdlunda igangsatts. Resultatet av denna utredning torde dirfér i férsta hand
bérs avvaktas, innan nagon ytterligare undersékning verkstilles. P4 grund-
val av de erfarenheter, som vinnas genom Norrlandskommitténs utredning,
kan direfter sidkerligen avgbras, huruvida utredningen bor utstrickas att
omfatta dven andra delar av landet.

Riksorganisationen kan icke frigéra sig frin den bestimda uppfattningen
— flera avsnitt i motionen tala hirfér — att syftemélet med motionen &ir
att sCka tillférsdkra staten den reguljira gods- och persontrafik, som asyftas
i motionen, for att dirmed forkviva en fri och sund konkurrens de olika
trafikmedlen emellan. Mot en dylik utveckling maste riksorganisationen
sdsom en sammansluining av landets enskilda trafikféretagare med efter-
tryck reagera.

Med stod av ovanstiende fir Sveriges trafikbiligares riksorganisation av-
styrka den i motionen pakallade utredningen.

Andra kammarens tredje tillfilliga utskott har i sitt utlatande nr 15 fér
egen del anfért foljande.

Motionen innefattar krav pi utredning i tv3 skilda hiinseenden. Dels be-
gires utredning om ordnande genom statens forsorg av reguljiar gods- och
persontrafik pa landsvégarna i sidana glest befolkade delar av landet, vilka
icke kunna tillgodoses med jarnvigsforbindelser. Dels hemstilles om utred-
njng, avseende att vid sidana av staten drivna trafikféretag skulle tillim-
pas genomgdende zontariffer med statens jirnviigar bade i friga om gods-
transporter och persontrafik.

I friga om det forsinimnda kravet finner utskottet i likhet med motio-
nirerna det vara en fradga av synnerlig vikt ur savil ekonomisk som social
synpunkt att de glesare befolkade delarna av landet, vilka i allminhet torde
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sammanfalla med rikets norra delar, komma i tnjutande av bésta mojliga
trafikforhillanden. Utskottet vill i detta sammanhang vitsorda den stora
betydelse, som statsmakternas erkiinnansvirda insatser i form av statsba-
nornas och postvisendets billinjer haft for befordrandet av Norrlands ut-
veckling. Hirvidlag bér dock ej glommas det pionjdrarbete, som utforts pa
detta omrade av enskilda foretagare. Ocksd vid l9sningen av den stora och
komplicerade frigan om flykten fran landsbygden &r givetvis ett vilordnat
trafikviisen en faktor att rikna med. I detta sammanhang mé dirjimte er-
inras om att motortrafiken pad grund av kristidens forsorjningssvirigheter
for niarvarande ej kan utovas i full utstrickning. For att emellertid
draga upp riktlinjerna till en rationell férdelning av behdvlig resp. be-
fintlig trafik mellan olika slags trafikmedel samt utarbeta dérav for-
anledda forslag till en framtida trafikpolitik hava forberedande atgérder
redan vidtagits, i det att 1944 ars trafikutredning lillsatts med ett vittom-
fattande arbetsprogram, som i sig synes innesluta jimvil frigan om gles-
bygdernas forseende med for dndamélet bast avpassade trafikorgan. Dér-
jimte har, sisom framgéir av inhdmtade yttranden, den likaledes for nér-
varande verksamma Norrlandsutredningen gripit sig an med en inventering
av forefintligt trafikbehov i rikets norra delar for att sedermera triida i {or-
bindelse med 1944 ars trafikutredning i syfte att bidraga till en losning av
spirsmélet. Vid dylikt forhallande har det synts utskottet limpligt, att ut-
redningen vid sitt fortsatta arbete erhdller del jimvil av de synpunkter ro-
rande lrafikbehovets tillgodoseende, som innefattas i hir forevarande mo-
tion, fér att av trafikutredningen tagas i overvigande vid fullgérandet av
dess uppdrag.

Under Aberopande av vad uiskottet silunda anfort far utskottet hemstilla,
att andra kammaren f6r sin del ville besluta att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhéller, att motionen 1I: 405 6verlimnas till 1944 ars trafikut-
redning for att tagas i 6verviigande vid fullgérandet av dess uppdrag.»

Andra kammaren har bifallit denna utskottets hemstiillan.

Sedan andra kammaren genom utdrag av kammarens protokoll den 26
maj 1945, nr 484, delgivit forsta kammaren detta sitt beslut, har sistnimnda
kammare hiinvisat drendet till sitt andra tillfdlliga utskott.

Tor egen del far utskottet anfoéra foljande.

Motionen innefattar forslag om uiredning i tva skilda hiinseenden. Dels
begiires utredning om ordnande genom stalens {érsorg av reguljir gods- och
persontrafik pi landsviigarna i sidana glest befolkade delar av landet, vilka
icke kunna tillgodoses med jirnvigsforbindelser. Dels hemstilles om utred-
ning, avseende att vid sddana av slaten drivna trafikférelag skulle tillimpas
genomgdende zontariffer med stalens jirnviigar bade i friga om godstrans-
porler och persontrafik.

Vad betriffar forstnimnda ulredningsforslag fir alt miirka atl en likartad

Ulskolltet.
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fraga blivit vickt i motionen I: 216, vari hemstéilles, att riksdagen matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t begéra, att det uppdrages at 1944 ars trafikutred-
ning eller siirskilt tillkallade sakkunniga dels att inventera befintlig och in-
for freden planerad trafikforsorjning genom omnibusféretag inom olika delar
av landet, dels att efter verkstilld inventering inkomma med de férslag, vilka
vid en allsidig préovning kunna befinnas limpade att intensifiera landsbyg-
dens trafikforsérjning. I sitt 6ver sistnimnda motion avgivna utldtande
nr 13 har utskottet hemstilit, att motionen icke matte till nagon foérsta kam-
marens atgird foranleda. Denna hemstillan har bifallits av foérsta kamma-
ren. Till stod for sitt avstyrkande framholl utskottet, under uttalande av motio-
nens beaktansvirda syfte, bland annat, att — da& det syntes kunna forutsét-
tas, att forhillandena pa férevarande omrade i och med ett gynnsammare
forsorjningslage skulle komma att utan nagra ingripanden fran statens sida
underga betydande forbittringar inom en snar framtid och da manga av de
faktorer, som vore av betydelse fér att kunna ritt bedéma ifrdgavarande
trafikproblem i framtiden, fér nirvarande vore ovissa — det syntes utskot-
tet icke lAmpligt att nu igdngsitta en siddan inventering, som féreslagits i
motionen. Vidare hinvisade utskottet till att norrlandskommittén har sin
uppmirksamhet riktad pa ifragavarande problem i vad avser norrlands-
ldnen, inom vilka vil kommunikationssvirigheterna frimst gora sig gallande.
Vad utskottet silunda anfort betriffande motionen I: 216 dger enligt utskot-
tets uppfattning jimvil sin tillimpning 4 motsvarande i motionen II: 405
behandlade problem. Detta synes nirmast béra leda till att icke heller denna
motion borde féranleda till ndgon riksdagens atgird. Emellertid innefattar
sistndmnda motion, sasom férut nidmnts, jimvil friga om genomgaende
taxeberikning mellan statsbanorna och av statens jiarnvigar drivna bil- och
busslinjer. Da fragan om trafikmedlens samordning anfortrotts at 1944 ars
trafikutredning, som alltsid torde komma att fa taga stillning till spérsmalet
om inforande i 6kad omfattning av samtrafik mellan jarnvig och billinjer,
synes det utskottet vara lAmpligt att motionen 11: 405 Gverlimnas till trafik-
utredningen for att tagas i overviigande vid fullgérande av dess uppdrag.
Utskottet far diarfor hemstilla,

att forsta kammaren matte bitrida andra kammarens ovan-
namnda beslut.

Stockholm den 31 maj 1945.
P& utskottets vignar:
IVAR EKSTROMER.

Narvarande: herrar Ekstromer, Heiiman, Franzon*, Nils Elowsson, Albert Anders-
son, Birger Andersson, fru Sjéstrém-Bengtsson och herr Emil Petersson.

* Ej narvarande vid justeringen av utlatandet.
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