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Nr 11.
Ankom till riksdagens kansli den 17 april 1945 k1. 2 em.

Andra kammarens tred je tillfdlliga utskotts utldtande i an-
ledning av vdckt motion angdende inférande av genom-
gdende laxeberdkning mellan statsbanorna och statens
jdarnvdgars busslinjer i Bohusldn.

I en inom riksdagens andra kammare vickt, till dess tred je tillfilliga
utskott hinvisad motion, nr 351, har herr Staxdng m. fl. hemstallt, att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om atgéirder {6r inférande
snarast mojligt av genomgdende taxeberikning mellan statsbanorna och sta-
tens jarnvigars busslinjer i Bohusldn.

I friga om motiveringen far utskottet hiinvisa till motionen.

Utskottet har i vederbérlig ordning inhdmlat utlatanden &ver motionen
fran jarnviigsstyrelsen, linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin, kommers-
kollegium, 1944 &rs trafikutredning och handelskammaren i Goteborg, var-
jimte utskottet haft tillgang till et av handelskammaren i Karlstad for Varm-
land, Dalsland och Bohuslian avgivet yttrande.

Jdrnvdgsstyrelsen dberopar forst en av samtrafikforvaliningen hos Kungl.
Maj:t gjord framstiillning rorande godssamtrafiken pa Gotland i vilken fram-
stillning bl. a. framhallits, att sdregna organisatoriska {6rhallanden, fram-
forallt i expeditionellt avseende, i regel ej torde medge samtrafik, men att
fall dock kunde forekomma, dir férutsitiningar kunde finnas fér en dylik
godssamtrafik och dir dess dviigabringande madste siigas vara av samhille-
lig betydelse.

Vidare hade forvaltningen anfért foljande:

»Vid en utvidgning av godssamtrafiks{oreskrifterna till att omfatta éven
billinjer torde endast undantagsvis systemet med genomriikning av frakten
(enligt statens jirnviigars laxa) for den sammanlagda jirnvigs- och bilstriic-
kan, eventuellt batstrickan, komma ifraga. Sadan genomrikning av frakten
forekommer vid de iv&a enda billinjer, som {6r nirvarande dro anslutna till
jirnvigarnas godssamtrafik, nimligen linjerna Overtornei—Pajala och Ar-
vidsjaur—Arjeplog, for sistndmnda linje dock med vissi extra iilldgg for bil-
striickan. 1 stillet torde i de flesta fall fraktberikningen komma att ske
genom hopliggning av frakfen 4 6mse sidor om ansluiningsstationen. Sa
sker for nirvarande beirdffande ett fital jirnvigar av mindre betvdelse, sé-
som Kosta—Lessebo, Géteborg —Siré och Lidingojirnviigarna, samt dess-
utom betriffande Gotlands jirnviig och fartygsleden Nynidshamn—Vishy.
Samtrafiken hirvidlag innebir silunda, att trafikanierna figa mojlighet atl
fa godset direkt expedierat fran och 1ill dessa jarnvigar.»
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For egen del anférde jarnvigsstyrelsen bland annat féljande.

Vad angér statens jirnvigars linjer i Bohuslin ha dirjimte vissa andra
lattnader ur expeditionssynpunkt medgivits for savil den ankommande som
den avgdende trafiken pa billinjerna, ehuruvil dessa anordningar icke kon-
stituera sddan godssamtrafik i egentlig mening, som &r regel vid enbart jarn-
vigstransport. — Av dnnu storre virde for bohuslinjerna torde vara, att
personsamtrafik finnes anordnad mellan alla i personsamtrafik deltagande
Jirnvigsstationer och de stérsta platserna vid billinjerna samt mellan vissa
storre stationer och ytterligare ett antal bilhallplatser. Personsamirafiken
innebir forséljning av direkta biljetter, direkt inskrivning av resgods, cyk-
lar m. m. Avgifterna berdknas genom att ligga tillsammans vederbérande
avgifter for jarnvigs- och bilstrickorna. :

Vad motiondrerna nu &syfta ir icke blott en sidan samtrafik i teknisk
mening, som avsags i férenimnda skrivelse fran samtrafik{orvaltningen,
utan dirjimte avgiftsberikning fér sammanlagda km-talen av jArnvags-
och billinjestriickorna efter de for jirnvigstransport gillande tarifferna.
Sagda bdda anordningar st i samband i si matto, att den tekniska sam-
trafiken uppenbarligen ir en forutsitining {6r tariffering efter samman-
lagda avstdnd. Sagda beroende ar diremot inte 6msesidigt, sisom visas av
bestimmelserna om praktiskt taget all personsamtrafik och viss godssam-
trafik i vart land samt om godssamtrafik med och i utlandet, inom vilken
regelmissigt tillimpas s. k. snittariffering, d. v. s. avgiftsberikning for varje
sarskild forvaltning. En sadan snittariffering ligger sirskilt néira till hands,
om i en transportstriacka inga trafikmedel av skilda slag, eftersom kostnads-
forhdllandena i sidant fall alltid uppvisa stora vixlingar.

Av vad nu anférts torde tydligt framgi, att frigan om genomgiende
avgiftsberiikning ir den vida stérre av férevarande bida sporsmal. Det {orde
ocksd vara uppenbart, att sagda frdga kan anses intaga en relativt central
stillning inom 1944 érs trafikutrednings vidstriickta undersékningsomrade,
medan den taxetekniska samtrafiksfragan i nimnda hinseende framstar
sdsom endast periferisk.

D4 Kungl. Maj:t likvil, som jimvil i motionen meddelas, funnit skal till
trafikutredningen hiénskjuta sistniimnda friga, si synes det vid ett even-
tuellt beslut om utredning betriffande avgiftsberikningen niippeligen kunna
komma ifriga att 1ata ett sidant uppdrag gi At annat hall. Jirnvigsstyrel-
sen har for sin del sjilvfallet intet att erinra mot att sirskild uppmirk-
samhet &dgnas at bada hir nimnda frigor vid den allminna utredning be-
triffande biltrafikens kostnads- och taxeférhallanden, vars verkstillande
torde bliva en av trafikutredningens viktigare uppgifter.

D4 vid behandlingen av sagda fragor givetvis maste heaktas all av jirn-
vigsforvaltning bedriven biltrafik, finnes enligt styrelsens mening icke an-
ledning nu overviiga négra sirskilda atgirder i taxeberiikningshinseende
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betriffande den statliga biltrafiken i Bohuslin, detta si mycket mindre
som av denna trafik berérda bygder redan intaga en stillning, vilken
framtriider som relativt gynnsam vid jimforelse med forhdllandena pa en
del andra hall. Styrelsen syftar hdr nirmast pa vissa bygder i inre Norrland,
vars befolkning med visentligt stérre skil skulle kunna goéra anspriak pa
en sidan subventionering av trafiken, som motionirerna ifragasatt féor Bo-
huslins del.

Erinras m ocksa dirom, att om atgiirder skulle vidtagas till forbilligande
av transporterna enbart i den med jarnvidg samfoOrvaltade biltrafiken, de
frin jirnvig avlidgsna orter, vilka betjinas av privata, icke jirnvigsigda
billinjer, dirmed skulle komma i en relativt sett innu mera missgynnad
stiillning 4n for nérvarande.

Under hénvisning till vad nu anfoérts och med sirskilt framhallande, att
birande skil icke synas féreligga att ur ovanberérda storre sammanhang
utbryta fragan, vilka avgifter bora gélla for den statliga biltrafiken i Bohus-
lan, far jarnvégsstyrelsen avstyrka foreliggande motion,

Ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn anser, att frigan om anordnande
av samtrafik mellan jirnviag och buss ir ett sporsmal, som berér dven andra
delar av vért land 4n Bohuslén; en lésning av fragan blott fér sagda land-
skap torde vara svir att genomfo¢ra. Fragan behandlas fér nirvarande av
1944 ars trafikutredning, och lidnsstyrelsen ifragasitter, om icke resultatet
av sagda utredning bér avvaktas. For frimjande av saken kunde mojligen
tinkas, att utredningen framlade ett forslag utan att avvakta slutférandet
av samtliga sina arbeten. I vad man mojlighet féreligger till ett sidant for-
farande undandrager sig dock linsstyrelsens bedémande.

Kommerskollegium frambhaller, att med hansyn till den betydelse, som
fraktkostnaderna dérvidlag ha —— och delta maste fér Bohuslins del ej
minst gilla frakterna pa statens jirnvigars dirvarande billinjer — vore det
sjilvfallet onskvirt, om genomgangsfrakterna mellan statsbanorna och ifra-
gavarande billinjer kunde reduceras. Aven om icke zontariffen i full utstrick-
ning kunde séttas i tillimpning, vore det méhinda tdnkbart med en viss
reduktion utan att tariffekonomiskt sunda principer dock behévde 4sido-
sittas. I likhet med handelskammaren i Géteborg har kollegium alltsi i och
for sig intet alt erinra mot om vissa sdnkningar i de bohuslinska billinjer-
nas tariffer kunde genomforas. Beaktas méiste dock hirvid de konsekvenser
dessa siinkningar kunna medféra for andra likartade privatiigda trafikfore-
tag, vilka dven de fylla samhilleligt viktiga transportuppgifter. Med hinsyn
sirskilt till alt frigan om billinjernas inlemmande i den allminna gods-
samtrafiken si sent som den 30 december 1944 av Kungl. Maj:t hinskjutits
till 1944 ars trafikutredning till évervigande torde nagon riksdagens atgiird
ej vara pakallad. Detta géller i all synnerhet fér nirvarande, da bland annat
rddande bris! pa gummi nédvindiggjort synnerligen hirda resiriktioner for
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biltrafikens del. Under aberopande av det sagda fir kollegium avstyrka
motionen.

1944 drs trafikutredning anfér bl. a.

D4 motionen angives ansluta sig till en av samtrafikférvaltningen gjord
framstéllning torde det vara lampligt att forst belysa dennas innebérd, vilken
motioniirerna i viss mén synas ha missuppfattat. Den i Kungl. Maj:ts fore-
skrifter av ar 1929 reglerade »kvalificerade» samirafik, som sker mellan
olika jirnvigar, innebir bl. a. en sddan genomgfende itaxeberdkning som
den av motionirerna 6nskade. Diremot forekommer genomgaende taxebe-
rikning icke vid den samtrafik mellan jarnvdgar och fartygslinjer, som
samtrafikforvaltningen enligt Kungl. Maj:ts nyssndmnda foreskrifter dger
medgiva. I sin framstillning om bemyndigande att medgiva samtrafik &ven
med billinjer har férvaltningen framhallit dels att pa grund av biltrafikens
sidregna organisatoriska férhallanden sadan samtrafik kan ifrigakomma en-
dast betridffande billinjer av sirskild omfattning och betydelse, dels att dven
i dessa fall systemet med genomrikning av frakten enligt SJ taxa endast
undantagsvis bor tillimpas. Samtrafikférvaltningens hemstillan samman-
faller silunda till sift syfte ingalunda med motiondrernas. Ett inlemmande
av billinjer i den allminna samirafiken medf6ér overhuvud taget icke i och
for sig en genomgaende taxeberikning utan syftar i forsta hand till vissa
expeditionella forenklingar, frimst direkt expediering av godset, samt till
vissa konsekvenser betriffande ansvar for godset m. m.

Det i motionen framforda forslaget, vilket silunda &r avsevért mera vitt-
gdende dn samtrafikférvaltningens, torde icke limpligen kunna behandlas
sisom en speciell Bohuslidnsfraga. Ett bifall till motionen skulle uppenbar-
ligen rulla upp taxeberikningsproblemet for hela landet. ¥For exempelvis
Norrland, Dalarna och Virmland med deras ofta linga biltransporter till
och fran jirnvig torde frigan i sjilva verket ha storre ekonomisk betydelse.

Sadsom ovan antytts innefattar frigan om samtrafik mellan billinjer och
andra trafikmedel flera olika sporsmal. Vad sirskilt angar det av motioni-
rerna berérda spoérsmaélet om genomgaende taxeberikning, ir delta mycket
vittutseende. Sasom framhallits bl. a. av statsrddet och chefen fér kommu-
nikationsdepartementet i andra kammaren den 29 juni 1943 i ett interpella-
tionssvar till herr Skoglund i Umed, skulle en sidan taxeberikning férut-
siitta, att statens jarnvigars taxa tillimpas jamvil fér biltransporten, vilket
f. n. icke ir fallet. Hirigenom och genom den ytterligare nedging i avgiften
for biltransporten, som i vissa fall — n#amligen da den sammanlagda bil-
och jarnvigsiransporten 6verstiger 192 km — blir f6ljden av en genomrik-
ning av frakten, skulle statens jirnvigar fa vidkédnnas betydande ekonomiska
konsekvenser. Dessas storlek dr dock helt outredd och en utredning moter
svarigheter p& grund av bristen pa statistiska uppgifter om antalet och ling-
den av de transporter, som fran billinjer dverga till jairnvag.
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Trafikutredningen — som fér att fi material till en bedémning av fore-
varande problem igingsatt insamling av uppgifter rorande den faktiska men
ej formellt reglerade samtrafik, som nu forekommer — far hemstilla, att
motionen f. n. icke méatte féranleda nagon atgird.

Handelskammaren i Goteborg anfor i huvudsak.

Den foreliggande motionen synes vara uttryck for en onskan fran trafi-
kanternas sida att draga en konsekvens av den organisationsform SJ pé
senare tid tillimpat i friga om den med jirnviigen samordnade biltrafiken.
Ett hifall till motionen skulle otvivelaktigt innebédra en ekonomisk fordel
for trafikanterna. Vilka kostnader reformen skulle medfdra for SJ kan
emellertid ej bedomas. Sirskilt bér dock hinsyn tagas till, att om motionen
betriffande Bohuslidn bifalles, trafikanterna inom alla andra landsdndar,
dir SJ har eller far busslinjer, komma att framstilla liknande krav pa
genomgaende taxor, vilka krav niippeligen lira kunna avvisas.

Direst det med hinsyn till de siirskilda forhallandena betriiffande nérings-
livet i Bohusliin skulle finnas befogat och mojligt att vidtaga sirskilda atgir-
der for att stodja detsamma, exempelvis genom sdnkningar i frakttaxorna
vid SJ:s busstrafik, har handelskammaren i och for sig intet att erinra hire-
mot. Diaremot anser handelskammaren, med stéd av vad ovan anforts, att
den av motioniirerna foéreslagna utviigen att inféra genomgéende taxeberik-
ning mellan jirnvigar och bussar ir ur allménna synpunkter olamplig och
far dirfor avstyrka motionen.

Handelskammaren i Karlstad uttalar den uppfattningen, att en genom-
giaende taxeberikning mellan jirnviigar och busslinjer fér Bohuslidns vid-
kommande icke torde vara av den betydelse fér provinsens niiringsliv, som
motionirerna forutsitta och i varje fall icke av sadan storleksordning, att
fordelarna dirav uppviga de med ett dylikt forfaringssitt sannolikt forenade
nackdelarna.

P4 fragan synes nimligen bora liggas dven en annan synpunkt, som han-
delskammaren vid sitt stindpunktstagande funnit mera avgorande. Ett in-
forande av en genomgiende taxeberikning i Bohuslin skulle méhinda snart
komma att féljas av krav pa liknande Atgérder éven annorstides och leda
till for bilgodstrafik i riket sikerligen foga Iyckliga konsekvenser. Genom
ett dven laxemissigt inlemmande av buss- och lastbilstrafiken i jirnvégs-
organisationen komme bilrorelsen i en sjilvfallet mycket oférmanlig ekono-
misk relation till jarnviigsrorelsen, vilket otvivelaktigt skulle komma att
verka himmande pa bilismens naturliga utveckling.

Handelskammaren bedémer frégan med huvudsaklig utgingspunkt fran
delta sammanhang och anser sidlunda den av motionirerna férordade ut-
viigen att genom inforande av genomgiende taxeberikning mellan stats-
banorna och statens jirnviigars busslinjer i Bohuslidn soka slodja provin-
Bihang till riksdagens protokoll 1945. 13 saml. 3 avd. Nr 10—11.
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sens néringsliv vara ur allminna synpunkter olimplig, varfér kammaren
finner sig béra pa anférda grunder avstyrka motionen ifraga.

For egen del far utskottet anféra foljande.

Syftet med motionen ir att stimulera Bohusliins, av konjunkturerna fér
nirvarande kéinnbart berérda niringsliv, genom forbilligande av fraktkost-
naderna pi det kombinerade trafiknitet jirnvig—billinje. Sdsom framgar
av de 6ver motionen avgivna yttrandena férekommer mangenstides i landet
samarbete mellan ndmnda bada former av trafikmedel — dock endast i
undantagsfall och pa grund av alldeles siirskilda forhallanden pa basis av
genomgiende taxeberikning. Att utstricka principen om genomgiende taxe-
berikning att omfatta jaimvil Bohusléins forbindelser synes emellertid mindre
limpligt av flera grunder. Av det speciella organet fér provinsens ekono-
miska liv, handelskammaren i Karlsiad, har framhdllits, att en Atgéird i
motionens syfte nippeligen kunde férvintas avigabringa &syftad littnad i
den utstrickning, motioniirerna férutsiitta. Den skulle daremot med siker-
het giva anledning till liknande krav frin andra delar av landet, dir samma
svarigheter kunde med till 4ventyrs dnnu stérre fog 4beropas. Genomfd-
randet av den begiirda itgiirden i en vintad stérre omfattning skulle utan
tvivel medféra for jirnvigsekonomien mycket kinnbara féljder, vilka for
nirvarande icke 13ta sig 6verskadas. Redan av dessa skill finner sig utskot-
tet, som konstaterat, att vissa fér Bohuslins néiringsliv viktiga varor, t. ex.
konserver, redan nu beretts fraktlittnader, ej bora foresla ytterligare atgir-
der i motionens syfte. Hértill kommer emellertid, att hela den friga om
trafikmedlens koordinering och inbdrdes avvigning, varav nu féreliggande
sporsmal utgér endast en detalj, anfértrotts 1944 ars trafikutredning. Denna
har givetvis &nnu ej haft tillfille 1aga stdllning i #imnet. DA emellertid ut-
redningens resultat kan férvintas innefatta stillningstagande ill och 16sning
av jimvil det med motionen avsedda spérsmalet, anser sig utskottet icke av
denna grund béra bitrdda motiondirernas krav om vidtagande av separata
atgiirder for tillgodoseende av Bohuslins trafikbehov och far fordenskull,
under aberopande av innehéillet i de avgivna utlitandena och med sirskild
héinsyn till vad 1944 ars trafikutredning anfért, hemstilla,

att motionen II: 351 icke méatte foranleda nigon andra kam-
marens atgird.
Stockholm den 12 april 1945.
P4 utskottets vignar:
L. O. SKANTZE.

Niarvarande: Herrar Skantze, Hedquist, fru Svedberg, herrar Boman i Stavsund,
Severin i Géavle, Persson i Svenskép, Engstréom, Nilsson i Varutrask,
Jansson i Aspeboda och Sveningsson.
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