Statsutskottets utlitande nr 54, 1

Nr 54.

Ankom till riksdagens kansli den 11 april 1945 kl. 4 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende vissa investeringar i telegrafverkets fond och
luftfartsfonden & tilldggsstat 1I till riksstaten for

budgetdret 1944/45.
(4:e avd.)

I propositionen nr 135 har Kungl. Maj:t, under &beropande av bilagt ut-
drag av statsridsprotokollet Gver kommunikationsirenden for den 2 mars
1945, foreslagit riksdagen att & tilliggsstat IT till riksstaten for budgetéret
1944/45 anvisa f6ljande investeringsanslag, nimligen dels, under Statens
affirsverksfonder, Telegrafverket, till Markradiostationer for luftfarten 800 000
kronor, dels ock, under Luftfartsfonden, till Belysningsanliggningar for luft-
fartsleder 790 000 kronor, till Radiofyrar fér luftfarten 215 000 kronor samt
till Byggande och férbittring av flygplatser 7100000 kronor.

Anledningen till att definitiva anslagsiiskanden i férevarande hiinseenden
icke framlades i statsverkspropositionen var enligt vad departementschefen
framhallit ndrmast den, att remissbehandlingen av ett av 7944 drs Sygplats-
utredning avgivet forslag om anordnande av ett flygfilt f6r interkontinental
fiygtrafik, vilket forslag vintades kunna péverka kapitalbehovet & vissa av
ifrdgavarande investeringsanslag, icke avslutats vid tidpunkten for stats-
verkspropositionens framliggande.

Sedan Kungl. Maj:t i anledning av inkomna remissvar anmodat flygplats-
utredningen att foretaga fornyade utredningar, har utredningen den 10 mars
1945 forordat anliggande av storflygplats vid Visby i Stockholms lin mot
tidigare vid Grillby i Viistmanlands lin. I férevarande proposition har de-
partementschefen uttalat férhoppning om proposition i dmnet till drets riks-
dag.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelser den 27 december 1944
och den 1 februari 1945 anhéllit om anvisande av anslag & tilliggsstat till
de 1 propositionen nr 135 angivna #ndamélen.

Departementschefen har anfért bland annat foljande.

Byggnadstiden fér en storflygplats har av utredningen uppskattats till
omkring fem &r. Det har av utredningen och i avgivna yttranden framhallits,
att Sverige avsevird tid fore den tidpunkt, di en eventuell storflygplats
kan vara firdig att Gppnas for trafik, maste hava mdojlighet att, 13t vara

rovisoriskt, bereda landningsméjlighet for sidana tunga flygplan, som kunna
Eeréiknas bliva anvinda for transatlantisk flygtrafik. I annat fall foreldge
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nimligen risk for att den transatlantiska trafik, som kunde forvintas bliva
oppnad efter det pagdende krigets slut, komme att frin bérjan soka sig
andra vigar in Over vart land, varigenom Sverige mahinda for framtiden
kunde komma att gi miste om sidan trafik.

Ehuruvil flygtrafik med timligen tunga flygplan for ndrvarande 1 viss
omfattning bedrives visterut med utnyttjande av den kommunala flygplatsen
vid Bromma i Stockholm, iiro de svenska resurserna med avseende i mark-
organisation m. m. icke tillrickliga for att ens i begrinsad utstrickning
mojliggdra reguljir transkontinental flygtrafik. Vad som nirmast erfordras
for uppniende av en ndgorlunda tilliredsstillande sikerhet i sidan trafik
ir att tva alternativa mojligheter till landning finnas fér den hindelse vind-
forhallandena gora anvindning av huvudrullbanan & Bromma riskfylld eller
omdjlig. Den flygtekniska sakkunskapen ir ense ddrom, att flygplatsutred-
ningens forslag om anliggande av en hardgjord, 1700 meter ling rullbana
pa vardera av Norrkopings flygplats och den militira flygplatsen vid Upp-
sala skulle utgéra den lampligaste losningen av detta problem. De nya
banorna foreslas skola anliggas pi sidant sitt, att de bliva till god nytta
icke endast sdsom reserver f6r Bromma utan dven fér den reguljira flygningen
pd de bada flygplatserna.

Aven om en sirskild storflygplats anligges, torde de foreslagna komple-
mentbanorna komma att fylla ett behov sisom reservlandningsplatser, nir
dalig sikt rader pd andra ifrigakommande landningsplatser.

Komplementbanorna torde emellertid f6r den nirmaste tiden hava sin hu-
vudsakliga betydelse sisom en provisorisk 16sning av uppgiften att redan frén
upptagandet av en reguljir civil flygtrafik over Atlanten i Sverige skapa en
for denna trafik ur sikerhetssynpunkt godtagbar markorganisation.

Vad angir den av Stockholms stads vederborande myndigheter vickta
fragan om ytterligare utbygegnad av Bromma flygplats, synes det mig icke
vara erforderligt eller mojligt att nu taga stindpunkt till denna friga. Forst
torde nirmare Gvervigande bora ske rorande de utbyggnader, som lampligen
bora vidtagas & flygplatsen, och om fordelningen av kostnaderna hirfor, ett
sporsmil som i sin tur sammanhinger med frigan om den framtida for-
valtningen av flygplatsen.

For lufttrafik ps mycket langa strickor fordras bland annat en mera om-
fattande radioteknisk utrustning #in den, vardver Sverige for nirvarande
forfogar. Nirmast av behovet pakallat ar att erhilla tillging till en speciell
radiofyr vid Bromma fér de viisterifrin kommande flygplanens angéring av
flygplatsen, en radiofyr pa Norrképings flygplats samt ett antal radiotelegrafi-
och telefonianlggningar av olika storlek for utvixling av meddelanden med
flygplatser bland annat pa Island och med flygplan 1 luften. Jag vill for-
orda, att atgirder vidtagas for att utnyttja en i det foregiende berdrd
méjlighet, vilken yppat sig att i Sverige uppstilla erforderlig materiel av
den typ, som anvindes i Amerikas Forenta Stater. Hirigenom kan trafik-
sikerheten i den flygtrafik, som for narvarande bedrives, visentligen for-
bittras redan inom en nira framtid. En fordel, vilken iven méiste tillmitas
en viss vikt, ir den mojlighet som erhalles f6r svenska piloter och telegra-
fister att redan nu erhilla kinnedom om och vana vid anvindningen av
sidana tekniska hjilmedel, vilka kunna beriknas komma att begagnas & en
svensk transatlantisk flyglinje.

For att de foreslagna nya banorna skola erhalla syftat virde sdsom reserv-
landningsplatser krives, forutom radioanordningar, att flygplatserna iro ut-
rustade med belysningsanliggningar. Jag forordar bifall till vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag om utrustning av Norrkopings flygplats med
filtbelysning. Jag har icke heller nigot att erinra mot att medel nu be-
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riknas for flygfiltsbelysning & den militira flygplatsen vid Kallax, indpunkten
for den s. k. rikslinjen Malmé—Luled. Sedan si skett — vilket i och for
sig icke har omedelbart samband med nu férevarande sporsméil i Gvrigt —

kan rikslinjen, i motsats till vad fér nirvarande &r fallet, trafikeras &ret
runt.

Ehuru det &r tydligt, att de bada komplementbanorna pi flygplatserna
vid Norrkdping och Uppsala icke hinna firdigstillas fore utgingen av inne-
varande budgetar, synes det mig limpligt att hela det for arbetet erforderliga
beloppet anvisas & tilliggsstat for detta budgetir sisom forstirkning av
anslaget till byggande och forbittring av flygplatser. I anslagsforstirkningen
bor limpligen inriiknas dven det belopp av 350 000 kronor, som Kungl. Maj:t
for vissa forberedande arbeten & N orrkopings flygfilt anvisat frin anslaget.

Med avseende & landningsfilt och ovriga tekniska anliggningar ir Sverige
dnnu ej rustat fér att kunna deltaga i den transkontinentala flygtrafik, som
kan vintas komma i ging efter kriget. I avvaktan pi utbyggnaden av en
storflygplats erfordras sisom komplement till Bromma flygplats anldggande
vid Norrkopings flygplats av en 1700 m lang, tillika hardgjord rullbana
och en liknande rullbana vid den militira fiygplatsen intill Uppsala. Dir-
utéver behoves viss ytterligare radioteknisk utrustning m. m.

Aven om beslut om anliggning av en svensk storflygplats skulle komma
att fattas inom den allra niirmaste tiden, torde denna flygplats ej kunna
tagas 1 bruk forrin omkring ar 1950. I avvaktan hiirpd torde ovan angivna
flygfiltsarbeten och Gvriga erforderliga tekniska kompletteringar bora skynd-
samt genomfGras.

Med tillstyrkande av propositionens forslag, vilket dirjimte innefattar
anvisning av ett belopp av 200000 kronor for belysningsanordningar, er-

forderliga for att rikslinjen upp till Norrbotten skall kunna trafikeras aret
om, hemstiller utskottet,

att riksdagen ma & tilliggsstat IT till riksstaten for budget-
dret 1944/45 anvisa

a) under statens affirsverksfonder, telegrafverket, till Mark-

radiostationer for luftfarten ett investeringsanslag av 800 000
kronor;

b) under luftfartsfonden foljande investeringsanslag, niimligen

1) till  Belysningsanliggningar for luftfartsleder 790 000
kronor;

2) till Radiofyrar for luftfarten 215000 kronor;

8) till Byggande och forbittring av SAygplatser 7100 000
kronor. '

Stockholm den 10 april 1945.

P4 statsutskottets vignar:
J. B. JOHANSSON.

Ndrvarande: se under utldtandet nr 56.

Utskottet.



