Statsutskottets utldtande nr 210. 1

Nr 210.

Ankom iill riksdagens kansli den 12 juni 1945 kl. 12 m.

Utlétande i anledning av vdckta motioner angdende upprdttande
av passbdtsforbindelser mellan darna i Ockerd socken
och Hjuvik i Torslanda kommun samt oarna i Styrso

socken och Saltholmen d Gdteborgs stads omrdde.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av
herr J. Gustavson m. fl. (1: 135) och den andra inom andra kammaren av
herr E. Johansson i Ockerd m. fl. (1I:253), har hemstillts, att riksdagen
matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira forslag till passbats-
forbindelse mellan 6arna i Ockerd socken och Hjuvik i Torslanda kommun
samt mellan darna i Styrsé socken och Saltholmen & Goteborgs stads om-
rade, varvid, med aktgivande pa i motionen framforda synpunkter, ett av
civilingenjor Harry Lind uppgjort forslag borde revideras och lidggas till
grund for forslag i dmnet till 1946 ars riksdag.

Betriiffande de skil motioniirerna anfért till stéd for sin hemstillan far
utskottet hinvisa till motionen II: 253.

I anledning av motionerna hava yttrande avgivits av vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen och av ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn. Lins-
styrelsen har aberopat innehdllet i inforskaffade yttranden bland annat frin
tre rederier, som for nirvarande trafikera de skirgardsomraden som motio-
nerna avse. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och linsstyrelsens yltranden
dvensom en sammanfattning av rederiernas yttranden ha sasom bilagor
(Bilaga 1—3) fogats vid detia utlitande.

Utskottet far till en borjan erinra, att 1938 ars skirgardsutredning i sina
betinkanden med forslag rorande skirgardarnas behov av forbattrade kom-
munikationer (S. 0. U. 1939: 34 och 1940:15) jimval berért kommunika-
tionerna for de i motionen avsedda skirgardarna — Ockerd skirgard och
Styrso skirgard i Goteborgs och Bohus lan. Sasom vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen framhallit forordade utredningen, att trafiken jimvil i fort-
sittningen borde omhinderhavas av privata rederier, dérvid erforderliga
trafikeringsbestimmelser forutsattes skola ordnas genom koncessionsgiv-
ning. Utskottet vill hiirutéver framhalla, att utredningen dven rekomien-
derat atgirder i syfte att vidga de nu ekonomiskt sett begrinsade mdjlig-

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 6 saml. Nr 210—211. 1

Utskottet.



2 Staisutskottets utldtande nr 210.

heterna for trafikféretagens rationella framiida utveckling genocm att fran
dem aviyfta bland annat kostnaderna for anliggande och underhill av
bryggor, vilka kostnader skulle Overtagas av det allminna. Diremot ansag
sig uiredningen ej kunna bilrida {ramstailt forslag, att passbatsforbindelser
skulle med si6d av det allmiinna inrittas mellan Garna i Ockerd skirgard
och Hjuvik pi fastlandet. Utredningen anforde till stod hariér, att utred-
ningen haft att riikna med den skiligen tillfredsstiallande och synnerligen
billiga samfirdsled, som skirgardsrederierna upprittholle sjoviagen direkt
till Goteborg, vilken led {6r sin framtida titveckling borde i mojligasie man
skyddas {rén trafikavledning. Frégan om Hjuvikslinjens anviindning och
anpassning {6r behoven borde Gverlimnas 4t den foretagselkonomiskt na-
turliga utvecklingen sjilv,

Skérgirdsutredningens férslag ha, si vitt avser nu ifrAgavarande skiir-
gardsomraden, hitintills icke foranleti till nigon statsmakternas sirskilda
atgird.

Emellertid foranstaltade, sisom motionirerna framhallit, ldnsstyrelsen i
Goteborgs och Bohus ldn pa framstéllning av davarande vigstyrelsen i
Ockerd och Styrsd vagdistrikt under ar 1942 om upprittande av en arbets-
plan, syftande {ill en férbitiring av kommunikationerna genom anordnande
av firjeférbindelser, som av vigstyrelsen forutsatts skola drivas i viagsty-
relsens regi, mellan 6arna och fastlandet. Det utarbetade forslaget innebar,
ait passbatsforbindelser skulle anordnas med éarna i Ockerd skirgard fran
Hjuvik samt med darna i Styrsé skiirgard fran Saltholmen. For indamélet
skulle anskaffas elt antal fér passagerare avsedda passbétar, anliggas bryg-
gor och utféras vissa muddringsarbeten. Kostnaderna for forelaget ha be-
riknats till 1 698 040 kronor.

Motionirerna hava anslutit sig till tanken att det allménna bér omhinder-
taga trafiken pd Sarna i enlighet med férslagets grundprinciper. De férklara
sig emellertid Overtygade om att foretagets genomforande icke behdver
draga sd stora kostnader som angivits och att detsamma synes kunna
genomfdras etappvis. Under f{ramhéallande av de nuvarande kommunika-
tionernas brister hava motioniirerna, som funnit det nodvindigt att for-
biittrade férbindelser komma till stind och att det allménna svarar fér pass-
batsférbindelser, som sammanknyta 6arnas vigsystem med fastlandets vi-
gar, hemsiillt om atgérder i syfte att forslag i dmnet kunde av Kungl.
Maj:t framliggas for 1946 ars riksdag, dirvid det tidigare uppgjorda fér-
slaget borde vederborligen reviderat liggas till grund.

Lénsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har vitsordat savil behovet att
fa vintertrafiken pa Garna mer tillfredsstillande ordnad som onskeméalet
om snabbare persontrafik, icke uppehallen av lastning och lossning av gods,
och fordenskull tillstyrkt motionerna. Aven vig- och vattenbyggnadssty-
relsen har som sin asikt framhallit, att trafiken med 6arna fér nirvarande
icke ar tillfredsstillande ordnad. Att jimvil 1938 ars skiirgardsutredning
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funnit vissa atgirder bora vidlagas, dgnade att forbiittra kommunikatio-
nerna, har ovan framhallits.

Av vad nu nimnts torde f& anses klarlagt sdvill att kommunikationerna
mellan fastlandet och éarna i Goteborgs skiirgard sirskilt vinterlid icke éro
tillfredsstillande som att vissa méjligheter bedémts férefinnas att dstad-
komma en forbittring hitrutinnan. D4 det maste framstd som en angeligen-
het av vikt att kommunikationerna pa ett skirgirdsomride med en bofast
befolkning av den siorleksordning, varom hér ir fraga, bliva tillgodosedda
pa eit med foreliggande forutsittningar mojligast bista sitt, finner utskottet
motiverat att spérsméilet om trafikbehovets tillgodoseende snarast mojligt
underkastas fortsatt utredning genom det allminnas forsorg.

Motionirernas uttalande, att ifrigavarande trafikforbindelser skulle i
princip kunna ordnas i enlighet med det i dmnet utarbetade forslaget men
till en ldgre engingskostnad har bestyrkts av vig- och vattenbyggnadssty-
relsens yitrande. — I fraga om de viigar, som angivits framkomliga for er-
néende av en forbiittring av kommunikationerna, ha emellertid skilda me-
ningar forsports. Motiondrerna synas for sin del nirmast hava asyftat an-
ordnande av passbatsférbindelser for passagerare i det allméiinnas regi. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen dter har for sin del uppstillt tva alternativ-
forslag till fragans 16sning. Enligt det ena skulle samtliga erforderliga at-
giirder utféras med anlitande av viigmedel och kommunikationsmedlen in-
lemmas i det allmiinna vignitet. Enligt det andra skulle vissa Atgirder —
anliggande av bryggor och utféorande av muddringsarbeten — bekostas av
allméinna medel men trafiken liksom hittills uppritthallas av limpliga en-
skilda eller kommunala trafikforetag. Styrelsen, som funnit alternativet med
statsbidrag for stédjande av verksamheten i varje fall tills vidare vara att
féredraga, har ansett att, vilket alternativ én valdes, ytterligare utredning
rorande kostnaderna erfordrades. Enligt utskottets férmenande ér det icke
nddvindigt att nu taga stillning till fragan pa viiket siitt man 1 férevarande
fall bor ga fram. Den ytterligare utredning, utskottet anselt bora verkstillas,
torde bora syfla till att {orutsitiningslést prova mdéjliga och limpliga at-
girder till trafik{orhallandenas forbittrande till rimliga kostnader. Sam-
bandet mellan person- och lastirafiken bor dérvid givetvis beakias; och
utredningen bér efterstriitva att forebringa uppgifter rorande de ckonomiska
betingelserna for den samlade trafikens ordnande évensom rorande de kost-
nader frian det allminna (storleken av eventuella statsbidrag), som kunna
ifragakomma.

Under aberopande av det anforda fiar ulskotlet hemslilla,

alt riksdagen, i anledning av molionerna 1:135 och
11: 253, mé hos Kungl. Maj:t anhdlla, att Kungl, Maj:t mitte
lata verkstiilla av utskottet dsyftad utredning rorande at-
giirder till forbiittrande av trafiken mellan fastlandet och
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ifrdgavarande dSar i Goteborgs skiirgard fdvensom att till
riksdagen avlata det forslag i dmnet, vartill utredningen ma
giva anledning.

Stockholm den 12 juni 1945,

Pa statsutskoltets viignar:
J. B. JOHANSSON.

Vid forestiende irendes sluthehandling inom utskottet hava nirvarit

frén f6rsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Bécklund, Bernhard
Nilsson, Karl Andersson, Mannerskantz, Heiding, Boman, Berling, Gustav Emil An-
dersson, Ndsstrém och Elon Andersson; samt

frin an dra kammaren: herrar T'ornkvist, Eriksson i Stockholm, Pettersson i Dahl,
Stardng, Hall, Malmborg i Skévde, Holmstrom, Akerstrém, Pelterson i Degerfors,
Johansson i Mysinge och Thapper.

Bilaga 1.
KUNGL.
VAG- OCH VATTENBYGGNADS-
STYRELSEN

Till Riksdagens statsutskott.

Sedan Kungl. Maj:t den 2 mars 1945 anbefallt viig- och vattenbyggnads-
styrelsen att avgiva och direkt till riksdagens statsutskott insinda yttrande
over dels en inom forsta kammaren av herr Gustavson m. fl. vickt motion
om anordnande av vissa passbatsforbindelser i Goteborgs skirgard, dels ock
en inom andra kammaren av herr Johansson m. fl. vickt liknande motion,
fir styrelsen hiarmed anféra féljande.

Goteborgs skirgard 4r i stort sett uppdelad i en nordlig skédrgard, beligen
inom Ockerd socken, och en sydlig, beligen inom Styrsé socken. De mera
betydelsefulla 6arna med stérre bebyggelse firo i den norra skiirgarden Folo
(Fogdd), Héno, Grots, Ockerd, Kalvéd (Kalvsund), Bjorks, Halss, Kallo,
(Kallo—Knipplan), Hyppeln och Réré. Den sammanlagda bofasta befolk-
ningen 4 dessa Sar uppgAar enligt inhimtade uppgifter till cirka 6 450 in-
vinare. Dessas férdelning pa de olika 6arna har askadliggjorts a4 bilagda
kartal. De mera betydelsefulla darna inom sddra skirgarden édro Asperd,
Brinnd, Kopstadsd, Styrsd, Donsd och Vringé. Den sammanlagda bofasta
befolkningen inom denna &grupp uppgar till cirka 2 600 invanare. Fordel-
ningen pa de olika darna framgir av nyssnimnda karta. Under sommar-
méanaderna 6kas nu angivna folkmingdssiffror i regel till niara det dubbla
inom respektive skiirgardsgrupper.

Nu forefintliga ordinarie trafikférbindelser till berérda &ar uppriitthallas
av enskilda foretagare och #ro enligt inférskaffade uppgifter av féljande
omfattning.

Oarna inom Ockerd socken ha férbindelse med fastlandet fem ginger per
dag med undantag fér 6arna Hyppeln och Rérd, som ha tva forbindelser
per dag, och Fot6 (Fogds), som har endast en férbindelse per dag.

Oarna inom Styrsé socken ha forbindelse med fastlandet tre ganger per
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dag med undantag for Vrangs, som har tva forbindelser per dag pi tis-
dagar, torsdagar och fredagar samt en gang per dag under veckans ovriga
dagar, dvensom Brinnd, som har en férbindelse per dag. Trafiken pa son-
dagarna ir icke medriiknad 1 nagot av de ovan angivna fallen. Under som-
maren uppritthalles trafiken i hela skirgarden i stérre omfatining pa grund
av det betydande antalet sommargister.

En mera detaljerad beskrivning over darnas batférbindelser — fransett
den specieila sommartrafiken — liimnas i bil. 2!, vari {iven angivits restider

och senast tillimpade biljettpriser.

Forutom nu niimnda trafik, som upprétthilles medelst fartyg vilka sam-
tidigt taga bade passagerare och gods, ombesdrjes en del godstrafik av skir-
gardsbefolkningen medelst egna bétar.

Oaktat de enligt turlistorna relativt nojaktiga forbindelserna iro forhal-
landena f6r befolkningen a4 0darna icke for narvarande tillfredsstidllande.
Trafikforetagen ha némligen tidvis ej kunnat uppritthilla forbindelserna i
hela den utstrickning, som turlistorna angivit, och ett flertal turer ha av
skilda anledningar instéllts for lingre eller kortare tid. Genom att bitarna
Jamvil ombesorja godstransport ha vidare restiderna mangen gang i stor
utsirickning forliingts pa grund av att lastning och lossning vid de manga
bryggorna tar lang tid i ansprak. Pa grund av vad nu anforts rader bland
Obefolkningen en osiikerhetskiinsla betriaffande forbindelserna med fastlan-
det. Vidare ha batturerna enligt uppgift icke kunnat ordnas si att forbin-
delserna Oarna emellan dro tillfredsstillande, varfor i stor utstrickning
privata bitar mast férhyras till hoga priser for sidana resor.

Viigstyrelsen i forutvarande Ockerd och Styrsd viigdistrikt ansig, att
nigon visentlig forbiittring av éarnas kommunikationer icke kunde vinnas
med mindre dn att férjor, drivna i véigstyrelsens regi, insattes mellan 6arna
och fastlandet. Efter hemstillan av vigstyrelsen férordnade linsstyrelsen i
Goteborgs och Bohus ldn den 23 mars 1942 civilingenjéren Harry Lind att
i samrad med davarande viigingenjéren i ldnet uppritta arbetsplan fér an-
ordnande av firjeférbindelse mellan darna i Ockerd socken och Hjuvik i
Torslanda kommun samt mellan 6arna i Styrsé socken och Saltholmen i
Vistra Irolunda kommun. Dylik arbetsplan har av Lind uppriittats och ér
dagtecknad den 14 december 1943. For erndende av storre bekvimlighet
for passagerarna och kortare restider har i arbetsplanen forutsatts forbin-
delsernas uppriitthallande med fartyg avsedda endast {or passagerare och
resgods i stiiliet for firjor. avsedda {6r all trafik. Hirigenom bliva erforder-
liga bryggor billigare én fiirjeligen for specialbyggda férjor. I arbetsplanen
har dirfor ordet farjeforbindelse ulbyits mot passbats{orbindelse.

Enligt den av Lind uppriitiade arbetsplanen har anordnandet av passbats-
forbindelserna i sin helhet beriiknals draga en koslnad av 1 698 (00 kronor,

varav pa norra skitrgarden {or anliggande av 10 bryggor och anskaffande
av 3 passhilar komma 1080 000 kronor och pa sodra skiirgarden for an-
laggande av 7 bryggor, ullorande av erforderliga lllll(](]ll]]"Sﬂl])el(‘ll samt
anskaffande av 2 plss]mlur komma 618 000 krmmr Samlliga passbilar ha
foreslagits byggda av tri med bordliggning och spant av ok De ha be-
ritknals for 100 passagerare jimte vesgods och fireslagits utrusiade med
200 histkraflers molor, vilken beritknas giva en fart av 12 knop. Kosina-
den for en sadan passbal har beriiknats till 102 500 kronor, vilken beriik-
ning baserar sig pa infordrat anbud. 1 till arbetsplanen hérande beliinkande

1 Tir utesluten.
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har Lind framhalit, att forslaget icke behéver komma till utférande i sin
helhet pa en gang utan limpligen kan utféras successivt, diarvid Lind bland
annat framhailit, att redan befintliga bryggor skulle kunna anviindas, till
dess de efterhand ersatles med nya.

Kostnaderna f6r anordnande av passbatsforbindelserna enligt den av Lind
uppriittade arbetsplanen dro ansenliga. Vadg- och vattenbyggnadsstyrelsen
har darfor latit preliminirt understka mojligheterna att férenkla foéretaget,
i forsta hand betriffande kostnaderna {6r anliiggande av nya bryggor och
dédrmed sammanhiingande anordningar, di dessa representera en kostnad
av icke mindre dn i det nérmaste 1200000 kronor. Denna undersékning
har ocksa givit vid handen att detla i stor utstrickning later sig goéra. Sa-
lunda anser styrelsen att befintliga bryggor i med stalsmedel byggda fiske-
hamnar béra tillsvidare kunna utnyitjas, dir trafikleden ansluter till siadan
hamn. Pa andra platser bora befintliga dngbatsbryggor kunna utnyttjas i
flera fall dock endast efter erforderlig reparation och ombyggnad. I arbets-
planen upptagna muddringsarbeten méaste utforas Atminstone i viss omfatt-
ning. Att exakt berikna huru mycket kostnaderna {ér dessa arbeten kunna
nedbringas har ej latit sig gora. Hirfor erfordras niimligen i ménga fall in-
gaende undersokningar och upprittande av nya detaljkostnadsberikningar.
Styrelsen ér emellertid efter samrad med vigférvaltningen i linet och fore-
tagen besikining pa platsen av den uppfattningen att — darest dylika arbe-
ten for en summa av i runt tal 300 000 & 350 000 kronor komma till ut-
forande — tillfredsstillande angoringsméjligheter for passbatarna skulle
erhallas fér lang tid framai. Detta innebir siledes att en besparing av i
runt tal 850 000 a 900 000 kronor skulle vara moéjlig i denna del av det upp-
rittade forslaget.

Aven betriffande kostnaderna foér anskaffande av passbitar torde for-
enkling vara mojlig. Salunda torde det, savitt nu kan beddmas, vara till-
fyllest om tva passbatar anskaffas for trafik pa norra skirgarden och en
for trafik pa sodra skdrgarden. Batforbindelserna kunna dirvid ordnas pa
satt vagforvaltningen i linet foreslagit, vilket forslag askadliggjorts 4 bil. 3.1
Forutom ovannimnda tre passbitar erfordras emellertid ytterligare en bat
i reserv for att insittas vid reparationer och dylikt. De omedelbara kost-
naderna for passbatsiérbindelsernas ordnande skulle med nu féreslagna
forenklingar kunna berdknas till i runt tal 700 000 &4 750 000 kronor, inne-
biirande en minskning jimfért med den Lindska arbetsplanen av 950 000 a
1 000 600 kronor.

Inpan styrelsen nirmare gir in pa mdéjligheterna att genom statens for-
sorg forbaitra nu ifragavarande forbindelser, vill styrelsen erinra om att
utredning angiende skirgardarnas behov av forbittrade kommunikationer
jimte inventering av nimnda behov pa sin tid verkstidlldes av 1938 Ars
skiirgardsutredning.

Utredningen och inventeringen ledde till framliiggande av férslag till ord-
nande av de viktigaste skidrgardsférbindelserna. Darvid féreslogs att man
skulle ga fram efter endera av tva linjer, niimligen antingen att forbindel-
serna skulle jaimvil i fortsdttningen omhénderhavas av den privata verk-
samheten eller att staten skulle genom vigvisendet 6vertaga desamma. Be-
triffande den irafiktekniska sidan foreslogs atl {érbindelserna skulle ordnas
antingen som firjeférbindelser, 6ppna {6r all trafik, eller med passbatar
och fiirjebatar, 6ppna for passagerartrafik och i vissa fall {6r bilfordon.

1 Hiar utesluten.
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I de fall verksamheten iven fertsitiningsvis skulle omhinderhavas av
privata foretag foruisaites mdjligheten att genom koncessionsgivining ldmna
monopoi pa trafiken iill visst {6retag, som dirvid skuile bliva bundet av
vissa besiammelser rorande taxor, turer, fartygsmateriel m. m.

I de fall verksamheten skulle omhiinderhavas genom vigviisendeis for-
sorg forulsaites att avgifter icke skulle utgd vid firjeirafik men diremot
vid trafik med passbiiar och firjebatar. Skirgardsulredningen utialade
emellertid, att med férja i viiglagens betydelse torde med davarande tolk-
ning av begreppet i varje {all ej avses firjebat eiler passbit. Passbéts- och
firjebatstrafiken skulle dir{or visserligen ombestyras av vigvisendet men
endast firjebilsirafiken bekostas av allminna viigmedel under det att pass-
batstrafiken skulle bestridas fran anslaget till vissa kommunikationsiindamal.

Betriffande de nu ifridgavarande férbindelserna féreslog utredningen att
de idven fortsiliningsvis skulle omhiinderhavas av den privata verksamheten
och ait erforderliga trafikeringsbestimmelser skulle ordnas genom konces-
sionsgivning.

Skiirgardsutredningens forslag, som framlades sedan virldskriget utbrutit,
har savitt styrelsen kinner till dnnu icke foranlett nagon atgird. I allt fall

o

hava lagbestimmelser rorande koncession & fartygstrafik icke utfiirdats.

Vad sluiligen betrdffar mojligheten att for nirvarande realisera nu foére-
slagna passbatsforbindelser viil styrelsen framhalla féljande.

Enligt styrelsens mening synas for fragans l6sning i huvudsak endast tva
alternativ vara tinkbara. Det ena skulle diirvid innebara, att hela anligg-
ningen utféres med vigmedel och siavil bryggor som passbéatar inlemmas i
det allméinna vignitet. Enligt det andra alternativet skulle det stérsta an-
talet bryggor utforas, ombyggas eller repareras med vigmedel och inlemmas
i allminna viigniitet samt erforderliga muddringsarbeten i farlederna utforas
med {6r hamnar och farleder avsedda medel under det att battraiiken lik-
som hitintills skulle uppritihillas av enskilda foretag.

Det férstnimnda alternativet skulle dirvid innebidra ait i det allminna
viigniatet inlemmades fartyvg avsedda endast fér passagerare jimte lidttare
gods. Enligt nu gillande viglag anses lika med viig bland annat iill vig
ansluten fiirja med firjlige. Begreppet firja i viglagens mening torde emcl-
lertid bora tolkas som avscende fartyg konstruerat {or att kunna mottaga
all slags viigtrafik. Farlyg avsedda endast {6r visst trafikslag — i foreva-
rande fall endast passagerare jimte littare gods — maste, sdsom ocksd skiir-
gardsulredningen ansett, dirfér anses falla ulanfoér begreppet fiirja. Ior de
foreslagnn passbatarnas anskaffande och drift med allmiinna vigmedel
lirer diirf6r erfordras att nitiinnda begrepp gives en vidare innebdrd in vad
nu fir fallel.

Enligt det andra alternalivet torde diiremot en 16sning i enlighet med viig-
lagens anda vara mijlig genom alt det storsta anlalet bryggor byggas eller
reparcras och diirefter foriindras till allmiinna i de fall de icke redan fro
allntinna. De flesta bryggorna komma niimiigen att biiva eller firo redan
beligna i anstulning 111 befintliga allmiinna viigar, 1 ovriga {all dro bryg-
gorna beliigna i med stalsmedel ulbyggda fiskehamnar, som i sin lur som
regel firo anknutna il allmiin viig, 1 dessa fall béra vill bryggemma knap-
past intagas 1ili allmiint underhail enligt viiglagen. Deras underbél!l iir dock
siikerstillt genom  vederborande fiskehamnslOrening, som bor fga alt i
vanlig ordning uppbiira hamnavgift {6 passhiiarnas nytijande av bryggan.



8 Statsutskottets utldtande nr 210.

Erforderliga muddringsarbeten skulle pa satt ovan angivits bestridas
med sirskilda medel. Efter allt att déma synes emellertid — sisom redan
tidigare papekats — trafiken som siadan icke vara tillfredsstillande ordnad
for nirvarande. Skirgardsbefolkningens krav pa sikra férbindelser torde
darfor kriva ett statsingripande dven om trafiken for framtiden skall skétas
som privat verksamhet. Da sidant ingripande enligt vad ovan anforts for
nirvarande icke torde kunna ordnas genom sérskild tillstindsgivning, torde
den enda utviigen vara att genom statsbidrag stoda ldmpligt eller ladmpliga
foretag, anordnade antingen av enskilda foéretag eller kommuner. Bidraget
bor limpligen utgia av anslaget till vissa kommunikationsindamal. Som
villkor for dess atnjutande skulle da faststiillas vissa bestimmelser rérande
turer, avgifter, fartygsmateriel m. m.

Vid val mellan dessa tva linjer, vilka f6r enkelhetens skull kunna be-
nimnas statsdrift och enskild drift med statsbidrag, kunna féljande syn-
punkter vara vigledande.

Statsdrift av nu ifragavarande férbindelser genom vigvisendets foérsorg
vidgar det allméinna vigvisendets uppgifter frin att avse endast erforderliga
anordningar for trafik till att omfatta dven sjilva trafiken. En sidan vidg-
ning av uppgifterna kommer med all sannolikhet att medféra krav pa over-
fagande av trafik i mycket stor omfattining sivil i skirgirdsomradena som
inne i landet. Konsekvenserna av ett beslut om statsdrift paA nu ifragava-
rande forbindelser kunna diar{or icke for nirvarande oOverblickas. Betrif-
fande kostnaderna for sidan drift torde bora évervigas, huruvida desamma
skola helt eller delvis finansieras med avgifter enligt 9 § viglagen eller om
driften helt skall bekostas av statsmedel.

Enskild drift med statsbidrag pa dessa forbindelser bér kunna ordnas
tillfredsstillande blott villkoren fér statsbidragen bliva limpligt utformade.
Med ldmplig avvigning av statsbidragen bor det icke vara oméjligt att
traffa avtal med enskilda foretag om trafikens utdvande. Aven denna linje
medfér emellertid vittgdende konsekvenser, vilka dock icke torde vara si
allvarliga som de vilka f61ja med statsdrift. Linjen enskild drift med stats-
bidrag #dger den fordelen framfér linjen statsdrift, att méjligheten till en
eventuell dverging framdeles till statsdrift alltjimt stir 6ppen.

Styrelsen vill framhalla, att ingen av de nu angivna 18sningarna av fragan
ir mojlig att genomféra utan 6kning av de anslag, som komma att bliva
berérda.

Vid valet mellan statsdrift och enskild drift med statsbidrag har viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen for sin del kommit till den uppfattningen ati det
sisinfimnda alternativet i varje fall tills vidare bér vara att féredraga.

Diérest de i motionerna uppdragna sporsmélen rérande passbatsférbin-
delsernas ordnande i Goteborgs skirgird anses bora 16sas enligt ettdera av
ovan angivna alternativ torde emellerlid yiterligare ulredning erfordras
rorande kostnaderna for desammas genomférande.

I deita drendes slutliga handldggning hava, férutom undertecknade, del-
tagit ¢verdirektéren Hjort och byrachefen Braune.

Stockholm den 18 maj 1945.

Kungl. vag- och vattenbyggnadssiyrelsen

NILS BOLINDER.
KJELL WESTMAN,
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Bilaga 2.

LANSSTYRELSEN I GOTEBORGS
OCH BOHUS LAN

Till riksdagens statsutskott.

Genom nidig remiss den 2 mars 1945 har linsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus lin anbefallts att avgiva och till riksdagens statsutskott inkomma
med yttrande 6ver dels en inom forsia kammaren av herr Gustavson m. fl.
vickt motion (I:135) om anordnande av vissa passbatsférbindelser i Gote-
borgs skiirgird, dels ock en inom andra kammaren av herr Johansson i
Ockerd m. fl. viickt motion (II:253) angdende upprittande av passbatsfor-
bindelser mellan éarna i Ockerd socken och Hjuvik i Torslanda socken
samt éarna i Styrsé socken och Saltholmen & Goteborgs stads omrade.

Med anledning hirav far ldnsstyrelsen anféra foljande.

Linsstyrelsen har i drendet verkstillt utredning genom inforskaffande av
ytiranden och vissa statistiska uppgifter fran de enskilda foretag, som for
nirvarande irafikera de skiirgardsomraden, som i motionerna avses. D&
linsstyrelsen erfarit, att motionerna dven for yttrande remitlerats till kungl.
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och att vigforvaltningen i lanet haft att
till nimnda styrelse avgiva yttrande, har ldnsstyrelsen jimvil tagit del av
vad vagférvaltningen uttalat rérande passbatsforbindelser i Goteborgs skar-
gird. Silunda inférskaffad utredning overlimnas.

De ifragasatta passbatsférbindelserna avse att forbétira passageraretrafi-
ken mellan fastlandet och 6arna i goteborgsskiirgarden samt mellan de sar-
skilda darna inbérdes. Det ar harvidlag siirskilt svéirigheten att med nu-
varande trafikmedel fa vintertrafiken tillfredsstillande ordnad och Onske-
malet om snabbare persontrafik, icke uppehallen av lastning och lossning av
gods, som gjort behovet av passhatar aktuellt.

Linssiyrelsen delar ortsbefolkningens uppfatining att ett dylikt behov
foreligger. Det ar hir icke friga om att ersitta de nuvarande genom en-
skilda foretag uppehallna trafikfdérbindelserna, vitka alltjimt bliva erfor-
derliga, sirskilt for gods- och turisttrafiken, utan att i ortsbefolkningens
intresse komplettera dessa med passbatar for vinnande av snabbare och
tatare persontrafik till och mellan 6arna.

Av den utredning, som vigférvaltningen i lanet framlagt, torde framga,
att en tillfredsstillande passhétsforbindelse ir mdjlig att dstadkomma for
ungefiic halva den kostnad, som berdknats i det i motionerna nimnda, av
civilingenjoren Harry Lind uppgjorda forslaget.

Linsstyrelsen vill fordenskull tillstyrka motionerna.

Goteborg i landskansliet den 9 maj 1945.

MALTE JACOBSSON.
NiLS BJORKMAN.
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Bilaga 3.

Sammanfatining av vissa av Linsstyrelsen iberopade yiiranden.

Styrsd trafikakiiebolag, som ombesérjer trafik mellan Géteborg (Lange-
drag) och Styrso skiirgird, har erinrat, bland annat, féljande. Intill 1930
upprittholls trafiken vintertid med en morgontur in tili staden och en mid-
dagstur ut till 6arna. 1930 inférdes vissa kompletierande turer — middags-
tur och eftermiddagstur — for endast passagerare mellan darna och Lange-
drag. Bolaget har tillbakavisat, att kommunikationerna skulle vara otill-
{redsstillande ordnade och till stéd for att bolaget skott trafiken tillfreds-
stiiliande aberopal utialande i f#mnet av 1938 ars skirgardsutredning. Bo-
laget har aberopat svarigheter med avseende & bransleférsérjningen Aven-
som de svira issitualionerna vintrarna 1940—1942. Bolaget, som ifraga-
sitter huruvida de passbitar som féreslagits skola byggas kunna uppriitt-
hélla trafiken vintertid, har meddelat ait bolaget under aren 1936—1937
byggt tva speciellt {6r vintertrafiken avsedda passagerarmotorbatar av stal,
vilka emellertid sedan 1940 i brist pA drivmedel ej varit i bruk. Bolaget har
vidare framhallit, att godstransporten dven efter inriittande av de ifraga-
satta passbétslinjerna maste uppriitthallas av privata rederier. Om rede-
rierna berdvades inkomsterna frin passagerartrafiken skulle deras utveck-
lingsmojligheter himmas och trafiken dirmed foérsimras. I anslutning dér-
till har bolaget anfort féljande.

Hela utredningen #r enligt var &sikt si 16st upplagd och ur ekonomisk
synpunkt for statsverket si lattvindigt beriiknad, att foérsiaget uppenbarligen
icke bor realiseras.

Skulle siaten insditia egna batar, méste de privata rederiernas tonnage
forst inldsas i likhet med vad som sker betriffande jarnviigar och bussar.
Visserligen foreligger, vad betriffar de senare, kanske juridisk skyldighet
for statsverket att 16sa dessa, pa grund av att sddana linjer dro koncessione-
rade, men i praktiken maste forhéallandet bli detsamma for de privata rede-
rierna. Med den hoga prisniva, som numera giller, bli kostnaderna fér an-
skaffning av nytt tonnage, liksom for driften, sa avseviarda att statsverket
icke utan stora férluster kan inldla sig pd en konkurrens med de privata
rederierna, om nu staten 6verhuvud taget vill vara med pi en regelritt kon-
kurrens med de privata rederierna med alla dess svarigheter av olika slag.
Den onskan, som siiindigt framféres om det allminnas grepp Over de pri-
vata passagerarlinjerna till sjoss, synes enklast kunna Iésas genom till-
stindsgivning (koncession) for rederierna, varmed féljer det allmiinnas med-
bestimmanderiitt 6ver turer, biljetlpriser m. m.

Sittet att ytterligare forbilltra skiirgirdarnas kommunikationer #r dirfor
enligt vdr mening, att inféra trafiktillstind i enlighet med vad 1938 ars
sakkunniga foreslagit, och detta kan ske utan kostnader for statsverket. De
sakkunnigas ordférande, f. d. generaldirektor Axel Granholm, har i en skri-
velse av den 4 januari 1941 till chefen for kungl. kommunikationsdeparte-
mentet bl. a. anfort, att en lagstiftning om trafikiillstind ej betyder 6kade
kostnader for statsverket.
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P4 grund av vad vi ovan anfért, fa vi hirmed vordsamt hemstiilla, att
motionerna icke matte leda till annan atgird, dn att beslut fattas om av-
givande av en skrivelse till chefen for kungl. kommunikationsdepartemen-
tet om fullfoljande av »1938 ars skirgardssakkunnigas forslag» om inrit-
tande snarast méjligt av trafikiillstdnd, i likhet med vad som finnes stadgat
om jarnvigs- och busstrafik.

Trafikaktiebolaget Ockerd skirgdrd, som bedriver trafik mellan Goteborg
och Ockerd skirgard, har anfért, bland annat, féljande. T rafikforhallan-
dena inom Goteborgs skirgard méste betraktas siasom goda i forhillande
till forhallandena inom andra skirgardar. Sedan 1935, di bolaget borjade
trafiken pa 6arna, hade tonnaget, liksom fven antalet turer, ulokats, sa att
nu fyra dagliga turer i vardera rikiningen uppréttholles vinterlid. Bolaget
har framhallit, att bolaget disponerade ett for gang i is forstirkt fartyg, som
lingre 4n nagot annat fartyg pi bohuskusten kunnat uppritthalla trafik.
Bolaget har gjort giilllande, att Hjuvik icke vore en bra utgdngspunkt for
vintertrafik och att enda mojliga utgangsplatsen under isvintrar vore Gote-
borg via den genom isbrytning 6ppna stora farleden. For att bemisira
onormala isvintrar skulle behévas ett isbrytande fartyg med en maskin-
styrka om 600—700 histkrafter. Bolaget vore, direst stod i form av kon-
cessionsgivning kunde erhéllas, berett pataga sig kostnaden for ett dylikt
fartyg. Bolaget, som ndrmare bemott vissa av viigstyrelsen framstillda
erinringar i friga om kommunikalionerna, har framhallit att bolaget #dgde
tva fartyg, som, direst en utvidgning av trafiken mellan 6arna och Hjuvik
skulle anses pakallad, limpade sig for denna trafik. Bolaget har emellertid
gjort gillande, att direkt batresa mellan 6arna och Goteborg icke droge
lingre tid och stillde sig billigare. Bolaget har slutligen anfort féljande.

Vi ha inget emot att medverka till nddiga {Orbiittringar av trafikférhal-
landena. Vi ha hela var verksamhetstid sokt uiveckla trafiken till befolk-
ningens bisla och ha utdkat antalet turer. Utom av 0ss och det av oss
forut namnda bussféretaget med tva firjor trafikeras vissa oar i Ockerd
kommun av tva andra trafikforetag, vilka dga var sin éngare. Vid tidigare
trafikdiskussioner ha vi forklarat oss villiga éverldta var rorelse & Ockero
kommun, si att denna kunde efter rent samhilleliga principer ordna tra-
fiken. Vi dro fortfarande villiga diskuiera en sidan anordning och &ro Gver-
huvud iaget villiga att med representanter for det allménna overligga for
att komma till biista méjliga losning av trafikproblemen. Hirvid skulle
mojligen kunna diskuleras, om det ej fOr vissa ar i Ockerd kommun skulle
vara tifinligt med trafik till och frin Saltholmen, dir resande kunde taga
sparvagn och resa vart de ville inom Goteborg. Sparvagnsresorna i Gote-
horg iiro ju mycket billiga, och etl si kombinerat fiardsitt skulie bli billigare
iin resa over 1ljuvik och vil diven snabbare. Vi skulle kunna insitta bat
mellan Iljuvik och darna, s alt en kompleltering skedde av direkitraitken
fran Goteborg till darna. ILarfor disponera vi, som forut sagls, tonnage,
biiltre {in de foreslagna {irjorna.

Vi anse det riktigast, ait etl trafikforetag som vari, vilke! under slora
svarigheter och lidigare tidvis mérdande konkurrens ej givit lappt ulan
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sokt pa bista sitt uppritthalla reguljir trafik pa 6arna sivil sommar som
vinter, i forsta hand bor ifragakomma, nir det blir friga om en utvidgning
av trafiken med statligt stdd. Det skulle siikerligen ur det allminnas syn-
punkt vara billigare med understéd it en privat linje fran Hjuvik till 6arna
an med stallig trafik. Trafik av sistnimnda slaget skulle medfora, att inget
av trafikf{oretagen skulle fi inkomster och utgifter att gi ihop. Detta bli
ju i sista hand trafikanterna lidande pa. I enlighet med vad vi férut fram-
hallit skulle dock den storsta forbéttringen i trafiken, sirskilt vintertrafiken,
vara anskaffandet av ett kraftigt isbrytande fartyg.

Goteborgs Trafik aktiebolag, som bedriver passbatstrafik mellan Hjuvik
och darna i Ockerd skirgird har meddelat, att bolagets batar under tiden
den 1 februari—25 mars 1945 befordrat 9 423 passagerare, och i ovrigt an-
fort foljande.

Som framgar av den limnade uppgiften har resandefrekvensen under
hand stigit och kommer sikerligen att stegras ytterligare vad det lider mot
sommaren. De svarigheter vi haft att kimpa mot under féregiende ar si-
som mindre goda driviedel samt de i samband hirmed Aterkommande om-
stallningarna av motorerna ha givetvis menligt inverkat p& allminhetens
fortroende, men tro vi oss nu, sedan nya motorer inmonterats, kunna rikna
med alltmer stegrade passageraresiffror. Representanter for de olika Obe-
folkningarna ha vid upprepade tillfillen givit uttryck &t sitt stora gillande
av var nystartade trafik samt uttryckt den férhoppningen att vi icke skola
nedlégga trafiken.



