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Nr 203.

Ankom till riksdagens kansli den 8 juni 1945 kl. 3 em.

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende upprdttande
av sjoéfartsférbindelser mellan Gotland och fastlandet
i statlig regi.
(4:e avd.)

1 tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr
K. F. Soderdahl (1:134) och den andra inom andra kammaren av herrar
P. Svensson i Stenkyrka och H. Engstrom (II: 249), har hemstillts, att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begéra utredning av fragan om
upprittande av sjofartsforbindelser mellan Gotland och fastlandet i statlig
regi samt framligga forslag i drendet for riksdagen.

Betraffande de skil, som anforts till stéd for nimnda yrkande, far ut-
skottet hanvisa till motionen II: 249,

Over motionerna ha utlaitanden avgivits av kommerskollegium efter hoéran-
de av Stockholms handelskammare, Ostergoétlands och Sodermanlands han-
delskammare samt Sméalands och Blekinge handelskammare dvensom Sveri-
ges Redareférening och Foreningen Sveriges Inrikessjofart, ldnsstyrelsen i
Gotlands lin efter horande av Gotlands handelskammare, Angfartygsaktie-
bolaget Gotland och Gotlands féreningsnimnd {en representation for sam-
arbete mellan linets ekonomiska foreningar inom jordbruk, skogsbruk, me-
jeri- och slakteriniiring), generalpoststyrelsen, jarnvdgsstyrelsen och Sveriges
lantbruksférbund.

Trafikmedlen. For passagerartrafiken mellan Gotland och fastlandet di-
sponerade Angfartygsaktiebolaget Gotland fore krigsutbrottet ar 1939 fem
fartyg, niamligen

Fartyg Byggnadsar Bruttoton
Motorf. Gotland .................. 1936 1873
Angf. Drotten ...............o.un 1928 846

» Visby ... .. il 1923 827
Hansa .....ooveiiniennnnanas 1899 563
» Thjelvar.........coovvvinntn 1876 453.

Lasttrafiken har av bolaget ombesorjts med, forutom férenimnda fartyg,
lastdngaren Gute.
Bihang till riksdagens protokoll 1945. 6 saml. Nr 203. 1



2 Statsutskottets utldtande nr 203.

Fore kriget bedrevo — forutom Angfartygsaktiebolaget Gotland — tva
andra foretag reguljir trafik pA Gotland. P4 Stockholms Rederiaktiebo-
lag Sveas kustlinje Goéteborg—skanehamnar—Visby anloptes Visby i regel
av en lastangare per vecka aret runt. Vanligen anlgpte angare, som trafike-
rade denna trade, dven Karlshamn, Oskarshamn och Vistervik pa resa mot
Visby. Fran Visby fortsatte fartygen till Nykoping och Norrkoéping eller till
Stockholm. En del angare kunde medtaga ett mindre antal passagerare. Vi-
dare bedrev Slite Cement & Kalk Aktiebolag reguljir godstrafik med tva turer
i veckan pa linjen Slite—Farosund—Stockholm och ater. Ett av fartygen pa
denna linje hade rittighet medtaga hogst 12 passagerare.

Harutéver har en ej ovisentlig icke reguljir trafik utévats av mo-
torseglare och annat tramptonnage.

Forbindelserna fore kriget. Linjen Nynidshamn—Visby trafikerades fram
till ar 1930 med hégst 6 turer i veckan i bada rikitningarna under vintern och
med dagliga turer under den 6vriga delen av aret. Fran och med ar 1931 in-
sattes en sjunde veckotur fram och ater d4ven under vintern. Batturerna hava
sedan Atskilliga ar tillbaka i regel utférts nattetid. P4 grund av krigsriskor-
saker hava natturerna tidvis varit omlagda till dagturer.

Om antalet turer och sisongernas lingd fore kriget har Angfartygsaktie-
bolaget Gotland i o6vrigt limnat foljande upplysningar.

Bolaget har fore kriget uppritthillit forbindelse med Norrképing en eller
tva turer i veckan fran mitten av april till slutet av november eller bérjan av
december. Baitturerna pa Kalmar ha gatt en & tva ganger i veckan under tiden
april-—maj och september—november samt 6 turer i veckan under sommar-
tiden.

Motorfartyget Gotlands turer pagingo fran leveransen ar 1936 under f6l-
jande tider: slutet av maj—10 oktober 1936, 12 april—7 december 1937,
7 april—17 oktober 1938, 6 april 1939—5 januari 1940 och 6 april 1940 tills
olja for driften ej kunde erhallas. Att fartyget ej holls i trafik aret om, be-
rodde pa att trafiken under vintern ej pa langt nir motsvarade, vad ett sa
stort fartyg krivde. Att det holls i trafik sa linge under forsta krigsvintern
berodde pa militdra skal.

Forbindelserna under krigsaren. I oktober 1939 rekvirerades »Thjelvar»
av marinen. Pafoljande ar maste »Gotland» ldggas upp pa grund av olje-
restriktionerna. Genom »Hansa»-katastrofen minskades antalet passagerar-
fartyg i gotlandstrafiken till tvd, ndmligen »Drotten» och »Visby». Tidvis
hava dessa fartyg ej kunnat utnyttjas, enir militir eskort ej stillts till forfo-
gande i erforderlig utstrickning. I januari 1945 aterlimnades »Thjelvar» till
bolaget, men detta fartyg ligger sedan dess i hamn for vissa inre ombyggnads-
arbeten. Bolagets godstrafik har ombesorjts — férutom av de férut nimnda
fartygen — jamviil av bolagets lastangare »Gute>.

Kommerskollegium har i denna del anfoért féljande.

Att befordringsforhallandena pa séitt motiondrerna framhallit visentligt for-
simrats under krigsiren ar en foreteelse som sammanhinger med den militara
beredskapen. Denna har ndmligen i gotlandstrafiken ofta medfort en avsevard
anhopning av passagerare, for vilken den for normala férhallanden berdk-
nade fartygskapaciteten givetvis icke alltid kunnat ricka till, i synnerhet som
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bolaget p4 grund av briinslebrist och militdra rekvisitioner varit berévat en
del av sin flotta. Det har papekats, att en forbattring i forevarande hinseende
naturligen skulle kunna ernds, om transporterna av militirmanskap kunde
ombesérjas pa annat sitt, t. ex. med hjilp av flottans fartyg.

Sveriges redareférening har forklarat sig finna det oriktigt att lagga skulden
pa bolaget fér de inskrinkningar i trafiken, h6jda transportkostnader och
andra oligenheter, som blivit en f6ljd av kriget.

Gotlands handelskammare anfor féljande.

Efter krigets utbrott upprattholl Angfartygsaktiebolaget Gotland sommar-
tid trafik jamvil med Norrképing och Kalmar, ehuru i mindre omfattning
an foérut, men maste s smaningom sluta dirmed. I den man trafiken hallit
sig vid nigot s ndr normala proportioner, torde Angfartygsaktiebolaget Got-
land med de tre fartyg bolaget hade till sitt férfogande, sedan motorfartyget
Gotland fatt uppliggas pa grund av utebliven tilldelning av brannoljor och
angfartyget Thjelvar tagits i ansprak av marinen, vil kunnat skéta den regel-
bundna trafiken mellan Visby och Nyndshamn. De svarigheter som uppstitt
hava framkommit genom den stora resandestrém av militir personal och an-
forvanter till denna vilken forefunnits och som medfort, att fartygen ofta
blivit 1 hogsta grad utnyttjade.

Angfartggsaktiebolaget Gotland har framhillit bland annat foljande.

Att svarigheter uppstatt for Angfartygsaktiebolaget Gotland att under kriget
halla trafiken i gang pa en tillfredsstillande niva ar sjalvklart, och ej heller
nagot for vart bolag sarskilt utmirkande i motsats till andra trafikforetag
inom och utom Sverige. Aven statens jarnvigar har ju haft hetydande
svarigheter att overvinna. Att S. J:s farjetrafik varit mycket oregelbunden ar
ju ett allmént kint faktum. Att vart bolag da skulle kunna arbeta som om
ingenting hiant dr val mycket begiart. Motiondrerna anféra sisom en for dss
graverande omstindighet, att vi vid vissa tillfillen mast hyra passagerareang-
are fran Sveabolaget. Enligt var uppfattining vittnar detta snarare om stark
kinsla for bolagets forpliktelser mot allminheten och dess redobogenhet att
uppfylla dem. Ifragavarande férhyrningar hava varit férlustbringande for
bolaget.

Uttalanden rirande trafikkapaciteten och turisttrafiken. Ostergdtiands
och Sédermanlands handelskammare — inom vars verksamhetsomride tvi
av gotlandslinjernas knutpunkter, nimligen Nynidshamn och Norrképing,
dro beliigna — har funnit det 4 gotlandslinjerna insatta tonnaget under fér-
krigstiden fullt tillriackligt for fyllande av trafikbehovet i friga om savil
person- som godstrafiken. Ej heller har handelskammaren sig bekant att an-
markningar framstillts mot de foljda trafikplanerna.

Ldnsstyrelsen i Gotlands lédn har efter uttalanden fran sakkunnigt hall icke
kunnat finna, att Angfartygsaktiebolaget Gotlands tonnage vore av undermé-
lig arl eller sadant att anledning till kritik eljest forefunnes. Erinringar kunde
dock goras mot en del anordningar ombord, sarskilt i friga om dickspassa-
gerarnas bekvamlighet.

De av kommerskollegium hérda handelskamrarna och foreningarna hava i
dvrigt funnit motioniirernas pastiende alt Gotlandsbolaget otillborligt gynnat
turistitrafiken pa den ovriga trafikens bekostnad oberiittigad. Bolagets intresse
for turistviisendet hade sa langl ifrin Lint annan trafik till skada som det
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tvirtom varit till stérsta gagn i trafikhinseende jimvil for den fasta befolk-
ningen, i det att den stegrade turisttrafiken mojliggjort insaitande av storre
och bekvimare fartyg samt titare turer.

Sasom en antydan om turistirafikens omfattning nimner Stockholms han-
delskammare, att under aren 1937—1939 69 %o av bolagets passagerare rest
under manaderna juni—augusti, under det att pa arets aterstiende nio ma-
nader belopt sammanlagt 31 %6 av arets passagerarantal. Handelskammaren
papekar, att turistviisendet blivit en betydande gotlindsk niring och att denna
utveckling till mycket visentlig grad vore att tillskriva ett under manga ar
av Gotlandsbolaget med skicklighet och malmedvetenhet bedrivet omfattande
arbete.

Gotlands handelskammare har anfort bland annat foljande.

De mindre batar, som {orut ombesorjt trafiken mellan Gotland och fast-
landet, och som varit tillrickliga for den tidens irafik, hava undan fér un-
dan ersatts med nya batar anpassade efter de speciella krav, som madste
stillas pa elt fartyg for gang i farvattnen mellan Gotland och fastlandet un-
der alla arstider samt med héinsyn till hamniérhallandena i Visby. Samti-
digt med ait batmaterielen forbittrats har batarnas inredning i gorligaste
man anpassats efter passagerarnas bekviamlighet och det forhallandet, att
den regelbundna trafiken uppehalles genom natturer. Betriffande dickspassa-
gerarna har tyvarr tidigare icke si mycket varit atgjort fér dessas bekvimlig-
het. Tvirtemot att vara till nackdel for den 6vriga persontrafiken har turist-
trafiken varit till stor fordel fér denna. De stérre modernare fartyg, som
efterhand anskaffats fér att kunna tillgodose den under sommarmanaderna
alltmera vixande turisttrafiken, hava ju icke endast kommit denna, utan
jimvil ovrig persontrafik till godo. Att dessa fartyg kunnat anskaffas torde
ocksa till stor del bero pa de inkomster, som hirflutit frin turisttrafiken.
Denna trafik har dven tillfort en del av det gotlindska nfringslivet 6kad om-
slutning och verksamhet och har i ovrigt till 6vervidgande del varit till for-
del for Gotland och dess befolkning.

Angfartygsaktiebolaget Gotland har i sitt yttrande aberopat vid yttrandet
fogade uttalanden fran, bland andra, representanter for forsvarsstaben, Sven-
ska turistféreningen, Svenska resebyraféreningen, Reso och Arbetarnas bild-
ningsférbund. Av uttalandena framgdr, att de militira transporterna under
krigsaren i stort sett hava kunnat utféras inom 6nskade tider och pd ett ur
forsvarets synpunkt tillfredsstillande siitt, iven om forseningar m. m. stun-
dom hava varit ofrankomliga pa grund av begrinsningar i fartygsbestandet
och vissa andra férhallanden, over vilka bolaget icke kunnat rada. Svarig-
heterna att med hinsyn till férekommande ishinder uppritthalla trafiken
hava framhallits; bolagets striivan att utan hénsyn till betydande kostnader
i mojligaste man uppritthdlla férbindelser vintertid har vitsordats. Frin tu-
risthall har regelbundenheten i bolagets trafik betecknats som imponerande
och fartygsflottans férnyelse har, framhélles det, dgt rum i proportionellt sett
hogre grad dn inom andra inhemska rederier av betydenhet. Bolagets moder-
niseringar hade gjort resan i iredje klass behagligare. Avsevirda inkomster
syntes hava genom turisttrafiken tillforts Gotland. De nackdelar trafiken
medfsért fér Gotlands befolkning hade betecknats som ringa i férhallande
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till férdelarna. Bolagets insatser med avseende 4 billigare sillskaps- och se-
mesterresor hava betecknats sasom ett pionjirarbete, och bolagets forstaelse
fér onskemal om dndringar och kompletteringar i syfte att i olika avseenden
forbitira resorna har vitsordats.

Diickspassagerarnas reseforhallanden. De av kommierskollegium hérda
handelskamrarna och féreningarna hava funnit motionirernas uttalanden i
denna del missvisande, enir 4 Gotlandsbolagets fartyg andra klass hyttplats
i pris- och bekviamlighetshiinseende nirmast motsvarade jirnviigarnas tredje-
klass sovvagnar.

Féreningen Sveriges inrikessjofart har framhallit, att den enkla beford-
ringsform som dicksplats utgjorde i stor omfatining anlitades & passagerar-
linjerna utmed kusten samt att det ldga biljettpris det hir gillde icke med-
give tillhandahallande av biddar eller andra sirskilt anordnade liggplatser
&t samtliga dickspassagerare, nir fartygets kapacitet vore helt utnyttjad.
Enligt Kungl. férordningen den 31 december 1914 med nérmare fdreskrifter
angéaende tillsyn & fartyg § 47 mom. 2 c¢) skulle & fartyg varom hér vore friga
for varje passagerare, dir sovplats icke vore beredd, skydd for vidret vara
anordnat i upplyst och ventilerat samt i 6vrigt for ménniskors vistande limp-
ligt rum. Efterlevnaden av denna foreskrift dvervakades av fartygsinspek-
tionen.

Ldénsstyrelsen i Gotlands ldn understryker behovet av forbittrade férhillan-
den for dickspassagerarna samt framhaller, att omfattande sidana Atgirder
sedan linge vore planerade och att forberedelser redan vidtagits.

Gotlands handelskammare framhaller, att dickspassagerarnas forhallanden
fbrbattrades &r 1936, di Gotlandsbolaget erholl motorfartyget Gotland, &
vilket fanns en storre salong inredd for dickspassagerarnas behov samt ett
rum akterut med virme, rinnande vatten och madrasser. Handelskammaren
meddelar vidare, att Gotlandsbolaget vid krigsutbrottet hade ritningar fardiga
till ett nytt motorfartyg samt att bolaget enligt uppgift gétt i forfattning om
vissa férandringar 4 sina Ovriga passagerarfartyg.

Gotlands féreningsndmnd uttalar, att de krav pid komfort och tidsenlighet
som det stora flertalet resande, vilka vore hinvisade till dicksplats, vore
beriittigade att stilla pa de reguljira forbindelserna med fastlandet, icke kunde
anses uppfyllda.

Sveriges lantbruksférbund har uttalat sig pa enahanda sitt som forenings-
nimnden.

Angfartygsaktiebolaget Gotland har anfort bland annat foljande.

Antalet diickspassagerare dr under fredstid ringa om vintrarna. Under sista
fredsvintern (oktober 1938—mars 1939) utgjorde medeltalet dackspassage-
rare per resa endast 17. I det 1936 byggda motorfartyget »Gotland» inreddes
en salong med sittplatser for 52 personer samt inrittades akterut rummet
for III k1. med panelade viggar, virme och rinnande vatten. 70 madrasser
voro placerade pa durken. I vinter komma ett hundratal jirnsingar att upp-

siittas i detta rum. I de tva ildre angfartygen omiindras och utvidgas de
hittills for I och 1I kl. avsedda salongerna pa batdiack till III kl. med ett
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50-tal sittplatser i varje. Dessa platser kunna vid mindre antal resande an-
viindas som liggsoffor. Angf. » Thjelvar», som marinen aterlimnade till bolaget
i bérjan av januari detta ar ombygges f. n. och erhaller en didckssalong samt
akterrummet inrett med kojplatser for III kl. passagerare. Vid krigsutbrottet
stod bolaget i begrepp att bestilla ett nytt motorfartyg, limpat fér angérande
av Visby hamn dven under svarare férhallanden. I detta tillgodosagos aven
dickspassagerarnas intressen. Ritningen var godkdnd och specifikation for
samma under arbete, di kriget foranledde styrelsen att uppskjuta byggandet.
Fragan ir emellertid under senaste host aterupptagen i styrelsen fér att ome-
delbart efter krigets slut kunna avgoras.

Postforbindelserna. Generalpoststyrelsen har erinrat att samarbetet mellan
postverket och Angfartygsaktiebolaget Gotland alltid varit gott samt anfor
vidare i huvudsak foljande.

Under fredsaret fore sista véirldskriget fullgjordes angbatstrafiken & linjen
Nyndshamn—Visby med i stort sett tillfredsstillande regelbundenhet, och en-
ligt tidtabell som ur postal synpunkt var synnerligen limplig. Darefter ha
emellertid vissa rubbningar i trafiken eller forsidmringar av densamma tidvis
uppstatt dels till f6ljd av de osedvanligt stranga vintrarna aren 1940—1942,
dels pa grund av vissa med kriget sammanhidngande orsaker. Under de tids-
perioder, di battrafiken varit helt instilld eller utfoérts med farre antal turer
dn sju i veckan, har posten till och fran Gotland helt eller delvis befordrats
flygledes. Motionirernas uppgift att flyget ej medfor post dr siledes numera
ej med verkliga forhallandet overensstimmande.

Nimnda avbrott och inskrinkningar i battrafiken ha givetvis medfort be-
tydande oldgenheter i postbefordringshinseende. Enbart omliggningen till
dagtrafik har avsevirt forsimrat postgangen. Till Visby med dagbat anlind
post kan utdelas dir forst sent pa eftermiddagen mot vid nattrafik tidigt pa
morgonen. Post till andra orter pa Gotland blir omkring ett dygn forsenad.
Aven post fran Gotland till fastlandet blir i viss man forsenad. Sa linge flyg-
trafiken Stockholm—Visby fullgéres sisom for nidrvarande pi dagen, kan ej
heller anlitande av flyget fér ytterligare postbefordran i nidmnvird grad foér-
béittra postforbindelserna. Dirtill kommer, att flygmaskinernas lastkapacitet
iar starkt begriansad, och att flygbefordran av posten stiller sig avsevart dy-
rare in befordringen med bét.

De senaste arens oregelbundenheter i battrafiken mellan Gotland och fast-
landet synas uteslutande vara att tillskriva sadana omstindigheter, 6ver vilka
angfartygsaktiebolaget Gotland icke kunnat rada, och bora darfor enligt ge-
neralpoststyrelsens uppfattning icke rimligtvis liggas bolaget till last.

Kostnaderna for godstrafiken. Gotlands foéreningsndmnd, som ar 1944 {6-
retagit en utredning rorande de godskvantiteter, som jordbrukets organisa-
tioner befraktade med angbolagets batar och fraktkostnaderna héarfor,
har framhallit, att den totala kvantitet jordbruksprodukter och fisk, som
under ar 1943 fraktades med angbatsbolagets batar, uppgick till ca 10 000
ton. Fraktkostnaden Visby—Stockholm for denna kvantitet beriknades totalt
till ca 340 000 kronor. Transportkostnaderna vore enligt foreningsndmndens
mening synnerligen hoga och i vissa fall — sisom motionirerna papekat —
anda till 100 %o hogre an S. J:s frakter for motsvarande avstand pa fastlan-
det (Linkoping—Stockholm). Till belvsande av fraktkostnadernas storlek
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anfor nimnden, att den totala genomsnittliga transportkostnaden per ton,
enligt nimndens utredning, 4r 1943 uppgatt till for kott och flask 40 kronor
60 ore, for smor 30 kronor, for dgg 53 kronor, for kraftfoder 15 kronor och
for konstgddsel 20 kronor. 1 dessa siffror hade hamnavgifter och omlast-
ningskostnader i férekommande fall inriknats. Enligt S. J:s tariffer utgjorde
motsvarande siffror, beriknade pa 5-tonssindningar Linkoping—Stockholm,
for kott och flisk, smor samt figg 23 kronor 40 ore, for kraftfoder 14 kronor
50 6re samt for konstgodsel 11 kronor 70 ore. Enligt nimndens mening be-
rodde merkostnaderna visentligen p& de hoga sjofrakterna samt de med
omlastningen forenade kostnaderna, vilket vore anmirkningsvért, da sjo6-
frakterna i regel vore ligre #n jirnvigsfrakterna. Hirtill komme, att latt-
férstorbara varor vid transporter sommartid undergingo en betydande kvali-
tetsforsimring till f6ljd av att batarnas kylanordningar vore otillrickliga
eller helt obefintliga.

Sveriges lantbruksforbund har framfért liknande synpunkter som de av
Gotlands foreningsnimnd anlagda, varjimte forbundet framhadllit, att det
syntes vara savil i det allminnas som &ngbatsbolagets eget intresse sdsom
praktiskt taget ensam utdvare av reguljiar trafik mellan Visby och fastlan-
det, att en objektiv undersokning sarskilt rorande taxesittningen verkstill-
des.

Liksom ett flertal andra av de hérda myndigheterna har ldnsstyrelsen i Got-
lands Idn framhallit, att en direkt jimforelse mellan jarnvagsfrakten pa
strickan Linkoping—Stockholm samt fraktkostnaden pd strickan Visby—
Stockholm maéste bliva haltande, eftersom endast sistnimnda transporter be-
lastas med sidana utgiftsposter som hamnavgifter, omlastningskostnad samt
— under krigsiren — krigsforsikringspremier for fartyg och besittningar.

Till nidrmare utredning i nimnda avseende har lansstyrelsen, med led-
ning av fran bolaget infordrade uppgifter, meddelat foljande.

Frakten fran Visby till Enskede fér k ott utgr for vagnslastsindningar
om 5 ton, som #r det vanliga, med kr. 31: 80 per ton. Av detta belopp erhal-
ler bolaget kr. 22: 70 och jirnvigen Nynashamn—Stockholm kr. 9: 10 per
ton. Hirtill kommer omlastning i Nyniishamn med kr. 3: — och hamnavgift
i Visby och Nynishamn med resp. kr. 3:-— och kr. 1: 50, alltsa tillsammans
kr. 39: 30 per ton.

Vad smor betriffar, som brukar sindas direkt till Stockholm med far-
tvg, betalar enligt bolagets uppgift Mejeriforbundet kr. 32: — per ton inkl.
lastnings- och lossningskostnader. Hari ingdr dven kostnaden for godsets
transport fran Mejeriférbundets kylhus vid hamnen till fartyget. Denna
transport utféres nimligen av bolaget utan extra kostnad. Hamnavgiften ut-
gar i Visby med kr. 2:50, vilket iiven ir forhallandet i Stockholm.

Fraktsatsen fran Linkoping, till Stockholm fér nyssnimnda varor &r kr.
20: 30 per ton i vagnslaster om 5 ton.

Linsstyrelsen uppger i detta sammanhang, all S. J:s fraktsats fran stor-
leverantoren Skane till Stockholm éir 48 kronor 5 6re per ton for smér, kott
och iigg. Liinsstyrelsen framhdller vidare, att tunggods sadsom spannimal,
konstgddning och kraftfoder mycket ofta gar med motorseglare, vilka, da
de taga full lasl, kunna offerera ligre priser iin bolaget.
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Behovet av kylanordningar vitsordas av linsstyrelsen. Sadana kylanord-
ningar vore redan installerade pa »Gotland» och skulle dven ingd i det pla-
nerade nybygget, varfor en tillfredsstillande I6sning hir vore att motse.

Vid den av lansstyrelsen féranstaltade undersékningen rorande frakterna
hade i 6vrigt frin k6pmannahéll ej framkommit nagra klagomal mot bola-
gets tariffer.

De av kommerskollegium hérda handelskamrarna hava verkstillt vissa
undersokningar, av vilka framgar att Gotlandsbolaget — med vilket ett fler-
tal andra foretag konkurrera betriffande godsbefordran — bedrivit en taxe-
politik som ur handelskamrarnas synpunkt icke givit anledning till beratti-
gade anmirkningar sivitt angar forkrigstidens taxeniva. Vad betriffar krigs-
tidens taxeniva framgir, att Gotlandsbolaget kunnat erbjuda fordelen av ett
i jimférelse med annan sjbtrafik pifallande gynnsamt taxelige, i det att bo-
lagets taxehdjningar betriffande trafiken frin Gotland inskrinkt sig till /s
—— betriffande passageraravgifter och godsfrakter i samtrafik /s — av for-
krigsnivan, medan kustlinjernas taxor med priskontrollnimndens medgivan-
de hojts fran 50 till 100 %b.

Stockholms handelskammare har dirutdver limnat vissa ytterligare upp-
gifter, av vilka féljande hiir torde béra atergivas.

For de bada storsta artiklarna, potatis och rotfrukter debiteras en frakt
av endast 14—15 kronor per ton (fore kriget 10 kronor). Jiarnvigsfrakten
for dessa varor uppges fér motsvarande stricka till ca 40 kg kr. per ton i
sindningar om ett ton. PA returresorna medtages fraktfritt sidant skrym-
mande emballage som #gglidor och smoérdrittlar, vilket dr av sirskild be-
tydelse for de gotlindska exportdrerna.

De av motiondrerna kritiserade frakterna synas egentligen avse dyrbarare
handelsgods. Att frakterna déirfor iro férhiallandevis héga sammanhinger
med den tillimpade taxedifferentieringen, som mojliggor att avgifterna for
det billigare godset i stillet kunna hillas laga.

Motiondrerna klaga Over att omlastningskostnaderna iiro hoga. Omlast-
ningar kunna dock icke undvikas. Jirnvigsfirjor méaste anses uteslutna
framfor allt pA grund av det alltfér otillrickliga trafikunderlaget men ocksa
med hénsyn till att Gotlands jarnvigar dro smalspériga och att ombygg-
naden av Visby hamn bleve mycket dyrbar och ur militirpolitisk synpunkt
mindre tillradlig.

Jarnvagsstyrelsen har — liksom lantbruksférbundet — uttalat, att det
syntes ligga i bolagets eget intresse att Aviigabringa en undersékning rorande
taxeliget med syfte att skingra eventuella missuppfattningar eller vidtaga
motiverade justeringar. I detta sammanhang framhaller styrelsen vidare
bland annat féljande.

Vare sig rederirérelsen mellan Gotland och fastlandet bedrives i enskild
eller statlig regi, vore styrelsen av den uppfatiningen, att avgiftssiitiningen
for person- och godsbefordran borde inriktas pa erhillande av inkomster
tillrdckliga for icke blott tickning av driftkostnaderna utan dven forrint-
ning av det i rorelsen investerade kapitalet, Man kunde vid sidant forhal-
lande icke utan vidare utga ifrin, att i och med overgingen i statlig regi
skulle komma att tillimpas avseviirt ligre person- och godsavgifter in de
nuvarande,
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Angjartygsaktiebolaget Gotland har till slut uttalat, att det vore givet, att
bolaget efter det att det pagiende kriget avvecklats, liksom efter det forra,
komme att successivt revidera taxorna allt efter som trafikkostnaderna
minskades. Varken foreningsnimnden eller nigon av de till densamma an-
slutna foreningarna hade #innu si sent som i mars 1945 véant sig till bolagets
styrelse eller till dess ledning med framstillning om nedsattning av frakt-
satserna for jordbrukets produkter eller med begiran om férhandlingar i
sadant syfte.

Sammanfattande uttalanden. Kommerskollegium har sammanfaitningsvis
anfort.

For egen del kan kommerskollegium icke dela motionirernas uppfattning
att Angfartygsaktiebolaget Gotland missbrukat sin stillning eller eljest van-
skott sin uppgift. Vil kunna forbittringar i friga om passagerarnas beford-
ran i vissa avseenden forefalla onskviarda, men motionirerna hava pa intet
sitt gjort troligt att allvarligare missférhallanden i detta hinseende skulle
foreligga av beskaffenhet att kunna liggas bolaget 1ill last. Savdl av motio-
niirernas egna utsagor som av i arendet inhamtade upplysningar framgar
med tydlighet att konstaterade olégeheter huvudsakligen hava sin orsak i
térhallanden varover bolaget icke kunnat rada. Det syntes kollegium ocksa
ritt uppenbart, att oliigenheterna pa det hela taget icke kunnat vara mindre,
om trafiken drivits i statlig regi. Kollegium vill i detta hénseende erinra
om att savil statliga som kommunala trafikmedel under krigstiden fatt lida
avsevirda inskrinkningar av beskaffenhet att vidsentligt minska de resandes
bekviimlighet och fortkomstmojligheter.

Vad angir siddana olidgenheter som enligt motionirernas féormenande ge-
nom bolagets forvallande skulle hava &samkats handel och niringar (ge-
nom hoga transportkostnader ete.) far kollegium framhalla, att néringslivets
representanter i handelskamrarna icke funnit anledning till ndgot som helst
klagomal i dylika hinseenden, och kan kollegium for sin del icke finna fog
f6r motionirernas pastdenden hirutinnan.

Med hinsyn hirtill har kollegium icke kunnat finna motionirerna hava
forebragt tillrickliga skal for yrkandet om utredning av den vickta fragan,
och avstyrker bifall till motionerna.

De av kommerskollegium hérda tre handelskamrarna och tvd fdrening-
arna hava var for sig avstyrkt bifall till motionen.

Liinsstyrelsen i Gotlands ldn har efter ingiende provning av frigan kom-
mit till den bestimda uppfattningen, att Angfartygsaktiebolaget Gotlands
handhavande av trafiken mellan 6n och fastlandet varit och ir sadan, att
anledning till krav pa statens overtagande av densamma ej forefinnes. Vid
bedomande av frigan huru den i motionerna asyftade forbindelsen i stat-
lig regi mellan Gotland och fastlandet borde komma till stind, har lans-
styrelsen till en borjan funnit en firjeférbindelse under overskadlig tid
framat vara outforbar. Alternativet att uppriitta nya linjer pa Gotland
vid sidan av de bestiende finner linsstyrelsen ej antagligt, bland annat
pa den grund att tillriickligt trafikunderlag for tvd konkurrerande lin-
jer ej forelage. I fraiga om motioniirernas forslag alt staten skulle Over-
taga bolagets trafik anfor linsstyrelsen, att det vore minst sagt hogeligen
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ovisst, om stérre fordelar kunde for Gotlands vidkommande vinnas genom
ett statligt féretag — som dock méste rikna med samma konkurrens fran
annan sjofart och flyget — idn med det konsoliderade bolag, som nu visser-
ligen till storsta delen men dock ej uteslutande omh#inderhar kommunika-
tionerna mellan Gotland och fastlandet och vars féreliggande nybyggnads-
och forbittringsprogram vore sidant, att motionirernas énskemal komme
att tillmotesgas.

Lansstyrelsen har avstyrkt bifall till motionerna.

Gotlands handelskammare uttalar sammanfatiningsvis, att den ej kan
dela motioniirernas uppfattning, att varken passagerartrafiken eller godstra-
fiken mellan Gotland och fastlandet vore ordnad pa ett tillfredsstillande
sitt. Ej heller kunde handelskammaren instimma i motionirernas uttalan-
den om att trafikforbindelser enligt nutidens krav endast kunde astadkom-
mas under forutsittning av att staten ombesérjde densamma. Handelskam-
maren hade ej kunnat finna, att det vore ett allmiint 6nskemal hos Got-
lands befolkning av férbindelser med fastlandet i statlig regi. I den méan
siddana forbindelser upprittades skulle detta ganska hirt drabba Visby stad
pa grund av minskad skatteinkomst och minskade arbetstillfdallen. P4 grund
hirav avstyrktes motionerna.

Enligt generalpoststyrelsens férmenande hade motionirerna icke anfort
nigot bidrande skil for sitt forslag om upprittande av sjofartsférbindelser
mellan Gotland och fastlandet i statlig regi. Styrelsen saknade darfér anled-
ning tillstyrka i motionerna ifrdgasatt utredning i dmnet.

Jarnvdgsstyrelsen har ansett alternativet att i statlig regi uppritta nya
linjer pd Gotland vid sidan av bolagets knappast kunna bli samhillsekono-
miskt forsvarbart. Jirnviigsstyrelsen vore — med beaktande av de affirs-
intressen, som styrelsen hade att bevaka — ingalunda angeliigen att fa 6ver-
taga den av bolaget bedrivna trafikverksamheten. Styrelsen skulle dirfor
nidrmast vara bojd att i alla delar avstyrka motionen. Det ginge emellertid
i detta sammanhang icke att bortse frén den #ndring i férhallandena, som
framdeles komme att intrida i och med att det av statsmakterna vid 1939
ars riksdag beslutade enhetliggorandet av det svenska jarnvigsnitet blivit
genomfort. I detta enhetliggjorda jirnvigsniit vore nimligen bade jarn-
vigarna pi Gotland och Stockholm—Nynis jirnvig, som dven dgde hamnen
i Nyndshamn, avsedda att ingd, och mellan desamma lage ju bolagels sjo-
fartslinje som férbindelseled. Sedan nimnda jarnvégar forvirvats av staten
— tidpunkten hirfor kunde icke nu uppgivas eller beriknas — kunde det
dirfér mojligen visa sig, att vissa fordelar skulle kunna ernis genom ge-
mensamt fgareskap och gemensam skotsel av jirnvigarna ifraga och bo-
lagets linjesjofart. Diremot kunde styrelsen icke finna motiverat eller lamp-
ligt att i nuvarande lige s6ka férvirva bolagets tills vidare utan anknytning
till statsbanenitet stiende roérelse. Fastmer skulle en sadan isolerad atgird
kunna befaras f4 vissa icke Snskvirda biverkningar. Aven sedan jarnviags-
forstatligandet genomférts, syntes for ovrigt fragan om sagda rederiférvary
bora underkastas en mycket ingdende provning, innan ett stillningstagande
skedde.
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Jarnvagsstyrelsen uttalar till slut, att styrelsens uppfattning i den av mo-
tioniirerna viickta fragan vore den, att styrelsen, sisom den for narvarande
bedomde saken, saknade anledning tillstyrka nigon atgird i anledning av
motionerna, men att styrelsen dock icke ville resa erinran mot att princip-
uttalande om utredning, att igangsittas tidigast i samband med beslut om
statsférviarv av de i Nynidshamn och Visby anslutande jirnvigarna.

Sveriges lantbruksforbund har tillstyrkt en forutsiattningslos utredning i
enlighet med motiondrernas forslag och diirvid anfort i huvudsak féljande.

Starka principiella skil tala for att kommunikationerna mellan Visby och
fastlandet iro en riksangeligenhet, som limpligen bor handhavas av ett
statligt och icke ett enskilt foretag. P4 grund av denna forbindelses siarnatur
saknas niamligen tillrickligt trafikunderlag for konkurrerande foretag, bort-
sett fran mera tillfallig befraktning med skutor och mindre fartyg for spe-
ciella andamal. 1 sjilva verket torde bolagets monopolstillning fi anses vara
mera utpriglad in exempelvis enskilda jirnvigstoretag pa grund av den
effektiva konkurrens, som bl. a. bilviisendet erbjuder med jirnvigarna. Da
vidare staten ansett sig bora skota forbindelserna for landet i ovrigt pa ett
sadant sitt, att olika landsdelars krav pa snabba och effektiva forbindelser
och en rittvis taxesiittning bli tillgodosedda, dr det enligt férbundets me-
ning ett rimlig gotlindskt krav att icke i detta hianseende forsiattas i undan-
tagsstillning. Det visentliga torde emellertid vara, att en monopolstillning
foreligger, vilken kan utnyttjas pa ett siitt, som onddigt belastar det got-
lindska niringslivet eller viss del av detsamma. Genom det vid 1939 ars riks-
dag beslutade enhetliggérandet av det svenska jarnviigsnitet torde inom en
icke alltfor avligsen framtid jarnvdgarna pa Gotland och Stockholm—Ny-
nis jirnvdg, som #aven dger hamnen Nynéishamn, komma att overga i sta-
tens ago. Under saddana forhéllanden forefolle det &n mindre rationellt ur
samhilleliga synpunkter, att forbindelsen mellan dessa jarnvigar omhéinder-
haves av ett enskilt foretag.

Gotlands féreningsndmnd har intagit samma stdndpunkt som lantbruks-
forbundet.

Fragan om Gotlands kommunikationer och frimst ons férbindelser med
det Ovriga Sverige ir ej endast for 6ns befolkning utan dven mera allmint
nationellt sett en betvdelsefull angeligenhet. Vérdet av den utbyggnad av 6ns
vigar, som skett pa senare tid, bor visserligen ej underskattas, men i 6vrigt
méaste sigas, att ons kommunikationsférhallanden ej till fullo vunnit det
beaktande, som varit betingat av 6ns avskilda lage. Detta giller ej endast
Gotlands genom o6befolkningens egna anstringningar astadkomna smalspa-
riga jarnvigsndt utan frimst ons forbindelser med fasilandet. I detta av-
seende fortjinar ocksia omniimnas ett av Gotlands handelskammare tidigare
till emigrationsutredningen gjort uttalande, vari med ritta framholls att i ett
land med de stora avstand, som Sverige har, ett lampligt ordnat kommunika-
tionsviisen méaste vara en det ekonomiska livets mitktigasle hiivstang.

Gotlands foreningsnimnd. som ir en representation {fér samarbele mellan
linets ekonomiska foreningar inom jordbruk, skogsbruk, mejeri- och slakteri-
niring och vars omdome pa grund av ons niringsforhillanden fortjinar
siirskiil beaklas. har {illstyrkt en utredning av fracan. Sasom iven Sveriges

Utskottet.
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lantbruksférbund anfért borde det ligga i det allménnas intresse att en objek-
tiv undersokning rorande sirskilt taxesiitining och tredje-klasspassagerar-
trafiken verkstilles. Skil synes ocksa, enligt utskottets mening, féreligga for
en omprovning huruvida den anvinda bAtmaterielen fyller de ansprik,
som kunna stdllas pa fartyg, anvinda for si viktiga transportuppgifter
som gotlandsbolagets och & leder med s pafrestande viderleksférhéllan-
den som dem mellan Gotland och fastlandet. Pa senaste tiden har visser-
ligen Aerotransport ppnat en flyglinje till Gotland. Alldeles fransett flygets
begrinsade mojligheter att befordra gods #r det vil dock ovisst om och
nir detta nya trafikmedel skall kunna mera allmint anlitas av det stora
flertalet trafikanter, nimligen alla dem, frimst bland ons egen befolkning,
vilkas resemojligheter dro stringt avhiingiga av kostnaderna f6r resan.

Forhallandena under krigsiren hava framhivt betydelsen av goda och
tillforlitliga forbindelser med Gotland. En ytterligare anledning att redan nu
skrida till en undersokning av detta kommunikationssporsmal dro de fére-
liggande planerna péd anslutande jirnvigars inlemmande i statsbanenitet. I
detta avseende har under utskottsbehandlingen erinrats, att sirskilt sedan savil
Stockholm—Nyniishamns jarnvig som Gotlands jarnvigar blivit forstatligade
oligenheterna med den nuvarande anordningen torde bli framtridande samt
att statens jarnvigar di nippeligen kunna vara beroende av ett enskilt fére-
tag for forbindelserna mellan jirnviigsnitet pa fastlandet och &n. Jarnviags-
styrelsen har framhdllit, att efter jarnviigarnas 6vertagande det mojligen
kunde visa sig att vissa fordelar skulle kunna vinnas genom ett gemensamt
dgarskap och en gemensam skotsel av jirnvigarna och bolagets linjesjofart.
Enligt utskottets mening finnes det ingen anledning att uppskjuta den ut-
redning hirom, som styrelsen ansett i en niira framtid bliva nédvindig.

I anledning av planerna pa ett forstatligande av de till linjen Nynishamn
—Visby anslutande jirnvigarna férutsittes nu i motionerna, att sjofartslin-
jerna mellan Gotland och fastlandet skulle drivas i statlig regi. I detta av-
seende vill utskottet endast erinra om att statens jarnvigar sedan gam-
malt ombesorjt fiarjeforbindelserna med Tyskland och Danmark och att
dessa senare forbindelser numera efter statens férvirv ir 1943 av aktierna
i svenska rederiaktiebolaget Oresund utvidgats att avse lven angbatstrafik
p4 Danmark,

Med Aberopande av vad silunda anférts fir utskottet hemstilla,

att riksdagen m4, i anledning av motionerna I:134 och
IT: 249, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om en allsidig
och férutsittningslés utredning rérande sjéfartsférbindelser-
na mellan Gotland och det 6vriga Sverige.

Stockholm den 8 juni 1945.
Pa statsutskottets viignar:

J. B. JOHANSSON.
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Vid forestdende érendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit

fran forsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Lindstrém, Grdnebo, Bern-
hard Nilsson, Karl Andersson, Heiding, Gustaf Karlsson, Gustaf Iwar Anderson, Ekstromer
Johan Eric Ericson, Ndsstrém och Albertsson; samt

frain andra kammaren: herrar Térnkvist, Eriksson i Stockholm, Persson i Tidaholm,
Pettersson i Dahl, Staxdng, Hall, Wallentheim, Malmborg i Skovde, fru Alvén, herrat
Akerstrém, Johansson i Mysinge och Birke.

Reservation

av herrar Johan Bernhard Johansson, Bernhard Nilsson, Ekstromer, Stax-
dng och Birke, vilka ansett, att utskottets yttrande och hemstédllan bort hava
foljande lydelse:

»I forevarande motioner har hemstiillts om utredning av fragan om upp-
rittande av sjofartsforbindelser mellan Gotland och fastlandet i statlig regi.

Av den i arendet forebragta utredningen framgir, att — med bortseende
frin den av krisférhallandena betingade inskrinkningen — den mer regul-
jara trafiken mellan fastlandet och Gotland uppritthallits, i friga om per-
sontrafiken av Angfartygsaktiebolaget Gotland samt i friga om lasttrafiken
av nimnda bolag dvensom av Stockholms rederiaktiebolag Svea och Slite
Cemeni- och Kalk aktiebolag. Hirjamte har en ej ovisentlig icke reguljir
trafik bedrivits med anlitande av annat tramptonnage.

Motiondrerna hava gjort gilllande, att varken passagerartrafiken eller gods-
trafiken vore ordnad pa ett tillfredsstillande sitt, att ansvaret for trafiken
nistan helt vilade pa ett enskilt foretag — Angfartygsaktiebolaget Gotland —
som hade ett om ej formellt si dock faktiskt monopol betriffande passa-
gerartrafiken och som befordrade en betydande del av godstrafiken, att detta
bolag visat sig icke kunna bemistra svérighelerna att ordna trafiken samt
att — ej minst med hénsyn till att jirnvigarna savil 4 Gotland som mellan
Stockholm och Nyniishamn forr eller senare komme att 6vergd i statens dgo
— trafikforbindelserna mellan fastlandet och Gotland, ordnade efter nutidens
krav, endast syntes kunna astadkommas under forutsiittning att staten om-
besorjde desamma,

Vad férsi angar motioniirernas uttalande, att Angfartygsaktiebolaget Got-
land ej pa ett tillfredsstillande sitt skott den persontrafik, bolaget gjort till
sin uppgift att uppritthilla, finner sig utskottet bora aberopa motionirernas
eget uttalande att batmaterialet undan for undan genom nyanskaffningar
forbiattrats samt att ytterligare nyanskaffningar dessutom planerats. Det
torde vara uppenbart, att forbittringarna kommit Gotland till godo icke blott
ur allmin ekonomisk utan dven ur trafikteknisk synpunkt.

Motioniirerna hava sirskilt patalat det forhallandet, att hyttplatser icke
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kunnat stillas till forfogande for tredjeklasspassagerare. Utskottet vill hér-
utinnan framhélla att, sisom av vissa av de i #irendet avgivna utlitandena
framgar, andraklass hyttplats i prishinseende nirmast motsvarar jarnva-
garnas tredjeklass sovplats. Utskottet, som icke vill férneka énskvirdheten
av béttre reseférhéllanden i den billigaste reseklassen, vill emellertid aberopa
uttalandet av lénsstyrelsen i Gotlands lin att omfattande atgirder, utdver
redan vidtagna, sedan liinge vore planerade och att vissa férberedelser redan
vore vidtagna. Hérutinnan far utskottet hinvisa till bolagets redogirelse for
vidtagna eller planerade tgirder, vilka senare endast pi grund av krisfor-
hallandena icke kommit att realiseras.

Det har framhallits, att férbindelserna under krigsiren férsimrats. Det ma
emellertid hirvidlag anmirkas, att detta haft sin grund i forhallanden, var-
over bolaget icke kunnat rdda. Sdlunda har den militira trafiken mast till-
godoses med anlitande av bolagets batmateriel. Vidare har bolaget till f5ljd
av militira rekvisitioner och rddande knapphet pa drivmedel icke kunnat ut-
nyttja hela sitt fartygsbestdnd. Det fortjdnar jimvil framhéllas, att motsva-
rande inskrinkningar i trafiken varit nddvindiga #ven pa fastlandet, och
detta jimvil i vad avser i statens regi drivna trafikforetag.

Motiondrerna hava vitsordat, att godstrafiken mellan fastlandet och Got-
land férdyras dirigenom att omlastning mellan bat och jirnvig i stor om-
fattning 4r ofrinkomlig. Det har emellertid hirjimte fran motioniirernas sida
gjorts gilllande, att Angfartygsaktiebolaget Gotland tillimpat en taxepolitik,
som betungat det gotlindska néringslivet. Gotlands féreningsnimnd har
ansett merkostnaderna i foérhallande till transportkostnaderna pa fastlandet
vara visentligen beroende pa de héga sjofrakterna; Sveriges lantbruksfor-
bund har framfért liknande synpunkter och framhéllit, att en objektiv un-
dersékning sérskilt rorande taxeséittningen borde verkstiillas, Ovriga i drendet
horda myndigheter — lidnsstyrelsen i Gotlands lin, kommerskollegium och
av drendet berérda handelskammare — hava emellertid, under aberopande
av verkstilld utredning, innefattande jamférelse mellan vissa fraktsatser &
fastlandet och de av bolaget tillimpade, icke funnit anledning till berittigade
erinringar mot bolagets taxepolitik. Handelskamrarna hava i friga om krigs-
tidens taxeniva sdrskilt framhallit, att bolaget kunnat erbjuda i férhallande
till annan sjotrafik pafallande gynnsamma taxor, i det att taxehéjningarna
inskrénkt sig till /s — i vissa fall till /s — av forkrigsnivin mot taxehoj-
ningar for kustlinjerna pi 50—100 procent, som av priskontrollnimnden
godtagits, Sirskilt avseende torde enligt utskottets mening jamvil bora tillmitas
jarnvigsstyrelsens uttalande, att man icke utan vidare kan utgd frén att i
och med en dvergdng i statlig regi avsevart ligre person. eller godsavgifter
an de nuvarande skulle kunna tillimpas,

I frdga om motionirernas uttalande, att Angfartygsaktiebolaget Gotland
skulle innehava ett faktiskt trafikmonopol i friga om trafiken pa Gotland,
inskrinker sig utskottet till att hiinvisa till faktiskt rddande forhillanden, av
vilka framgi, att icke négot trafikmonopol — vare sig formellt eller fak-



Statsutskottets utldtande nr 203. 15

tiskt — foreligger. Av Sveriges lantbruksforbunds yttrande framgar, att nagot
utnyttjande av bolagets formenta monopolstillning i vart fall icke skett.

Motioniirerna hava jamvil gjort gillande, ait ett allmént onskemal fore-
funnes bland Gotlands befolkning om att forbindelserna mellan fastlandet och
on ordnades i statlig regi. Vilken grund fér uttalandet motionérerna hava
haft undandrager sig utskottets bedémande; utskottet vill emellertid héarvid-
lag Aberopa uttalandet av Gotlands handelskammare, att kammaren ej kun-
nat finna detta 6nskemal vara for handen.

Utskottet vill hirefter aberopa generalpoststyrelsens uttalande, att — oav-
sett de av krisforhallandena orsakade oregelbundenheterna, vardver bolaget
icke kunnat rada — nagot birande skill att forstatliga gotlandstrafiken icke
forelage.

Utskottet, som finner uppenbart att vid bedémande av forevarande fraga
de under krisiren radande forhallandena icke bora tillmétas avgorande be-
tydelse, anser det anférda med all 6nskvird tydlighet giva vid handen, att
viigande erinringar mot angfartygsaktiebolaget Gotlands sitt att skota den
trafik bolaget tagit som sin uppgift icke kan framstillas, och detta icke vare sig
med avseende & persontrafiken eller i friga om de av bolaget tilldimpade
fraktsatserna.

Fragan uppstiller sig emellertid, huruvida det av motionarerna resta kra-
vet pa utredning rérande sjofartsforbindelser mellan fastlandet och Gotland
i statlig regi pa annan grund kan anses berittigat.

Utskottet har redan erinrat, alt jarnvigsstyrelsen ansett det tvivelaktigt,
huruvida, direst ekonomiska synpunkter anlades, ett férstatligande skulle
for gotlandsintressena stiilla sig férdelaktigt. Hirtill ma framhéllas, att den
fér linet mest representativa myndigheten, ldnsstyrelsen, funnit av motio-
nirerna antydda méjligheter till forbindelsernas forbéttrande outforbara eller
ock icke agnade att &stadkomma nagon forbittring.

Den av motionirerna begirda utredningen har motiverats jamvil med det
i princip beslutade férstatligandet av jarnvigarna pd Gotland och mellan
Stockholm och Nynishamn. Det dr mojligt, att vissa fordelar mahénda skulle
std att vinna i fridga om trafiken pa och éver Stockholm genom en nérmare
samordning av trafikledens olika trafikmedel, sedan jirnvigarna overtagits
i statens regi. Det ar emellertid, sisom jirnvigsstyrelsen antytt, ingalunda
siikert, att ett foérstatligande av bolagets rorelse utgdr en betingelse fér en
dvlik samordning. I vart fall syns det utskottet sta klart, att en eventuell ut-
redning hiirom, sasom jarnviigsstyrelsen idven papekat, bor foretagas i nar-
mast méjliga anslutning till avgérandet av frigan om jérnviigarnas over-
tagande. For en utredning i angivna hénseende forst lingre fram talar enligt
utskottets mening jamvil det férhallandet, att utredningen i mojligaste man
bér bygga pa erfarenheter, vunna under mera normala forhallanden adn de
som ritt under de senaste dren. Jimviil den vintade utvecklingen pa flyg-
trafikens omrade svnes tala for en utredning vid den av jirnviigsstyrelsen
forordade senare tidpunkten. Hirtill kommer, att en utredning nu mahinda
skulle verka himmande pa bolagets intresse att si snart forhallandena det
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medgiva fullfélja av bolaget planerade atgiirder for forbittrande av férbin-
delserna pa Gotland.

Sammanfattningsvis vill utskottet erinra, att samtliga i irendet hérda myn-
digheter eller sammanslutningar utom tvd — Sveriges lantbruksférbund och
Gotlands féreningsndmnd — efter utférliga motiveringar avstyrkt igangsiit-
tande for nérvarande av den av motioniirerna ifrigasatta utredningen. Ohall-
barheten i férbundets och foreningens erinringar i friga om taxepolitiken har
enligt utskottets formenande blivit av 6vriga yttranden bestyrkt, vartill kom-
mer, att, sisom ock i drendet framhéllits, ndgon hiinviindelse till Angfartygs-
aktiebolaget Gotland med begiran om nedsittning av fraktsatserna foér jord-
brukets produkter eller om férhandlingar i dylikt syfte icke gjorts, &vensom
att bolaget forklarat sin avsikt vara att, s snart en #ndring i krisférhallan-
dena det medgave, successivt revidera taxorna. Enligt utskottets férmenande
har sillan ett motionsvis framstéllt yrkande blivit genom inférskaffade ytt-
randen mer sakligt tillbakavisat in det forevarande. Aven utskottet anser
for sin del, att den av motionirerna féreslagna utredningen i nuvarande lige
icke #r motiverad.

Under aberopande av det anférda far utskottet hemstélla,

att motionerna I: 134 och II:249 icke ma till nigon riks-
dagens atgiard foranleda.»

457963, Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri-Aktiebolag, 1945.



