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Nr 103.

Ankom till riksdagens kansli den 27 april 1945 kl. 3 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende fort-
satt elektrifiering av statsbanendtet under budgetdret
1946/47 jdmte i dmnet védckta motioner.
{4:e avd.)

1 propositionen nr 108 har Kungl. Maj:t, under iberopande av bilagt ut-
drag av stalsrddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den 23 feb-
ruari 1945, foreslagit riksdagen besluta, att elektrifiering av jarnvigslinjerna
Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla och Lund—Landskrona—Billeber-
ga skall paborjas efter fullbordande av nu pagiende elektrifieringsarbeten vid
statens jarnvigar.

I samband hirmed har utskottet till behandling férehaft

dels tvd likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr O. E. Mattsson m. fl. (I: 313) och den andra inom andra kammaren av
herr E. V. Staxdng (II: 487), i vilka hemstillts, att riksdagen matte besluta, att
elektrifiering av jarnvigslinjerna Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla
och Lund—Landskrona—Billeberga och Uddevalla—Stromstad samt Smed-
berg—Lysekil skall pabérjas efter fullbordande av nu pagdende elektrifie-
ringsarbeten vid statens jarnvigar;

dels ock en inom forsta kammaren av herr A. Mannerskantz vickt motion
(I: 312), vari hemstillts, att riksdagen métte uttala en forvintan att, s& snart
tidsférhallandena det medgiva, férslag framligges om den elektriska driftens
utstrickande till linjerna Boras—Alvesta—Karlskrona och den darmed sam-
manhingande linjen Emmaboda—Kalmar.

I fraga om de skil, motionirerna anfort till stéd for sina yrkanden, far ut-
skottet hidnvisa till motionerna I: 312 och 313.

Anslag till de i forevarande proposition nimnda féretagen hava uppférts &
allméin beredskapsstat III fér budgetiret 1944/45 med 12 000 000 respektive
6 000 000 kronor.

I skrivelse den 15 januari 1945 har jdrnvdgsstyrelsen framlagt forslag be-
triffande fortsatt elektrifiering av statsbanenitet under budgetiret 1946/47.
Styrelsens framstillning gar ut pa att Kungl. Maj:t matte foreslqd 1945 &rs
riksdag att fatta beslut i princip om elektrifieringen av banlinjerna Varberg—
Boras—Herrljunga—Uddevalla och Lund—Landskrona—Billeberga. Denna
elektrifiering kunde beriknas kriva en kapitalinvestering av i runt tal 34
miljoner kronor, varav den egentliga elektrifieringskostnaden uppginge till i

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 6 saml. Nr 103—104. 1



2 Statsutskottets utldtande nr 103.

runt tal 24 miljoner kronor. I forhallande till sistnimnda kapitalbelopp ut-
gjorde den berikningsbara besparingen i dri{tkostnader vid hir antagna pris-
forhallanden for Boraslinjerna 3,7 procent och for Landskronalinjerna 4,0
procent. Till jamfoérelse kunde nidmnas, att motsvarande procenttal for de
senast beslutade linjerna utgjorde:

Procent
Stockholm—Tillberga—Koping .................... 5,8
Ostersund—Storlien ... .......... i, 3,4

Vid bifall till styrelsens forslag beridknar styrelsen elektrifieringsorganisa-
tionens behov av arbetsunderlag vara tillgodosett for ytterligare tva ar.

Stalens industrikommission och telegrafstyrelsen hava avgivit utlatanden i
arendet.

Departementschefen har anfért foljande.

Vid anméilan av jarnvagsstyrelsens ar 1943 framforda forslag om elektri-
fiering av linjerna Ostersund—Storlien och Varberg—Boras—Herrljunga—
Uddevalla utgick min foéretridare i Ambetet frin att, dven om elektrifierings-
arbetena begrinsades till enbart linjen Ostersund—Storlien, forutsittningar
skulle kunna foéreligga for att nagra ar framat bibehalla statens jarnviagars
elektrifieringsorganisation vid godtagbar effektivitet ur beredskapssynpunkt.
Vid sadant férhallande och med beaktande savil av kravet pa aterhallsam-
het i friga om nya kapitalinvesteringar som av radande knapphet pia mate-
rial och arbetskraft féorordade departementschefen, med avvikelse fran jarn-
viagsstyrelsens forslag, att elektrifieringsarbetena skulle — bortsett fran full-
foljande av pagiende, numera férdigstillda elektrifieringsforetag i Skine —
iills vidare begransas till linjen Ostersund—Storlien, vilken beriknades kunna
6ppnas for elektrisk drift i mitten av ar 1946 (propositionen 1943: 193).

Efter framstillning av jarnvigsstyrelsen upptogs fragan om bestimmande
av den takt, 1 vilken elektrifieringsarbetena vid statens jirnvigar borde be-
drivas, anyo till prévning ar 1944. Anledningen hirtill var, att det visat sig
vara forenat med svarigheter att med enbart det ar 1943 beslutade elekiri-
tieringsforetaget utnyttja den till ett minimum reducerade elekirifieringsor-
ganisationen. Av skil, som utvecklats i propositionen 1944: 279, ansag sig
min foretriadare i dmbetet béra bilrdda jarnvigsstyrelsens forslag om en
komplettering av elektrifieringsprogrammet samt forordade, att anslag be-
viljades for att mojliggora paborjande av elektrifiering av linjen Stockholm
—Tillberga—Koping. Sistnimnda féretag berdknades kunna bedrivas pa sa-
dant sitt, att linjen kunde 6ppnas for elektrisk drift vid Arsskiftet 1946/47.

Sedan arbetsplanerna for de beslutade banelektrifieringarna upprittats, har
situationen pa brinslemarknaden undergatt en stark forsamring, sarskilt i vad
avser forsorjningen med fossilt briansle. Vidare har, enligt vad jirnvigssty-
relsen meddelat, trafiken pa Visterisbanan efter den i samband med stats-
forviarvet vidtagna taxesinkningen 6kats i si hog grad, att svarigheter upp-
statt att tillfredsstillande avveckla densamma med nuvarande driftform. Med
anledning hirav har styrelsen foranstaltat om paskyndande av ifragavaran-
de elekirifieringsarbeten, sa att dessa numera kunna beriknas bliva fardig-
stillda ett halvt ar tidigare 4n enligt de ursprungliga arbetsplanerna eller
alltsa i fraga om linjen Ostersund-—Storlien omkring den 1 oktober 1945 och
betrdffande linjen Stockholm—Tillberga—Ko6ping under andra halvaret 1946.
Direst elektrifieringarna kunna genomforas enligt sistnimnda program,
skulle enligt brinslekommissionens berikningar kunna uppstd en brinslebe-
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sparing motsvarande omkring 14 000 ton kol, varav 4 000 ton under brinsle-
aret 1945/46 och 10 000 ton under brinsleiret 1946/47. Denna besparing har
kommissionen funnit vara viardefull.

Enligt min mening ir det limpligt, att de nu pagaende elektrifieringsarbe-
tena bedrivas i den av jarnvigsstyrelsen foreslagna snabbare arbetstakten.
Fullfoljes denna takt, uppkommer emellertid fraga, huruvida och i vilken
omfattning nya arbetsuppgifter bora tillféras statens jirnvigars elektrifie-
ringsorganisation fran och med mitten av ar 1946 for att mojliggora att
bibehalla organisationen vid tillfredsstillande omfattning. Med hinsyn till for-
svarsberedskapen synes det icke tillridligt att inom den nidrmaste framti-
den vidtaga sadan begrinsning av elektrifieringsorganisationen, att dess funk-
tionsduglighet dventyras. Brinsleforsorjningssynpunkter tala ocksa i sin man
for ett fortsittande av elektrifieringsarbetena. Sporsmalet ar emellertid icke
att bedéma enbart ur forsvarsberedskaps- och bransleférsorjningssynpunkt.
Pa grund av den rutin och effektivitet, som elektrifieringsorganisationen med
dess arbetsledning och arbetarstam under de gangna aren férvirvat, maste
det dven ur organisatorisk och arbetsteknisk synpunkt innebira patagliga
fordelar, om nya foretag kunna i1 viss utstrackning igangsittas i anslutning
till fardigstallda sadana. Sjidlvfallet 4r emellertid, att varje fraga om fortsatt
elektrifiering av statsbanenitet maste skidrskadas framst ur statsfinansiella
och foretagsekonomiska synpunkter.

Jarnvigsstyrelsen har for sin del, efter samrad med chefen for férsvars-
staben, uttalat sig for en komplettering av elektrifieringsprogrammet bor
ske omkring mitten av ar 1946. Principbeslut hirom bér enligt styrelsens
mening fattas redan av 1945 ars riksdag for att giva styrelsen tillfille att ome-
delbart igangsiitta forberedelser for de nya arbetena genom materialbestill-
ningar m. m. Styrelsen — som utgatt fran att arbetet med en eventuell elekt-
rifiering av strickan Koping—Frovi icke ar tillrdcklig for att kompensera det
arbetsunderlag, vilket under senare delen av ar 1946 bortfaller genom de
redan beslutade arbetenas paskyndande — har till elektrifiering nirmast ef-
ter nu under arbete varande strickor foreslagit linjerna Varberg—Boris—
Herrljunga—Uddevalla samt Lund—Landskrona—Billeberga.

Elektrifieringskostnaderna hava av styrelsen berdknats till i runda tal 28
miljoner kronor for linjen Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla samt 6
miljoner kronor for linjen Lund—Landskrona—Billeberga. I dessa belopp
ingd emellertid kostnader 4 sammanlagt omkring 10 miljoner kronor, vilka
hianfoéra sig till hojning av banornas tekniska standard samt till anskaffningar,
som aven vid bibehallen angdrift skulle bliva erforderliga. Den egentliga
elektrifieringskostnaden skulle foljaktligen uppgéa till i runt tal 24 miljoner
kronor. Hirtill komma vissa kostnader for telegrafverket. Enligt vad jag un-
der hand inhamtat frian telegrafstyrelsen, ingir emellertid den féreslagna
nya rikskabeln Gudhem-—Trollhittan—Grebbestad i styrelsens arbetsprogram
fér budgetaret 1946/47, och anslag hirfér lirer komma att dskas i vanlig
ordning av 1946 ars riksdag.

En fullstindig elektrifiering av linjerna Varberg—Borids—Herrljunga—Ud-
devalla och Lund-—Landskrona—Billeberga beriknas medfora en brinslebe-
sparing motsvarande omkring 18 000 ton kol om &aret. En besparing av nimn-
da storlek torde fi anses betydelsefull i ett lage jamfoérligt med det nu radan-
de. Den kan emellertid utvinnas endast etappvis, allt eftersom olika delstric-
kor 6ppnas for elektrisk drift, vilket aterigen dr beroende av den takt i vilken
elektrifieringen kommer att bedrivas. Till sistndmnda fraga torde standpunkt
icke kunna tagas forrdn i samband med provningen av medelshehovet for
budgetiret 1946/47.
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Vad materialférsérjningen angar, synes behovet av metaller fér jirnvigs-
elektrifieringen kunna tillgodoses atminstone under ar 1946.

Med hinsyn till vad jag hir framhallit finner jag skal féreligga for att
i omedelbar anslutning till nu pagiende arbeten fortsitta statsbanenitets
elektrifiering med linjerna Varberg—Boris—Herrljunga—Uddevalla samt
Lund—Landskrona—Billeberga sisom arbetsobjekt. Betriffande forstnimn-
da linje har riksdagen uttalat férvintningar om elektrifiering snarast mojligt.
Linjen Lund—Landskrona—Billeberga torde utgora ett ur arbetssynpunkt
viardefullt komplement till forstndmnda féretag, vartill kommer att elektrifie-
ringen av Landskronalinjerna dels kriver en jimforelsevis liten kapitalinves-
tering, dels kan vintas medféra jimforelsevis god forrintning.

Vid den framtida provningen av medelsbehovet till férevarande arbeten
lirer fa tagas under nirmare Overvigande, i vilken takt arbetena med hin-
syn till arbetsmarknads- och materialliget samt foreliggande omstindigheter
i Ovrigt lampligen bora bedrivas.

Rorande lingden i vissa banor, som kunna betraktas som mer eller mind-
re aktuella elektrifieringsobjekt, har utskottet frin jarnvigsstyrelsen mot-
tagit féljande uppgifter:

Langd i ST
bankm. 6L
SJ-linjer

Varberg—Bords . .......ccouiiii i 84
Boras—Herrljunga . ...............citiiirnnnn. 43
Herrljunga—Uddevalla . ............................ 90 217
Lund—Landskrona—Billeberga . .................... 43 43
Uddevalla—Stréomstad . ............................ 92
Smedberg—Lysekil .............. ... ... ... 34 126
Tillberga—Ludvika ........... ... .00 nnn.. 112
Tillberga—Sala .............. .. ... il 28 140
Bords—Alvesta ............. ... ... ... ... 149
Alvesta—Karlskrona . ............... .. ... . 131
Emmaboda—Kalmar .............................. 56 336
Giavle—Harnésand . . ............c. it 301
Harnoésand—Léngsele . .......... .. ... .. euuun... 115
Ljusdal—Hudiksvall . ..............cc0viiieurunnn .. 61
Kilafors—So6derhamn .............................. 33 510
Kristinehamn—Herrhult ............................ 4 44
Halmstad—NasSjo . . vovvvn i it 196
Jonkopings hamn —Vaggeryd ...................... 35 231

Summa 1647

Hirtill kommer den Trafikférvaltningen Gringesberg—Oxeltsunds jirn-
vigar tillhoriga bandelen Koping—Froévi med en lingd av 46 bankm.

I den mdn elektrisk drift inférts pa statsbanorna har detta inneburit en
betydande utékning av deras kapacitet. Nyttan hiirav har patagligt framtratt
under de gingna arens for landet vanskliga avspéirrningslige. Radande brist
pa koppar och annan materiel liksom f6r 6vrigt ocksa den av krigsforhallan-
dena framkallade knappheten pd arbetskraft har emellertid nédvindiggjort
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en stark begriinsning av elektrifieringsarbetena, Arbetsstyrkan vid dessa ar-
beten uppgick i medeltal under ar 1943 till 277 och under ar 1944 till 363
man, medan den under vissa tidigare forkrigsar 6versteg 1 000 man. En le-
dande synpunkt har alltmer fatt bliva angeligenheten av att ha tillginglig
en samodvad beredskapsorganisation, anvindbar fér den elektriska bandrif-
tens vidmakthallande vid krigstillfiille. I den man tillgdngen pa erforderlig
materiel 6kar samt arbetsmarknaden aterintrider i ett mera normalt lige
bora emellertid elektrifieringsarbetena ater upptagas i en mera normal ut-
striackning.

Enighet synes rida om att de strickor, som nu frimst bora elektrifieras,
iro jarnvigslinjerna Varberg—Boris—Herrljunga—Uddevalla och Lund
—Landskrona—Billeberga. Elektrifiering av sistnimnda linje skulle medféra
den stora fordelen, att tigen fran Malmé upp mot Vistkustbanan kunde
framforas 6ver Lund, varigenom ocksd skulle dtminstone tills vidare kun-
na undvikas anliggning av dubbelspar pad den nu starkt belastade banstric-
kan nirmast norr om Malmé upp mot Angelholm—Géoteborg. For den elek-
triska driftformens inforande pa den numera forstatligade linjen Varberg—
Boras—Herrljunga—-Uddevalla kunna anféras starka bade driftekonomiska
och militara skil.

I anledning av motionerna I:313 och II: 487 vill utskottet framhélla, att
en elektrifiering av bandelen Uddevalla—Strémstad jémte linjen Smedberg
—Lysekil av byggnadstekniska och drifttekniska skl bér utfoéras i direkt
anslutning till elektrifieringen av linjen Varberg—Boris—Herrljunga—Udde-
valla. Dirmed skulle samtliga normalspariga kustjarnvigar i véstra Sverige
ha samordnats for elektirisk drift. Att efter genomford elektrifiering av
linjen Herrljunga—Uddevalla bibehélla angdrift & bandelen Uddevalla—
Stromstad och Smedberg—Lysekil anser utskottet silunda icke vara rationellt.
For en elektrifiering av dessa linjer talar vidare behovet av forbittrade
jarnvagskommunikationer for den i detta hiinseende missgynnade norra delen
av Bohuslan.

Linjen Boras—Goteborg ir redan elektrifierad. Om nu, sdsom i proposi-
tionen foreslas, elektrisk drift inféres jimvil & linjerna Bords—Varberg och
Boras—Herrljunga méste detta sdsom en naturlig f61jd draga med sig elektri-
fieringsarbetenas utstriickning jamvil till linjen Boris—Alvesta. Ett bibehal-
lande av angdrift pa sistnimnda linje skulle nimligen stilla sig driftekono-
miskt ogynnsamt. Av olika sividl byggnadstekniska som drifttekniska skal
larer emellertid, enligt vad for utskottet upplysts, en elektrifiering av strac-
kan Boris—Alvesta nodviindiggora ett 6vervigande huruvida ej de dirmed
delvis sammanlépande, till statsinlosen nu foreslagna Halmstad—Nissjo jarn-
vigar dven bhora omliiggas till elekirisk drift.

I friga om jarnvigsgeografiskt lige och transportuppgifter hava linjerna
Alvesta— Karlskrona och Emmaboda—Kalmar redan tidigare av jarnviagssty-
relsen likstillts med de till Boras anslutande banlinjerna, vartill kommer
Karlskronalinjens alldeles siirskilt stora militira betydelse. 1 anslutning till
den viickta motionen 1:312 vill utskottet dirfor dnyo uttala en forvintan
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att, si snart tidsféorhallandena det medgiva, forslag maétte framliggas om
den elektriska driftens utstrickning till ifrigavarande nyligen forstatligade
sydsvenska banstrickor.

Vad silunda anférts innebir, att utskottet ansluter sig till departements-
chefens i1 Overensstimmelse med jarnvigsstyrelsens forslag framférda upp-
fattning att de arbeten som nu ndrmast skola paborjas édro elektrifieringarna
av linjerna Varberg—Borias—Herrljunga—Uddevalla och Lund—Landskrona
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—Billeberga. Vad angér 6vriga hir ovan av utskottet angivna elektrifierings-
foretag anser sig utskottet hava grundad anledning férvinta, att deras ge-
nomforande ej skall behéva innebira ett uppskov under alltfér ldng tid med
motsvarande arbetens genomforande & de 6vriga linjer, vilkas elektrifiering
redan av jarnvigsstyrelsen planerats.

Med aberopande av vad utskottet silunda anfért far utskottet hemstilla,

a) att riksdagen m4, med bifall till forevarande proposition,
besluta, att elektrifiering av jarnvigslinjerna Varberg—
Boris—Herrljunga—Uddevalla och Lund—Landskrona—Bil-
leberga skall pabérjas efter fullbordande av nu pagdende
elektrifieringsarbeten vid statens jarnvigar;

b) att motionerna 1:313 och II: 487 m& anses besvarade
med vad utskottet ovan anfort;

¢) att motionen 1: 312 m4i anses besvarad med vad utskot-
tet ovan anfort.

Stockholm den 27 april 1945.

P4 statsutskottets viagnar:

J. B. JOHANSSON.

Vid forestaende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit

frén f 6 rsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Lindstrom, Grdanebo, Sven
Larsson, Bernhard Nilsson, Bdckstrém, Karl Andersson, Mannerskantz, Heiding, Gustaf
Karlsson, Gustaf Iwar Anderson och Nésstrém; samt

frf4n andra kammaren: herrar Eriksson i Stockholm, Danielsson, Pettersson i Dahl,
Staxdng, Viklund, Holmstrém, Lindholm, fru Alvén, herrar Akerstrom, Hoppe, Pelterson
1 Degerfors och Johansson i Mysinge.



