Andra lagutskottets utldtande nr 62. 1

Nr 62.

Ankom till riksdagens kansli den 6 juni 1945 k1. 9 fm.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om inforande av
hégertrafik.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tre inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nimligen i férsta kammaren nr 37 av
herr Helgesson m. fl. samt i andra kammaren nr 71 av herr Nilsson i Géte-
borg m. fl. och nr 177 av herr Birke.

I motionerna, av vilka de tva férstnimnda éro likalydande, hemstilles, ait
riksdagen maétte i princip besluta inférande av hogertrafik i landet samt be-
myndiga regeringen att si snart forhallandena det medgiva genomféra re-
formen, enligt de tva forstnimnda motionerna dock senast tva ar efter kri-
gets slut.

Betriffande motiveringen for dessa yrkanden far utskottet hidnvisa till
motionerna.

I arendet har till utskottet inkommit en skrivelse fran Stockholms handels-
kammare, vari hemstillts, att utskottet matte tillstyrka bifall till motionerna.

Sporsmaélet om 6vergang till hogertrafik har vid flera tillfillen behandlats
i riksdagen samt varit féoremal for utredningar av sakkunniga. En redogo-
relse fér vad sdlunda och i 6vrigt betraffande fragan forekommit till och
med 1938 ars riksdag finnes intagen i andra lagutskottets utlatande nr 24
vid 1939 ars lagtima riksdag. Utskottet far hénvisa till denna redogorelse.

Vid 1939 drs riksdag vickte herr Lindhagen en motion, 1: 217, vari hem-
stilldes, att riksdagen ville anhalla hos Kungl. Maj:t att 6vervdga och for
riksdagen framlidgga forslag snarast mojligt om o6vergang till hégertrafik.

I utlatande, nr 24, i anledning av motionen yttrade andra lagutskottet bl. a.:

Sasom framgar av den i detta utlitande limnade redogérelsen har hoger-
trafiken pa senare tid vunnit allt vidstriacktare tillimpning. I Europa torde
inom en nidra framtid allenast Sverige samt Storbritannien och Irlindska
{ristaten komma att fortfarande tillimpa vinstertrafik. Den stora anslut-
ning, som regeln om hogertrafik salunda erhallit, innebér otvivelaktigt {or
Sveriges vidkommande vissa oldgenheter. Fragan om inforande av indrade
trafikregler i forevarande hiinseende synes pa grund dirav forr eller senare
bora fdven i vart land bliva foremal for allvarligt évervigande fran stats-
makternas sida. Iln omliggning till hégerirafik maiste emellertid under alla
férhallanden under 6vergiangstiden vara férenad med vissa svarigheter och
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kostnaden for en sddan omliggning kommer uppenbarligen att beldpa sig till
betydande belopp. Sporsmélet om vart lands overgang till hogertrafik bor
foljaktligen undersokas ur olika synpunkter. Enligt utskottets mening ér
det angeliiget, att ett stdllningstagande till denna fraga icke uppskjutes till
en tidpunkt, di kostnaderna {6r en omliggning och de oligenheter, som édro
forenade diarmed, mahinda kunna visa sig vara storre dn vad fér nirvarande
ir fallet.

I den diskussion, som under senare tid férts i vart land angaende over-
gang till hogertrafik, har sidsom en av de mera betydande oldgenhelerna av
vinstertrafik framhéllits den risk for olycksfall, som vore en foljd av att
olika korregler tillimpades i Sverige i forhallande till flertalet andra linder.
I'n i 4mnet verkstilld utredning — — — har emellertid visat, att antalet av
de olyckor, som kunna tillskrivas utlindska forares ovana vid vanstertrafik,
ar relativt ringa. Antalet olyckshindelser, som i utlandet vallas av svenska
motorforares ovana vid hogertrafik, torde icke heller vara av nagon mera
betydande storleksordning. Av de skador, som uppstatt i f61jd av trafik med
utlindska fordon, stad emellertid anméirkningsvirt manga i samband med
utlindska forares ovana vid vinstertrafik. De av utskottet inhdmtade upp-
gifterna rorande motorfordonstrafiken mellan Sverige cch utlandet giva dess-
utom vid handen, att denna trafik sedan atskilliga ar tillbaka befinner sig i
snabb Okning. Skil synas icke foreligga for annat antagande dn att denna
okning av trafiken dven framdeles kommer att fortsitia. Med hinsyn hértill
kan det icke anses utslutet, att den olycksfallsrisk, som dr {6rbunden med ett
bibehallande av vansterirafiken, med tiden kan komma att framsta sasom
mera allvarlig &n for nirvarande.

Den alltmer stegrade trafiken mellan vart land och utlandet torde med-
fora, att en overging till hégertrafik jimvil ur annan synpunkt kan be-
finnas 6nskvird. Forefintligheten av olika trafikregler i skilda ldnder for-
orsakar uppenbarligen alltid vissa svarigheter fér den resande allmiinheten.
Den férsiktighet och omtanke, som maste iligga forare av motorfordon un-
der fird i elt land med f6r honom frimmande trafikregler, kan ofta vara
ignad att i viss mén verka avhallande frén en sidan fird. Ett himmande
pa detta siitt av den internationella motorfordonstrafikens uiveckling star
uppenbarligen icke i Overensstimmelse med tidens krav. Enligt utskottets
mening méste det framstd sisom en angeligenhet av vikt, att hindren fér
denna trafik i gorligaste min undanréjas. I detta sammanhang vill utskot-
tet framhalla, att hogerirafiken vunnit internationell tillimpning vid sam-
firdsel savil fill sjoss som i luften. Det synes utskottet uppenbart, att en
fortsatt 8kning av motorfordonstrafiken linderna emellan kommer att med-
fora allt starkare krav pa enhetliga regler dven savitt angar trafiken till
lands.

De av utskottet berorda oligenheterna av vinstertrafikens bibehallande
gora sig for ovrigt gillande icke allenast med avseende 4 trafiken med motor-
fordon. Jimvil andra trafikanter och fram{orallt fotgingare hava vid resor
till 1ander med f6r dem frammande trafikregler ofta svart att véinja sig vid
dessa och kunna dven pa grund dirav litt bliva utsatta fér olycksfall. Genom
den ar 1938 antagna semesterlagen hava stora grupper av virt folk kom-
mit i Atnjutande av en forlingd semesterledighet. Till f6ljd dirav synes en
6kning av persontrafiken till vara nidrmaste grannlinder kunna forvintas.
Dirvid torde forutom automobiler och omnibusar jimvél cyklar komma
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till anvindning i storre utstrickning fdn for niirvarande. Astadkommande
av enhetliga trafikregler i olika linder synes till f6ljd hirav vara ett intresse,
som med tiden kommer att omfattas av allt bredare folklager i vart land.

Enligt utskottets mening bor vid évervigande av fragan, huruvida héger-
trafik bor genomféras i vart land, jimvil beaktas, att den utlindska turist-
trafiken for Sveriges vidkommande utgér en icke obetydlig inkomstkilla.
Det torde salunda vara ett ekonomiskt intresse for oss att tillse, att trafik-
reglerna i landet icke #dro dgnade att verka himmande pa turisttrafikens
omfattning.

Varje genomgripande férindring av trafikreglerna i ett land ar otvivel-
aktigt forenad med vissa olycksfallsrisker. Erfarenheterna fran det férut-
varande Osterrike giva silunda vid handen, att den diirstides under fore-
gdende ar genomforda overgéngen frin viinster- till hogertrafik varit for-
enad med en icke obetydlig 6kning av trafikolyckornas antal. Aven foér vart
lands vidkommande torde en liknande omliggning av trafiken medféra
stegrad olycksfallsfrekvens. Denna stegring kan emellertid forviintas bliva
av Overgiende natur. Den olycksfallsrisk, som fger samband med olikheten
i trafikregler linderna emellan, ér diremot av mera stadigvarande beskaf-
fenhet. I detta sammanhang bor vidare beaktas, att motorfordonstrafiken
i landet for nirvarande befinner sig i oavbruten 6kning. Aven om samtidigt
trafikanordningarna forbéttras och trafiksikerheten diirigenom héjes, kan
till f61jd av irafikens fortgaende stegring antalet olyckshindelser i samband
med en Overgdng till hogerkdrning i vart land forviintas bliva stérre ju
lingre tid som forflyter, innan trafikomliggningen genomfores.

En overgang till hogertrafik kommer uppenbarligen att medféra icke ovi-
sentliga kostnader. Silunda maste i de stiider, diir sparvigstrafik férekom-
mer, atskilliga dndringsarbeten verkstiillas med avseende & vagnpark samt
banor och anliiggningar. Vidare méste viigmirken och andra till tjinst for
vig- och gatutrafiken uppsatta signaler flyttas, varjimte vissa #ndringsar-
beten i dvrigt & gator och vigar torde bliva erforderliga. En av de storsta
utgiftsposterna vid en 6vergdng till hogertrafik torde féranledas av den om-
byggnad av omnibusbestindet, som diirvid maste vidtagas. Av uiskottets
ovan limnade redogodrelse framgar, att antalet omnibusar i riket under se-
nare ir undergatt en visentlig 0kning. Skil synas féreligga for antagandet,
ait denna 6kning under de nirmaste dren kommer att fortsitta och att till
foljd dérav kostnaden fér en eventuell ombyggnad av omnibusar kommer
att viixa. Emellertid torde sparvigstrafiken i de inre delarna av vissa sti-
der framdeles komma att nedliggas. Dirigenom skulle uppenbarligen en
minskning av kostnaderna f6r sparviigstrafikens omliiggning intriida. Denna
minskning kommer dock sannolikt att uppviigas av 6kade utgifter for om-
byggnad av det storre antal omnibusar, som vid en sidan tidpunkt kan fin-
nas i landet. Jimvil ovriga utgifter, som &ro forbundna med en éverging
till hogerltrafik, torde till f61jd av de anordningar, som betingas av den allimer
viixande trafiken, visa en t{endens till 6kning.

Pa grund av vad salunda anférts vill utskottet férorda, alt uiredning an-
géende limpligheten av en dvergdang iill hogertrafik i vart land nu kommer
till stind. Vid en sadan ulredning torde — forutom 6vriga pi fragan in-
verkande omstiindigheter — sérskilt bora beakias de méjligheter, som kunna
forefinnas att begriinsa den ¢kning av olycksfallsrisken som maste befaras
vid tiden for omliggningens genomférande. En sidan ékning lirer almin-
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stone delvis kunna motverkas, om Overgingen genomfores vid darfor lam-
pad tidpunkt och om densamma foregds av en omfattande upplysningsverk-
samhet.

Under aberopande av vad silunda anforts hemstillde utskottet, att riks-
dagen i anledning av motionen métte hos Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstiilla en allsidig utredning rérande limpligheten av att i
vart land genomféra hogertrafik samt for riksdagen framligga de forslag,
till vilka utredningen kunde féranleda.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan.

Efter bemyndande av Kungl. Maj:t tillkallade chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 26 augusti 1939 sirskilda sakkunniga (1939 drs
hégertrafikkommitté) for att inom departementet bitrida med verkstillande
av en forutsittningslos utredning i dmnet.

Kommittén avgav den 3 december 1940 betinkande med forslag rérande
overgang till hogertrafik i Sverige (Statens off. utredn. 1940: 30). Ur betén-
kandet torde hir i anslutning till vissa av de synpunkter, som utvecklats i
andra lagutskottets ovannimnda utlitande nr 24/1939, bora anforas fol-
jande.

Enligt kommitténs uppfattning kunde avgérande féretridde ur teoretisk
eller teknisk synpunkt icke givas at nigotdera av de trafiksystem, varom
fraga dr. Den omstindigheten att flertalet bilar i vart land vore vénster-
styrda kunde icke godtagas sisom skil for overging till hogertrafik. Aven
om de fordelar, som ur trafiksikerhetssynpunkt kunde pavisas vid tillimp-
ning av vénsterstyrning i hogertrafik, skulle antagas storre &n de oldagen-
heter, som kunde vara férbundna med vinsterstyrning i nuvarande trafik-
system, torde dessa fordelar icke vara av den art eller storleksordning att de
i och for sig kunde motivera en s omfattande samt med visentliga kostna-
der och oligenheter forenad dtgiird som hela trafiksystemets omliggning i
forevarande avseende. Overhuvud syntes det ej férenat med klok fértink-
sambet att grunda en dylik omlidggning, vilken méste forutsittas komma att
bliva bestdende for overskadlig framtid, pa en detalj i det nuvarande bilbe-
stdndets konstruktion.

Huvudskilet for en 6verging till hogertrafik maste enligt kommittén vara
kravet pa storsta méjliga enhetlighet betraffande trafikreglerna i den inter-
nationella landsvigstrafiken. Detta krav grundade sig givetvis i forsta hand
pa angeligenheten av att eliminera de orsaker till trafikolyckor, som med
nu radande oenhetliga system funnes och som uppenbarligen méiste fa storre
betydelse i den méan vért land finge okad andel i internationell trafik. Vid
bedémande av detta kravs berittigande ur trafiksikerhetssynpunkt maéste
hinsyn tagas ej blott till den utlindska trafik, som inkomme till vart land
fran linder med hogertrafik, utan aven till den trafik, som ginge till sddana
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linder fran vart land. Man maiste vidare taga hinsyn till savil bilar som
cyklister och trafikanter till fots. I detta sammanhang borde ock beaktas den
himmande inverkan, som férekomsten av olika trafikregler i skilda linder
kunde antagas utéva frimst pd den internationella motorfordonstrafikens
utveckling, samt o6nskvirdheten av att detta himmande moment kunde un-
danrdjas icke minst med hansyn till den for vart land ur ekonomisk synpunkt
betydelsefulla utlindska turisttrafiken.

Betriiffande fridgan i vad méin tillAmpningen av olika
trafikregler i de skilda ldnderna utévat inverkan pd
olycksfallsrisken har kommittén kommit till samma uppfatining
som andra lagutskottet vid 1939 ars riksdag. Om alltsa olycksfallsfrekvensen
hittills icke varit betydande, vore det emellertid enligt kommitténs asikt
uppenbart, att oligenheterna av skilda trafikregler vid en intensifierad inter-
nationell trafik skulle komma att vixa. Man hade alltsa att taga standpunkt
till frigan huruvida en siddan intensifiering vore sannolik.

For niirvarande vore av naturliga skil motorfordonstrafiken mellan Sverige
och utlandet reducerad till ett minimum, liksom dven den inlindska motor-
fordonstrafiken vore visentligt reducerad. Nir en viindning mot 6kad trafik
kunde intriffa undandroge sig kommitténs bedémande. Da man emellertid
maste se frigan om 6verging till hogertrafik pa ling sikt, torde man vara
beriittigad att vid frigans bedémande utga fran en fornyad stegring av sivil
den inlindska motorfordonsirafiken som ock trafiken med utlandet. Vid
sidant férhéllande torde den nuvarande nedgangsperioden i den inlernatio-
nella trafiken icke bora aberopas sdsom skil for att nu undanskjuta ett
avgorande i positiv riktning. A andra sidan syntes den minskade trafiken
dgnad att i vissa avseenden underlitta en omliggning av ifrigavarande slag,
ehuru man ej kunde bortse fran att vissa med den nuvarande krisen sam-
manhiingande forhéllanden innebure forsviarande moment.

Kommittén ansdg, att en Overging till hogertrafik betraffande vig- och
gatutrafik (alltsd ej jirnvigstrafik) maste anses principielit riktig och borde
genomfoéras under forutsitining att didrmed forvintad vinst i trafiksiker-
hetszvseende kunde antagas storre dn dirmed forenad oldgenhet. Att till
grund for ett beslut i férevarande avscende ligga nagra kalkyler rorande
ekonomisk vinst i form av 6kad utlindsk turisttrafik vid en omliggning
ansige kommiltén icke tillradligt, di nigra tllforlitliga berikningar i detia
hinceende icke torde kunna [ramliggas. .

De med en évergdng till hogertrafik {Orenade oligenheter, som borde vii-
gas mot vinsten dirav, vore dels faran fér 0kade olycksfallsrisker under
overgangsperioden och dels kosinaderna fér omliaggningen. Vid beddomandet
av detla avviigningssporsmal horde beaktas, att vinsten skulle bliva fér fram-
tiden bestiende under det att oliigenheterna vore av 6vergdende nalur.

Att olycksfallsrisken under é6vergangsperioden skulle
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stegras vore enligt kommitténs uppfattning ofriankomligt. For ett riktigt
bedomande av denna omstindighet borde emellertid den totala omfattningen
av de skador, som p4 lang sikt kunde forviintas uppsti, om hogertrafik infor-
des, stillas i forhallande till omfattningen av skador vid bibehéllen vinster-
trafik. En berikning av detta férhallande torde dock icke med nigon storre
grad av tillforlitlighet kunna verkstillas, dd resultatet i verkligheten méste
bliva beroende pi en mangfald olika faktorer, vilka ej kunde bestimmas pa
forhand. Ett forsék att med utnyttjande av tillginglig statistik belysa for-
hallandet hade dock pa foranstaltande av kommitién utférts. Av de déirvid
gjorda berdkningarna hade dragits den slutsatsen, att, i hiindelse hogertra-
fik ej infordes, olyckor, som berodde p4 ovana vid vinstertrafik, méiste i det
langa loppet medféra skadeverkningar av stérre omfatining in dem som kun-
de forvintas uppkomma av olyckor, som berodde pa ovana vid hégertrafik,
i hindelse sidan trafik infordes, en slutsats som uppenbarligen talade {ill
forman {6r en omliggning till hégertrafik. I friga om den tidpunkt, di vid
en dylik omliggning vinsten i férevarande avseende skulle uppkomma, utvi-
sade ater de verkstiillda berikningarna ej allifér gynnsamma resultat. Hir-
vid borde emellertid beaktas, att berikningarna ytterst utginge frin den
statistik, som hade verkstillts i samband med trafikomliggningen i Osterrike
under ar 1938. Denna omliggning hade skett under sirdeles ogynnsamma
forhallanden, bl. a. i samband med stérre trupprorelser, moérkliggningsov-
ningar m. m. Ej heller hade omliggningen genomforts samtidigt i hela
landet, vilket sikerligen bidragit till 6kat antal olyckor. Vidare borde beak-
tas, att berikningarna ej toge hinsyn till de olyckor, som pa grund av var
ovana vid hogertrafik intriffade utomlands. Efter en omliggning bortfélle
jimvil denna orsak till olycksrisker.

Kommittén ansige sig darfér med fog kunna antaga att — dven om ett
Okat antal trafikolyckor i samband med 6vergang till hogertrafik i vart land
ej kunde undvikas — man dock hérvid, sdvida ej oférutsedda ogynnsamma
omstindigheter intriiffade, borde kunna parikna ett vida bittre resultat dn
de pd grundval av berikningarna skisserade, allt under férutsatining att
effektiva dtgirder till motverkande av olycksrisken vidtoges i enlighet med
vissa av kommittén foérordade riktlinjer.

De med en overgang till hogertrafik forenade kostnaderna ha av
kommittén berdknats for foljande atgirder:

fordndring av vissa anordningar for trafiken & vigar och gator, sisom vig-
mirken, trafiksignaler och refuger m. m.,

fordndring av vissa av jarnviagarnas signal- och sidkerhelsanordningar,
vilka beréra vig- och gatutrafiken,

ombyggnad av viss del av sparvigarnas rullande materiel samt fasta an-
liggningar,
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ombyggnad av omnibusar och vissa fasta for den yrkesmissiga omnibus-
trafiken erforderliga anliggningar samt

atgirder, som dro nodvéindiga i samband med 6vergangen for att eliminera
dirmed forenade oldgenheter och risker.

Under forutsitining att 6vergang till hogertrafik kunde ske i juni 19493,
skulle kostnaderna for ovan nidmnda atgérder enligt kommitténs berdkning-
ar uppga till omkring 16 miljoner kronor, dirav for atgérder betridffande
omnibusar m. m. omkring 10,3 miljoner. Kostnadsberikningarna hade be-
triaffande sistndmnda belopp grundats & prisliget den 1 september 1940 och
i 6vrigt pa prislidgena vid skilda tider fran hosten 1939 till utgangen av 1940.

Enligt kommitténs foérslag borde av kostnaderna nagot mer én 14 miljoner
kronor biiras av statsverket.

IFor klarliggande avsin standpunktbetriffande fraganom
Overgdng till hogertrafik anférde kommitién féljande:

En Overgang till hégertrafik i vart land betriffande vig- och gatutrafik
maste anses vara principiellt riktig for vinnande av storsta méjliga enhetlig-
het i fraga om trafikreglerna till lands pa sitt redan skelt till sjéss och i
luften. Man bor jamval kunna antaga, att direst effektiva atgidrder mot
den oOkade risken for trafikolyckor i samband med 6vergdngen till dylik
trafik vidtagas, antalet av ndmnda trafikolyckor skall kunna nedbringas
si att irafikomliggningen inom en ej alltfor ldng tid skall visa sig beratti-
gad ur trafiksikerhetssynpunkt. Savitt nu kan beddmas, synes en over-
gang till hogertrafik i anslutning till den nuvarande perioden av minskad
trafik 4 viagar och gator vara att fororda, dérest en Overgang Overhuvud i
vart land skall ske, enir en 0kad trafik, som vil méste inom ett antal ar f6r-
vintas, kommer att medfora savil 6kade kosinader for som storre olycksris-
ker vid omliggningen.

Kommittén vill darfor fororda, att — dérest ej ur statsfinansiella syn-
punkter eller av andra skil, som undandraga sig kommitiéns bedémande,
hinder moéter — beslut fattas om inférande av hogertrafik i vart land i
enlighet med av kommittén férordade riktlinjer.

Over kommitténs betiinkande avgavos, efter remiss, ytiranden av
{ansstyrelserna (av vilka en del infordrade yttranden bl. a. fran linens vig-
ingenjorer, vigstyrelser, bilbesiklningsmin och polismyndigheter), general-
poststyrelsen, jarnviigsstyrelsen, skoldverstyrelsen, vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, statskontoret, oOverbefiilhavaren, arméforvaltningens tygde-
pariement. statspolisintendenten, statens arbetsmarknadskommission, Sven-
ska jirnvigsforeningen, Svenska sparvigs-, buss- och forortsbaneféreningen
{numera Svenska lokaltrafikforeningen), trafikforsikringsféreningen, Na-
tionalforeningen for trafiksikerhetens friimjande, Kungl. automobilklubben,
Motorméinnens riksférbund, Sveriges trafikbiligares riksorganisation, Auto-
mobilbesiktningsménnens foérening, Cyklisternas riksférening (Cykelfram-
jandet), Sveriges bilskolors riksférbund, Svenska automobilhandlarefor-
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eningen, automobilhandlareforbundel, Svenska landskommunernas férbund,
Svenska stadsforbundet, Svenska trafikforbundet, Svenska vigféreningen,
Svenska vigstyrelsernas férbund, Svenska teknologféreningen och Svenska
motorforbundet.

I flertalet av yttrandena tillstyrktes i princip 6verging till hogertrafik. In-
forande av hogertrafik avstyrktes av ldnsstyrelserna i Uppsala, Séderman-
lands, Hallands, Skaraborgs, Visterbottens och Norrbottens lin, Svenska
motorforbundet och Svenska landskommunernas férbund. Statskontoret
och statspolisintendenten, som icke direkt avstyrkte den foreslagna reformen
i princip, uttalade sig emellertid mot dess genomforande, atminstone under
ridande forhallanden.

Vid 1941 drs riksdag viacktes anyo motioner, I: 110 av herr Nisser m. fL
och II: 214 av herr Lundell, om inférande av hégertrafik.

I utlatande, nr 13, i anledning av motiionerna anmirkte andra lagutskottet,
att fragan huruvida hogertrafik skulle inféras i vart land for nirvarande
efter verkstilld utredning vore foremal fér Kungl. Maj:ts prévning. Med
hénsyn hirtill ansage utskottet, att riksdagen icke di borde taga stillning
till denna fraga.

PAa grund hirav hemstillde utskottet, alt motionerna icke matte féranleda
till nagon riksdagens atgird.

Vid behandlingen av utskottsutlitandet i andra kammaren anforde chefen
for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson:

Regeringen har beslutat att icke i ar foreldgga riksdagen forslag i drendet.
I de inkomna remissytirandena har man kunnat spira en ganska positiv in-
riktning. Flertalet horda myndigheter ha uttalat sig for inférande av héger-
trafik, men det har ocksi rests mycket starka betinkligheter emot att infora
hogertrafik just nu. Sérskilt har Overbefidlhavaren poéngterat, att det icke
giarna kunde vara rimligt att genomfora en i trafikhinseende s& genomgri-
pande omiidggning i det osdkra lige, som nu ir fér handen. Pastiendet, att
det just nu skulle vara séarskilt ldmpligt att 6verga fran vinsterkérning till
hégerkorning, diarfér att trafiken ar inskriinkt, bemdtes alltsd fran militart
hall med héanvisning till att det skulle vara en mycket dilig beredskapsat-
gird att vidtaga en trafikomliggning, nir man icke vet, om icke under tiden
armén till dventyrs maste stillas pd krigsfot. — — — De skiil mot en om-
liggning, som anforts fran militdrt hall, méste av regeringen tillerkéinnas
en utomordentligt stor betydelse. Regeringens hallning har dessutom be-
stimts av statsfinansiella hiinsyn. Arrangemanget skulle enligt kommitténs
forslag kosta 16 miljoner kronor, varav staten skulle bidraga med omkring
14 miljoner kronor. Man maste vil dnda erkinna, att det finns andra inda-
mal, som det ir mera noédvindigt att tillgodose i dessa tider.

Som motiv fér en 6vergang till hogertrafik har — — — 4beropats, att det
ur arbetsloshetssynpunki skulle vara formanligt att nu 6verga till hogertra-
fik. Sa dr icke forhallandet. Saken idr ndmligen den, att det mesta av de
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arbeten, som skulle behova utféras vid en overgang frin vénstertrafik till
hogertrafik, bestir i omiindring av omnibusparken och eventuellt ombygg-
pad av sparvagnarna. Det giiller speciella arbeten, som endast kunna utforas
vid karosseri- och andra for dylik specialtillverkning uppforda verkstider.
Inom verkstadsindustrien har fér ovrigt icke ratt och befaras icke nagon ar-
betsléshet. Ovriga arbeten, som skulle behova utféras, firo av sd ringa om-
fattning, att de ur arbetsloshetssynpunkt varken gora till eller ifrdn. Allra
minst torde de arrangemang, som behdva vidtagas for flyttande av vigmir-
ken och viigvisare, ha nigon betydelse ur arbetsloshetssynpunkt. De mdste
nimligen vidtagas pa4 mycket kort tid, och arbetena limpa sig dérfor icke
for arbetslosa.

Regeringen har icke principiellt fattat stindpunkt i frigan om oOverging
till hogertrafik, men regeringen anser det oundgingligen nddvindigt att
vinta med sitt stindpunktstagande, till dess det framtida liget kan bitire
overblickas.

Riksdagen bif6ll utskottets hemstillan.

Fragan om inférande av hogertrafik behandlades direfter i anledning av
viickta motioner (I:47 av herr Nisser m. fl. och II: 7 av herr Pettersson i
Hallbacken m. fl.) av 1943 drs riksdag.

I utlatande, nr 9, 6ver nimnda motioner yttrade andra lagutskottet bl. a.:

Enligt utskottets mening kan det med hinsyn till det statsfinansiella ld-
get ej ifragasiittas att under nuvarande férhallanden genomfdra en sa om-
fattande omlidggning av trafikviisendet, som skulle bliva féljden av info-
rande av hogertrafik. Att fixera den framtida tidpunkt, di en 6vergang till
hogertrafik kunde ur ifrigavarande synpunkt vara limplig eller mojlig, torde
ej heller 1ata sig gora. Hur det statsfinansiella liget kan komma att gestalta
sig efter ett fredsslut lir nimligen for ndrvarande ej kunna med nagon si-
kerhet Overblickas.

Sasom skil for fattande av ett principbeslut har anforts, att omnibus-
Agare och andra foretagare inom det yrkesmissiga trafikvasendet dirigenom
skulle lamnas tillfalle att verkstiilla férberedande atgarder for dvergang till
hogertrafik, vilka atgirder kunde forvintas nedbringa kostnaderna for om-
liggningen. Detta skil kan dock enligt utskottets mening knappast vara be-
rittigat under annan forutsittning &dn att man atminstone tillndrmelsevis
kan faststalla tidpunkten for 6vergingen.

Med hiinsyn till vad sdlunda anfoérts och da ett principbeslut ej synes
hira iattas, forrdn det kan forutses, vid vilken tidpunkt en eventuell re-
form kan genomforas, finner utskottet ej skil att tillstyrka bifall till motio-
nerna. Utskotlet forutsiitter emellertid, att Kungl. Maj:t, da forhallandena
det medgiva, tager {rigan under omprévning.

Pa grund av det anforda hemstiillde utskottet, att motionerna icke matte
foranleda till nigon riksdagens algird.

Reservalioner avgivos dels av herrar Linder, Forslund, Liéfvander och
Hallagdrd, vilka ansigo, att utskottets motivering i vissa avseenden bort
hava annan lvdelse, dels ock av herr Pettersson i Iillbacken, som hem-
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stillde, att riksdagen métte i princip uttala sig for inforande av hégertrafik
samt i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t si snart férhal-
landena det medgave for riksdagen framlade férslag hirom.

Riksdagen godkéinde utskottets utlatande.

I skrivelse den 23 januari 1945 anmodade chefen fér kommunikations-
departementet viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att skyndsamt dels verk-
stillla den revision av kostnadsberikningarna i hégertrafikkommitténs be-
tinkande, som kunde féranledas av efter ar 1940 intriffade forhallanden,
samt pa grundval av en sidan revision framligga nya kostnadsberikningar
i imnet, dels ock i samband dirmed avgiva ej mindre yitrande och forslag
betriffande den 6vergangstid, som limpligen borde faststillas direst beslut
om overging till hogertrafik skulle meddelas inom en nirliggande framtid,
dn édven yttrande rérande de omsténdigheter i 6vrigt, som styrelsen funne
vara av betydelse for ett stindpunktstagande i fragan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen redovisade nimnda uppdrag med skri-
velse den 2 mars 1945. Under férutsittning att overgdng till hogertrafik
skedde hosten 1946, skulle kostnaderna for dvergingen enligt styrelsens be-
rikningar uppga till cirka 27 miljoner kronor. Kostnaderna hade alltsé
sedan hogertrafikkommitténs berdkningar utférdes stegrats med omkring
11 miljoner kronor. Direkt jimforelse mellan kommitténs och styrelsens
siffror bleve emellertid missvisande, dels emedan styrelsen i sin beriikning
medtagit vissa kostnader, som kommittén icke tagit hiinsyn till (fraktkost-
nader for bussar en miljon kronor och oférutsedda utgifter en miljon kronor),
dels p4 grund av den prisstegring som intritt sedan kommitién framlade sin
berikning. Hénfort till 1940 ars prisnivd torde den verkliga kostnadsok-
0kningen stanna vid ungefir en miljon kronor.

Betriffande principfragan, huruvida éverging borde ske till hogertrafik,
anférde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bl. a.:

I ytirande den 20 januari 1941 &ver 1939 4rs hégertrafikkommittés be-
tinkande instimde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i kommitténs férord
for iuforande av hogertrafik. Under den tid, som sedan dess forflutit, har
styrelsen stirkts i sin bestimda uppfattning, att virt land i lingden icke
kan fasthalla vid en korregel, motsatt den som tillimpas icke blott i vara
nirmaste grannlinder utan bland majoriteten av jordens linder.

I likhet med 1939 ars hogertrafikkommitté anser vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, att huvudmotivet fér en O6vergang till hégertrafik #r kravet pa
storsta mojliga enhetlighet betriffande trafikreglerna i den internationella
landsvigstrafiken. Ehuru det kan vara vanskligt att géra forutsigelser om
den kommande trafikutvecklingen, dr dock viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen for sin del 6vertygad om att samfiirdseln linderna emellan kommer att
stegras icke blott till forkrigstidens nivd utan lngt dirutdver. Det ir moj-
ligt, alt denna utveckling icke kommer under de nirmaste efterkrigsiren,
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men vid overviigande av en sédan friga som den foreliggande maiste besin-
nas, att 6vergang till hogertrafik ir en atgird, som kommer att medfora
verkningar i en framtid langt bortom de nirmaste aren. Den ansvillning av
den internationella trafiken, som sialunda ir att emotse, kommer sikerligen
att omfatta icke allenast motorfordonstrafiken. Cykeltrafiken har fére och
under kriget 6kat i mycket stor utstrickning. Denna utveckling gor det tro-
ligt, att framtidens semesterfirande cyklister i allt stérre utstrickning kom-
ma all séka sig utom landets grinser. Jimvil Sveriges deltagande i ater-
uppbyggnadsarbetet efter kriget i vara krigshiirjade grannlinder torde med-
fora en stark okning av samféirdseln mellan de nordiska linderna.

Med hiinsyn till kravet pa storsta mojliga trafiksikerhet i den kommande
internationella trafiken synes det viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att dver-
girg till hégertrafik icke lingre kan skjutas at sidan.

Flera andra skil hava framforts fér 6vergang till hogertrafik, bland annat
rattens placering i de flesta av landets bilar. Kommittén har emellertid som
slutomdome utalat, att den omstiindigheten, att f{lertalet bilar i vart land
aro vinsterstyrda, icke kunde godtagas som skil for overgang till higertra-
fili, da nackdelarna och fordelarna av vinsterstyrning vid vinstertrafik
torde viiga ungefir lika. Denna uppfatining kan vig- och vattenbyggnadssty-
relsen for sin del icke dela och den motsiges dven av det forhallandet, att i
lainder med hogertrafik ratten praktiskt taget alltid sitter till viinster. Det
ir ett av varje bilist vilkdnt faktum, att rattens placering till vinster i vén-
stertrafik inneb#r avsevirda oligenheter vid omkorning enir foraren i den
omkorande bilen icke kan dverskdda den framférvarande vigbanan och i
god tid varsebliva métande fordon utan att taga stdrre delen av den hogra
vighalvan i ansprik. Ett icke obetydligt antal trafikolyckor torde hava haft
sin orsak i namnda férhallande. Den omstindigheten, atl féraren efter om-
liggning till hogertrafik icke lingre kommer att sitta vid den sida av for-
donet, som befinner sig nidrmast vigkanten, blir av alit mer underordnad
belydelse i den man breddningen av viigarna fortskrider. I'or ovrigt ma
framhéllas, att férare vid moéte med annat fordon kan nedbringa sin egen
hastighet om han ir osiiker om vigkantens beligenhet; vid omkérning till
vinster blir rattens placering till vinster till fordel, eftersom foraren i den
uppdrivna hastigheten kan noga kontrollera sitt eget fordons belidgenhet i
forhallande till vigkanten. Vig- och vattenbyggnadssiyrelsen finner sa-
lunda, alt rattens placering maste anses hava en mycket stor betydelse ur
trafiksikerhetssynpunkt, och att en dverging till hogertrafik dven i detta
avseende verkar trafiksikerhetsframjande.

Fére kriget hade Sverige en icke obetydlig export av automobiler. Pa se-
nare tid har jimval viss export av firdighyggda bussar forekommit. Da ex-
porten sa golt som uteslutande gitt till linder med hogertrafik, som alltsa
kriva bussar med helt annat byggnadssiitt in som hittills tillimpats i Sve-
rige, skulle det fér automobilindustrien vara av virde med samma trafik-
riktning i Sverige, varigenom ftillverkningskostnaderna skulle kunna siinkas
och konkurrenskraften okas.

Det allmiinna trafikliget maste for nirvarande anses vara siirskilt gynn-
samt for omligening av trafikriktningen. Den avseviirda minskningen av
motorfordonstraliken under kriget — den utgor for niirvarande endast om-
kring hilften av 1936 ars trafik — mdste givetvis kraftigt bidraga till att
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6vergangen kan goras mera riskfri in under hégtrafiktid. Da trafiken dter
borjar sviilla efter kriget, uppsta genast visentligt stegrade olycksfallsrisker
vid en evenluell omliggning av trafikrikiningen, varifran icke kan borlses.
Ur trafiksidkerhetssynpunki bor darfér omléiggningen ske snarast.

Jimvil ekonomiska synpunkter tala mycket starkt emot varje uppskju-
tande av omlidggningen till efter hosten 1946.

Stora nyanskaffningar av sparvagnar och bussar éro férestiende. Stock-
holms sparviagar har for successiv leverans under innevarande &r bestillt
90 nva innerstadssparvagnar av modern typ. For Malmo sparviigar skola
anskaffas 10 nya vagnar av samma slag. Nimnda sparviigsforetag hava pla-
nerat men dnnu ej bestillt ombyggnad av sammanlagt 70 dldre sparvagnar
till enriktningsvagnar. Jimvil bussparken kommer att inom den nirmaste
tiden tillféras nya vagnar, i Stockholm 50 tradbussar och 50 briinnolje-
bussar samt i Malmé 5 bussar. Postverket har under hand meddelat, att 20
nya bussar dro bestillda och att 15 bussar planeras att inkdpas niisla ar.

Ianspraktagandet av samtliga ovannimnda fordon kan, dven om dir-
igenom vederbdrande trafikféretag dsamkas stora oligenheter, uppskjutas
till efter Overgangen till hogerirafik dock endast under f{orutsitining att
omlaggningen sker senast hosten 1946. Blir si icke fallet, misle nimnda
vagnar tagas i bruk for vintertrafiken 1946—1947 och f6ljakiligen byggas
for vinstertrafik for att vid en kommoande omliggning #dndras fér hoger-
trafik. Dessa ombyggnadskosinader dro avsevirda. Enbart for Stockholms
sparvagars del har kostnadsokningen beriknats uppga till 3 700 000 kronor.
Malmé sparvigar redovisa en merkostnad av omkring 500 000 kronor. For
ovriga trafikféretag hava sidkra uppgifter icke erhillits, men liknande f6r-
hallanden torde foéreligga dven dir. Hirtill kommer, att den alltjéiimt ske-
ende utbyggnaden av sparvigs- och tradbussnitet med{6r visentligt sleg-
rade kostnader for varje ar som omliggningen uppskjutes; speciellt kost-
nadskrivande dro i detta avseende de omfattande signalsikerhetsanligg-
ningar, som planeras eller dro under uiférande. Slutligen torde béra fram-
hallas, ait ju lingre omliggningen uppskjutes, desto {ler nya bussar hinna
nybyggas ute i landet under Gvergangstiden och desto fler bussar blir det
foljaktligen att bygga om. Hiremot kan visserligen invindas, att dessa bus-
sar redan fran borjan kunna inrdttas sa att ombyggnaden vid den blivande
trafikomlidggningen blir mycket enkel, varigenom avseviarda ombyggnads-
kosinader skulle kunna inbesparas. 1939 ars hoégertrafikkommitté har be-
riknat, att med varje ar, med vilket 6vergangstiden forlinges, skulle genom
hir antydda Atgéirder kunna inbesparas 232 500 kronor i ombyggnadskost-
nader. Aven om denna summa flerfaldigas, kommer den éndock icke ait
vara ens av samma storleksordning som de merkostnader, vilka skulle upp-
std vid varje uppskjutande av tidpunkien for omliggningen. Det bor ock-
sa frambhallas, att fér de vagnar, som betinga de hégsta ombyggnadskost-
naderna, nimligen de alltmera vanliga vagnarna med fast konduktoér och
eit flertal dérrar, endast obetydliga atgéirder kunna vidtagas f6r att under-
fatta en framtida ombyggnad.

Den verkstillda utredningen ger silunda otvivelaktigt vid handen, att om-
liggning till hogertrafik icke bor ske senare dn under hosten 1946. Upp-
skjutes dvergangen med endast ett ar till 1947 kan kostnadsstegringen med
sidkerhet berdaknas Overstiga 5000 600 kronor. Stiilles 6vergangen &nnu mera
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pé framtiden, torde kostnaderna stegras med stora belopp ytterligare trots
alla tankbara atgérder.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill dven framhélla den synnerligen
stora angeligenheten av att principbeslut om hogertrafikens inférande fat-
tas si snart ske kan. For det omfattande planliggningsarbetet, {6r avgo-
randet av planerade inkép och ombyggnader samt for verkstadernas kon-
struklionsarbete ir varje dag som vinnes av storsta betydelse.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill till slut framhalla, att de trafik-
{oretag, verkstider och andra, med vilka styrelsen samratt i fragan, for-
klarat, att en omliggning till hogertrafik kommer att medfora avsevirda
svarigheter, vilka dock kunna bemistras genom omsorgsfull planliggning
och under vissa av styrelsen angivna forutsittningar.

Over viig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse ha, efter remiss, yii-
randen avgivits av statens arbetsmarknadskommission, savitt angar med
fragan férbundna arbetsmarknadssynpunkter, och av statens industrikom-
mission, savitt angar materialsynpunkter.

Arbetsmarknadskommissionen har framhéllit, att évervidgande delen av
arbetena vid en Overgang till hogerirafik utgjordes av verkstadsarbeten.
Ordertillgdngen vid verkstiderna torde for nirvarande i huvudsak vara
god, men verkstadsindustrien vore att anse som forhallandevis konjunk-
turkinslig, varfor hinsyn till laget pa arbetsmarknaden syntes bora tagas
vid valet av tidpunkt for en eventuell dverging till hégertrafik. Kommis-
sionen ville framhélla angeligenheten av att avgorande snarast fattades i
principfrigan, huruvida hogertrafik skulle inforas eller ej. Direst en trafik-
omliggning beslutades, borde det dverlitas at Kungl. Maj:t att med beak-
tande av bl. a. arbetsmarknadspolitiska synpunkter bestimma om tidpunk-
ten for reformens genomforande.

Industrikommissionen har forklarat, att de med en Overgang till hoger-
trafik férbundna materialfrigorna icke torde vara av beskaffenhet att ut-
gora hinder mot en omliggning.

Sedan dessa yttranden inhéimtats, torde ytterligare dtgirder {6r 16sning av
fragan om inforande av hogertrafik ej ha vidtagits fran Kungl. Maj:ts sida.

Det ma hiir anmirkas, att till Kungl. Maj:t inkommit framstillningar be-
traffande fragan om inforande av hogertrafik

den 26 november 1942 frin svenska sparvigs-, buss- och férortsbanefor-
eningen (numera svenska lokaltrafikforeningen),

den 24 november 1943 frin Sveriges automobilhandlareférbund,

den 5 oktober 1944 fran svenska lokaltrafikforeningen, svenska omnibus-
figarelorbundet, kungl. automobilklubben, motorménnens riksférbund och
Sveriges automobilindustriférening (tryckt sisom bilaga till forevarande
motion I:37),
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den 13 oktober 1944 frin motorférarnas helnykterhetsférbund,
den 16 november 1944 fran stadskollegiet i Stockholm,
den 22 december 1944 fran &verstathallarimbetet,

den 15 mars 1945 frin férbundsridet f6r kungl. automobilklubbens lands-
forbund samt

den 15 mars 1945 fran styrelsen foér Sveriges likares automobilklubb.

I samtliga nu nimnde framstéllningar utom den fran stadskollegiet i Stock-
holm har férordats inférande av hégertrafik samt framhallits, att ett prin-
cipbeslut hirom borde fattas snarast. Stadskollegiet i Stockholm har, utan
alt iaga stillning till frigan huruvida en trafikomliggning bér ske, med
héinsyn till det férestidende tunnelbanebygget i Stockholm ansett det synner-
ligen angeliget, att ett principavgérande snarast mdojligt kommer till stand.

Slutligen ma& anmérkas, att under 1944 tillkallats sakkunniga (1944 drs
trafikforfatiningssakkunniga) fér att verkstilla éversyn over samtliga for-
fattningar pé trafikviisendets omrade. I direktiven for de sakkunniga ut-
talades bl. a., alt spérsmélet om &vergéng till hogertrafik icke syntes fga
sddanl samband med en revision av trafikférfattningarna att det behévde
upptagas vid ifrigavarande utredning. Erforderliga beslut i hégertrafik-
fragan ansigs kunna fattas pa basis av tidigare verkstiilld utredning.

Sasom huvudskél for overging till hogertrafik har anforts, att enhet-
liga trafikregler i den internationella landsvigstrafiken skulle eliminera de
orsaker till trafikolyckor som sammanhiinga med ovana vid ett frimman-
de trafiksystem vid fird frén ett land till ett annat. Verkan hirav skulle
bliva dels den direkta att trafiksiikerheten pa ling sikt skulle férbittras
och dels den mera indirekta att den himmande inverkan, som foérekom-
sten av skilda trafiksystem kunde antagas utéva pa den internationella tra-
fikens utveckling, skulle bortfalla.

Mot nu berérda och andra fordelar av en évergang till hogertrafik maste
viagas de oligenheter som en trafikomliggning skulle medfora, nimligen
faran for okad olycksfallsrisk under 6vergingsperioden och kostnaderna
for genomfdrande av reformen.

Vid bedémandet av det ovan nimnda huvudskilet fo6r inférande av ho-
gertrafik mdste stor vikt fistas vid frigan huru samfirdseln mellan Sve-
rige och utlandet kommer att utvecklas. Hiirvid bor beaktas, att vart lands
forbindelsemdjligheter med grannlinderna #iro mycket begriinsade, vilket
i sin ordning maste verka &dterhallande pa trafikutbytet iven med andra
linder, Att gora nagra forutsigelser betriffande den allmiinna trafikut-
vecklingen linderna emellan torde vara mycket vanskligt. Utskottet haller
i vart fall for troligt, att Sverige icke pa 1ang tid kan forviintas bliva i mera
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avsevird man berort av en eventuell intensifiering av den internationella
landsvigstrafiken. — Nér det giller att taga stillning till de for 6verging
till hogertrafik &beropade trafiksikerhetsskilen bér icke heller forbises, att
trafiken Over grinserna avsevirt underlidttas dirigenom att i Sverige till-
limpas internationella regler i friga om vigmirken och trafiksignaler.

Att olycksfallsrisken, direst hogertrafik inférdes, skulle stegras under
overgangsperioden torde vara ofrankomligt. 1939 ars hégertrafikkommitté
har emellerlid antagit att, direst effektiva atgirder mot den 6kade olycks-
fallsrisken vidloges, antalet trafikolyckor skulle kunna nedbringas si att
en trafikomliggning inom en ej alltfor lang tid skulle visa sig berattigad ur
trafiksikerhetssynpunkt. Aven om man bortser fran de enligt utskottets me-
ning vaga grunder, pa vilka antagandet vilar, torde detsamma ej vara be-
rittigat med mindre &n att man utgar fran att landsvigstrafiken mellan
Sverige och uilandet kommer att fi en mycket stor omfattning. Att mot
bakgrunden av vad ovan ndmnts betriffande den troliga utvecklingen i det-
ta avseende taga risken av en 6kad olycksfallsfrekvens inom landet finner
utskottet betinkligt.

Under drendets behandling har framhallits, att Sverige icke i lingden kan
bibehalla ett {rafiksystem som avviker fran det som tillimpas i flertalet andra
linder och att ett uppskov med omliggningen bland annat kommer att
medidra visentligt 6kade kostnader. Aven om trafiksikerhetssynpunkterna
i en framiid skulle krdva Overgang till hogertrafik, finner utskottet den
omstiindigheten att omliggningen da eventuellt skulle bliva dyrare ej vara
avgérande for friagans behandling i nuvarande lige. Atskilliga reformfor-
slag pa socialpolitikens omréde, vilka under kriget fatt vila, pakalla efter dess
avslutande uppmirksamhet och komma vid genomf{érandet att kriava stora
kostnader. Samtidigt dirmed framtrider behovet av utgifishegrinsningar
fér vinnande av liatinader i beskattningen. IFér en 6vervigande del av lan-
dets befolkning torde forverkligandet av onskemal i berdérda avseenden
framsla sdsom mera angeldget dn inférandet av hogertrafik. IEnligt utskottets
mening bora under sadana férhallanden ej nedligggas stora kostnader for
genomforande av en trafikomliggning, vars aktuella férdelar skulle vara
minst sagt tvivelaktiga.

Tiil det anférda kommer den omstindigheten, att kravet pa Overgang
till hogertrafik i och for sig icke torde uppbéras av nagon utbredd folk-
mening. Enligt utskotiets dsikt bor en reform som skulle utéva si sior in-
verkan pa medborgarnas vanor som en genomgripande dndring av hiivd-
vunna {rafikregler ej komma 1ill stand med mindre in att den omfattas av
folkets breda lager. Direst fragan om inforande av higertrafik anyo skulle
komma under statsmakternas behandling, kan det ifrigasiitas, om icke folk-
meningen borde undersékas genom folkomroslning.
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Under hinvisning till det anférda fir utskottet hemstilla,

att forevarande motioner ej maéatte foranleda till nigon
riksdagens atgird.

Stockholm den 5 juni 1945.

Pa andra lagutskottets viignar:

DAVID NORMAN.

Vid arendets behandling hava narvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Norman, Forslund, Olof Carlsson, Bjérkman¥,
Carl Eric Ericsson, Hallagdrd, Englund och Helgesson*;

fran andra kammaren: froken Andersson, herrar Pettersson i Hallbacken¥,
Ryberg, Cruse*, fru Johansson* samt herrar Andersson i Eskilstuna*, Andersson i
Alfredshem och Osterman.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Norman, Carl Eric Ericsson, Helgesson, Pettersson i Hillbac-
ken, Cruse, Andersson i Eskilstuna och Osterman, vilka anfort:

Vid bedémandet av forevarande friga ma erinras om att riksdagen vid
behandlingen av densamma ar 1939 intog en mycket positiv stillning till
forslaget om inférande av hogertrafik. Vi tillata oss att ur andra laguiskot-
tets av riksdagen godkinda utlatande citera f6ljande:

»Hogertrafiken har pa senare tid vunnit allt vidstriackiare tillimpning.
I Europa torde inom en nira {ramtid allenast Sverige samt Storbritannien
och Irléndska fristaten komma att fortfarande tillimpa vénstertrafik. Den
stora anslutning, som regeln om hdégertrafik salunda erhallit, innebir otvi-
velaktigt fér Sveriges vidkommande vissa oldgenheter. Frigan om inféran-
de av #dndrade trafikregler i forevarande hinseende synes pi grund dirav
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forr eller senare bora fdven i vart land bliva féremal for allvarligt overvé-
gande fran statsmakternas sida. En omliggning till hogertrafik maste
emellertid under alla férhallanden under 6vergingstiden vara forenad med
vissa svarigheter, och kostnaden for en sidan omliggning kommer uppen-
barligen att beldpa sig till betydande belopp. Spoérsmaélet om virt lands
overgang till hogertrafik bor foljaktligen undersokas ur olika synpunkter.
Enligt utskottets mening ar det angeliget, att ett stillningstagande till den-
na fraga icke uppskjutes till en tidpunkt, di kostnaderna for en omlagg-
ning och de oligenheter, som #ro forenade dirmed, mihéinda kunna visa
sig vara storre dn vad foér nirvarande ér fallet.

I den diskussion, som under senare tid forts i vart land angiende Over-
gang till hogertra{ik, har sasom en av de mera betydande oligenheterna av
vianstertrafik framhallits den risk fér olycksfall, som vore en féljd av att
olika korregler tillimpades i Sverige i forhallande till flertalet andra lander.
En i #imnet verkstilld utredning har emellertid visat, att antalet av de olyc-
kor, som kunna tillskrivas utlindska forares ovana vid vénsterirafik, ar
relativt ringa. Antalet olyckshéindelser, som i utlandet villas av svenska
motorférares ovana vid hogertrafik, torde icke heller vara av nigon mera
betydande storleksordning. Av de skador, som uppstatt i foljd av trafik
med utlindska fordon, std emellertid anmérkningsvdrt manga i samband
med utlindska forares ovana vid viinstertrafik. De av utskottet inhdmtade
uppgifterna rorande motorfordonstrafiken mellan Sverige och utlandet giva
dessutom vid handen, att denna trafik sedan atskilliga ar tillbaka befinner
sig i snabb Okning. Skil synas icke foreligga for annat antagande an att
denna 6kning av trafiken dven framdeles kommer att fortsitta. Med hén-
syn hirtilt kan det icke anses uteslutet, att den olycksfallsrisk, som &r for-
bunden med ett bibehillande av vinstertrafiken, med tiden kan komma
att framsti sisom mera allvarlig d4n for nirvarande.

Den alltmer stegrade trafiken mellan vart land och utlandet torde med-
fora, att en overging till hogertrafik jimvidl ur annan synpunkt kan be-
finnas 6nskvird. Forefintligheten av olika trafikregler i skilda ldnder for-
orsakar uppenbarligen alltid vissa svarigheter for den resande allminheten.
Den forsikilighet och omtanke, som maste aligga forare av motorfordon un-
der fird i ett land med f6r honom frimmande trafikregler, kan ofta vara
dgnad afl i viss man verka avhallande fran en sidan fird. Ett himmande
pa detia silt av den internationella motorfordonstrafikens utveckling star
uppenbarligen icke i verensstimmelse med tidens krav. Enligt utskottets
mening méiste det framsld sisom en angeligenhet av vikt, att hindren for
denna trafik i gorligaste man undanrdjas. I detta sammanhang vill utskot-
tet framhalla, att hogerirafiken vunnit internationell tillimpning vid sam-
fardsel savil till sjoss som i luften. Det synes utskottet uppenbart, att en
fortsatt 6kning av motorfordonstrafiken linderna emellan kommer att med-

Bihang till riksdagens prolokoll 1945. 9 saml. 2 avd. Nr 62.
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fora allt starkare krav pi enhetliga regler dven savitt angar trafiken till
lands.

De av utskottet berdrda oligenheterna av vinstertrafikens bibehallande
gora sig for ovrigt géllande icke allenast med avseende 4 trafiken med mo-
torfordon. Jamvil andra trafikanter och framfér allt fotgingare hava vid
resor lill liinder med fér dem frimmande trafikregler ofta svart att vinja
sig vid dessa och kunna dven pa grund déirav litt bliva utsatta for olycks-
fall. Genom den &r 1938 antagna semesterlagen hava stora grupper av virt
folk kommit i atnjutande av en forlingd semesterledighet. Till £61jd darav
synes en 6kning av persontrafiken till vdra nirmaste grannliander kunna
forvantas. Dirvid torde forutom automobiler och omnibusar jamvil cyklar
komma till anvindning i stérre utstrickning dn foér nirvarande. Astad-
kommande av erhetliga trafikregler i olika linder synes till f61jd hirav
vara ett intresse, som med tiden kommer att omfattas av allt bredare folk-
lager i vart land.

Enligt utskottets mening bor vid 6verviigande av fragan, huruvida héger-
trafik bor genomforas i véart land, jamval beaktas, att den utlindska turist-
trafiken for Sveriges vidkommande utgdr en icke obetydlig inkomstkilla.
Det torde salunda vara ett ekonomiskt intresse for oss att tillse, att trafik-
reglerna i landet icke #ro 4gnade att verka himmande pa turisttrafikens
omfatining.

Varje genomgripande foérindring av trafikreglerna i ett land ar otvivel-
aktigt forenad med vissa olycksfallsrisker. Erfarenheterna fran det forut-
varande Osterrike giva silunda vid handen, att den dirstides under fore-
gaende ar genomforda Overgangen fran vinster- till hoégertrafik varit for-
enad med en icke obetydlig 6kning av trafikolyckornas antal. Aven for vart
lands vidkommande torde en liknande omliggning av trafiken medféra
stegrad olycksfallsfrekvens. Denna stegring kan emellertid foérvintas bliva
av overgaende natur. Den olycksfallsrisk, som dger samband med olikheten
i trafikregler linderna emellan, 4r diremot av mera stadigvarande beskaf-
fenhet. 1 detta sammanhang bér vidare beaktas, att motorfordonstrafiken
i landet for nérvarande befinner sig i oavbruten 6kning. Aven om samtidigt
trafikanordningarna forbéttras och trafiksikerheten dirigenom hdéjes, kan
till foljd av trafikens fortgaende stegring antalet olyckshédndelser i samband
med en Overgang till hogerkorning i vart land férvintas bliva storre ju
lingre tid som forflyter, innan trafikomliggningen genomfores.»

Utskottet berdrde &dven kostnadsfriagan, diarvid utskottet bl. a. ytirade,
att skil syntes foreligga for antagandet, att kostnaderna skulle 6kas ju mera
avgorandet fordrojdes.

Alla de skil for overgang till hogertrafik som riksdagen alltsd godkiinde
ar 1939 hava stirkts genom den senare foretagna utredningen och vunnit
fornyad aktualitet, sedan Europakriget tagit slut. Det skulle vara mycket
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anmdrkningsvért, om en utredning, som bekrdiftat de antaganden som av
riksdagen gjorts till stéd for en framstdllning om utredningen, icke skulle
medféra det resultat som riksdagen uppenbarligen dsyftade dd framstdll-
ningen gjordes.

Vi vilja sdrskilt understryka utskottets yttrande, att ett himmande ge-
nom oenhetliga trafikregler av den internationella trafiken uppenbarligen
icke slar i Overensstimmelse med tidens krav. Enligt var mening ar det en
angeligenhet av utomordentlig vikt, att nu, nir freden kommit, forbin-
delserna mellan linderna och for Sveriges del framfoér allt med grannlin-
derna bliva si livliga som mdjligt. Fran var sida bora darfor inga atgirder
underlaias, som dro fignade att underlitta den internationella samférdseln.
For befordrande av forstielsen mellan folken torde den personliga kontakt
som skapas genom firder i frimmande linder vara av storsta betydelse.

En trafikomliggning i Sverige kommer att medféra dven andra forde-
lar in dem som sammanhiinga med underlittandet av den internationella tra-
fiken. Det ma salunda framhallas, att flertalet bilar i vart land &ro vinster-
styrda och alltsa inrdttade for hogertrafik. Det skulle med hinsyn hirtill
sikerligen vara av mycket stor betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, om
hogertrafik inférdes. For den del av Sveriges bilindustri, som med hinsyn
till exporten nu maéste tillverka typer for savil vinster- som hdogertrafik,
skulle del vara av virde om endast en enhetlig typ behdvde framstillas.
Dirigenom skulle tillverkningskostnaderna kunna sinkas och konkurrens-
kraften okas.

Sasom framhéallits fran manga hall maste det nuvarande liget vara syn-
nerligen ldmpligt for 6vergang till hogertrafik, eftersom drojsmél med si-
kerhet kommer att medféra dels storre olycksfallsrisker vid omliggningen
och dels O6kade kostnader. Vad de sistndmnda betridffar, kunna vi icke
finna, atl det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen beriknade beloppet, 27
miiljoner kronor, bor verka avskrickande nir det giller en reform av den
betydelse som inforande av hogertrafik otvivelaktigt skulle ha.

P4 grund av det anforda tillstyrka vi i princip, att hogertrafik infores i
landet.

I friga om tidpunkten for en trafikomliggning anse vi oss bora erinra
om arbetsmarknadskommissionens uttalande i dess yttrande over viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens i ar foretagna utredning i dmnet (se s. 13 ovan).
A ena sidan ar det av vikt, att overgdngen ej fordrijes si linge att en an-
svilllning av trafiken kommer att ogynnsamt inverka pa olycksfallsrisken
och i avsevird mén stegra kosinaderna. A andra sidan bor i enlighet med
vad arbetsmarknadskommissionen anfért beaktas dven arbetsmarknadspo-
litiska synpunkter. Direst beslut om inférande av hogertrafik fattas, torde det
bira ankomma pd Kungl. Maj:t att ndrmare Gverviga fragan om den lamp-
liga tidpunkten for overgingen.
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P4 grund av vad silunda anférts fA vi hemstilla, att riksdagen matte

A. for sin del besluta, att hogertrafik skall inféras i landet;
samt

B. i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla att Kungl. Maj:t
ville ndirmare dverviga [ragan om den limpliga tidpunkten

for en trafikomliggning och foreligga riksdagen forslag
hirom.

Svenska Tryckeriaktiebolaget, Stockholm 1945
451834



