RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1945, Forsta kammaren. Nr 37.

Onsdagen den 28 november.

Kammaren sammantridde kl. 11 fésrmiddagen.

Herr statsridet Wigforss avlaimnade Kungl. Maj:ts propositioner:

nr 385, angdende avskrivning av nya kapitalinvesteringar 4 tilliggsstat I
till riksstaten for budgetaret 1945/46; och

nr 386, angiende fortsatt disposition av vissa under den forstirkta forsvars-
beredskapen anvisade medel.

Féredrogs och hiinvisades till statsutskottet den av herrar Gabrielsson och
Bickstrom vickta motionen, nr 444, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angéende atgirder for 6kad utbildning av tandlikare m. m.

Foredrogs och hinvisades till bevillningsutskottet den av herr Wektje m. fl.
vickta motionen, nr 445, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till lag om #ndrad lydelse av punkt 1 av anvisningarna till 41 § kommunal-
skattelagen den 28 september 1928 (nr 370).

Foredrogs ényo bevillningsutskottets betinkande nr 62, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning angaende andrad lydelse
av § § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt, m. m., jimte
1 amnet vickta motioner.

I en den 19 oktober 1945 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad pro-
position, nr 352, hade Kungl. Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt
utdrag av statsradsprotokollet éver finansirenden foér samma dag, foreslagit
riksdagen att

dels antaga vid propositionen fogade férslag till

1) forordning angéende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt; '

2) forordning angaende visst undantag frin bestimmelserna i 5 § forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

3) forordning angéende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit; samt

4) forordning om 4ndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angéende skatt & vissa for drivande av automobil anvinda brinroljor;

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t att betriffande sadana fér forsiljning
avsedda myckenheter drivmedel, for vilka drivmedelsskatt erlagts enligt hit-
tills gillande bestimmelser, meddela fireskrifter om restitution av den del av
skatten, som motsvarade den foreslagna skattesinkningen.

I det av Kungl. Maj:t framlagda forslaget till forordning angiende #ndrad
lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt voro
mom. a)—<¢) 1 nimnda paragraf si lydande:
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2 Nr 37.
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Ang. hojning av automobilskatten m. m. (Forts.)

(Gillande lydelse:)

Skatt utgdr for helt kalenderar rik-
nat med féljande belopp:

a) for motorcykel utan bivagn med
femton kronor. d& motorcykelns {jans-
tevikt icke Gverstiger sjuttiofem kilo-
gram, men eljest med fjugo kronor;

b) foér motorcykel med bivagn med
treltio kronor;

¢) fér annan automobil med ringar
av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med femtio kronor dels ock fjor-
ton kronor foér varje paborjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; .

for lastautomobil dels grundavgift
med femtio kronor dels ock aderton
kronor for varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med
femtio kronor dels ock sextom kronor
fér varje paborjat tal av etthundra
kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med niohundra kilogram.

(Foreslagen lydelse:)

Skatt utgar for helt kalenderar rik-
nat med foljande belopp:

a) foér motorcykel utan bivagn
med f{juguen kronor, d& motorcykelns
tjanstevikt icke overstiger sjuttiofem
kilogram, men eljest med tiugudita
kronor;

b) fér motoreykel
med fyrtiotvd kronor;

¢) fér annan automobil med ringar
av mjuk kautschuk:

tér personautomobil dels grundav-
gift med sjuttio kronor dels ock tju-
gu kronor fér varje pabérjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med sjuttio kronor dels ock tjugufem
kronor for varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

{fo6r omnibus dels- grundavgift med
sjuttio kronor dels ock tjugutvd kro-
nor for varje pabérjat tal av etthundra
kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med niohundra kilogram.

med bivagn

Till utskottets behandling hade éverlimnats foljande 1 anledning av propo-

sitionen vickta motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 408 av herr Heiding m. fl. och II: 621

av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl., vari hemstillts, att riksdagen méatte be-
sluta antaga Kungl. Maj:ts ifrdgavarande proposition med den #andringen,
att for motorfordon, som dreves med inhemskt fast brinsle, skatten skulle
utgd med 50 procent av det 1 § 5 1 férordningen stadgade beloppet;

2) de likalydande motionerna I: 418 av herr Gunnar Andersson och I1: 637
av herr Birke m. fl.;

3) de likalydande motionerna I: 419 av herrar Lindblom och Sundelin samt
I1: 639 av herr Kristensson m. fl.;

4) motionen II1: 638 av herr Gustafsson i Lekésa m. fl., vari hemstillts, att
riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 352 med férslag
till férordning angiende #ndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
om automobilskatt matte besluta, att nimnda paragraf punkt a) skulle er-
halla féljande lydelse: »fér motoreykel utan bivagn med femton kronor, da
motorcykelns tjinstevikt icke ¢verstiger sjuttiofem kilogram, men eljest med
tjuguitta kronor»; samt

5) motionen II1: 640 av herr Johanson i Norrképing m. fl.

Utskottet hade 1 det nu foreliggande betinkandet pd anférda skil hemstillt,
A) att riksdagen matte — med bifall till Kungl. Maj:ts forevarande pro-
position nr 352 samt med avslag 4 de likalydande motionerna I: 408 och II:
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621, de likalydande motionerna I:418 och II: 637, motionen II: 638 samt mo-
tionen II: 640 — antaga de vid propositionen fogade forslagen till

1) férordning angiende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt;

2) forordning angéende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § f5rord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

3) forordning angéende andrad lydelse av.1 § férordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit; samt

4) forordning om #ndrad lydelse av 1 § foérordningen den 3 maj 1935 (aor
142) angdende skatt & vissa for drivande av automobil anvinda, brinnoljor;

B) att de likalydande motionerna I:419 och II:639 matte av riksdagen
anses besvarade genom vad i utskottets motivering anforts; samt

C) att riksdagen méatte, med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande propo-
sition nr 352, bemyndiga Kungl. Maj:t att betraffande sadana for f6rsiljning
avsedda myckenheter drivmedel, for vilka drivmedelsskatt erlagts enligt hit-
tills gillande bestimmelser, meddela foreskrifter om restitution av den del av
skatten, som motsvarade den foreslagna skattesiinkningen.

Reservationer hade avgivits

1) av herrar Ndsgdrd, Hammarlund, Orgdrd och Vigelsbo, som betriffande
ifragasatt skattelittnad for gengasdrivna motorfordon pd aberopade grunder
hemstillt, att riksdagen med bifall till de likalydande motionerna I: 408 och
II: 621 méatte antaga vid forevarande proposition fogat forslag till forordning
angéende #ndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt med den #ndring, att till nimnda paragraf fogades ett nytt
stycke av foljande lydelse:

For motorfordon, som #r inrdttat fér och drives med generatorgas, fram-
stilld av inhemskt fast brinsle, utgar skatt med hilften av de i denna. para-
graf stadgade skattesatserna,

2) av herrar Nisgdrd och Vigelsbo, som betriffande ifragasatt skattelitt-
nad for s. k. lattviktsmotorcyklar av anzivna orsaker hemstillt. att riksdagen
matte bifalla motionen II: 638.

Angéende sittet for betdnkandets féredragning yttrade

Herr Biirg, Johan: Herr talman! I avseende pa féredragningen av bevill-
ningsutskottets betinkande nr 62 far jag hemstilla,

att detsamma ma féretagas till avgérande punktvis och momentvis samt
punkten A mom. 1 pd det satt, att det av utskottet diri tillstyrkta férordnings-
forslaget féredrages momentvis med promulgationsbhestimmelse samt ingress
och rubrik sist, varefter utskottets hemstillan foredrages;

att vid behandlingen av den del av nimnda férordningsforslag, varom férst
uppstar Gverliggning, denna ma omfatta betinkandet i dess helhet; samt

att forfattningstext ej m& behova upplisas i vidare man an sadant av nagon
kammarens ledamot begiires.

Hiartill limnade kammaren sitt bifall.

Punkten A 1.

Det av utskottet tillstyrkta forordningsfirslaget.
5§ mom. a).

Herr Niisgird: Herr talman! Jag ber att pa denna punkt f& 1 anslutning till
den av mig jimte herr Vigelsbo avgivna reservationen yrka bifall till motion
I1: 638. Den innebir, att skatten for littviktsmotoreyklar bibehilles vid nu-
varande 15 kronor mot i propositionen foreslagna 21 kronor.
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Jag vet mycket vil, att littviktsmotorcyklarna inte dro s populira dverallt.
Det torde bero dirpd, att atskilliga unga pojkar 6va sin korskicklighet pa
dessa cyklar. Men vi f& val inda medge, att 90 procent av dessa cyklar anvindas
av arbetare, som behdva firdas till och frdn arbetsplatserna. Ur den syn-
punkten anser jag det mindre tilltalande att hoja skatten och det 4r diarfér jag
yrkar bifall till nyssnimnda motion.

Herr Biirg, Johan: Herr talman! Jag ber att f& kort och gott yrka bifall
till utskottets hemstillan.

Efter det 6verliggningen forklarats hirmed slutad, gjordes enligt dédrunder
forekomna yrkanden propositioner, forst ps godkinnande av det nu féredragna
momentet samt vidare pi momentets godkinnande med den lydelse, som for-
ordats i motionen 11: 638; och férklarades den férra propositionen, som upprepa-
des, vara med 6vervigande ja besvarad.

5 § mom. b)—e).
Godkindes.

Sasom forut anforts hade i den av herr Nésgdrd m. fl. vid betinkandet av-
givna reservationen foreslagits, att till ifrdgavarande forordningsforslag skulle
fogas ett nytt stycke av foljande lydelse:

Toér motorfordon, som &r inrattat for och drives med generatorgas, framstilld
av inhemskt fast brinsle, utgar skatt med hilften av de i denna paragraf stad-
gade skattesatserna.

Hirom anférde nu

Herr Niisgard: Herr talman! Gengasen ar sikert ganska impopulir nu,
fastin den tjinat vart land troget under fem kritiska ar. Alla lingta natur-
ligtvis efter att fa montera av aggregaten och borja kora med bensin liksom
fore kriget, och det vore med sikerhet en hopplés uppgift att forséka propagera
f6r ett mera allmint bibehallande av gengasen, iven om det t. ex. ur beredskaps-
synpunkt kunde vara onskvirt, att den funnes kvar i ganska betydande ut-
strickning. Det ar emellertid en sak, att man varken kan eller bor motverka
en atergang till fredsmissiga forhillanden, ndr det giller drivmedlen, en
annan sak, att man inte genom beskattningens ordnande bor direkt forsvara
gengasens fortsatta anvindning i den utstrickning biligarna sjilva ur olika
synpunkter kunna finna limplig och énskvird. Jag vill erinra om att propo-
sitionens forslag till fordonsskatt innebdr en skirpning med omkring 40 % av
den forutvarande beskattningen. Nir det giller gengasfordon, blir skatten &nnu
drygare, diarfér att dven aggregaten inriknas i vikten. Och det &r att mirka,
att fore kriget, fran 1932 och fram till 1941, voro gengasfordonen endast
beskattade hilften si hogt som andra bilar. Jag skulle tro, att atskilliga
enskilda biligare skulle kunna vara sinnade att behalla aggregaten for fram-
tiden, &tminstone under négra &r, i fall en skattelittnad, motsvarande den,
som gillde fore kriget, nu infordes.

I propositionen stdlles i utsikt och utskottet stryker under det, att en utred-
ning skall ske om beskattningen av bilar, som inte drivas med bensin o. s. v.
Det #ir vil anda en bakvind ordning att forst besluta skattesatser, som prak-
tiskt taget maste gora slut pd gengasdriften, och sedan bérja utreda, 1 vilken
utstrickning den kan bora bibehallas. Vi ha i reservationen inte uttalat nagon
mening om hur det kan bli i framtiden, men vi ha ansett, att skattelindringen
bsr medgivas nu i avvaktan pd resultatet av utredningen.
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Fore kriget offrade staten atskilliga hundratusental kronor, kanske miljoner
till och med, pd att underliatta arbetet med utexperimenterande av anvind-
bara former for gengasdriften. Enskilda personer offrade ocksd betydande
summor och lade ned stor energi pa att 16sa det svira problemet. Det lyckades,
och tack vare dessa samfillda anstringningar kunde vart land pd kort tid
gora, sig oberoende av bensinimporten, nir avspirrningen kom 1940. Vad
staten nu skulle behéva offra i form av minskade skatteintikter, fér att en
del av gengasbilarna skulle kunna bibeh&llas, ar oméjligt att berikna, men
man kan pd goda grunder anta, att det skulle bli jaimfsrelsevis litet.

Jag vill ocksd framhalla, att det inte bara ur beredskapssynpunkt dr ett
intresse att inte helt sl& 1hjil gengasdriften. For skogsskotseln skulle det
inte vara utan betydelse, om efterfrigan pa gengasbriansle helt skulle upphora,
sd snart bensinen slipps fri.

Herr talman! Jag vill med dessa ord motivera mitt yrkande om bifall till
den av mig jimte tre utskottskamrater avgivna reservationen, som innebir ett
tilligg till férordningen, av det innehéllet, att motorfordon, som drivas med
generatorgas, framstilld av inhemskt fast brinsle, skola slippa undan med
hilften av den vanliga fordonsskatten.

Herr Heiding: Herr talman! Tillsammans med négra andra riksdagsleda-
méter har jag viackt en motion 1 denna kammare om skattelattnad for gen-
gasdrivna motorfordon. Jag anser, att man liksom fére kriget borde ha en
ligre skatt pd dessa for att 1 ndgon méan uppmunira till anvindning av in-
hemskt briansle. Jag forstar inte, att man redan nu har s litt att glémma, att
vi haft stor nytta av de gengasdrivna fordonen under kriget. Man vill nu
helt och hillet slopa dem. Det har ju varit av oerhért stor belydelse, kan man
saga, att vi ha kunnat anviinda gengasdrivna fordon. Det har varit en bered-
skapsatgird, och jag anser, att det bér vara limpligt att ha denna beredskap
kvar aven 1 fortsittningen.

Vad som kan tillverkas inom landet bér man vil ocksd kunna anvinda.
Jag vill dirmed inte ha sagt annat #n att det ar limpligt, att vi importera
en stor del av vart bilbrinsle 1 form av bensin till personbilarna. Dessa #ro
ju mera limpade fér bensin- 4n foér gengasdrift, det tror jag var och en kan
inse. Det har ju manga génger visat sig vara besviirligt att anviinda gengas
till dessa bilar, men det har 1 alla fall varit bra, att vi ha haft den att till-
gi. Men nog skulle man vil kunna fortsiitta att anviinda gengasen for last-
bilar, dtminstone till en del. Jag #r forvissad om att manga lastbiligare 1
fortsittningen skulle anvinda detta drivmedel, om de finge den lattnad i
fordonsskatten, som vi hir ha férordat. Att nu skrota ned alla gengasaggre-
gat och alla kolugnar, som finnas i landet, skulle vil vara galet. Jag kan
inte foérstd annat #n att det vore en ren misshushallning att g& den vigen.
Nog har man vial méjlighet att i viss utstrickning bibehalla dessa. Det &r
Ju dven till mycket stor betydelse for skogsskétseln hir i landet. Visserligen
anses det nu, att vi ha gallrat vara skogar 1 tillrickligt stor utstrackning och
att man inte pa flera ar behéver utfoéra gallringar, men skogen vixer ju for
varje dag och fér varje &r; det blir alltid gallringsvirke, och detta bér man
ta vara pé s& mycket som méjligt. Det dr ju en stor vinst, om vi knnna ta
vara pa sadant klenvirke och tillverka kol och ved av det till vira gengas-
aggregat. Vi bora tinka pad skogsskotseln, nir vi avgéra detta drende, ty det
har mycket stor betydelse, om vi kunna vinna avsittning for detta virke.
Skola vi alldeles slopa gengasdriften nu nar kriget ar slut, blir det sakerli-
gen svart att f& avsitining for en hel del virke av klenare slag.

Detta forslag tycks vara ett forebud till vad som komma skall. Det synes
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vara meningen, att man nu skall helt och hallet slopa vissa slags tillverk-
ningar inom landet och 1 stillet anvinda importerade produkter. Jag anser,
att det ar egendomligt, att utskottet har gatt in p4 den har foreslagna vagen.

Nu siger utskottet, att det skall bli en utredning, och denna kommer kan-
ske med uppslag for framtiden. Utskottet siger dessutom, att det vill starkt
understryka, att den 1 propositionen foreslagna avvigningen av skattesat-
serna allenast har en provisorisk karaktir, och lingre fram siges, att det
skall bli en utredning #ven pa andra omréden av motortrafiken. Men om man
nu gar in for en utredning, varfor skall man d3 sli ihjil gengastrafiken och
tro, att man sedan skall fi den tillbaka? N#r varje lastbiligare har upp-
hort att anvinda gengas och har monterat av aggregatet, ir det nog svarare
att f4 honom att sitta p& aggregatet igen och &ter anviinda gengas. Bevill-
ningsutskottet kan vara sikert pa att s blir férhallandet.

Det ar ju tydligt, att utskottet har iakttagit der stora bensinimporten pa
sista tiden och ansett, att man inte behéver vara radd for att vi skulle f3
otillrackligt med drivmedel, men jag anser, att utskottet med anledning av
vad jag har anfort borde ha tagit denna sak under mera allvarligt 6vervigande.
Man borde inte ha gitt forbi detta s& litt, i all synnerhet som vi fore kriget
hade en lindrigare skatt for gengasdrivna fordon. Hade utskottet beaktat detta
nagot mera, kunde utskottet inte girna ha gatt forbi fragan, utan i stillet
gatt med p&4 den motion, som jag har vickt i denna kammare.

_Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till den reservation, som ir av-
given av herr Niasgard m. fl.

Herr Domé: Herr talman! Jag vill 1 stort sett instimma i vad herrar Néas-
gard och Heiding ha sagt 1 frigan om skattelittnad for gengasdrivna fordon.
Jag tror, att man begar en oforsiktighet genom att inte redan nu ta upp till
allvarlig prévning frigan om skattelittnad for fordon, som drivas med gengas.
Savitt jag forstar, ar det bl. a. ur beredskapssynpunkt synnerligen angeliget
att ha en viss fordonspark, som kan drivas med ved- eller kolgas, och om man
nu »slar ihjil» den fordonsparken — vilket antagligen blir f5ljden, d& det just
nu kommer ett mera behindigt brinsle 1 marknaden — s& 4r det mycket svart
att sedan fa igen den.

Utskottet siger, att det forutsitter, att frigan skall utredas vid den om-
provning, som kommer att ske, men di ir det for sent, och diarfor beklagar
jag mycket, att man inte har gdtt den vig, som nimnda herrar férordat.

Jag skulle 1 anledning av den linje, som utskotiet har valt savil i denna
punkt som nir det giller skatteavvigningen i allminhet, vilja siga, att det
skulle vara mycket lyckligt, om det provisorium, som man nu har stannat
for, inte fick vara for linge. Det ar dock tyvirr fara virt, att s& sker; man
skall forst avvakta erfarenheten och sedan utreda, och det tar antagligen ratt
manga Ar.

Den avvigning, som hir har skett mellan fordonsbeskattning och bensin-
beskattning — jag beror darvid en punkt, som i viss méan tangerar ett redan
traffat avgérande men som ocksd hor till den nu behandlade frdgan — &r
enligt min mening ganska olycklig ur olika synpunkter, som jag inte nu skall
gi 1n p&, endr jag av en viss anledning férsummade att yttra mig i den fore-
gaende debatten. Men nir det sévil pid den ena som pa den andra punkten
foreligger ett provisorium, som enligt min mening innebir en dalig losning, da
ir det angeliget. att den omprdévning, som skall ske, kommer att &ga rum
fortast mojligt. Det var sirskilt fér att understryka detta, som jag hir tog
till orda.
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Herr Birg, Johan: Herr talman! De foregdende drade talarna hir ha starkt
betonat betydelsen av att man bibehaller nagon del av gengasdriften i fort-
sittningen for att ha den som beredskap. Jag forestiller mig, att de drade ta-
larna dirmed menade, att en vacker dag komma vi kanske att sti infor sidan
oro 1 virlden igen, att det ir nddvindigt, att man icke slopar de surrogat i detta
avseende, som ha gjort sa stor nytta under krigstiden. Det kan naturligtvis
ligga nagonting i detta. Jag skulle dock vilja hoppas, att det fredstillstind, som
1 all sin bricklighet nu har intratt, inte kommer att forbytas i ett nytt krigs-
tillstand s4 hastigt, att vi for den sakens skull behéva halla oss beredda pa det-
ta omrade. Det kan naturligtvis bli andra rubbningar i tillférseln av brinnoljor
dn genom ett nytt krig, och det #ir mahiinda denna tanke, som i stor utstrick-
ning har foresvivat, nir man talat om bibehallande av gengasen som en bered-
skap.

fven en annan sak har betonats hir, nimligen den stora betydelse, som gen-
gasdriften har haft under de gingna krigsidren. Ingen underskattar den, och
vi ha haft manga surrogat under kriget, som ha gjort oss ofantligt stor nytta,
men att bara fér den tjinst, de ha gjort under den tiden, behalla dem, nidr man
kan undvara dem, férestiller jag mig knappast nigon vill férorda.

Det dr séledes, si vitt jag forstir, for dess framtida nytta i fredssamhiallet
som man skulle vilja behilla gengasen. Det kan hinda, att det pa vissa hall,
sirskilt bland lantbrukarna, som kunna astadkomma eget brinsle utan alltfor
stora besvirligheter, kan vara fordelaktigt att ha gengasen kvar, men jag ér
mycket tveksam infor tanken att genom en sddan hir eftergift i beskattningen
ge en sidrskild subvention si att siga &t gengasdriften.

Vad beredskapssynpunkten betriffar, skulle jag vilja anta, att dven med
den skattelidttnad, som hir foreslas, komme det bilbestind, som 1 fortsittning-
en forses med gengasaggregat, att bli si pass litet, att det inte fir nigon sir-
skild betydelse ur beredskapssynpunkt. Vi ha under 6verliggningarna i be-
villningsutskottet 1 detta #drende sannerligen inte farit hafsigt eller hastigt
fram. Vi ha haft ingdende Overliggningar med representanter for de olika
sammanslutningarna inom samfirdseln, och lastbilstrafikanterna ha forklarat,
att gengasen sikerligen icke kommer att spela nigon roll, om annat brinsle
finnes till ndgorlunda hyggliga priser. Endast 1 enstaka fall p4 landsbygden
for skogsidgare, som sjilva latt kunna skaffa sig bilbrinsle, skulle gengasen
kunna spela nigon ndmnviird roll.

Jag kan inte forstd den stora missbeldtenhet, som hir kommer till uttryck
mot utskottets uttalande i denna fraga. Man siger, att det dr bakvint att nu
uraktlata att vidtaga sddana atgirder, att man riddar ett stérre bestdnd av gen-
gasdrivna fordon genom att icke gi med pa den hir féreslagna skattelindring-
en. Utskottet har ansett, att den allmiinna prévningen av skilen for och emot
bor ske i samband med omprévningen Sverhuvud taget av bilskatterna. Ar det
da inte olampligt att 1 forvig géra ett undantag i detta fall i stillet for att
lata denna fraga ingd i den allmédnna prévningen? Still skilen emot varandra
1 den allménna prévning, som skall ske och om vilken utskottet siger, att den
bir foretas si snart som det rimligen kan ske! Mig forefaller det helt logiskt
att gora sa. Men motiondrerna vilja, att man skall bryta ut detta och vidta en
reform hir samt sedan prova frigan i allminhet.

Jag tror, att de skil, som iro anforda sivil 1 propositionen som i utskottets
betiinkande, dro sa pass starka, atl kammaren utan betinkligheter kan bifalla
utskottets hemstillan. Det dr ju ett provisorium, som nu beslutas, och di bor
man inte giora nagra dndringar, utan lita dem anstd, till dess den mera genom-
gaende och mera noggrant avviigda omprévningen sker. Utskotiet sidger sig
forutsitta, att vid denna ompriovning idven det sporsmil, som vi nu behandla,
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kommer att dgnas uppmirksamhet och att det behov, som foérefinns av ett bi-
behéillande av gengasdriften atminstone i mindre utstrickning, liksom dven de
vador ur hilsosynpunkt, som didrav kunna foranledas, dirvid béra beaktas. Det
sista har utskottet skrivit, dirfor att forra giangen vi hade frigan om bilskat-
ten uppe var hela riksdagen ense om att uttala, att vi, s fort ske kan, skola
lamna gengasdriften. Det fanns ingen opposition mot det uttalandet da, vare
sig 1 utskottet eller 1 kamrarna. Det ansigs da, att gengasdriften medférde sa-
dan hilsofara, att man si snart omstindigheterna det medgive borde stka
komma ifrdn den. Nu skulle i stillel undantag goras i beskattningsavseende
for att frimja anviindandet av ett brinsle, som riksdagen fér mycket kort tid
sedan var alldeles 6verens om att vi skola akta oss fér. Ingenting hindrar ju,
att riksdagen kan kasta om, ifall skil dartill foreligga, men jag kan inte fore-
stilla mig, att gengasen &r mera ofarlig i dag @n vad den var fér ndgra mana-
der sedan. Det forklarades ocksd siarskilt av representanter for lastbilstrafiken
vid utskottets behandling av nu férevarande friga, att nigon stérre omfatt-
ning skulle inte ens med en skattelindring gengasen f& for deras vidkommande,
bland annat dirfér att man sikerligen pid grund av hilsofaran komme att fa
betala hégre 16n at chaufférer pi gengasbilar dn &t chaufférer pa bensinbilar.

Det kan sidledes inte hir gilla annat #n ett mindretal fordon, och jag fére-
staller mig, att ar intresset for bibehallande av gengasdriften sd stort som pa-
stds, s att till och med skogsskotseln skulle vara 1 visentlig grad beroende av
att man har den kvar, d4 kommer vil inte skattesatsen att avskricka.

Herr talman! Jag hemstiller om bifall till utskottets hemstillan.

Herr Domé: Herr talman! De skil, som bevillningsutskottets drade ordfs-
rande anfért hir, nir han talat emot sinkt fordonsskatt for gengasdrivna for-
don 1 foérhallande till vad som nu avses, ha givetvis visst fog, men om man siger
att den lilla gengasbilpark, som kan behéllas vid sinkt skatt, inte spelar nagon
roll, och vidare siger, att vi tidigare ha velat komma ifran gengasdrivna fordon,
s4 spelar en ldgre skatt for gengasfordonen vil ocksa en mycket ringa roll for
den inkomst staten far av fordonsbeskattningen. Ar det fraga om ett ringa an-
tal gengasfordon, kan saken vil inte ha ndgon avgérande betydelse for de in-
komster, som man via fordonsskatten tar in till vagunderhéllet. Och det utta-
lande, som gjorts tidigare, att man s& snart som méjligt borde komma ifran
gengasdriften, miste ju gilla bildriften i alliniinhet och inte de speciella linjer
eller enstaka gengasdrivna fordon, som man vill ha kvar fér att om méjligt ut-
veckla metoden att driva bilar med gengas. Det spelar, sdvitt jag forstir, aven
en ganska stor roll, om man endast i mindre utstrickning uppehaller gengas-
driften, darfér att d4& kan man undan fér undan utveckla metoderna. Vilken ut-
veckling har det inte varit under kriget pa detta omrade! Fran att vara i vissa
avseenden ritt farliga, ytterst obekvima och driftsosikra ha sedermera gengas-
drivna fordon utvecklats i friga om bekvimlighet och driftsikerhet och kunnat
uppehalla var trafik pa ett utmiarkt siatt. Nog har man att emotse ytterligare ut-
veckling p& detta omrade. Betraffande hilsofaran har man ju nu kommit fram
till anordningar som eliminera de stora riskerna, och det ar att rikna med att
man #dven hirvidlag skall komma atskilligt langre.

Jag tror att det skulle varit lyckligast, om man hade bibehallit fordonsskat-
ten vid ungefir dess forutvarande hojd. Nu har man — enligt min mening fel-
aktigt — hojt denna skatt. Man skulle i stiallet kunna fa in de pengar, som man
behsver, genom ytterligare nidgon hojning av bensinskatten. Lika vil som exem-
pelvis en lantbrukare eller annan féretagare, som blott utnyttjar sin bil 1 mind-
re intensiv drift, vill ha kvar ett gengasdrivet fordon, om han kan rikna med
en nagorlunda lig fordonsbeskattning, hade man kommit att bibehdlla andra
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fordon lingre #n som blir fallet, om man har en hogre sidan beskattning. Na-
tionalekonomiskt sett dr savil utrangermven av gengasdrivna fordon som den
héjda fordonsbeskattningen enligt min mening nagonting ganska oklokt. Den
héjda fordonsbeskattningen leder {ill foér tidig utrangering av bilar, vilket ar
olyckligt savil ur beredskapssynpunkt som ur bekvidmlighets- och kostnadssyn-
punkter for de nidringsutovare, som vilja ha egna bilar for att ej behéva bli helt
beroende av yrkesbiligare.

Men for att dterkomma till de gengasdrivna fordonen, kan det vil, herr ord-
férande 1 bevillningsutskottet, inte vara nigon stérre nackdel att lata det bl
vid vad det var fore kriget. Da hade vi ju en ligre fordonsskatt for gengas-
drivna fordon. Att detta upphérde under kriget berodde helt enkelt pa att vi da
inte hade nigra andra fordon och méste ha pengar till vigunderhallet. D& fingo
vi lov att reglera det pa annat sitt. Om man bibeholle ligre fordonsbeskatining
for gengasdrivna fordon, skulle det inte innebira négot frangaende av forutva-
rande ordning, utan en atergang till fésrhallandena fore kriget. Detta synes mig
vara ett skil att inte nu hoja beskattningen av gengasdrivna fordon.

Herr Heiding: Herr talman! Bevillningsutskottets #rade ordférande tog
nagot latt pa den hir saken, Han talade om att vi haft s4 manga surrogat un-
der kristiden. Visserligen kan man kalla brinslet till gengasbilarna fér surro-
gat, men jag tycker danda inte att det dr riktigt att jimféra det med en del and-
ra. surrogat, som vi ha haft under kriget och som vi kanske inte tyckt si bra om.

Vidare riknade utskottets ordférande, efter vad jag kunde forstd, med att
vi fatt en fred som skulle bli mera varaktig in tidigare varit fallet. Man kan
férundra sig 6ver att utskottets ordférande kan siga nagonting sadant. Veta vi,
hur utvecklingen i1 beredskapshinseende kommer att bli? Nir nu dessa atom-
bomber ha uppfunnits, vet man inte, hur det kan komma att stilla sig.

Mahinda komma de att anvindas och det dr mojligt att vi bli avstingda for-
tare #n nagon tror. D4 vore det lyckligt, menar jag, om vi hade gatt in for att
bibehalla en del av vara gengasdrivna bilar.

Sasom den foregdende talaren framhsll, ha gengasbilarna foérbattrats undan
for undan. Jag tinker pd hur daligt de gengasdrivna bilarna till en bérjan gingo
och hur besvarligt det var fér chaufférerna att skéta dem. Men det har blivit
forbiattringar, och chaufforerna ha fatt vana att kéra dessa bilar. Varfér tror
man inte, att det skall bli forbattringar dven 1 framtiden? Man kan tinka sig
att det uppfinnes nya metoder, varigenom man pd ett battre satt an hittills kan
utnyttja gengasen. Man kan ockséd tinka sig att det skall bli 4nnu stérre majlig-
heter att motverka de gengasférgiftningar, som ha intraffat.

Jag tycker saledes inte att hir foreligger nagot skil att nu sla sig till ro och
tro att man befinner sig 1 ett himmelrike vch att det skall bli fred pd jorden i1
fortsittningen. Nej, herr ordférande, jag #ar fullt forvissad om att man inte bér
ga till viga pa det sittet, utan man bor tinka sig for, innan man slar ihjil all-
ting som vi haft nytta av under kristiden.

Jag ber, herr talman, att fa vidhalla mitt yrkande.

Herr Velander: Herr talman! Diskussionen i kammaren forefaller vara
dtskllhgt livligcare #n den som fordes i utskottet. Aven dir voro meningarna
1 viss man delade men nagon skarpare meningsbrylning forckom inte. For
egen del deklarerade jag uttryckligen min sympati féor den Heidingska motio-
nen, som ligger till grund f6r reservanternas stindpunktstagande. Jag ansag
det emellertid, ndr utskottsbetiinkandet skulle justeras, inte nodvindigt att
ansluta mig till reservationen, eftersom det hiir giillde en provisorisk anordning
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— den saken #ar mycket starkt betonad av utskottet — och man forutsiitter
Ju en mera ingdende omprévaning av var bilbeskattning snarast mojligt.

Vissa talare resonerade hiir, som om det nu férelage skattefrihet fér gen-
gasdrivna motorfordon. Det #r emellertid inte alls fallet. Den skattelittnad,
som tidigare férelag, eliminerades fran och med den 1 juli 1941. Om man ater
skall betrida den vigen, 6nskar jag fér min del betona, att huvudvikten bér
laggas pa beredskapssynpunkterna. Fragan far ocksa da tas upp fradn grunden.
Rent principiellt ligger nimligen saken si till, att, om kostnaderna for vig-
visendet skola fordelas mellan olika trafikanter resp. olika slag av transport-
medel, blir det inte nigon given f5ljd, att de gengasdrivna motorfordonen
icke skola drabbas av n&gon kostnad for vigvisendet. Aven de slita ju vigarna.
Men det kan hinda, att beredskapssynpunkterna, som #ven herr Domé beto-
nade, kunna visa sig vara av den vikt, att man bér gi in for en skatte-
Iittnad.

Det 4r en 6ppen fraga, nir det beslut, som kammaren hir gir att fatta, kan
trada i tillimpning. Det ar némligen si, att ikrafttridandet blir beroende pa
Kungl. Maj:ts provning, och det #r inte sagt, att férhdllandena komma att
utveckla sig pa det sittet, att det blir den dag som man har férutsatt. Ddarom
kan jag dock inte yttra mig. Jag har emellertid fattat syftet med Kungl.
Maj:ts proposition si, att det nu 1 forsta taget giller att komma ifran den
ytterligt hoga beskattning, som for nirvarande drabbar motorismen, genom
en sinkning av bensinskatten med 19 6re och av skatten pd brinnoljor med
11 o6re. Det forefaller mig, som om det skulle vara synnerligen angeliget att
astadkomma en sddan skattelittnad, dven om den dr av provisorisk karaktir.

Det ir kanske nagon, som vid genomégnandet av utskottsbetinkandet har
dragit den slutsatsen, att den foreslagna beskattningen leder fram till en for
hard belastning f6r motorismen. Man utgdr ju frin att motorismen endast
skall svara for vad som skiiligen bér belopa & densamma av de totala vigkost-
naderna. Man har fatt — jag har hort det sigas — det intrycket, att vagkost-
naderna skulle réra sig om ett belopp av cirka 200 miljoner kronor. I nigon av
de vickta motionerna menar man, att av detta belopp skall motorismen svara
for 70 procent. Det skulle géra 140 miljoner kronor. Det ligger emellertid inte
alls till pa det sittet, utan liget torde vara det, att vigkostnaderna komma att
uppga till belopp, som i utomordentligt hég grad overstiger dessa 200 miljoner
kronor. Aven om man skulle komma fram till att motorismens andel i viig-
kostnaderna skulle stanna vid exempelvis 70 procent dirav, blir siledes inte
konsekvensen den, att denna andel skulle stanna vid 140 miljoner kronor och
en skattelittnad didrmed skulle intrida 1 férhallande till vad som nu foreslas
fé6r motorismens vidkommande.

Herr Domé var inne pd en sirskild synpunkt. Han menade, att fordons-
beskattningen overhuvud taget inte hade bort hojas, utan att skattehdjningen
skulle ha lagts p& drivmedlen. Det dr en synpunkt, som kanske kan négot 6ver-
vigas, men jag kan inte tinka mig att p& grund av den utredning, som nu fére-
licger i detta drende, riksdagen kan inlata sig pd ett sddant stdndpunktsta-
gande. Aven fragan om 1 vilken utstrickning man till dventyrs bor eller kan
skatta &t herr Domds synpunkter méste vidl goéras till féremal for ingdende
understkningar. Att mirka ar ock, att den sakkunnigutredning, som &bero-
pas till stéd for propositionen, inte ir en sakkunnigutredning i vanlig mening.
Den innefattas i ett icke tryckt betinkande och har kommit till p4 kortare tid
an en manad. De sakkunnigas stdndpunkt har inte heller varit féremal for
nagon som helst belysning av nagra remissinstanser. Jag har fattat saken sa,
att de sakkunniga endast avsett att dstadkomma en sammanstillning av eko-
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nomiska uppgifter eller data, baserade uteslutande pa tidigare tillgingligt ma-
terial.

Jag har f6r min del ingenting emot, om vid det blivande avgorandet i kam-
maren reservationen segrar, eftersom densamma har haft och har mina sym-
patier. Men, herr talman, jag har ansett det rimligt och riktigt, att, innan man
tar slutlig stdndpunkt till hur de gengasdrivna fordonen béra behandlas, av-
vakta en nirmare utredning, och jag kommer att rosta for bifall till utskot-
tets betinkande.

Herr Birg, Johan: Herr talman! Jag nédgas fista kammarens uppmirk-
samhet pa en sak. Jag forestiller mig att alla ha klart fér sig, att gengas-
driften alltjamt har en littnad, i det att man dar inte betalar nagon skatt for
drivmedlet. Gengasbilarna #ro 1 en sirstillning dirvidlag. Nar det giller att
o6verviga, om man skall évergd frdn gengasdrift till bensindrift, har det vil
en viss betydelse, att man vid gengasdrift slipper ifran den sikerligen alltjamt
ritt betungande skatten pa drivmedlet. Detta har inte nimnts hir, men det
ir vart att ha 1 minnet, om man haller fast vid den synpunkt som hitintills va-
rit ledande, nimligen att motorismen skall bara sin skiliga andel av kostna-
derna fér den vigslitning, som fordonen dstadkomma, och det #r vil obestrid-
ligt att gengasdrivna fordon slita vigarna ungefirligen lika mycket som ben-
sindrivna. Genom fridnvaron av skatt pd drivmedlet fér gengasfordon ar si-
ledes redan ett undantag gjort till férmén f6r gengasdriften.

Jag vill till herr Domé siga, att om man riknar med att skattelindringen
blir obetydlig ur statsverkets synpunkt, &r det inte mycket virt att tala om
skattelindringens betydelse ur beredskapssynpunkt heller. Anvindas gengas-
drivna fordon sa litet, att det inte betyder nagonting i friga om statsintikter,
lir det vil ha precis lika liten betydelse i friga om beredskapen.

Det dar naturligtvis mycket viillovligt att erinra om att det kan bli orolig-
heter i virlden, kanske 1 en inte alltfér avligsen framtid. Jag hade emellertid
tinkt, att det d&ndi skulle vara mojligt att f& s& pass mycket fornuft i varl-
den, att vi inte, t. 0. m. innan vi hinna slopa den gamla beredskapen, skulle be-
héva tinka pa att ha en ny. Jag vet att man biter sig fast ofantligt vid tan-
ken att behalla de skyddsatgirder, som vi ha vidtagit under det avslutade
kriget. Jag tror att man biter sig fast vid den tanken till den grad, att vi
f4 dras med en hel del atgirder i1 fortsittningen, som bli betungande for de
enskilda, for kommunerna och fér hela staten, 1 stérre utstrickning #n vad som
kan vara rimligt. Detta hor egentligen mindre till det hir amnet, men det lig-
ger i detta sammanhang nira att konstatera, att man 1 manga avseenden har
lirt sig att dlska en hel del &tgirder som man tvingats att vidta. Aven om de
starkaste skil finnas for att slippa dem, vill man #ndd suga sig fast vid dem.
Detta sporsmal komma vi att méta 1 annan ordning. Jag tror att — atminstone
later det s& pa anforandena — kiirleken till en &tgiird, som man virdesatte pa
den tid, d& man icke hade andra utvigar, ar si stark, att man enbart for den
sakens skull dr bendgen att ge den storre foretriden &n den egentligen bor-

de ha.

Herr Nisgiard: Herr talman! Jag tror lika litet som utskottets iirade ord-
forande p& krig, men jag maste samtidigl erkiinna, att jag inte heller trodde
pa krig vare sig 1914 eller 1939. Jag litar diirfor inte pa mitt omdéme 1 den
fragan. Men dven om vi inte skulle riaka ut for en sddan olycka som att virl-
den skulle kastas in 1 ett nytt krig, vilkel jag verkligen hoppas inte skall bli
fallet, bora vi indd inte kasta borl detta »surrogat», som somliga siga. Det
kan kanske bli {ill nytta dven i framtiden liksom det varit detl hittills.
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Herr Velander fann det onidigt att i utskottet ansluta sig till reservationen,
endr det hir gillde en provisorisk anordning. Detta tvingar mig att upprepa
vad jag redan har sagt, nimligen att om man nu vid $vergangen fran gengas-
till bensindrift later gengasbilarna f&4 samma beskattning som ¢vriga bilar
och dirtill infor sa visentligt skirpt skatt av fordon, som propositionen inne-
biar maste vi siga oss att gengasdriften kommer att férsvinna mycket hastigt.
Just i det omtéaliga overgangsskedet komma gengasaggregaten sikerligen att
monteras av s& snart som det nidgonsin #r mojligt. Vore det inte d& riktigare
att, sasom vi reservanter vilja, 1ata gengasbilarna fa den skattelindring, som
de tidigare haft under nio ar, under s& lang tid som behévs for att utreda fra-
gan? En sidan utredning har ju Kungl. Maj:t antytt i propositionen, och ut-
skottet har anslutit sig dirtill, D& finge man tid pd sig att gverviga, hur det
skall se ut 1 framtiden. Gér man som utskottet vill, tror jag att man féregri-
per det hela och d& kanske man inte har nigonting kvar av fordonsparken,
nir frigan en ging blir utredd.

Jag vill ocksa siga ett par ord om frigans betydelse for skogsskotseln. Un-
der krigsaren har efter vad som uppgives, omkring fem eller sex miljoner
kubikmeter ved arligen gatt at till gengasbilarna. Nu kan det sigas, att man
har gallrat s& mycket i vara skogar, att det inte lingre ar s angeliget att
fa avsittning for denna ekonomiskt sekunda ved. Men om négra ar fram-
triader gallringsbehovet igen. Jag vet inte, hur stor procent av gengasbilarna
man kan bibehélla genom en skattelindring, men var och en kan ju latt rikna
ut vilken betydelse det skulle ha foér skogsbrukets avsittningsférhallanden, om
man skulle kunna bibeh&lla 20 eller endast 10 procent.

Jag vidhéller, herr talman, mitt yrkande,

Herr Domé: Herr talman! Anledningen till att jag tillméiter denna fraga
stérre vikt dn kanske de flesta andra #r, att om vi nu g in for en lika be-
skattning av de olika fordonsgrupperna, blir, med de prisférhillanden som
rada, den oundvikliga fsljden, att de gengasdrivna fordonen komma att stillas
undan, och har man vil skrotat ned aggregaten, atergdr man inte girna till
gengasdrift, 4ven om en utredning kommer till det resultatet, att det skulle
vara angeliget att i viss omfattning fortsitta med gengasdrift och #ven kom-
mer att foresld atgirder for att det skall ske. Da ar det val batire att i av-
vaktan pd utredningen i friga om fordonsskatten itergd till de forh&llanden
som man hade fore kriget. En lindrigare beskattning av gengasdrivna fordon
kommer sikerligen att ha till f6ljd, att man kommer att ha kvar en viss del
av dessa fordon under den tid, som behévs. for att man skall f& den erfor-
derliga ¢verblicken. Att det skulle vara tillricklig stimulans att gengasdrivna
fordon slippa bensinskatten, tror jag inte ar riktigt med de prisforhillanden
som nu helt plotsligt intrdtt i fraéga om bensinen. Bensinpriserna sjunka ritt
visentligt, under det att framstillningen av trikol o. dyl. antagligen kommer
att behova en viss lid for att anpassa sig till det nya liget. D4 instiller sig
naturligtvis en reaktion hos bilférarna, nir det bekvimare brinslet blir billi-
gare att utnyttja, vilken kommer att ta sig uttryck i den nedskrotning, som
Jag befarar kommer att ske och som vi kanske komma att beklaga inom nagra
fa ar.

Det ar, arade ordférande 1 bevillningsutskottet, ingalunda kirlek till en &t-
gird, som vi mést vidtaga, som Ar motivet for att jag hir talar for reserva-
tionen. Jag skulle tro att alla, som ha sysslat med gengas och allt vad dir-
till horer, inte for égonblicket 1 varje fall, ha ndgon kérlek till den och darfér
vilja ha den kvar. Anledningen till att vi vilja ha lindrigare skatt pa gengas-
drivna fordon ar att det 4r en atgird som ur beredskapssynpunkt kan vara
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nyttig men dven ur nationalekonomisk synpunkt kan fa en mycket storre be-
tydelse &n nu, om man far héalla pad och tekniskt utveckla forfarandet. Man
sade 1 borjan pa 1930-talet, nir ingenjor Svedlund och andra férfiktade moj-
ligheten att komma fram till gengasdrift av traktorer och lastbilar, att det
inte var nagonting fér oss. Jag var med vid ett tillfille, da ingenjér Sved-
lunds gengasprojekt bildligt talat halshoggs ur teknisk synpunkt, om jag far
uttrycka det si, 1 en av vira akademier. Foljden av denna instillning hos de
ledande tekniska experterna blev, att under en lang foljd av ar var det all-
deles dott pa& omradet. Men den, som inte tappade sugen, var ingenjér Sved-
lund. Han har gjort s& oerhért mycket for vara transportméjligheter under
dessa ar, att han ar fortjint av hela samhillets honnér. Det innebir kanske
inte nagon betydande honnor att bitrida var mening om ligre beskattning av
gengasbilar, men det vore ett tecken pa att man uppskattar de energiska in-
satser, som pa detta omrade ha gjorts och som jag vet goras for att utveckla
gengasdriften till att bli s& fullindad, att den far verklig ekonomisk bety-
delse for vara transportforhéallanden.

Det anférda ger mig anledning att inte bara instimma i vad reservanterna
i huvudsak anfsrt, utan iven yrka bifall till reservationen.

Herr Andersson, Elon: Herr talman! Det forefaller mig, som om man fran
reservanternas och deras sympatisorers sida nog atskilligt har éverdrivit bety-
delsen av den fraga som det hir giller. S& vitt jag kan finna ligger det en
motsittning 1 reservanternas argumentation, nir man & ena sidan gior gillande,
att det ar alldeles nodvindigt att behdlla den skattelittnad for gengasbilarna
som hir foreslds med hansyn till vart behov av beredskap, och 4 andra sidan
siger att det blir s fa gengasbilar, som komma att vara kvar, att den omstiin-
digheten inte kommer att utéva nagon stérre inverkan pa fragan, varifran
staten skall ta medel till vagh&llningen. Skall det vara ndgon mening med att
uppratthilla en gengasberedskap, far den vil #nda lov att liggas upp 1 ganska
stor skala. Jag tror inte man skall forestilla sig, att den svenska industrien
4r bendgen att uppratthélla tillverkningen av gengasaggregat och en fortsatt
forsknings- och forbattringsverksamhet pad detta omrade, med mindre #n den
far garantier for att avsittningen kommer att bli nagot sa niir avsevird. Fore-
stillningen, att man genom att behdlla ett fatal av vara gengasbilar skall
kunna vidmakthalla industriens beredskap pd gengasomradet, tror jag &r
mycket overdriven. Skall man lyckas uppritthalla beredskapen inda ut 1 det
yttersta, d. v. s. &nda ner 1 fabrikerna och verkstiderna, fir man nog lov att
rikna med en gengasbilpark av en sadan storleksordning, att det for industrien
ir lonande att fortsitta tillverkningen av aggregat. Men det 4r ju inte det
motioniirerna avse, utan endast att gengasbilarna under en viss dvergangstid
skola fa atnjuta en lindrigare beskattning, som gor att folk inte springer och
river bort aggregaten i morgon, utan kanske viantar till 1 6vermorgon eller nista
vecka.

Man far nog ocksa lov att rikna med att den forisatta gengasdrift, som
kan komma i fraga, i varje fall kommer att inskrinka sig till vissa ganska
snivt avgrinsade kategorier av biligare. Utskottet hade tillfille att under be-
handlingen av denna proposition fora ett riatt lirorikt samtal med nigra fore-
triidare for den yrkesmiissiga biltrafiken 1 landet, och frin deras sida for-
klarades bestimt, att savitt angick den yrkesmissiga biltrafiken fanns det
ingen anledning att tro, att ens en skattelittnad for gengasdrivna fordon skulle
kunna leda till ett bibehallande av gengasen. Enligt deras mening skulle yrkes-
chauffirerna inte vara villiga att 1 fortsittningen kora med gengas, detta dels
med hinsyn till det besvir som den férorsakar och dels med hinsyn till de
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hilsovadliga konsekvenser som, trots all forskningsverksamhet och alla for-
bittringar pa detta omrade, alltjimt dro férenade med gengasdriften. Under alla
omstdndigheter skulle de yrkesmissigt organiserade biligarna vara nodsakade
att rakna med stora besvirligheter och extrakostnader for ett fortsatt uppe-
hallande av gengastrafiken, varfér man dar stillde sig timligen ointresserad
for tanken pa att genom sidana &tgirder, som hir foreslagits, stimulera till ett
uppritthallande av gengastrafiken. Om man s&ledes méste rikna med att den
yrkesmissiga biltrafiken, dven om en littnad i fordonsbeskattningen skulle
astadkommas for den gengasdrivna fordonsparken, i allminhet icke kommer
att 1 fortsittningen begagna sig av gengas, blir det en ritt begrinsad krets
av bildgare som kommer att behdlla sina gengasaggregat, och den beredskaps-
organisation, som man riknar med att behalla, kommer darfsr att {3 en relativt
liten omfattning.

Det ligger naturligtvis atskilligt sunt férnuft i onskemdlet att inte helt
avskira foérbindelserna med gengasen. Det kan vara gott och vil for samhallet
att under nya oroliga tider ha gengasdriften sisom en synnerligen anvindbar
reserv. Men jag formodar, att samhillet far lov att férséka tillgodose denna
beredskapssynpunkt pa nigot annat sitt — hur det nu skall ske. Det maste bli
en samhillets sak att uppriitthilla denna beredskapsorganisation och inte en de
enskilda biligarnas sak. Litar man bara till de enskilda biligarna i detta fall,
dr jag radd for att vi, nir beredskapsorganisationen skall tagas i bruk, komma
att finna, att den inte &r si imponerande stor, att den kan vara till nagon
viasentlig nytta.

Under debatten i denna friga har det nog i hastigheten fillts en del $verord.
Fran reservanternas sida har man anviint uttrycket, att det hir dr friga om att
»sla 1hjal» gengastrafiken. Det ar det ju anda inte fraga om. Utskottets be-
tinkande innebér ju inte ndgot forbud mot att i fortsittningen anvinda gengas-
bilar. Nir man begagnar detta uttryck, innebir det givetvis en farhiga for
att den hojning av fordonsskatten, som nu kommer att ske betriffande savil
bensinbilar som gengasbilar, skall foér gengasbilarnas vidkommande bli s3
oférdelaktig, att biligarna, om de sammanstilla de ekonomiska skilen med be-
kvimlighetsskilen, finna sig féranlatna att évergd till bensindrift. Men #ven
om gengasbilarna, fi betala samma fordonsskatt som bensinbilarna, innebir Ju
dock, sasom tidigare papekats i debatten, den omstindigheten att gengasdrivna
motorfordon slippa ifrin drivmedelsskatten, s pass stora ekonomiska for-
delar, att de viga atskiflligt mera #n den ekonomiska vinning, som bestir i en
halvering av fordonsskatten.

I viras hade riksdagen tillfille att behandla en motion, 1 vilken yrkades
nedsittning av automobilskatten for elbilar. I det betinkande, som bevillnings-
utskottet avgav 6ver denna motion, anférde utskottet nagra jimférande siffror
rérande beskattningens tyngd fér olika slag av motorfordon. Siffrorna bygga
pa ett utlitande till utskottet av trafikkommissionen, och jag skall ta mig fri-
heten uppfriska kammarens minne med nigra av de siffror som dir angavos.
Trafikkommissionens berikningar dro givetvis grundade pa den fordonsbeskatt-
ning som da gillde. Siffrorna for fordonsbeskattningen i det nuvarande liget
béra saledes bedémas vara fyrtio procent hogre, men trafikkommissionens be-
rakningar dro & andra sidan ocksd grundade pa den fire kriget gillande driv-
medelsbeskattningen, siledes en avsevirt ligre drivmedelsbeskattning in den
som &dven enligt det nu foreliggande forslaget kommer att daga bestind. Det
visar sig da, att en lastbil med en lastningsformaga av fyra ton, om den drives
med gengas, kostar i fordonsskatt 518 kronor i skatt per ar — jag paminner
dnnu en ging om att det #r fordonsskatten fore den nu foreslagna forhoj-
ningen som ligger till grund. Nagon ytterligare skatt tillkommer inte. Om
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denna lastbil i stiallet hade drivits med bensin och kérts 4 000 mil under ett
ar, skulle den i fordonsskatt och bensinskatt ha kostat tillsammans 2 162 kro-
nor, och hade den gitt 6 000 mil, skulle skatten pa denna bensindrivna bil ha
uppgatt till 3 002 kronor. Det dr, som synes, en avsevird skillnad i skattebsrdan
fér gengasbilen, 518 kronor, och den bensindrivna bilen, 3 002 kronor. Om man
nu pastar, att den hér payrkade nedsittningen i fordonsskatten skulle betyda
mera 4n skillnaden mellan den sammanlagda beskattningen fér gengasbilen och
bensinbilen, forefaller det mig Aterigen, som om man rér sig med ganska
overdrivna forestillningar. Tack vare att gengasbilen slipper ifran den ganska
betungande drivmedelsskatten blir beskattningen 1 realiteten, trots att man far
betala dven for aggregatet, si avsevirt mycket lindrigare, att det, om man tar
hiansyn enbart till beskattningsbérdan, maste, dven utan den nedsittning som
reservanterna hiir foresla, vara ekonomiskt betydligt férdelaktigare att anvinda
en gengasbil. Om man #nda inte gor det, beror det uppenbarligen pé att besviir-
ligheterna med gengasen och eventuellt ocksé vidorna ur hygienisk synpunkt
synas chaufforerna sé stora, att de féredraga att anvianda bensindrivna bilar.

Gentemot detta resonemang kan invindas, att dessa siffror inte innebira
nagon mitare péa kostnaden for att halla en bensinbil och kostnaden for att
halla en gengasbil, d& gengasbrinslet kan stilla sig dyrare in bensinen. Nir
gengasdriften startade, anfordes dock sédsom ett argument for densamma #ven,
att brinslekostnaderna skulle stilla sig ligre dn kostnaderna foér bensindrivna
bilar. Det dr mojligt, att liget numera dr ett annat, men jag forestiller mig,
att priset pa gengasbrinsle dock far lov att std i en viss relation till bensinpriset
och att en sinkning av bensinpriset 1 och fér sig maste £ till f61jd en sink-
ning av priset pd gengasbrinslet, om 6verhuvud taget dven i detta avseende
gengasdriften skall kunna stilla sig konkurrenskraftig gentemot bensindriften.
Om det &r meningen med reservationen att genom billigare fordonsskatt for
de gengasdrivna bilarna ¢ka deras konkurrenskraft s att man dérigenom &ven
far en mojlighet att halla gengasbrinslets pris uppe, kommer man ju emellertid
in pa ett annat omrade, som inte berdrts 1 reservationen och som det kanske
inte heller ar riktigt opportunt att berira.

Om man haller sig till de négot s nir jimforbara fakta i detta fall, fore-
faller det mig séledes, herr talman, som om det knappast kan finnas anledning
till den hir adagalagda entusiasmen for de av reservanterna féreslagna atgir-
derna till gengasdriftens uppritthallande, utan att starka skil — #ven ekono-
miska — tala for att vi kunna gi pa utskottels linje. Den beredskap, som ir
onskvird och jag kan girna siga noédvindig pa detta omréde, tror jag, sésom
jag tidigare sagt, att vi fa lov att ordna pa annat sitt in genom att lita till de
enskilda biligarnas vilvillighet, 4tminstone om man vill ha garant1 for att
beredskapen 1 farans stund verkligen skall finnas till.

Jag hemstiiller, herr talman, om bifall till utskottels betinkande.

Friherrc De Geer: Herr talman! Endast ett par ord.

Herr Elon Andersson framhéll, om jag forstod honom ritt, alt det under
debatten formiirkts en viss entusiasm for den standpunkt reservanterna inta-
git. Han tycktes aunse, att denna entusiasm var éverdriven, Jag har foér min
del inte kunnat férmirka nigon sidan entusiasm, men jag skulle girna sett,
alt en sadan funnits i litet mera utpriglad grad in fallet varit.

Det har sagts 1 debatten, att man talat med representanter for den yrkes-
missiga trafiken och att de uitalat sig mot anviindande av gengas. Ja, det @r
naturligtvis riktigt, men om man frigar sig for ute i bygderna, kan man pa
manga hall fa hora, att det ocksid finns yrkesmissiga trafikmiin, som st4 mye-
ket tveksamma 1 denna friga och som fundera pi alt anviinda gengasen iven
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1 fortsattningen. Det vore onskvirt, att man gav dem ett litet extra handtag,
sd att de kunde gvervinna sin tveksamhet.

Det sags visserligen, att verkningarna av de &tgirder, som reservanterna
foreslagit, skulle bli av mycket ringa omfattning — t. ex. att endast en och
annan icke yrkesmissig chauffér skulle begagna gengasen — men jag tror
ilindé, att det vore synnerligen fordelaktigt, om kammaren ville stodja detta
orslag.

Det forefaller mig, som om man i detta ogonblick kommit till ett stadium,
som ir mycket typiskt for laget efter stora kriser och efter ett avslutat krig.
Man tappar sugen s§ att siga i friga om att stodja sddana saker, som under
kristider #ro i behov av stéd. Om ett nytt krigstilistdnd uppstér, far man
bérja pa nytt och sitta till mycket storre belopp. &n om man for att ta det
fall det nu giller, uppratthaller gengasdriften i en viss omfattning och tillvara-
tager de mdjligheter till forbittrade konstruktioner pi detta omrade som kunna
forefinnas.

Jag tror, att det bidde ur nationalekonomisk och ur andra synpunkter &r
riktigt att, sisom reservanterna foresld, ge ett handtag 4t dem, som o¢nska ut-
nyttja gengasen #ven i fortsittningen. Aven om detta stéd inte skulle fa sa
oerhirt stor betydelse i och for sig, har det dock en viss uppmuntrande in-
verkan, som nog vore fordelaktig.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bifall till herr Néasgards m. fl. reservation.

Herr Heiding: Herr talman! Bevillningsutskottets vice ordférande tycks
inte ha nagon sirskild férstdelse for denna friga. Han trodde, att vi motio-
nirer och #ven reservanterna ville behilla gengasen endast en kortare tid, men
s& 4r ju inte fallet. Vi onska, att gengasdriften i en viss utstrickning skall
behallas, &tminstone till dess vi fatt se resultatet av den utredning, som &r
foreslagen.

Utskottets vice ordférande trodde vidare, att industrien inte i forsidttningen
skulle intressera sig for tillverkning av aggregat, om den inte kunde vinta
nagon stérre avsittning av dessa, Det kan ju tinkas, att det av en eller annan
anledning visar sig omgjligt att behdlla gengasdriften, men jag tror, att det
vore oénskvart, om den kunde behillas och dirmed ocksd den tillverkning av
gengasbrinsle, som vi haft under kristiden. I varje fall anse vi, att nigon ned-
skrotning av aggregat inte bor ske nu, utan att gengasdriften bér bibehéllas
3tminstone under utredningstiden.

Herr Bjornsson: Herr talman! Jag har begirt ordet i anledning av den
entusiasm, med vilken herr Dom¢ yttrade sig om gengasindustrien och en av
dess frimsta mirkesmin i vart land. Det har varit mycket lyckligt, att ingen-
jor Svedlund med sidan energi bedrivit sitt arbete, diri instimmer jag mycket
girna. Men nar det hir sdgs, att man vill sla ihjal denna industri, innebdr
det emellertid, sdsom herr Elon Andersson sade, utomordentligt kraftiga &ver-
ord.

Jag vill i detta sammanhang erinra om att det finns motorer, som inte alls
beréras av bilskatten och som #ro mycket talrika i vart land och efter allt
att déma bli allt talrikare, nimligen de motorer, som driva véra traktorer pa
landsbygden. Om nigra motorer skulle passa foér gengas, ar det vil dessa,
eftersom man hiar arbetar under relativt lugna och jimna férhallanden. Om
man riknar med att det blir nigra tiotal, kanske nigra hundratal lastbilagare
— personbiligare blir det vl knappast nagra alls — som skulle féredra att
fortsitta med gengasen och som méjligen av rent psykologiska skil, inte eko-
nomiska, skulle kinna de nu féreslagna atgirderna som ett slag, finns det vil
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allt skil 1 viarlden, att de, som #iro dvertygade om att gengasen representerar
en ekonomiskt lycklig form fér lésandet av drivmedelsproblemet for motorer,
anvinda gengas till sina jordbrukstraktorer. Det skulle fér ovrigt vara roligt
att veta, herr talman, om inte i denna dag en hel del jordbrukare redan skro-
tat ned gengasaggregaten till sina traktorer. Har dr emellertid ett filt, som
jag tycker det skulle vara mycket tacksamt att koncentrera sig pa. Jag tror,
att riskerna for den kroniska lémska férgiftningen hir dro betydligt mindre
an betriffande bilmotorns.

En annan sak ar, att denna gengasframstillning i och fior sig maste vara
ritt oekonomisk. Man tar ju forst ut en del av brinslets virme, och efter en
nedkylning framstilles i ett andra tempo en gas, som har ett visst forbran-
ningsvarde, vilket vil dock inte representerar mera in ungefir tvd tredjedelar
av det virmevirde man frin borjan har 1 veden. Det dr detta virde man skall
jamfora med virdet hos ett flytande brinsle. Jag tror att det skulle vara utom-
ordentligt lyckligt, om vi kunde f3 fram en uppfinnarverksamhet — bedriven
med samma energi som pa sin tid verksamheten pa gengasens omridde — som
inriktade sig pa att foradla vart inhemska brinsle till flytande brinsle, men
den saken skall jag nu inte gé in pa.

Gengasbilarna aro ju nu fria fran drivmedelsskatt, och den lilla extra upp-
muntran, som man har vill ge dem, som i fortsattningen ¢nska kéra med gen-
gas, ar uppriktigt sagt av mycket liten betydelse. Jag tycker det har nir-
mast ar friga om ett kinslotinkande, och denna sak #r alldeles for obetydlig
for att féranleda sidana uttryck som att man skulle sl ihjil gengasdriften,
om man beskattade den i full utstriickning, men hélla den vid liv genom att
vidtaga den lilla skattelindring, som hér begiires.

Herr Mannerskantz: Herr talman! Nir bade utskottets vice ordférande och
nu den siste #rade talaren spa, att det i alla fall inte komme att bli ménga
som skulle behilla sina gengasaggregat, undrar jag, om nagon av dem har
tillrickligt stor mojlighet att bedéma den saken.

Vad betraffar sirskilt herr Bjornssons yttrande om aggregaten pa trakto-
rerna, tror jag det forhaller sig sd, att de aggregat till tvataktsmotorer, som
man med nippe och néd har lyckats fa att fungera, snabbt komma bort; jag
har sjilv gjort s& med aggregaten till mina tvataktsmotorer. Nar det giller
gengasaggregaten till fyrtaktsmotorer, kommer jag diremot att behalla dem
sa linge aggregaten vara, och hur jag sedan kommer att gira, blir beroende
dels pa vilka mojligheter att f& nya och forbittrade aggregat, som komma att
finnas — de flesta av de nuvarande aggregaten dro ju gamla — och dels pa
kostnaderna for brinnoljor o. s. v.

Fore kriget, da gengasdriften var jamférelsevis outvecklad, anvindes i min
hemtrakt flera gengasaggregat for bussar och lastbilar, och anledningen var,
att man ville tillgodogéra sig den skattelattnad, som da gallde pa detta om-
rade. En sadan rabattering utgér enligt min mening en psykologisk faktor,
som man inte skall bortse fran och som, om den finge gira sig gillande 1
fortsittningen, kanske skulle kullkasta de spaddomar, vi hiar ha hort, om hur
det kommer att g&. Jag tror, att denna rabattering for manga skulle bli en
sporre att fortsitta med gengasdriften. Sarskilt bland lastbilschaufférerna ér
det manga, som ha lyckats s bra med sina aggregat, att de faktiskt inte anse
dem vara besvirliga.

Niir det talats om gengasfaran. skulle jag nog vilja siga, att den kanske
har varit storst i stiderna, sirskilt om en massa bilar ha statt i tomgang pa
tranga galor samt i garagen. P4 den rena landsbygden ha gengasolyckor dér-
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emot varit ytterst siallsynta, i all synnerhet sedan folk lart sig att skota ag-
gregaten pa ett riktigt och klokt sitt.

For min del tror jag dirfor, att gengasdriften kan ha en framtid. Men efter
krigsirens besvirligheter ar det ju naturligt, om man drar en lattnadens suck
och girna gir ifrdn gengasdriften. Och skulle nu utskottslinjen segra, sa att
man fir betala skatt aven for aggregaten, ir det mojligt att bestdndet av gen-
gasaggregat kommer att nedskiras hogst visentligt. Men detta 4r inte ndgot
bevis for att inte gengasdrift skulle ha bibehéllits, om man beslutat denna
skattelittnad, som bade har en psykologisk betydelse och ganska stor reell
innebord.

Detta gor, att jag for min del kommer att ansluta mig till reservationen.

Overliggningen ansigs hirmed slutad, varefter herr talmannen yttrade, att
dirunder yrkats dels, av herr Ndisgdrd, att till det under behandling varande
forordningsforslaget skulle fogas ett nytt stycke med det innehall, som angivits
1 den av honom m. fl. vid betinkandet avgivna reservationen, dels ock att nimn-
da yrkande skulle avslas.

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner enligt berdrda yrkanden och
forklarade sig finna propositionen pd avslag 4 herr Nisgérds yrkande vara med
overvigande ja besvarad.

Herr Nisgdrd begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkindes en si lydande omréstningsproposition:

Den, som avslar herr Nisgards betriffande punkten A 1 i bevillningsutskot-
tets betinkande nr 62 framstillda yrkande om tillagg till ifrdgavarande forord-
ningsforslag av ett nytt stycke med angivet innehall, rostar

Ja;

Nej;

Vinner Nej, bifalles namnda yrkande.

Sedan kammarens ledaméter intagit sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en borjan omrdstning pd det sitt, att efter
sirskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledamdter, som ville rosta
for ja-propositionen, och darefter de ledamdter, som ville rosta for nej-proposi-
tionen, reste sig fran sina platser.

D3 herr talmannen fann tvekan kunna rida angdende omrdstningens resul-
tat, verkstilldes harefter votering medelst omrostningsapparat; och befunnos
vid omréstningens slut résterna hava utfallit sdlunda:

Ja — 70;
Nej; — 54.
Dirjamte hade 3 ledamiter tillkinnagivit, att de avstode frin att rosta.

Den, det ej' vill, rostar

Aterstdende delar av ifrdgavarande forordningsforslag.
Godkindes.

Utskottets hemstdillan i punkten A 1.

Toérklarades besvarad genom kammarens beslut med avseende & forordnings-
forslaget.

Punkterna A 2—4 samt B och C.
Vad utskottet hemstallt bifélls.
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Foredrogs &nyo och foretogs punktvis till avgérande statsutskottets utlatande
nr 264, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter & tilliggs-
stat I till riksstaten for budgetaret 1945/46, 1 vad propositionen avser justitie-
departementets verksamhetsomrade.

Punkten 1.
Utskottets hemstallan bifélls.

Punkten 2.
Lades till handlingarna.

Punkterna 3 och 4.
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Punkten 5.

Lades till handlingarna.

Vid férnyad, punktvis skedd foredragning av statsutskottets utlatande nr
267, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende utgifter & tilliggs-
stat I till riksstaten for budgetaret 1945/46, i vad propositionen avser social-
departelrlnentets verksamhetsomrade, bifolls vad utskottet 1 detta utlatande
hemstallt.

Foredrogs dnyo och féretogs punktvis till avgérande statsutskottets utlatan-
de nr 269, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende utgifter & till-
liggsstat I till riksstaten for budgetaret 1945/46, i vad propositionen avser fi-
nansdepartementets verksamhetsomrade.

Punlkten 1.
Utskottets hemstallan bifélls.

Punkten 2.

Enligt punkten 2 av ett vid Kungl. Maj:ts proposition nr 334 fogat utdrag Ang. anslaget
av statsradsprotokollet ver finansirenden fér den 19 oktober 1945 hade chefen ## '."::?”"
for finansdepartementet till namnda statsrddsprotokoll limnat en redogérelse "g%;ﬂ;m'
for vissa av statens organisationsnimnd gjorda framstiéllningar om anvisande
av ytterligare medel under innevarande budgetir till nimndens verksamhet,
vilka framstillningar, om de bifélles, skulle medfsra 6verskridanden av de i
nimndens avlénings. respektive omkostnadsstat upptagna, forslagsvis beteck-
nade utgiftsposterna till avloningar till icke-ordinarie personal och till rese-
ersittningar med 103 000 respektive 40 000 kronor. Departementschefen hade
forklarat sig anse, att nimnda framstallningar borde vinna Kungl. Maj:ts bi-
fall. Ett 6verskridande av den storlek, varom salunda vore fraga, hade dock
synts departementschefen icke bora medgivas utan att riksdagen lamnats till-
fille att taga stillning till fragan.

Utskottet hade 1 den nu foredragna punkten anfért:

»Med hinsyn till vad 1 drendet anforts har utskottet ej nagon erinran att
framstilla mot att organisationsnimndens skade medelsbehov tillgodoses ge-
nom medgivanden att éverskrida vederbsrande anslagsposter p& sitt departe-
mentschefen i1fragasatt.
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Utskottet hemstiller, att riksdagen m& 1 skrivelse till Kungl. Maj:t giva
tillkiinna vad utskottet har ovan anfort.»

Herr Wetter: Herr talman! Ligger man det belopp, som utskottet under
denna punkt har tillstyrkt, till det belopp, som anvisades av varriksdagen, kom-
ma anslagen till statens organisationsnimnds verksamhet att under budgetéret
1945/46 uppga till omkring 640 000 kronor. Detta #r ett anslag av en storleks-
ordning, som overstiger kostnaderna exempelvis f6r vart och ett av samtliga
statsdepartement och ganska nira motsvarar utgifterna for en hel del av statens
imbetsverk. Man har 1 propositionen motiverat detta anslag med de besparing-
ar, som uppnatis genom nidmndens verksamhet.

Det ar sikerligen riktigt, att statens organisationsnimnd tagit manga goda
initiativ och &stadkommit besparingar, 4ven om man frian vissa hall anser, att
siffrorna icke aro fullt tillampbara, och man framfér allt maste komma ihag,
att de angivna besparingarna hinfora sig till beredskapstiden med dess mycket
stora antal inkallade. Under fredliga férhallanden bli dirfoér besparingssiffror-
na proportionsmissigt starkt reducerade, och det dr ju inte heller sikert att at-
garder, som voro limpliga under beredskapstiden, dven under fredstid dro eko-
nomiskt riktiga. Men dirtill kommer frigan, huruvida genom organisationsnimn-
dens verksamhet uppstatt mindre goda konsekvenser, som kanske icke siffermis-
sigt kunna angivas.

Om jag haller mig till den del av statsférvaltningen, inom vilken organisa-
tionsnimndens s. k. organisationskommitté fatt till uppgift att verka, nimligen
forsvaret, ha dar jimlikt 1942 ars forsvarsordning de centrala forvaltningarna
inrdttats. Dessa ha av Kungl. Maj:t erhdllit instruktioner, som i stort sett givit
dem till huvudsaklig uppgift att skota, forvaltningen var och en inom sitt om-
rade. I detta ligger naturligtvis icke endast uppgiften att skota forvaltningen
inom det centrala #mbetsverket, utan forvaltningarnas uppgift ar framfor allt
att astadkomma en rationell och dndamdilsenlig ekonomisk forvaltning ute vid
forbanden, depderna, marinstationerna o, s. v.

Det dr forvisso fullgott vitsordat, att under den arbetsbelastning, som avilade
dessa forvaltningar under beredskapstiden, si inte har kunnat ske. Detta har
sarskilt blivit pavisat av statens krisrevision. Sedan denna revisions arbetssitt
indrades 1 samband med revisionens utvidgning fran en krisrevision till en sta-
tens sakrevision, ha dirifran utgatt manga for de militira foérvaltningarna in-
spirerande impulser, och det uppstod ocksd ett verkligt gott samarbete mellan
sakrevisionen och férsvarsforvaltningarna, som pi4 méanga omriaden gett mycket
goda resultat.

Emellertid torde ocksa, sirskilt under senare ar — sasom #ven vitsordats av
férsvarsministern 1 inledningen til! fjirde huvudtiteln av 1945 ars statsverks-
proposition — de militira férvaltningarna sjilva i mycket hog grad ha borjat
intressera sig for att rationalisera och forbilliga férvaltningen och verksamheten,
detta sarskilt nir den forsta utomordentliga arbetsbelastningen under beredskaps-
tiden borjade latta. Jag kan [or egen del bekrifta att det, dtminstone under den
tid av tva ar, da jag tjinstgjort 1 marinférvaltningen, pa de allra flesta hinder
funnits en mycket redobogen vilja att séka inifran forvaltningen sjilv astad-
komma en rationalisering utit, savil vad personal som vad anskaffning och skot-
sel av materielen betriiffar, en verklig striivan att f3 ut det biasta mojliga av
for andamalet anvisade medel. Ligger man den 4dskddning pd detta problem, som
man forvirvar, om man arbetar inom niringslivet, s maste man anse, att detta
ocksd ar det riktiga tillvigagdngssittet. Hiar ha statsmakterna tillsatt forvalt-
ningar, givit dem 1 uppdrag att skota om ett visst arbetsomrade, att se till, att
allting sker rationellt och pi ekonomiskt bidsta sitt, naturligtvis med tillvara-
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tagande av fran militira myndigheter uppstillda beratiigade onskemal; om des-
sa forvaltningar icke visa sig miktiga att skota sina dligganden, dr det d& icke
riktigt att insitta reformarbetet pa dessa forvaltningars arbetssitt och verk-
samhet?

Nu gir man i stillet en helt annan vig. Man bildar ett nytt ambetsverk, orga-
nisationsnimnden, med dess organisationskommitté, som soker kasta sig pd an
ett objekt, in ett annat och som hos Kungl. Maj:t begir att erhalla vissa omra-
den, dir man vill utféra forssksverksamhet, varvid man icke vijer for att vilja
omraden, dir man vet att vederborande centrala forvaltning dmnar soka in-

ripa.

§ IPTu ar det mojligt, att uppfattningen om organisationsndmndens arbete och
resultat i hog grad blir beroende av det sitt, pa vilket denna utfor sina under-
sokningar. Savitt jag kunnat bedoma, har dess verksamhet icke blott resulterat
i vissa besparingar, utan ocksd haft en del allvarliga skadliga foljder i sliptig.
Ps vissa stillen, dir undersékningar vidtagits, har en djup misstro och en kins-
la av misstinksamhet mot sakligheten 1 de nya uppliggningarna astadkommits
hos dem, som blivit foremal for undersékningarna. Det har givit en kinsla av
att man icke vet, vem som egentligen har uppsikten och haller sin hand &ver
organen. Det har hos underlydande myndigheter borttagit kanslan av ansvar
och lusten att taga initiativ, Jag kan som exempel ndmna, att jag under min
tjanstgéring 1 marinférvaltningen méanga ganger pa fragan, varfér man icke
gjort det eller det for att forbilliga eller rationalisera férhéllanden, som man
vil visste voro i behov av ett sidant ingrepp, fatt det svaret: »Det héller ju
organisationsnimnden pa med.»

Aven Kungl. Maj:t synes, dock inom en annan huvudtitel, nimligen foérsvarets,
haft ps kinn, att organisationsnimndens arbete icke enbart varit av godo for
det hela. Sedan departementschefen i inledningen till fjirde huvudtiteln av 1945
ars statsverksproposition redogjort for olika rationaliserings- och organisations-
uppgifter, som verkstillts av de centrala myndigheterna, berér han den mili-
tira expeditionskommitténs och dess eftertridares, statens organisationskommit-
tés, arbete och férsoksverksamhet inom férsvaret, Direfter framhéller foérsvars-
ministern den fara, som ligger i att rationaliseringsdtgirderna hinskjutas till
organ ulanfoér de ansvariga myndigheterna, och forutsitter, att f6rvaltningsmyn-
digheterna, efter en avveckling av de sirskilda undersskningsorganen eller en
omstillning av dessas verksamhet till andra omrdden. maste fortsittningsvis
helt svara for rationaliseringsstrivandena inom sina forvaltningsomraden. Det
maste darfor inskirpas, siger forsvarsministern, att de organisationsunderstk-
ningar, som nu genom sirskilda organ bedrivas. givetvis icke fi utgira hinder
for forvaltningsmyndigheterna att sjilva 1 limplig utstrickning taga initiativ
till att genomfora rationaliseringsatgiirder inom sina verksamhetsomriaden. For-
svarsministern papekar ocksd, alt organisationsundersskningarna icke bora fa
hindra vidtagandet av provisoriska anordningar for att snabbt fa till stdnd en
rationalisering av verksamheten och ett nedbringande av de statliga utgifterna
1 avbidan pé de slutligt ifrdgakommande dtgiirdernas genomférande.

Det riicker emellertid icke att aterstilla arbetsgliidje och arbetsro med uttalan-
de under en huvudtitel, di man under en annarn huvudtitel gir fram efter en
linje, somn 1 viss grad star 1 motsats hiirtill. Folk, som skall arbeta, maste kidnna,
att de ha mijlighet att verka och skéla sin uppgift, gora sina reformer utan
att vissa omraden av det dem undersiillda verksamhetsfiltet dro tabu for dem
och i fraga om organisatoriskl reformarbele understillda ett helt annal organ,
som — och det dr ju ganska naturligl vederbérande 1cke anse dga den ingden-
de kunskap och kiinnedom om firhillandena, som erfordras. Hiar foreligger en-
ligt min uppfatining en dverorganisation och ett ingrepp 1 den statliga forvalt-
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ningens logiska uppstillning, som ar ganska forvirrande. Det dr icke utan att
man far en forestillning om nagot slags kommissariesystem, ett system som for
en man inom niaringslivet forefaller foérdirvbringande.

Det ar ocksd naturligt, att ett siddant system fiérhalar och forsvérar los-
ningen av méanga fragor, vilket gor arbetet innu tyngre an inom statsforvalt-
ningen i allménhet. Systemet forhindrar de ansvariga myndigheterna att ome-
delbart eller successivt gira forbattringar inom hela sitt verksamhetsomrade,
darfor att vissa delar darav ligga under organisationsnimndens domvirjo och
icke under den ansvariga myndighetens. Det skulle vara omojligt att skita en
affir i det civila, om man icke stindigt och successivt kunde vidtaga forbatt-
ringar pa alla de punkter, dir man ser att ndgot icke dr bra.

Det har ocksi visat sig, att organisationsnimnden, sedan den gjort under-
sokningar p& en viss plats, strivat efter att likformigt breda ut och tillimpa
en viss organisationsform &ver hela forsvaret. Man kommer hirigenom fram
till ett enhetligt system, men ett system som kanske icke alls passar till de
krav och férhallanden, som forefinnas pé de olika platserna. For min del tror
jag att man aldrig skall efterstriva storre arbetsomréiden #n att ledningen
verkligt effektivt kan overblicka desamma. Emellan dessa verksamhetsom-
raden bor man astadkomma samma samarbete, som férekommer inom en kon-
cern 1 niringslivet. Darigenom vinner man méjligheten ati inom statsférvalt-
ningen f& fram den konkurrens, som man riktigt nog efterstrivar inom néa-
ringslivet. I stillet for att t. ex. fastsli, att en matsal skall vara iniedd och
skétas pad exakt samma sidtt inom hela forsvaret eller att maten skall vara
precis likadan pd varje militirort, bér man ge de olika delarna en viss arbets-
frihet och arbetsglidje och lata konkurrensen mellan de olika grenarna i att
skota sina uppgifter komma till verkan. Jag fann en sidan konkurrens, som
vi haft p4 méanga omraden, synnerligen virdefull, nir den kompletterades med
ett okat samarbete mellan forsvarsgrenarnas likartade omraden, ett samarbete
till batnad for alla parter och med sakrevisionen sdsom ej sillan ett impuls-
givande férmedlingsorgan.

Det #r klart, att extraordinarie organisationsdtgirder under beredskapstider
och 1 ett allvarligt lige #ro berittigade, men ar dei icke riktigt, nir man nu
atergitt till fredsfsrhillanden, att man ocksd &tergdr till en normal arbets-
fordelning med klara ansvarsfsrhallanden och att man, iven om personfragor
st& hindrande i viigen, lser svirigheterna pd samma sitt som i det fria ni-
ringslivet genom att pd de ansvariga posterna tillsitta min, som kunna fa
och som kunna taga fortroendet att svara for att siatens organ arbeta pa det
siatt, som de bora? En sadan ordning kan mycket vil kompletteras med att
sakrevisionen ges befogenhet att stilla erforderlig specialpersonal 1ill forvalt-
ningarnas foérfogande 1 deras egna strivanden och arbete for effektivitet. De
bista upplysningarna betriffande forsvarets angeligenheter torde ocksé 1945
ars forsvarskommitté kunna fi just frin de ansvariga férvaltningsmyndighe-
terna, om dessa arbeta efter hiir uppskisserade linjer.

Herr talman! Jag har ansett det vara min skyldighet att, stédd pa den
erfarenhet jag fatt frin fri verksamhet och 1 den statliga férvaltningen, ut-
tala min uppfattning, att det icke kan vara riktigt eller med klok ekonomi
forenligt att utbygga organisationsndamnden pé sitt som har foreslagits. Som
saken nu ligger till, 4r det ju meningslost att yrka avslag, utan 1 stillet viadjar
jag, stodd pa vad hir framhallits, till finans- och férsvarsministrarna samt till
riksdagens statsutskott att s& snart som mojligt taga under omprévning, huru-
vida utvidgandet av den nuvarande organisationsniimnden till ett dmbetsverk
i laingden utgér den riktiga metoden att losa svensk statsforvaltnings organisa-
tionsproblem.
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Herr Andersson, Elon: Herr talman! Det skulle kanske vara egendomligt,
om inte frin organisationsnimndens sida nagot sades till belysning av det
anfoérande, som amiral Wetter hir har hallit.

Forst och framst tror jag mig kunna siga, att det knappast dr organisations-
nimnden, som pa grund av nagot mer eller mindre uipriglat maktbegir vidtar
atgirder, vilka kunna leda till att nimndens omfattning till sist kommer att
motsvara ett litet Ambetsverks, ndgot som amiral Wetter varnade for. Det for-
héller sig 1 stillet sa, att de ansprak, som fran statsférvaltningens sida stillas
pé organisationsnimndens bitride i olika hinscenden, 4iro s méanga och om-
fattande, att nimnden knappast ser sig niagon méjlighet att kunna effektuera
dem alla. Det ar sdledes inte genom organisationsnimndens eget initiativ, som
arbetet har svillt vida utéver de briddar, som man fran bérjan ansig normala
for att inom sig upptaga organisationsnimndens verksamhet, utan det har
skett pd grund av de ansprak, som stillas fran olika dmbetsverk och fran
den centrala forvaltningens sida och vilka, sésom jag férmodar, grunda sig
pa de erfarenheter betraffande gagnet och virdet av organisationsnimndens
verksamhet, som hittills kunnat goras.

Det ar alldeles sjilvfallet, att organisationsnimnden i sin verksamhet, som
Ju innebir att genom rationaliseringsétgiirder av olika slag soka forbattra ar-
betsmetoderna inom de olika dmbetsverken, kan komma 1 konflikt med nigon
befattningshavare och mahinda aven med hela det system, pa vilket ett verks
forvaltning vilar. Det ligger 1 sakens natur, att en sidan konsekvens kanske
inte kan undgas.

Amiral Wetter pipekade, att bedémningen av virdet av organisalionsnimn-
dens arbete givetvis blir mycket subjektiv. Det #r ett sant och riktigt ord.
Det #ar klart, att organisationsnimndens arbete ocksd vilar pd en subjektiv
bedémning av férhéllandena, och direst dess och vederbérande #mbetsverks
bedémning komma 1 konflikt med varandra, lar det inte kunna undvikas, att
mahinda vissa obehag komma att uppsta.

Emellertid maste jag siga, att jag frin min erfarenhet av organisations-
nimndens arbete inte har det intrycket, att ett sidant férhallande ar det nor-
mala fér umginget mellan organisationsngamnden och de forvaltningar, vilkas
verksamhet den underséker. Tvartom har det forhallit sig si, att man frén
vederbérande verks sida med mycket stort intresse har tagit del 1 organisa-
tionsnimndens utredningar och medverkat till ett genomférande inom vederbo-
rande verk av de ron och erfarenheter, som organisationsnimnden har kunnat
meddela. Och jag har mig inte bekant, att dess verksamhet mer &én 1 ett mycket
ringa antal fall har foranlett konflikter av sidan storleksordning, att det
uppstatt allvarliga svarigheter fér nimnden att fullfélja sitt arbete eller att
genomfora de &tgirder, som féreslagits. Jag ar radd att jag maste karakteri-
sera den bild av organisationsnimndens verksamhet och ingrepp pé& olika
omraden, som amiral Wetter givit, sisom — om den skall gilla ett allmint
omdéme — mycket 6verdriven eller — om den skall gilla inom ett begrin-
sat omrade — sasom ctt mycket beklagligt men ingalunda allmiingiltigt hevis
pa att svirigheterna att sammanjimka de olika stindpunkterna foranlett en
sadan motsatsstillning somn den, som har tagit sig uttryck i amiral Wetlers
anforande.

Betriiffande sirskilt den verksamhet, som fiorsvarets centrala organisations-
kommitté utfér — och det ir ju framfor allt dess ansvillning som nu nédviin-
diggjort nimndens begiiran om en anslagsokning tror Jag mig kunna siiga,
att den huvndsakliga delen av denna kommitiés hittillsvarande arbete, som
har forsiggati vid forband i Vistsverige, ocksd har skett utan ndgra allvar-
ligare friktioner. Jag har sjilv haft tillfille att, visserligen 1 mycket be-
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grinsad omfattning, folja kommitténs arbete pa ort och stille, och jag ar be-
redd att omvittna, att det, savitt jag kunnat finna, dir inte radde nagot mot-
satsforhallande, utan att man tvirtom fran vederborande forbands sida med
mycket stort intresse bitridde kommittén 1 dess arbete och med utomordentligt
stor beredvillighet sokte genomféra de organisationsforslag, som gjordes.

Jag far kanske dessutom siga, herr talman, att de atgirder, som organisa-
tionsnimnden varit i tillfille att foresla, tagit sig synliga uttryck 1 de orga-
nisationsforslag fran vederbérande férsvarsgrenars sida, vilka komma att pre-
senteras inom den pagaende forsvarsutredningen.

Jag tror darfor inte att man kan siga, att organisationsnimndens arbete pa
de omradena har varit si betydelseldst, att man skulle 6nska det ogjort, och
jag tror inte heller att man, om man vill se saken i stort, kan siiga att nidmn-
dens arbete har inverkat si oférmanligt pa arbetshdgen och lusten att ta egna
initiativ o. s. v., att det finns anledning att i det avseendet gora nagra an-
mirkningar.

Jag skall inte trotta kammarens ledaméter med att limna nagon redogo-
relse for de beriknade besparingar, till vilka arbetet inom forsvarets centrala
organisationskommitté har lett. Jag #r forvissad om att man inom statsut-
skottet, och i varje fall inom vederborande avdelning, haft tillfalle att fa en
s& pass grundlig redogorelse for detta arbete, att utskottet icke har svivat 1
okunnighet dirom. Jag skall girna medge — i det avseendet har amiral Wet-
ter ritt — att siffrorna aro ganska svarbedombara om man vill aptera dem
pa normala forhallanden, eftersom de ju avse beredskapstidens utgifter. Men
iven om man siledes inte gir i god for att siffrorna dro pd kronan eller oret
riktiga, har jag en bestimd kinsla av att storleksordningen &r tillrackligt
tydligt angiven for att man skall forsta, att de ron, som organisationskom-
mittén har kunnat géra, iven om man apterar dem pa fredsmissiga forhallan-
den, innebira ett betydande ekonomiskt virde for det svenska samhillet.

Jag har, herr talman, med dessa ord bara velat 1 ndgon man ta organisa-
tionsnamndens arbete i forsvar. For den hiandelse kammaren efter amiral Wet-
ters anforande skulle ha stannat i den uppfattningen, at{ organisationsnimn-
dens och organisationskommitténs arbete 1 allmanhet har lett till de mindre
behagliga friktioner, varom amiral Wetters anférande bar vittne, tror jag
mig kunna siga, att en sidan uppfattning icke ar overensstimmande med det
verkliga foérhallandet.

Herr Wetter: Herr talman! Jag har inte velat tvista om vad som varit.
Jag ar fullt 6vertygad om att organisationsnimnden pa sina hill har gjort
stor nytta. Jag har i stillet mera velat peka pa den utveckling, man synes
sl in p& inom svensk statsfoérvaltning, nér man frantar de ansvariga myn-
digheterna deras ansvar och méjligheter att verka och ligger det pa andra
nya dmbetsverk. Det ar mot denna tendens jag reagerar, och den uppfattningen
har jag velat framféra hiar 1 kammaren.

Herr Nilsson, Bernhard: Herr talman! Med anledning av vad herr Elon
Andersson nyss yttrade betriffande foredragningen vid den forberedande be-
handlingen av detta #rende i statsutskottet vill jag nimna, att man, innan
man haft den foredragning, som forckommit, stillde sig ganska tveksam till
det i propositionen framlagda forslaget. Emellertid hade vi en ingédende fore-
dragning av sakkunnig frén organisationsnimnden, och han bade redogjorde
f6r naimndens verksamhet och framlade en del exempel pa de besparingar, man
kunnat erni. Efter denna foredragning, som var bade objektiv och ingaende,
och sedan den féredragande besvarat en hel del frégor, som framstilldes foér
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att komplettera foredragningen, hade vi inom vederbsrande avdelning enstim-
migt den uppfattningen, att organisationsnimndens arbete, s lidngt vi kunde
se, var mycket virdefullt.

Diremot delar jag inte den uppfattning, som amiral Wetter nyss framforde,
namligen att organisationsnimnden pa ndgot sitt skulle foregripa mojligheten
for en viss forvaltning att vidtaga de besparings- och rationaliseringsatgirder,
som kunde anses befogade, darfor att organisationsnimnden helt tagit dessa
frigor om hand. Detta dr si vitt jag forstar en alldeles felaktig instillning till
fragan, och vederbdrande inom verken bora givetvis séka forebygga, att en
dylik uppfattning insmyger sig. Det &r ju inte bara organisationsnimnden, som
skall framligga forslag om besparingsitgirder, utan varje verk bor naturligt-
vis ocksd pé sitt hall striva i samma riktning, oavsett om en organisationsnémnd
arbetar eller inte.

Jag ber, herr talman, att f3 yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Ljungdahl: Herr talman! Jag skall bara be att f4 betyga min anslut-
ning till herr Wetters principiella installning.

Efter hirmed slutad sverliggning bifolls vad utskottet 1 forevarande punkt
hemstillt.

Vid fornyad, punktvis skedd féredragning av statsutskottets utlatande nr
972. i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende utgifter & tilliggsstat
T till riksstaten for budgetaret 1945/46, i vad propositionen avser folkhus-
hallningsdepartementets verksamhetsomrade, jimte i d4mnet vickt motion, bi-
f6lls vad utskottet 1 detta utldtande hemstillt.

Vid anyo skedd foredragning av bevillningsutskottets betinkande nr 61, 1
anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till f6rordning om dndring
i taxeringsforordningen den 28 september 1928 (nr 379) jimte i dmnet vickta
motioner, bifolls vad utskottet 1 detta betinkande hemstiillt.

Foéredrogos anyo andra lagutskottets utlatanden:

nr 82, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag an-
gaende andring i lagen den 19 juni 1942 (nr 430) om kontroll av upplételse och
gverlatelse av bostadsritt m. m.; och

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende forordning om
ndrad lydelse av 18 § 1 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936 (nr 561).

Vad utskottet 1 dessa utlatanden hemstillt bifélls.

Foredrogs anyo statsutskottets utlatande nr 281, i anledning av Kungl. Ang. kredit-

Maj:ts proposition angfende kreditgivningen till utlandet m. m. givningen 4l
, ullandet m. m.

Med formalan, att utskottet tagit del av en nirmare redogirelse for vissa 1
Kungl. Maj:ts proposition nr 366 omnimnda handels- och betalningstverens-
kommelser liksom for utvecklingen av den utlindska kreditgivningen och hjilp-
verksamheten &verhuvud, hade utskottet i forevarande utlatande hemstillt,
att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts i berérda proposition fram-
lagda forslag, & tillaggsstat I till riksstaten for budgetiret 1945/46 anvisa

Férsta kammarens protokoll 1946. Nr 37. 3



26 Nr 37, Onsdagen den 28 november 1945.

Ang. kreditgivningen till utlandet m. m. (Forts.)

a) till Avskrivning av vissa krediter till Danmark och Norge under huvud-
titeln for avskrivning av oreglerade kapitalmedelsforluster ett anslag av
200 000 000 kronor,

b) till Kredit till Danmark for inkép av baracker m. m. under fonden for
kreditgivning till utlandet ett investeringsanslag av 10 000 000 kronor.

Herr Mannerskantz: Herr talman! Det krig, som har pagatt i Europa si
ménga ar, har haft atskilliga trakiga foljdverkningar, somliga storre och som-
liga mindre. Den som jag nu skulle vilja pivisa &r en av de mindre, men den
har dock en viss betydelse. Regeringen — det &r samlingsregeringen, som frin
bérjan har handlagt det drende det hir giller — har vant sig vid att ha vid-
strackta fullmakter och handla mycket pa egen hand, och riksdagen har forst
efterat kommit att ta stillning till manga forslag, som redan ha fatt karak-
tiren av fait accompli. Det hiir foreliggande fallet torde vara ett sadant. Det
forhaller sig sd, att nir regeringen eller nigon av dess ledaméter i ett drende
som detta givit ett l6fte till andra nationer, ir det knappast mojligt for riksda-
gen att sdga nej; riksdagen méste acceptera vad som har skett. Men nir tiderna
nu dndrats, bér man kriva, att regeringen ligger bort dessa, man kanske kunde
sdga ovanor, som i viss mén ha varit nédvindiga under kriget, men i ingen
man torde vara noédvindiga numera.

Det ar narmast £f6r att framhélla denna, synpunkt, som jag har begirt ordet.
Jag tycker, att detta drende borde ha handlagts pa det sittet, att riksdagen
eller atminstone nigot av dess organ haft mojlighet att ta reell stillning till
det, innan ett lofte givits, just darfoér att det inte finns nigon méjlighet att
efterit inta nigon annan stindpunkt #n regeringens. Under utskottsbehand-
lingen har det i varje fall inte meddelats, huruvida vederbsrande mottagande
linder ha begirt denna giva eller ens om de onskat den. Det kan ju tinkas,
att de bada stater, som det 4r friga om nu, inte hyst nigon livligare 6nskan
att fa dessa medel som gédva. Beloppen ha limnats som lan utan rinta, och se-
nare har man fitt hora, att just denna rintefrihet innebar ett slags predesti-
nation till att de sedan skulle efterskinkas. Men inte heller betraffande den
saken har riksdagen blivit underrittad eller haft mdjlighet att ta stillning.
Det vore onskvirt, att ett dylikt forfaringssitt inte tillimpades i fortsatt-
ningen.

Det &r vil dnda si, att man av den ganska stora giva, som det hir ir fraga
om — jag kommer inte att yrka avslag pi densamma — i utlandet och kanske
ocksi inom landet kan & den uppfattningen, att vir ekonomiska stillning #r
sddan, att vi kunna béra nistan vilka prestationer som helst. Men jag tror inte,
att man kan siiga, att vira statsfinanser #ro sirskilt lysande, och utvecklingen
kommer sikerligen att gi dirhin, att vir statsfinansiella situation blir myec-
ket svdar. Det kan mycket vil tinkas, att de 200 miljoner kronor det nu ar
fradga om gott hade behovts 1 framtiden.

Jag tror inte heller, att det varit nodvindigt fér vart land att genom denna
gava skaffa sig #ra — eller vad man kan kalla det fér — hos andra nationer.
Sverige har presterat si mycket pa alla mojliga sitt i forhallande till bide
vare grannlinder och andra linder, att vi kunna ha ganska gott samvete &.cn
utan denna gava, och jag tror i varje fall inte, att den &r dgnad att fria oss
fran t. ex. den vaniira, som skulle kunna drabba oss med anledning av den
aktﬁella. fraga, som varit sa omskriven och omdebatterad under den senaste
veckan,

Jag har, herr talman, hirmed endast velat siga, att regeringen bor lita sig
angeliget vara att inte stilla riksdagen infor sdadana hir fullbordade fakta.
Riksdagen bor alltid — och inte minst nir det giller si pass stora saker, som



Onsdagen den 28 november 1945. Nr 37. 27

Ang. kreditgivningen till utlandet m. m. (Forts.)
det hir ror sig om — bli i tillfille att ta stillning till fragorna pa ett s ti-
digt stadium, att riksdagen har fria hinder.

Vad i 6vrigt betriffar kreditgivningen till utlandet dr det ju klart, att sa-
dana situationer kunna uppstd, att den kan bli for stor. Det ar troligt, att vi
dro nédra den grins, vid vilken det kan vara tillradligt att g8 fram mera for-
siktigt, s& att vi inte férsitta oss sjilva i en sidan situation, att vi kanske bli
ur stand att till slut kunna gora riatt for oss.

; Jag har 1 denna friga intet annat yrkande #n om bifall till utskottets
orslag.

Sedan éverliggningen ansetts hirmed slutad, bifélls vad utskottet i det nu
ifragavarande utldtandet hemstallt.

Herr statsradet Mossberg avlamnade Kungl. Maj:ts proposition nr 387, an-
giende Sveriges anslutning till ett vid den nordiska socialministerkonferensen
1 Képenhamn i september 1945 utarbetat forslag till konvention mellan Sverige,
Danmark, Finland, Island och Norge om avigabringande av en gemensam nor-
disk arbetsmarknad.

Féredrogos och bordlades Kungl. Maj:ts denna dag avlimnade propositioner
nr 3856—387.

Anmildes bevillningsutskottets foérslag till riksdagens skrivelse, nr 565, till
Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning
angaende dndrad lydelse av 5 § foérordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt, m. m.

Skrivelseforslaget godkindes under forutsattning att andra kammaren be-
triffande bevillningsutskottets betinkande nr 62 fattade samma beslut som
férsta kammaren.

Avgivos och bordlades nedannimnda motioner:

nr 446, av herr Karlsson, Gustaf, m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position med férslag till utbyggnad och omlaggning av uppbérdsorganisationen;

nr 447, av herr Nilsson, Bror, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till utbyggnad och omliggning av uppbérdsorganisationen;

nr 448, av herr Sandstrém, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till utbyggnad och omliggning av uppbérdsorganisationen; samt

nr 449, av herr Mattsson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angaende &tgirder for 6kad utbildning av tandlikare m. m.

Justerades protokollsutdrag for denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 1.15 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.



