RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1945. Forsta kammaren. Nr 29.

Lordagen den 16 jumni.

Kammaren sammantriadde kl. 11 férmiddagen.

Foretogs jimlikt § 65 riksdagsordningen omristning dver féljande av stats-
utskottet i dess memorial nr 168 foreslagna samt av bida kamrarna godkinda
voteringsproposition:

Den, som i likhet med forsta kammaren vill, att riksdagen mé i anledning
av Kungl, Maj:ts forslag och med bifall i1l motionen I1: 546
a) godkinna féljande personalforteckning fér landsfiskalerna m. fl.:

Personalforteckning.
Befattning. . Lonegrad.
Tjansteman & ordinarie stat.

364 landsfiskaler ... oo T A 99

b) godkinna féljande avloningsstat for landstfiskalerna m. fl. att tillimpas
tills vidare fran och med budgetaret 1945/46:

Avloningsstat.
i. Avloningar till ordinarie tjanstemiin, forslagsvis ...... lironor 3 357 300
2, Avloningar till icke-ordinarie personal .............. » 2127 000
3. Arvoden till landsfiskalselever m. f1. ................ » 158 000
1. Rorligt tilligg, forslagsvis ................... ... » 817 000

Summa kronor 6 459 300

Siarskilda uppbérdsmedel.
Ersittning fran Trollhittans, Karlskoga och Askersunds
stader ... e kronor 17 300
Summa firslagsanslag kronor 6 442 000.

c) Lill Landsfiskalerna m. fl.: Avloningar fér budgetiret 1945/16 under
femte huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag av 6442 000 kronor,

rostar
Ja;
Nej;
Vinner Nej, har riksdagen i hkhet med andra kanunaren, med bifall {ill
IKKungl, Maj:ts forslag och med avslag a motionen I1: 546, heslutat

Den det ej vill, ristar

a) godkinna foljande personalforteckuing for landsfiskalerna m. f1.:
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Personalforteckning.
Befattning. ] Lionegrad.
Tjsnstemiin & ordinarie stat.

b) godkinna féljande avléningsstat foér landsfiskalerna m. fl., att tillim-
pas tills vidare frin och med budgetiret 1945/46:

Avloningsstat.
1. Avléningar till ordinarie tjinstemin, forslagsvis ...... kronor 3 350 300
2. Avloningar till icke-ordinarie personal .............. » 2132 000
3. Arvoden till landsfiskalselever m. f1. ................ » 158 000
4, Rorligt tillagg, forslagsvis ........ .. ... .. ......... » 817 000

_Summa krono_r 6 457 300

Sdarskilda uppbérdsmedel.
Ersattning fran Trollhiittans, Karlskoga och Askersunds
o3 7 T (= xS kronor 17 300
' Summa, férslagsanslag kronor 6 440 000,

¢) till Landsfiskalerna m. fl.: Avloningar fér budgetdret 1945/46 under
femte huvudtiteln anvisa ett forslagsanslag av 6440 000 kronor.

Sedan efter given varsel kammarens ledaméter intagit sina platser och vo-
teringspropositionen upplidsts, verkstidlldes omréstning medelst omrostnings-
apparat; och befunnos vid omrostningens slut rosterna hava utfallit silunda:

Ja — 45;
Nej — 51.
Dirjimte hade 3 ledaméster tillkinnagivit, att de avstode fran att rosta.

Efter det protokoll éver omréstningen blivit uppsatt, justerat och avsint till
andra kammaren, ankom dirifrin ett protokollsutdrag, nr 555, som upplistes
och varav inhimtades, att omrostningen dirstides utfallit med 35 ja och 132
nej samt att bdda kamrarnas sammanriknade réster befunnits utgoéra 80 ja och
183 nej, vadan beslut i frigan blivit av riksdagen fattat i dverensstimmelse
med nej-propositionen.

Anmildes och godkindes forsta lagutskottets forslag till riksdagens skrivel-
ser till Konungen:

nr 403, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag anga-
ende #ndrad lydelse av 23 § lagen den 15 juni 1935 (nr 343) om ungdoms-
fingelse, m. m.;

nr 404, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om #nd-
ring 1 9 § uts6kningslagen; samt

nr 405, 1 anledning av vickta motioner angdende forbittring av tomtritts-
férfarandet sisom upplatelseform betriffande kommunernas och statens mark-
omraden.

Foredrogs och hinvisades till utrikesutskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
333, angdende Sveriges anslutning till den vid luftfartskonferensen i Chikago
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ar 1944 antagna internationella luftfartskonventionen m. fl. &verenskommel-
ser.

Foredrogos dnyo statsutskottets utlatanden:

nr 204, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende fullmakt att i ar-
betsloshetsbekimpande syfte igdngsitta arbeten for vilka anslag uppforts &
allmin beredskapsstat for budgetiret 1944/45;

nr 205, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag fér bud-
getiret 1945/46 till flyktingverksamheten;

nr 206, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende bidrag till om-
hindertagande av utlandssvenskar jimte i amnet vickt motion; samt

nr 207, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende anslag for bud-
getiret 1945/46 till undersskningar rorande levnadsvillkor och hushéllsvanor.

Vad utskottet i dessa utlitanden hemstillt bifolls.

Féredrogs &nyo statsutskoitets utlitande nr 208. i anledning av vickta mo- Ang. utstricl-

tioner angdende utstrickning av statens sakrevisions granskningsritt. tm”!l ‘“;c sta-
ChI8 SAKTEeVy-

I tv& likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr sions gransk-
K. Wistrand (1:6) och den andra inom andra kammaren av herr A. Tornkvist ningsrdtt.
(IT:11) hade hemstillts, att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t an-
hilla om utredning av méjligheten att utstricka statens sakrevisions gransk-
ningsritt 1 enlighet med vad 1 motionerna anférts och direfter vidtaga av utred-
ningen betingade atgiirder.

Motiondrerna asyftade, att berorda granskningsritt skulle utstrickas att
omfatta jimvil statens arbetsmarknadskommission, stalens jirnvigar och sta-
tens vattenfallsverk dvensom viss statsunderstédd verksamhet och viss statlig
verksamhet, som bedreves 1 bolagsform.

Utskottet hade i det nu féredragna utldtandet anfort:

»Vid inrdttande av statens sakrevision férutsattes av statsmakterna, att revi-
sionens granskning 1 princip borde omfatta all verksamhet, som helt eller del-
vis finansierades av statliga medel, och féljaktligen dven de omraden, som avses
i motionerna. Att dessa likviil undantogos frin revisionens granskning berodde
huvudsakligen pa att revisionen nirmast vore att betrakta som en forssksinsti-
tution. Erfarenheterna fran dess verksamhet borde avvaktas innan den utbygg-
des vidare till ett led i statsforvaltningens fredsorganisation.

I likhet med motionirerna anser utskottet, att frigan om utstrickning av sak-
revisionens granskningsritt nu bér upptagas till éverviagande. Utskottet far
darfor hemstilla, att riksdagen m&, med bifall till motionerna I: 6 och I1:11,
1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om utredning av méjligheten att utstricka
statens sakrevisions granskningsritt.»

Reservation hade anmiilts av herrar Karl Andersson och Hall, vilka likval
ej antytt sin asikt.

Herr Andersson, Karl: Herr talman! Vid detta statsutskottsutlitande har
fogats en blank reservation av herr Hall i andra kammaren och undertecknad.
Detta visar. att del funnits en viss tveksamhet i utskottet, niir utskottet be-
handlat och tillstyrkt de motioner, som hir foreligga. Denna, tveksamhet har
nog emelleriid varit storre iin vad av utldtandet kan synas framgd. Det var
i sjilva verket en ganska liten majoritet i utskottet fir motionerna, men mi-
noriteten énskade icke reservera sig fiir avslag., Jag har inte heller fir avsikt
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Ang. utstrackning av statens sakrevisions granskningsrdtt. (Forts.)
att stilla ndgot yrkande, utan jag har endasi velat begagna tillfallet atit
siga nagra fa ord med anledning av det foreliggande forslaget.

I motionerna har begirts och utskottet har tillstyrkt en utvidgning av sak-
revisionens verksamhet till nya omraden. Enligt ett brev, utfardat av Kungl.
Maj:t den 31 december 1943, ha frin sakrevisionens granskning undantagits
vissa verksamhetsomridden, nimligen statens arbetsmarknadskommission, sta-
tens jarnviigar och statens vattenfallsverk, de krisorgan, vilka #ro underkas-
tade granskning av overrevisionen for krisférvaltningen, statsunderstsdd verk-
samhet, 1 den man icke vid statsunderstédets atnjutande fasts villkor, pa
grund varav verksamheten mi underkastas sakrevisionens granskning, samt
statlig verksamhet, som bedrives i bolagsform. dar icke Kungl. Maj:t siirskilt
forordnar, att sidan verksamhet skall vara underkastad sakrevisionens gransk-
ning. Dessa omraden #ro siledes undanlagna frin sakrevisionens granskning.
I motionerna har nu begirts, att revisionens granskningsriatt skall utstrickas.

Jag anser for min del, att ndgon sirskild invindning icke kan riktas mot
motionernas syfte 1 vad det giller den utstrickta befogenheten. En sddan har
sakerligen inte 1 och fér sig si stor betydelse. Anledningen till att Kungl.
Maj:t gjort dessa undantag torde viil vara dels att sakrevisionen hittills be-
traktats sdsom ett experiment, en institution i vardande. varfér man dnnu icke
kan bedéma hur lingt dess verksamhetsomrdde bor 4 stricka sig, dels att
dessa statliga verk, som #aro undantagna, aro underkastade sirskild revision
genom av Kungl. Maj:t utsedda overrevisorer. Det torde vara det sakliga
underlaget f6r de undantagsbestaimmelser, som hittills varit gillande.

Det édr emellertid inte detta som foranlett min blanka reservation, utan det
ar egentligen frigan huruvida det kan vara att rckominendera, att vi s& att
siga mera stadigvarande pa detta silt uppritta olika statliga gransknings-
instrument —— en sakrevision och en statsrevision. Olikheterna mellan dessa
bada reviderande organ iro framfér allt {vemne. For det forsta #r det en
rent organisatorisk skillnad och en skillnad betriffande arbetsmeloden. Sak-
revisionen, vilken bestir av sju ledaméter som hilda en styrelse. har under
sig ett stindigt kansli, som har méjlighet att fortlopande fslja gransknings-
arbetet under hela aret. Statsrevisionen sammantrider under tre manader av
dret och granskar i efterhand {érvaltningen under foregiende &r. Det ir sa-
ledes den forsta skillnaden mellan sakrevisionen och statsrevisionen. Den
andra och kanske visentligaste skillnaden #r att sakrevisionen sorterar under
och ar redovisningsskyldig till Kungl. Maj:l. under det ail statsrevisionen
sorterar under riksdagen och avger sitt betinkande till riksdagen. vilket pa
det sittet blir offentligt och kommer under riksdagens provning.

Det #r enligt mitt formenande nigot av det visentligaste i all revision ail
revisionen dr offentlig. Sakrcvisionen eftertridde pa sin tid den s. k. krisre-
visionen. Krisrevisionens sidrsta svaghet var vil att dess redogorelser och
rapporter 1 regel eller atminstone i ménga fall hemligstimplades och aldrig
kommo till allméinhetens och inte ens till riksdagens kinnedom. Det maste
innebira en mycket slor svaghet, att en revision pa detta siti hemligstiimplas
och inte blir offentlig. Nu vill jag inte gira giilande, att det kemmer att fér-
halla sig pa samma sdit med sakrevisionen. Det #r rent av sannolikt. att den
framdeles kommer att bli offentlig, men redan detta forhallande. ait den inie
sorterar under riksdagen och féljaktligen inte heller for riksdagen framlig-
ger resultatet av sin granskning, kommer sikerligen att medféra, att manga
till och med av riksdagens ledaméter icke fi del av sakrevisionens arbefo.
Sakrevisionen har varit i verksamhet sedan den 1 januari 1941, men jag har
1 varje fall £6r min del iinnu inte sett nigonting av dess redovisning. Jag
har efterhért huruvida ndgon redogirelse kommit ub i tryck, men s& har inte
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Ang. utstrickning av statens sakrevisions granskwingsritt. (Forts.)
varit fallet. Inte heller statsutskotlet har hitintills fatt nadgon rapport eller
nigon foredragning fran sakrevisionen rérande dess verksamhet. Det har
emellertid stillts i utsikt, att statsutskottet pa begiran skall kunna erhilla
sddan redovisning.

Nu forefaller det emellertid mig som om det kunde tinkas uppstia en viss
dualism mellan & ena sidan sakrevisionen och & andra sidan statsrevisionen.
Eftersom sakrevisionen utfér en fortlopande granskning under ett helt verk-
samhetsar, forefaller det inte osannolikt att statsrevisorerna, som komma i
efterhand med sin granskning, anse sig o6verflédiga och att detta avtrubbar
deras lust att granska vissa omraden. Risk kan ocksd tinkas uppkomma, att
det pa vissa omraden blir ett slags morkliggning genom att statsrevisorerna
inte anse sig behéva for riksdagen beritta hur tillstandet dr och riksdagen
kanske inte far mojlighet att taga del av sakrevisionens granskning. Jag be-
farar saledes, att det kan uppstd en viss dualism mellan dessa bida revide-
rande organ.

Jag ifragasitter fordenskull — det dr bara en tanke, men jag tror, att den
kan vara vird att overviga — huruvida man inte i stiillet for dessa dubbel-
organ kunde tinka sig mojligheten av att under normala férhéllanden — jag
vill framhalla, att savil krisrevisionen som sakrevisionen ju tillkommit under
extraordinira forhéllanden - - néja sig med en statsrevision, men en forstirkt
och moderniserad statsrevision, som kunde sammantrida under hela 4ret och
som till sitt forfogande hade ett stindigt kansli. Jag kan inte forstd annat
in att statsrevisionen likavil som sakrevisionen skulle kunna verkstilla en
fortlopande granskning under hela verksamhetsaret. Det dr niirmast denna
tanke jag hir velat framfora.

Jag har, herr talman, intet yrkande.

Herr Wistrand: Herr talman! Den siste drade talaren har ju inte framstillt
nagot yrkande, utan funnit sig i det slut, vartill statsutskottets majoritet kom-
mit, och jag har darfér inte si stor anledning att g& in pa huruvida en ut-
vidgad revisionsriatt behovs eller inte. Dirtill kan jag ju eventuellt aterkom-
ma, om det skulle visa sig nodvindigt.

Vad herr Andersson i ovrigt anforde foranleder mig emellertid att siga
ndgra ord angéende forhillandet mellan statsrevision och sakrevision, vilket
jag kanske kan ha siirskild anledning till, da jag 4r medlem av sakrevisionen
och #ven sedan tre ar tillbaka varit en av riksdagens revisorer. Forhallandet
mellan dessa bada revisionsorgan har under hela den 1id, jag varit med, varit
mycket gott. Vi ha inte pd nigot sitt gatt 1 vigen for varandra, utan tvirtom
ha vi i manga fall mycket nira sammarbetat och haft en synnerlig nytta av
varandras arbete. Det dr alldeles givet. att som riksdagens revision nu ir ord-
nad, kan den inte arbeta med samma effektivitet 1 detaljerna som sakrevisio-
nen gér. Det #r ganska uppenbart, att s& méste vara fallet. Riksdagens revi-
sorer aro tvungna att vid sin revision utgd frin mera allminna synpunkter.
Naturligtvis fa de hir och diir gira en mera noggrann prévning, men den
systematiska djupplojning, som sakrevisionen kan éstadkomma pé ett omrade.
kunna de givetvis inte ra med under den jimforelsevis korta tid, som star dem
till buds. Emellertid vill jag inte underldta att nimna. att riksdagens reviso-
rer just 1 ar slagit in pd en viig, som liknar den av sakrevisionen anlitade, sa
il vida som vi redan nu pd varen omedelbart efter det vi konstitucrat oss be-
<lutat tillkalla sakkunniga for utredning av elt visst omrade av forvaltningen.

Det ligger myceket 1 vad den foregdende talaren yiirade angiende fiorhal-
landet mellan dessa bada instifulioner, ehuru jag tror. ait hans framhédllan-
de av  att sakrevisionen inte skulle vara offenilig 111l den grad, som vore
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onskvirt, ar tamligen vilseledande. Det #r ju dock inga hemliga handlingar,
som sakrevisionen ger ifrdn sig, annat #n i sddana fall, da det &r friga om
saker av sddan hemlig natur, &t vilka knappast heller riksdagens revisorer
skulle ge offentligt uttryck. De flesta av sakrevisionens promemorior fin-
nas i departementen tillgingliga for allmanheten och tillgéingliga ocksd for
publicering, men jag har en kinsla av att en del av de forindringar, som
sakrevisionen lyckats genomféra — och det har ingalunda varit ovisentliga
summor som sakrevisionen redan hunnit spara &t statsverket -— kunnat nds
tack vare att det hela gitt smidigare och utan offentlic uppmirksamhet.
Kanske just darfoér ha férslagen inte vickt det motstind, som ofta uppstar
av prestigeskil och som eljest mojligen skulle kunnat komma till synes.

Forhallandet mellan dessa bida institutioner diskuterades ingéende, nir de
tillskapades, och jag tycker, att det #nnu si linge inte funnits anledning att
dverviiga nigon annan revisionsform. Jag ar inte riktigt siker pa att den av
den foregaende talaren ifrdgasatta anordningen, som innebar att riksdagens
revisorer skulle si att siga bli permanenta med ett stort kansli, skulle
kunna verka lika siikert och bra som sakrevisionen gir. Riksdagens reviso-
rer 410 ju redan nu mycket svirt handikappade av héstriksdagarna. Till-
komsten av dessa har i allra hogsta grad férsvarat riksdagsrevisionens behs-
riga fullgérande. Det ir inte litt att vara en effektiv statsrevisor och sam-
tidigt ha arbete i kammaren. Skulle revisionsinstitutet handhas av riksdags-
mén, som skulle fungera sisom revisorer samtidigt som de deltaga i det in-
lensiva riksdagsarbetet pd véirarna, tror jag, att revisionsarbetet ganska snart
skulle bliva lidande. Detta #r en av orsakerna till varfsr jag haller den nu-
varande ordningen for den bdsta. Det kan ju bli tillfalle att préva frigan
framdeles, men jag tror inte, att de skiil, som herr Andersson framhallit, vid
ett nirmare Overvigande av hur revisionsinstitutet bor vara ordnat komma
att visa sig bidrande.

I Gvrigt ber Jag endast att sisom motionir fi tacka statsulskoltet for dess
valvilliga behandling av denna motion, vilken #r avgiven av riksdagens bada
representanter 1 sakrevisionen, och jag ber att fa yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! D3 den férste drade talaren
inte gjort ndgot yrkande, kan det vara onddigt att taga till orda, men det
var en passus i hans anforande, dir han uttryckte en viss tveksamhet om
lampligheten av den atgiird statsutskottet foreslar, som jag vill beméta.

Han nimnde bland annat, att sakrevisionen sorterar under Kungl. Maj:t
och att vissa organ, statens jirnvigar, statens vattenfallsverk m. fl., ha s. k.
overrevisorer. Den omstindigheten att revisionen sorterar under Kungl. Maj:t
andrar enligt utskottsmajoritetens mening inte nigonting i det forhallandet,
att det dock #r riksdagen som #r den anslagsbeviljande myndigheten och att
riksdagens ledaméter bora ha den stérsta mojliga och littast mojliga insyn
i forvaltningen och de resultat, som detta granskande organ kan komma till.
Vad betriffar de overrevisorer, som finnas vid ett fatal kungliga verk, kinna
vi ju till frdn statsutskottsbehandlingar av de berittelser over Hmbetsver-
kens verksamhet, som dessa ha att avgiva, att éverrevisorerna inte kunna ut-
fora en si ingdende granskning, att man kan siga, att den ar likartad med
den sakrevisionen har att fullgéra. Dessa sverrevisorer, vilka for évrigt fylla
en mycket nyttig och gagnande funktion, Agna, savitt jag har kunnat fatta.
uppméirksamheten frimst 3t en allmian overblick ¢ver den forvaltande myn-
dighetens verksamhet, &t sjilva forvaltningen i stort.

Det har sdledes inte ritt ndgon tveksamhet inom ‘utskottet i fréga om
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lampligheten att utstricka revisionsritten #ven till de ytterligare omraden,
vartill motionen siktar. Statens verksamhet griper ju allt mer och mer om-
kring sig, och det ir uppenbart, att denna revisionsverksamhet ocks blir
mer och mer omfattande, men det ar ocksd ganska uppenbart, att riksdagen
bor ha storsta mojliga insyn 1 sjilva férvaltningen.

Jag understryker vad herr Andersson i Rixoé sade om o6nskvirdheten av
publicitet rorande resultatet-av sakrevisionens granskning, och jag skulle 1
detta sammanhang vilja framfora énskemaélet, att liksom statsrevisorernas be-
rittelse tryckes och halles tillginglig for riksdagens ledamiter ocksa sakrevi-
sionens granskning bleve pd samma sitt offentlig.

Jag yrkar, herr talman, bifall till utskottets hemstallan.

Efter hirmed slutad overlaggning bifolls vad utskottet 1 forevarande utla-
tande hemstillt.

Foredrogos dnyo statsutskottets utldtanden:

nr 209, i anledning av vickt motion angfende omorganisation av den statliga
statistiken; och

nr 210, 1 anledning av vickta motioner angéende upprittande av passbats-
forbindelser mellan darna i Ockerd socken och Hjuvik i Torslanda kommun
samt Garna i Styrsé socken och Saltholmen 4 Goteborgs stads omrade.

Vad utskottet i dessa utlatanden hemstillt bifélls.

Foredrogs anyo stalsutskottets utldlande nr 211, i anledning av vickta mo-
tioner om utredning angdende byggande av en jarnvigslinje mellan Ornskélds-
vik och Umea.

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr
E. Nésstrém m. fl. (I:237) och den andra inom andra kammaren av herr G.
Skoglund 1 Umed m. fl. (I1:402), hade hemstillts, att riksdagen métte 1
skrivelse till Kungl. Maj:t begira utredning angéende byggande av jirnvigs-
linje fran Ornskoldsvik till Umed, si beskaffad att den kunde ingd som ett led
i en kommande utbyggnad av ostkustbanan frin H#irnésand mot Lulea.

Utskottet hade i det nu féreliegande utlatandet av angivna orsaker hemstillt,
att riksdagen méatte, i anledning av motionerna I: 237 och IT:402, i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla, ati Kungl. Maj:t matie uppdraga at norrlandskom-
mittén och jirnvigsstyrelsen att gemensamt verkstilla utredning rérande ost-
kusthanans forlingning norrut till Umed.

Herr Niisstrom: Herr {alman! Jag ber att till statsutskottet f& framféra
ett tack for den viilvilliga bchandling, denna fraga har ront.

Vi norrlinningar hoppas nu ocksd, atl denna frdga dven i fortsittningen
matte £4 samma vilvilliga behandling frin berérda instanscrs sida till fromma
for Norrland och dirmed fér hela virt land.

Jag ber att fa yrka bifall till utskottets forslag.

Sedan overligeningen anscils hiivmed slutad, hifolls vad utskottet i det nu
foredragna utlitandet hemstilll.

Vid fornyad foredragning av bevillningsnishotlets betinkande nr 50, i
anledning av viickta motioner om viss lindring befraffande formogenhetsheskatt-
ningen, hifolls vad utskotfel i detta betinkande hemstillt,

Ang. en jdrn-
vigslinje
Ornskolds-
vik—Umed.
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Foredrogs anyo bevillningsutskottets betinkande nr 51, i anledning av vickt
motion angdende vissa beskattningen av inkomst av skogsbruk berérande fragor,
1 vad motionen avser uppskov med taxering av inkomst genom avyttring av
avverkad brinnved och massaved.

I detta betinkande hade utskottet hemstillt, att riksdagen matte i anledning
av motionen I1: 278 av herrar Liedberg och Janson i Frindesta, sivitt densamma
avsdge uppskov med taxering av inkomst genom avyttring av avverkad brinn-
ved och massaved, for sin del antaga i1 betinkandet infort forslag till forordning
med sirskilda bestimmelser angiende taxering for inkomst av under ar 1945
avyttrad brinnved eller massaved m. m.

Herr Franzon: Herr talman! Jag anser att man bér vara utskottet mycket
tacksam for det lovvéarda initiativ, som utskottet tagit i denna fraga.

Som kammarens ledaméter torde ha observerat, utmynnar motionen av herrar
Liedberg och Janson i Frindesta endast i en begéiran om utredning rérande
uppskov med taxering av inkomst pa forsiljning av avverkad ved. Bevillnings-
utskottet har diremot med hinsyn till det prekira lige, som var branslefraga
nu befinner sig i, begagnat sin initiativratt till att uppritta ett forslag till
forordning om sédant uppskov med taxering. )

Det ar dirfor jag velat begagna tillfallet att framfora ett tack till utskot-
tet, s& mycket mera, herr talman, som kristidsstyrelserna varje dag f& kiin-
ning av detta mycket bekymmersamma branslelige. I egenskap av kristids-
styrelsens ordférande i Stockholms lin har jag ocks& blivit padmind om o&nsk-
virdheten av ett uppskov med taxeringen, d& vi propagerat fér en okad av-
verkning, och man har flera ginger anhallit om att kristidsstyrelsen skulle
medverka till ett siddant uppskovsforfarande. Det dr mycket mojligt. ait
resultaten av denna &tgiird icke bli si stora, sdsom bevillningsutskottet ocksé
har understrukit, men man bér dock forsoka alla mojligheter for att £3 till
stdnd en mera betryggande avverkning. Naturligtvis hade det varit innu bitire,
om detta forslag framkommit redan tidigare, men att si e skett ar ingalunda
bevillningsutskottets fel.

I detta sammanhang &r det emellertid en sak jag skulle vilja patala. Sveriges
skogsigareforeningars riksforbund har i en skrivelse, daterad den 12 februari
detta ar, hemstillt om just siddant uppskov med taxering, och brinslekommis-
sionen har samma ménad, ndrmare bestimt den 27 februari, enhalligt tillstyrkt
denna framstillning. Det forefaller mig, herr talman. som om man pa veder-
borligt hall och fradn det ansvariga statsridets sida kanske sett alltfor opti-
mistiskt pd brinsleliget och fordenskull ej vidtagit de &tgirder, som i den
radande situationen skulle vara 6nskvirda.

Jag vill framhélla att Stockholms lin, som jag representerar, hor till de
lan, dir avverkningarna fortskridit langst. Produktionsplikten fér vart lan
omfattade i runt tal 800000 m®, och denna avverkningsplikt var fullgjord
den sista april. Jag tror mig veta, att man kan komma upp till en avverk-
ning av ca 1 000 000 m®, d. v. s. 200 000 m® utover den foreskrivna avverknings-
skyldigheten; avverkningsresultatet skulle i si fall bli ungefiir detsamma som
foregdende ar.

Men trots detta storartade avverkningsresultat ar liget for linets del mye-
ket prekiirt. Vi ha inom linet icke mindre éin 16 stora titorter, beligna intill
Stockholms stad, och de #ro alla utpriglade underskottsomraden. Fér att be-
lysa liget tillater jag mig néimna, herr talman, att dessa titorter jimte Stock-
holms stad for sin brinsleférsérjning skulle behova i runt tal 270 jirnvigs-
vagnar ved per dag fran Norrland, men vad man kan rikna med att f& under
de narmaste fyra manaderna begrinsar sig till ca 60 vagnar per dag. Av
dessa siffror framgér kanske, hur allvarligt liget verkligen iir.
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Aven om avverkningsresultatet tvirt emot vad man formodade blivit stor-
artat 1 manga lin, #r icke dirmed all avverkad ved framkoérd. Genomsnittligt
torde icke mer an 50 3 60 procent av veden ha framkoérts, medan det 6vriga
lLigger kvar 1 skogen tills vidderleksférhillandena bli mera gynnsamma for
skogstransporter.

Jag har, herr talman, ansett mig bora framligga dessa synpunkter och ut-
talar den forhoppningen, att bevillningsutskottets férevarande férslag kommer
att effektueras si fort sig gora later och dirmed f& den gynnsamma inverkan,
som man hoppas.

Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Efter det &verliggningen forklarats hirmed slutad, bifolls vad utskottet
1 det nu ifrdgavarande betinkandet hemstallt.

Foredrogos anyo bevillningsutskottets betinkande och memorial:

nr 52, 1 anledning av viickta motioner om undantagande fran skatteplikt av
viss ersittning. som utgdr pd grund av tvangsvis gjord uppldtelse av mark,
tillhérande jordbruksfastighet; samt

nr 53, angidende ersittning 4t av utskoftet vid behandling av visst drende
anlitat bitrade.

Vad utskottet 1 dessa betinkanden hemstillt bifslls.

Vid fornyad foredragning av bankoutskottets utlatande nr 50, i anledning av
vickta motioner om f{orbittring av vissa #dldre tjinste- och familjepensioner,
bif6lls vad utskottet 1 detla utldtande hemstillt.

Foredrogos anyo forsta lagutskottets utldtande och memorial:

nr 50, 1 anledning av vickta motioner om utredning och férslag angdende
redogtraransvaret inom statsférvaltningen; och

nr 51. angdende ersitining &t av utskottet vid behandling av vissa drenden
anlitade bitriden.

Vad utskottel 1 dessa betinkanden hemstldllt bifolls.

Foredrogs anyo andra lagutskottcts utldtande nr 62, i anledning av vickia
motioner om inférande av hogertrafik.

Andra lagutskottet hade till behandling férehaft tre inom riksdagen viclkta,
t1ll lagntskott hdnvisade motioner, nimligen motionen i férsta kammaren nr 37
av herr [Telgesson m. fl. samt motionerna i andra kammaren nr 71 av herr
Nilsson 1 Goteborg m. fl. och nr 177 av herr Birke.

I motionerna, av vilka de 1va forsinimnda voro likalydande, hade hemstallts,
att riksdagen matte i plmcm besluta inférande av hégertrafik 1 lande{ samt
bemyndiga regeringen at{’ si snart férhallandena det medgavo genomfora
reformen. enliel de tva forstniimnda motionerna dock senast tvd ar efter krigets
slut.

Utskottet hade 1 del nu foredragna utlitandet pd anforda skitl hem«talld, ald
firevarande motioner ¢ matte firanleda 1ill nagon riksdagens dtgiird,

Om inforande
av hoger-
trafik.
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Reservation hade avgivits av herrar Norman, Carl Eric Ericsson, Helgesson,
Pettersson 1 Hallbacken, Cruse, Andersson 1 Kskilstuna och Oslerman, vilka
pa aberopade grunder hemstillt, att riksdagen maéatte

A. for sin del besluta, att hogertrafik skulle inféras 1 landet; samt

B. 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:t ville nirmare
overviga fragan om den limpliga tidpunkten fér en trafikomlidggning och
foreligga riksdagen foérslag hirom.

Herr Norman: Herr talman! Mot utskottets negativa instillning ha sju
ledaméter anmilt reservation. Vi anse att denna friga, som varit mer eller
mindre aktuell inom riksdagen &tminstone de sista 15 aren, nu ir mogen for
ett avgirande och att den innevarande tidpunkten Ar sirdeles limplig diarfor.

Nir riksdagen &r 1939 begirde utredning rérande detta sporsmal, forefanns
inom riksdagen ett patagligt positivt intresse for en reform 1 detta avseende.
Fragan har sedan tvd ginger, ar 1941 och ar 1943, varit féremal for riksdagens
provoing pd grund av motioner vari yrkats, att riksdagen skulle fatta princip-
beslut om inférande av hogertrafik.

Ar 1941 var utredningsmaterialet ganska farskt. 1939 Ars trafikkommitté
hade blivit firdig med sitt betinkande i december 1940, och frigan var saledes
féremal for Kungl. Maj:ts provning. 1 det liget var det ganska naturligt, att
riksdagen icke ville intaga ndgon bestimd stidndpunkt, och #iven prinecipiella
anhingare av hogertrafiken kunde da vara med om ett avstyrkande.

Ar 1943 lag fragan annorlunda till. D& hade s& lang tid forflutit sedan ut-
redningen framlades, att det fanns skil fér att bade principiellt och sakligt
prova sporsméilet pd nytt. Men liget var da sédant, att man inte ens kunde
ana sig till nir ett principbeslut skulle kunna féljas av férverkligande. Den
fragan lag 1 det ovissa. Med hinsyn till de speciella férhallanden, som d& radde
och som rétt under krigsaren, anser jag det ganska naturligt att riksdagen icke
ville gora nagonting &t denna sak. Overbefilhavaren avstyrkte ju ar 1943
bestimt med hinvisning till de osikra forhéllandena. Och jag var da ocksd med
om att avstyrka motionerna pd grund av dessa sirskilda omstiandigheter.

Jag tror alltsi inte, att man ur dessa avslagsbeslut vid 1941 och 1943 ars
riksdagar behover utlasa, att ndgon omsvingning skett 1 stillningstagandet till
fragan om hégertrafik.

Nu #r laget helt annorlunda, och inga ovissa moment hindra lingre ett av-
gorande. Fran vara trafikféretag, som syssla med landsvigstrafik, fran vara
kommunala myndigheter, som ha att ordna sina trafikfrigor, och fran fére-
tagarna inom bilindustrien foreligger ett bestimt tnskemal om att riksdagen
cer besked, hur den menar att denna fraga for framtiden skall ordnas.

Utskottet har ocksd i r avstyrkt motionerna, och man stiller sig d4 nirmast
den frigan, om hir har skett en verkliz omsvingning fran den positiva in-
stallningen &r 1939. Utskottsmajoriteten ger visserligen inte ndgot principiellt
bhesked, men jag tror inte det dr ordtt att anta, att den foretrider den negativa
installningen till sporsmalet.

Asikterna inom utskottet ha dock vigt ganska jamnt. Vid den avgoérande
voteringen avgavos 8 roster mot och 7 for bifall till motionerna. Resultatet
berodde kanske mera pa en tillfillighet: med en nigot annan sammansittning
av utskottet kunde det latt ha blivit s&, att majoriteten befunnit sig pa den
andra sidan.

Jag har dirfér forhoppningen, att detta utldtande icke ger uttryck for en
omsvingning i tinkesittet inom riksdagen. Sisom reservanterna anfora, skulle
det ju »vara mycket anmiarkningsvirt, om en utredning, som bekriftat de an-
taganden som av riksdagen gjorts till stod for en framstillning om utredningen.
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icke skulle medfora det resultat som riksdagen uppenbarligen asyftade da
framstillningen gjordes».

Det ar sirskilt ndgra synpunkter som fortjina uppmirksamhet i detta sam-
manhang. Ett allvarligt sporsmal ar fragan om olycksfallsrisken Det torde vara
ganska klart, att en omliggning av trafikreglerna i det langa loppet skulle
fraimja trafiksikerheten. Betriffande de svenska medborgare, som besika
utlandet, tror jag att en vinst i det avseendet ganska omedelbart skulle vara
att notera, vare sig de anviinda det ena eller det andra fortskaffningsmedlet.
Att viga dessa vinster 1 friga om okad trafiksikerhet mot det 6kade risk-
moment, som alldeles patagligt foreligger vid en omliggning till hégertrafik
och inom den nirmaste tiden direfter, innan en sedvana uppstatt, 4r vad som
maste vara av sirskild betydelse 1 detta sammanhang.

Trafikvanorna just nu synas mig tala for behovet av en upplysnings- och
propagandaverksamhet 6verhuvud taget. och en effektiv propaganda férefaller
mig di ocksd kunna minska det riskmoment, som alldeles sikert foreligger vid
en omliggning till hogertrafik. Den relativt ringa biltrafik, som under krigs-
aren till foljd av de gillande restriktionerna. forsiggatt pd vara gator och viagar
= ]ag tinker framfor allt pad vigtrafiken — har medfésrt, att andra trafikan-
ter 1 viss man blivit ganska vardslésa. Vad man brukar kalla traflkkulturen ute
pd viagarna, kan for nirvarande kanske limpligast betecknas sidsom okultur.
Fotgangare och cyklister ha pa grund av den relativt ringa trafiken inte hehovi
ta nagon storre hinsyn till trafikreglerna, och de ha darfor lagt sig till med
en hel del ovanor, som litt sitta i. Niar det nu blir mera normala forhallanden
och kanske snart en innu livligare trafik an fore kriget, ligger 1 denna noncha-
lans, som gjort och gor sig gillande, ett mycket allvarligt riskmoment i och
for sig.

Under alla forhallanden behovs séledes nu enligt min mening en effektivt
verkande propaganda for trafikvett och trafikkultur, och frigan ir di. om inte
denna upplysningsverksamhet blir mangdubbelt effektivare, ifall den anknytes
till en omliggning av trafikreglerna. Uppmirksamheten bhr 1 sa fall pa ett
alldeles siarskilt sitt fast vid trafikfragorna, och jag tror att just en sidan an-
knytning skulle minska riskerna for olycksfall. Stadgar man dessutom siir-
skilda sikerhetsregler under 6vergdngstiden vid en omliggning till hogertra-
fik, ar det troligt att olycksfallsriskerna i1 samband med en omliggning ej bli
stort flera &n som #and4d méaste vintas uppkomma pa grund av den i en nira
framtid starkt ékade {rafiken.

Fragan om kostnaderna ér en annan omstindighet, som ocksid har riatt stor
betydelse 1 detta sammanhang, och den saken torde ganska allmiint paverka
stilllningstagandet. Trafikkommittén beriknade ar 1940 dessa kostnader till
16 miljoner kronor. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i ar riknat upp dem
till 27 miljoner kronor, men styrelsen papekar. at{ dessa siffror icke #ro jam-
forbara. Forskjulningen i1 kostnader fran 1940 till nu utgor enligt styrelsens
mening bara ca 1 miljon kronor. Liget for niirvarande ir siledes inte avsevirt
siimre iin liiget ar 1940, men cfier nagra ar ko:umer det sikerligen att bli helt
annorlunda. Viig- och vallenbveenadssiyrelsen har angivit den limpliga tid-
punkien for en omligening {ill hosten 1946, ocl styrelsen papekar, att ett upp-
skov med omliggningen under bara ett ar skulle medfora en kostnadsékning
av o miljoner kronor. Alleftersom tiden lider, Dl kosinaderna sikerligen d@nnu
hogre.

Utskoltsmagjoritelen menar, att man inte belibver ta nagon siirskild hinsyn
1ill denna evenfualitet 1 framtiden. Mot kostnaderna nu uppstiiller majoriteten
behovet av medel il en effekiivare socialvird och onskemalel om skatteliti-
nader. Jag iir dvertvgad om all reservanterna ha lika stort infresse for dessa
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onskemdl som utskottsmajoriteten, men att vi infe kunnat acceptera untskotts-
majoritetens standpunkt beror pi att vi ey finna argumenten hdllbara. Vi ha
hir 1 riksdagen en bestiimd erfarenhet av att socialvirdsreformer féra med sig
automatiska utgiftsstegringar ar efter ar. Men se vi pa kostnaderna fér en om-
laggning till hogertrafik, tror jag man kan rikna med att det i framtiden blir
lattare att uppriatthilla en god socialvard. om man gor denna omliggning nu,
#n om man skulle géra den liingre fram, di kostnaderna skulle bli visentligt
hogre. Omsorgen om en god socialvird i framtiden talar siledes nirmast fér
att man nu s& snart som mdojligt genomfor denna reform, om man riknar med
att den troligen i alla fall miste genomféras ndgon ging i framtiden.

Det torde ocksd bora uppmirksammas, att dessa kostnader i viss mén #ro en
kapitalplacering. Okad trafiksikerhet har ocksi en ekonomisk sida. Atgirder
som medfora okad siikerhet till liv och lem innebira en nationalekonomisk
vinst.

For ovrigt (oreligga 1 detta fall direkia materiella férdelar. Under utred-
ningen och i diskussionerna har man pekat pd de inkomster, som skulle tillforas
landet genom 6kad turisttrafik., Detta forhallande kanske inte betyder si mye-
get 1 detta sammanhang. da det finns mera vigande ekonomiska faktorer, som
man har anledning att rikna med. Vig- och vattenbyggnadsstvrelsen har pa-
pekat det virde ur trafiksikerhetssynpunkt, som en omliggning skulle inne-
bira, dirfor att de flesta bilar i landet ha ratten p4 vinster sida. Det ér inte
omdjligt. skulle jag tro, att med en 6kad trafik kommer mer och mer det kravet
att gora sig gillande, att vi méste ha bestimmelser, som foreskriva att ratten
skall sitta pa den ritta sidan. Betriffande bussarna forhéaller det sig viil redan
nu si, att det inte far foras bussar i trafik, som ha ratten pa vinster sida. ef-
tersom det nu dr viinstertrafik. Det dr inte omdjligt, att man i framtiiden far
rikna med att det ur trafiksiikerhetssynpunkt meddelas bestimmelser hirom
daven betriffande andra bilfordon. och det skulle bli en ganska dyr historia.

Jag kommer sd till frigan, hur en omliggning skulle ekonomiskt péverka
var bilindustri. Vi ha hiir i landet en livlig verksamhet pa detta omréde. Vi
torde ha goda férutsittningar att hivda oss pid virldsmarknaden i friga om
denna produktion. Vi ha yrkesskickliga arbetare, kunniga ingenjdrer, en in-
tresserad ledning och goda materialtillgdngar. Det skulle alldeles sikert vara
till god hjilp f6r denna industri vid konkurrensen ute pa virldsmarknaden, om
den fick planligga sin produktion med hiinsyn till elt korsitt i stillet for s&-
som nu ar fallet med hidnsyn till tva korsatt. Det skulle bli en konsumentvinst
#ven savitt angar den inhemska marknaden., Jag haller inte for oiroligt, att for-
héallandena komma att utveckla sig sa, alt den lilla ldita bilen mer och mer kom-
mer att anskaffas #ven av sa kallat vanligt folk, och en minskning 1 prissatt-
ningen dir skulle vara en vinst for det inhemska konsumentintresset.

Jag har, herr talman, niir jag tverviigt detta sporsmal, vid flera tillfdllen
erinrat mig den studentuppsats, som Hjalmar Branting i unga ar skrev 6ver
dmnet: »Vilken betydelse har vira dagars livligare samfirdsel f6r folkens and-
liga och materiella liv?» Den unge gymnasisten, till dren niistan ett barn men
till mognaden mera en man. framhdller dédr, att en 14tt samfiardsel maste vara
till storsta fordel for massan av folket, for vilken det ar av vikt, att de varor,
vilka behivas for tillfredsstillandet av de nddvindigaste levnadsbehoven, sté
lagt 1 pris. I fraga om samfirdsmedlens verkningar pa folkens andliga liv fram-
haller han féljande: »Minniskorna bringas i ndrmare beréring med varandra,
hdrigenom 6kas 1 hdg grad deras kinnedom bade om sig sjilva och virlden,
och da var och en, medvetet eller omedvetet. tager intryck av de minniskors
asikter och forestillningssitt, med vilka han umgds, si foljer dirav, att en liv-
lig samfirdsel skall i hog grad frimja spridandet av nya tankar och idéer.
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Man kan silunda med skil siiga att de litta kommunikationerna i vira dagar
hora till okunnighetens och likgiltighetens farligaste fiender.» Uppsatsen slu-
tar med de manga ganger sedan uppmirksammade orden: »Men sin hogsta be-
tydelse far dock samfirdseln dédrigenom, att den blir ett av de starka band,
som sammanknyta de olika nationerna med varandra till en hégre enhet, minsk-
ligheten. Det dr ej av en hiindelse som var tid, vilken hunnit lingre in niagon
foregdende 1 samfirdselns livlighet, dven klarare an nigon féregaende uppfattar
minsklighetsbegreppet. Under ingen tid har det internationella spelat en sa
stor roll som nu, aldrig har kianslan av solidaritet och samhorighet varit star-
kare utpriglad hos folken. Annu kallas visserligen de f6r drémmare och uto-
pister, vilka viga lala om de skilda nationaliteternas uppgéende i en hogre en-
het, men ’dagens utopier dro morgondagens verkligheter’ och den allt mera
utvecklade samfirdseln skall en gdng i férening med vetenskapen, vars kosmo-
politiska karaktir dveralll dr erkiind, fora minniskosliktet till det hoga mal,
som under franska revolutionen for forsta gangen formulerades i det sista
av de tre ryktbara orden: frihet, jimlikhet, broderskap.»

Det kan, herr talman, kanske synas opakallat att féra dessa tankar i minnet
efter den mansédlder som vi sedan genomlevat. Det kan synas opakallat att tala
om minsklighet och humanitet efter vad vi ha upplevat av ominsklighet
och brutalitet, att fora fram dessa tankar om solidaritet och samhérighet
mellan folken, niir bade samfirdsel och vetenskap tagits i sondringens tjanst.
Men det dr sa. att den sargade minskligheten behdver dessa ideal, och vart
lyckligt skonade folk bér kidnna det som en kir plikt att bira fram och i
praktiska dtgirder handla efter dem. Jag har cilerat dessa tankar darfor att
de giva ett klart uttryck for den ideella bakgrund, som firefinnes for mits
stindpunktstagande till detta sporsmal. Den fraga som vi nu behandla &r en
obetydlig detalj i det hela, men det 4r detaljerna som gora helheten, och det
handlande som det hir ir fraga om kan ha sin betydelse dven i detta ideella
avseende.

Jag tycker ocksa, att det dr eit stycke praktisk nordism att ordna det sa,
att det blir enhetliga trafikregler hir i Norden. I onsdags, nir denna friga la-
des pa kamrarnas bord, meddelade tidningarna, ait pad Svinesundsbron svenska
och norska kommunalmin méotts 1 ett fast handslag for att komma 6verens om
det lampliga ordnandet av trafiken mellan Sverige och Norge pi denna plats.
Ett beslut om genomférande av hogertrafik skulle ur praktisk nordisk synpunkt
vara ett sddant dar handslag over grinserna.

Herr talman! Ideella skil tala obetingat fér den hiir ifragavarande reformen.
Praktiska skiil 1ala enligt min mening évervigande for densamma. De besvir-
ligheter som reformen for med sig dro av overgaende art, och 1illfiillet biir
sikerligen aldrig s& gynnsamt som det nu ar.

Jag hemstiller om bifall till reservationen.

Hiirl institmde herr Kdallman och herr Ericsson, Carl Eric.

Herr Forslund: Heir talmman! Det skulle smiirta mig mycket djupl, om jag
hir verkligen intagit en stindpunkt, som skulle sti i strid med vad min hogt
drade Livofadcer Hjalmar Branling -— en man som jag siitter oerhirl stort viirde
pa, {6rkunnat under tider som gatt. Men jag méste omedelbart siign ifran,
att jag inte ett dgonblick kan ansluta nig till den uttolkning av vad Branting
sagl. som var uiskottsordférande nyss gjorde. Jag ir silker pa att Branting.
franset{ vad hiiv nyss citerades lrin hans {idigare uttalanden, skalle ha sett
iven rent prakliskt pa denma friga.

Diskussionen 1 denna {riga fores inte alliid pa samma hoga plan som den
foregiende {adarens anlorande. Man firsiker giova giilllande, ait den som har
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en annan uppfattning an de som stilla krav pa en omliggning 1 de vanor i fraga
om korsittet, som vi ha haft sedan gamla tider, icke féljer med sin tids ut-
veckling pa trafikviisendets omrade. Jag har fér min del mycken forstielse
for den utveckling, som fér nirvarande pagar, och jag tillhér inte pa nigot
sitt dem, som vilja motarbeta den utvecklingen, utan jag anser att den bor
fa fortgd under normala former till nytta for vart land och vart folk. Jag
begagnar sjilv de moderna trafikmedlen av vilket slag de vara mande, och jag
har alltsa ingenting emot motorismen 1 den man den tjinar ett fredligt syfte.

Men hiir giller det en annan sak. Har ir det friga om att avvika fran ett
gammalt system utan att det med sikerhet ddagalagts, att det ar nodvindigt
att gora det. Vilka #r det egentligen som stilla kravet p& en overgang fran
den nuvarande vinsterregeln till en hogerregel? Kommer det fran de djupa
folklagren eller kommer det frdn dem som #ro yrkesutévare pa detta omride?
Av de framstillningar som férelegat infér utskottet eller 1 diskussionen har inte
en enda kommit frin de verkliga yrkesutévarna pa omridet. Var ha vi den
stora gruppen av dem, som dagligen géra tjinst som chaufférer? Jag skulle
vilja rekommendera kammarens ledaméter att gi ut i staden och friga olika
chaufforer, huruvida de Hro av den uppfaltningen, att det ar lampligt att
overgd till en annan korregel. Jag tror att resultatet skall bli ganska ne-
gativt. Skulle det verkligen ¢verraskande nog vara s&. att det ir deras &ns-
kan och vilja att en 6verging skall ske och de kunna aberopa skil for denna
sin énskan, bor man ocksd tillmitesgd denna énskan inom rimlig tid.

Savitt jag kan forstd har det mer och mer blivit ett kinslotankande pa detta
omréade, 1 det man siiger, att vi maste ha det ordnat pd samma sitt som i det
overvildigande flertalet andra lander. Vi begirde ar 1939, att det skulle under-
sokas, om det var limpligt for oss att overgd till hogertrafik. Man fir inte
pressa riksdagens uttalande ar 1939 si, att man dari inligger ett uttalande
for omindring till hogertrafik. Riksdagen har endast uttalat ett énskemil om
att fa klarlagt, huruvida vi hir i landet laimpligen béra ivergd till hsgertrafik
och vad man har att rikna med i det avseendet. Jag ar dirfér mycket for-
vinad, nér reservanterna nu dberopa 1939 &rs beslut och till och med i spiirrad
stil uttala, att »det skulle vara mycket anmirkningsvirt, om en utredning,
som bekriftat de antaganden som av riksdagen gjorts #ill stod for en fram-
stillning om wutredningen, icke skulle medféra det resultat som riksdagen
uppenbarligen dsyftade da framstillningen gjordes». Det dr ganska kraftigt
att ligga in sddant i ett riksdagsbeslut. som inte har djupare innebord #n vad
1939 ars beslut hade.

Till vilken uppfattning har nu 1939 ars kommitté kommit? Kommittén ut-
ménstrar bade den ena och andra synpunkten vid bedémningen av den hir
frigan. Man far inte ligga till grund den rent teoretiska synpunkten, huru-
vida vi m#nniskor dro mera limpade for vansterkérning #n for hogerkérning.
Kommittén siiger dven, att konstruktionen av bilarna -— alltsi nirmast den om-
standigheten, att kéranordningarna i de flesta fall dro placerade till vinster —
ej heller fir spela nigon avgorande roll vid provningen av fragan. Det myckna
talet om att turisttrafiken skulle kunna bli s stor skrives ocksd bort av 1939
ars kommitté. Det enda som kommittén stannar for ar att det skulle vara for-
delaktigt med en &vergang till hogerkorning, dirfor att vi da skulle f3 en
enhetlig korregel. Men det kostar atskilligt, och kommittén kommer dirfér
till en slutledning, som jag sjilv mycket vil skulle ha kunnat vara med om
att skriva: kommittén forordar, att — direst ej ur statsfinansiella synpunkter
eller av andra skil, som undandraga sig kommitténs bedémande, hinder méter
-~ beslut fattas om inférande av higertrafik i vart land 1 enlighet med av kom-
mittén foérordade riktlinjer,
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Det ar nu &tskilligt som har intriffat sedan ar 1939. Det ir ett praktiskt
och klokt forslag av en kommitté som har att bedéma en svar sak. De som
ha bitritt utskottsmajoritetens forslag ha intagit denna sin stindpunkt i
anslutning till kommitténs uttalande om det statsfinansiella liget, och de ha
ansett att denna synpunkt ger skil till att se bort frin en del detaljer, som
kanske eljest skulle ha kunnat f3 nigon betydelse vid drendets avgiorande. Jag
paminner mig i detta sammanhang en film, som fér Gvrigt mitt eget partr
visade 1 valrérelsen. I den filmen var det en episod, didr nigon knorrade éver
den myckna beredskapstjinsten. D4 var det en annan som sade: » Vet du inte
att det har hint nagot 1 virlden?» — »Vad d&?» — »Jo, det lar visst pagd
ett stort virldskrig.» — Sedan resultatet av 1939 ars utredning férelag, ha
vi haft ett virldskrig som medfort att var statsskuld har flerdubblats, och da
tarvar det vil ett betydligt noggrannare éverviigande, om man skall ligga ut
30 miljoner kronor for en atgird, som ar si omtvistad som denna.

Nir nu reservanterna tala om att de 27 miljoner kronor, som vig- och vatlen-
byggnadsstyrelsen beriknat kostnaden till, inte #ro si avskrickande, nir det
giller en reform av den betydelse som inférande av hiogertrafik skulle ha, vill
jag erinra om att dtminstone utskottets ordforande si sent som &r 1943 varit
med om ett uttalande. som ger uttryck &t en helt annan uppfattning. D4 var
for ovrigt kostnaden icke angiven till 27 miljoner kronor, utan till 16 miljoner
kronor — 1&t vara att vi nu icke bora gira nagot direkt jimforelse mellan dessa
bada siffror, eftersom vi kanske inte kinna till alla inverkande faktorer. Ut-
skottet yttrade &r 1943 med siirskilt stod fran ordfsranden: »Enligt utskotlets
mening kan det med hiansyn till det statsfinansiella liget ej ifragasiitas att
under nuvarande férhallanden genomféra en si omfattande omlaggning av tra-
fikvisendet. som skulle bliva féljden av inférande av hogertrafik.» Jag kan
mte forstd, hur man kan ha s& olika uppfattning om samma sak, nir det bara
dr tva drs mellanrum och del finansiella liget nu dessutom #r forsamrat 1 for-
hallande till liget ar 1943. Av utskottsutldtandet framgér vidare, att redan
ar 1941 ansag divarande statsridet och chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet, att vi icke hade rad att genomfiéra denna reform. Han framholl 1 riksdags-
debatten, att regeringens hillning bestimls av staisfinansiella hinsyn. Efter
att ha framhallit att arrangemanget enligt kommitténs forslag skulle kosta
16 miljoner kronor yttrade han féljande: »Man maéste vill dandad erkdnna, att
det finns andra indamil, som det dr mera nodvindigt att tillgodose 1 dessa
tider.» Davarande departementschefen ansag sélunda, alt man maste béja sig
f6r de statsfinansiella skilen.

Jag maste iven konstatera, att det icke rider ndgon enighet hir 1 landet om
lampligheten av att genomfora denna reform. Sondringen borjar 1 hégsta top-
pen, nimligen hos Kungl. Maj:t. Inom regeringen har man vid sina 6vervi-
eanden — nagot som vi kanske senare under debatten fa hora vitinesbhérd om
— kommit till olika uppfattningar. Vara linsstyrelser befinna sig likaledes pa
olika linjer. De flesta ha visserligen tillstyrkt, men atskilliga ha gitt p& av-
slagslinjen. Jag har bland annat funnit, att 1 Norrbottens lan — som vil
méste ha nagon beréring med ett land med annan kérrikining, nimligen Finland

- liinsstyrelsen avstyrkt reformen. Tiinschefen dir har sagt nej 1 sitt remiss-
svar. Och den hiromdagen bortgingne landshévdingen 1 Virmlands lidn har
1 en intervju i tidningen Motor pa tal om higertrafikfragan yitrat bland annat:
»Hir ha vi fatt sdidan vana att skifta frin viinster till higer och {virtom under
talrika fiirder 6ver griinsen, att det ur rent egoistisk synpunkt éir oss likgiltigt.
men det hindrar ju inte, att en enhellighet med vara norska grannar vore efter-
stritvvansviird.» Landshoévding Vennerstrom ville sdledes inte med nagon siirre
kraft gf in for alt genomfira reformen. Jag har ocksa liist en intervju med en
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annan landshévding —— 1 Géteborgs och Bohus lin, som inte har landtrafik-
férbindelse med utlandet. I likhet med linschefen i Viarmlands lin hade han
1 remissvaret anslutit sig till yrkandet om en omliggning, men inte heller han
var 1 verkligheten ndgon vian av overgangen till hégertrafik. I intervjuen, som
varit inférd 1 ett annat nummer av tidningen Motor, har han sagt, att han
tyckte, att det vore bist, om vi finge behalla vinstertrafiken. Han uttalade
diarvid — det var kanske litet skiimsamt — att Goéteborgs livliga férbindelser
med England borde vara ett skil hiarfor. De som onska ha kvar vanstertrafiken
ha alltsa anfért manga och varierande motiv hirfor.

I vira kommuner ridder vil inte nagon utpriglad mening i denna fraga,
och man kan darfor inte didr finna nagot stéd for en omlaggning. Som jag
sade, rider tveksamhet inom regeringen och hos linsstyrelserna, och méanga
som ha tillstyrkt reformen stilla sig i realiteten tveksamma till att genomfésra
den pa det sitt, som motiondrerna och nu reservanterna ha yrkat.

Vid den diskussion, som 1 6vrigt férts 1 denna sak, har man talat s& mye-
ket om att kosinaderna for en omliggning skulle 6ka, om man dréjer. Men
vad veta vi hirom? Veta vi ndgot om penningviirdet artionden framat? For
ovrigt innebdr ju en investering av 30 miljoner kronor, ja, kanske mera, en
rantekostnad pa i1 runt tal en miljon kronor per &r. Den sammanlagda ridnte-
utgiften under ett antal ar {ramit kan kompensera en eventuell stegring av
den framtida omldggningskostnaden. Om denna kostnad veta vi nu ingenting.

Utskottsordféranden var ocksé inne pa att vi genom en omldggning skulle
tillmotesgd ett onskemdl fran bilfabrikanternas sida. Jag undrar, om vi inte
gora denna fréaga stérre dn den egentligen ar. Om vi fasthilla vid viinstertra-
tiken, finnes det ingen hir i landet, som kommer att kridva av fabrikanterna,
att de skola tillverka hiogerstyrda fordon, och inte heller komma vil vara bil-
fabrikanter vid en jimforelse med andra linders i nigon ogynnsam stillning,
eftersom det ju forekommer en imycket stor import av bilar hit och de utlinds-
ka bilfirmornas konkurrensmijligheter silunda skulle 6kas, om vi éverginge
till hogertrafik. Iindast 1 frdga om bussar erfordras tva typer: hogerstyvrda
och — med tanke pa exporten — viinsterstyrda. Men bussarna utgéra ju blott
en mindre del av bilparken 1 landet. Hartill kommer, att vara chaufférer inte
gjort niagra framstillningar. 1 varje fall inte officiella. om annan konstruk-
tion av bilarna. Intet hindrar saledes, att bilfabrikanterna ha kvar den gamla
ordningen.

Vidare undrar jag: dr det en si stor oligenhet, om en specialfirma maste
tillverka tva biltyper? Vid ett studiebesék pa Scania-Vabis fragade jag, om
det var sa besvirligt att tillverka bide hogerstyrda och vinsterstyrda bilar.
Jag fick till svar: »Nej, det dr det inte, men det ar klart, att vi skulle vilja
ha det enhetligt.» Nér man borjar tilta nirmare pa saken, finner man, atl
svirigheterna torde vara Gverdrivna. Om man inte har mer in tva typer, nir
man skall slass pa virldsmarknaden, tycker jag man fir vara ganska helaten.

Till sist vill jag understryka, vad vi framhallit i utskottsutlatandet, att vi
inte funnit, att man wunder nuvarande forhallanden — med de skilda uppfatt-
ningar, som rada i denna [raga, dven hos persomer i ansvarig stallning - kan
payrka en omliggning. Dessutom ha yrkeschaufférerna, som jag nyss sagt.
innu inte gjort framstdllning om en overging. Dirtill vet jag, atl man i fi-
nansdepartementet &tminstone tidigare har givit uttryck at den meningen,
att detta dr en utgift, p4 vilken man kan tillimpa ett uttalande av forre stats-
radet och chefen f6r kommunikalionsdepartementet, att det dock dr elt ar-
rangemang, som kostar sd mycket, att det kan fa anstd till forman f6r andra
utgifter, som #ro mera nédvindiga.

Utskottsmajoriteten har i sitt utldtande framhéllit. att en mingd sociala
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reformkrav tringa pa och fordra sin lésning, vilket i sin tur kriver mycket
pengar. De bora komma upp till préovning och f& férméansritt.

I utladtandet har ocksd skattefrigan vidrorts. Skatterna #ro ju inte for alla
sa avvigda, som man skulle onska. Det skulle verkligen férvdna mig, om
alla de minniskor, som dag ut och dag in tala om vara héga skat-
ter och filla hirda omddémen om vAar finansminister, som #nnu inte
givit till kinna ndgon mojlighet att sinka skatten, skulle vara med
om att nu — innan fragan &r tillrickligt utredd — besluta en utgift pa
1 runt tal 80 miljoner kronor. Jag méste siga. utan att vara elak, att man
ibland blir beskylld for att vara slosare och att var finansminister mangen
gang far gd under den rubriken, men att det nog hiar skulle vara ett slag &t
alldeles motsatt hill, om de, som talat om sparsamhet, nu mena, att vi kunna
kosta pa oss denna utgift.

I 6vrigt skall jag inte uppehalla mig vid fragan, huruvida det kan inverka
pa var sociala standard, om vi kora till hoger eller till vanster. Jag har som
sagt kommit till det resultatet, att inga sidana skil forebragts, att vi for nir-
varande ha anledning att besluta nigot annat #n vad utskottet har foresla-
git, och jag ber att f3 yrka bifall dartill.

Jag vill till sist siga, att om det skulle bli si, som det var vid var forsta
votering, att femtio, ja, kanske flera ledaméter dro franvarande, ar det inte
sikert, att voteringen kommer att ge det uttryck fér riksdagens mening, som
den bor goéra, och detta kommer vil att vara ett ytterligare bevis for att saken
dnnu inte #r mogen for beslut.

I detta anforande instdmde herrar Olof Carlsson, Dahlstrom, Gotifrid Karls-
son, Lifvander, Gustavson, Sundelin och Albert Andersson.

Herr Ekstromer: Herr talman! Jag hade inte tinkt att yttra mig i denna
mycket omdebatterade friga. men nigra uttalanden i utskottets utlitande ha
foranlett mig som gammal bilist att ta till orda.

Herr Forslund talar om att instillningen hos oss, som yrka pa hogertrafik,
bottnar i kinslotinkande, men fran den saken vill jag sviira mig fri. Nagonting
sadant &r atminstone fér mig fullstindigt frammande, nir det giller dylika
rent teknisk-ekonomiska fragor

Till saken: Utskottet siger, att man bor beakta, »att vart lands forbindelse-
mojligheter med grannlinderna dro mycket begrinsade, vilket i sin ordning
maste verka aterhdllande pa trafikutbytet dven med andra linders. Ja, om
man bara ser till dagens situation, dr det sjilvklart, att detia ar riktigt. Men
en sadan hir reform #r #ndd inte avsedd fér stunden, utan den ir avsedd att
gilla for all framtid, och det vore ju mirkligt, om inte férhallandena ganska
snart skulle findra sig. Fére kriget funnos ju som bekant inga restriktioner for
trafiken med vara grannlinder, och jag #ir fullkomligt 6vertygad om att sam-
firdscln mellan linderna inom kort kommer i gang, f6rvisso i storre utstrick-
ning dn fore kriget. Det vore bedrovligt annars.

Lit mig ta ett exempel: Frigan om bro éver Oresund lir vial inte vara
alldeles bara ecn utopi. Det ryktades for en tid sedan, att amerikanska experter
varit pa platsen for undersskningar, och cfter vad man kan tycka vore ett
sidant forctag en mycket god affir f6r den som hade kapilal att verkstilla
brobygget. Det skulle diirfir inte alls forvina mig, om detla projekt snart nog
toge fastarc form. Och cn bro dver Stora Bilt har ju redan fore kriget dryf-
tats ganska ingéende 1 Danmark, varlér jag iror, alt intle heller den saken
drojer allifor linge. Nog kan man tinka sig, alt vi om 10-—20 ar fa direkt
landforbindelse med kontinenten — observera inte bara {or personbilirafik,
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utan kanske framfér allt for lastbiltrafik — och vad detta skulle betyda fér
var industri och var handel i allminhet och for var motortrafik i synnerhet
kan ju ett barn begripa. Men att man d& skulle ha olika korriktningar anser jag
vara otinkbart. Forr eller senare méiste vi diarfér overgd till hogertrafik, och
jag tror 1 motsats till herr Forslund, att de pengar — lit oss siga trettio
miljoner kronor — som vi skulle investera i denna reform, #ro vil anviinda
pengar och att de komma att rinta sig i det langa loppet. Nog vore det da
egendomligt, om vi skulle fasthilla vid antediluvianska synpunkter pd var
biltrafik och pa grund av ett fantasilost och jag skulle nistan vilja siga defai-
tistiskt vanetinkande fortsitta med var vinsterkdérning, som alla linder pa
kontinenten ha frangatt. Vi f4 i denna friaga inte bara tinka pd stunden, utan
vi méste beakta de mojligheter, som den snabba utvecklingen av handeln inne-
bar. Vi skola vil inte tro, att utvecklingen just nu skall avstanna.

Olycksfallsrisken vid 6vergang till hogertrafik anser jag vara hogst betyd-
ligt 6verdriven. Svenska folket dr ett kultiverat och vaket folk, och med —
sasom herr Norman antydde — en intensiv férberedelsekampanj i press och
radio och bestimmelser om en viss tids begrinsad korhastighet och kanske
andra 3tgirder tror jag, att man kan komma dithén, att inte ens en hona be-
hover bli sverkord péd grund av omliggningen.

Man har ocksd talat om att det skulle vara risk foér fotgingare. Vi veta ju,
att svenskar fore kriget ha rest utomlands, men jag har aldrig hort, att nigon
svensk har blivit overkord diar ute, fastin alla givetvis stillts infér en for
dem fullkomligt frimmande koérriktning for biltrafiken.

Jag har sjilv kort bil i trettio &r och kort 1 bade hioger- och vinstertrafik,
och jag kan vitsorda, att det #r mycket enkelt for bilféraren att ga over till
hogertrafik. Jag har personligen erfarit, att det &r, som om bilen lage bittre i
handen vid hégertrafik. Om man varit utomlands, ir det diremot egendomligt
nog mindre litt att g tillbaka till viinstertrafik. Rent kortekniskt sett ligger
faktiskt hogerkorning, som bilarna nu dro konstruerade, mycket bittre till &n
vinsterkérning.

Det kanske #r alldeles riktigt, att kravet pa &vergang till hogertrafik nu
inte uppbires av ndgon allmin folkmening, men det kan man ju egentligen inte
begiira. Hela denna friga 4r, som jag forut sade, en rent teknisk-ekonomisk
fraga, och en saklig och vederhiftig upplysning skulle, tror jag, gora intryck
pa vart kultiverade folk. Jag #ér dirfor inte ridd for en folkomrdstning, men
fragan dr vial andd inte av den art, att en dylik extraordinir procedur bér
tillgripas.

Herr talman! Jag ber att f3 yrka bifall till den reservation, som herr Nor-
man m. fl. avgivit.

Herr Helgesson: Herr talman! Skilen for och emot hogertrafiken dro sé
genomdiskuterade, att det inte dr litt att komma med ndgot nytt. Men vi kun-
na utgd fran laget for dagen, och d vill jag erinra om att inom luft- och
sjotrafiken tillaimpas hogerregeln i alla linder. Med hiinsyn hirtill och med
hinsyn till att denna regel giller fér landtrafiken inte bara 1 vara grannldn-
der, utan i praktiskt taget alla linder, kan enligt min mening Sverige 1 ling-
den inte undgé att inféra hogertrafik. Detta dr inte ndgot hot eller ndgon som
helst patryckning, jag konstaterar bara faktum. Andringen krives inte dar-
for att man kor battre till héger &n till vanster, utan dirfor att det skandina-
viska och internationella umginget fordrar lika korregler for alla linder och
folk, Kravet ar #ven grundat pi den sjalvklara plikten for varje land att
trygga trafiksikerheten pd vigar och gator, och jag tror fér min del, att tra-
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fiksikerhelsproblemet inte kan slutgiltigt losas, forrin vi fa enhetliga kor-
regler i alla linder.

Det dr dgnat att forvina, att utskottet 1 Ar kommit till en helt annan stand-
punkt @n ar 1939. Dirigenom har utskottet inte bara gitt ifran sitt da lim-
nade, vilmotiverade utlatande, ulan ocksd blundat fér uilvecklingen sedan
dess. Det torde inte kunna bestridas, att en omsviangning skett inom den all-
minna opinionen till férmén for hogertrafiken. Utskottet har ju ocksd tagit
mycket litet hiansyn till att ¢verstathallarimbetet och majoriteten av lanssty-
relserna ha tillstyrkt inférandet av hogertrafik, liksom vig- och vattenbyegg-
nadsstyrelsen, generalpoststyrelsen och arbetsmarknadskommissionen. Dessa
tillstyrkanden ha inte betytt nagonting fér utskottet. Darutsver ha ju cykel-
framjandet och alla organisationer inom bilismen med KAI{ i spetsen uttalat
sig for hogertrafik.,

Jag har dven fiast mig vid utskottets uttalande om att vara forbindelsems;-
ligheter med grannlinderna #ro mycket begrinsade. Detta argument har be-
motts av andra talare, varfior jag inte skall uppehalla mig s& mycket dirvid.
Men jag vill siga, att dven om man skulle medgiva, att forbindelseméjlighe-
terna for nérvarande dro begrinsade, &r det didrmed alls inte sagt, att s& kom-
mer att forbli. Sdsom nimndes nyss kommer Svinesundsbron att inom kort
anvindas 1 full utstrickning, och det kommer att byggas #ven andra broar,
som forbattra forbindelserna. Dessutom ha vi ménga landsvigsforbindelser
bédde med Norge och med Finland, som komma att undan fér undan goras
battre, och d& ¢kas kraven pa enhetliga trafikregler. Vad giller Finland och
trafiken med detta land har man kunnat konstatera, att finlandsbitarna, nir
trafiken var i ging fore kriget, vid varje tur hade fordicken lastade med
bilar sa langt som utrymmet tilldt, och det ar klart, att denna trafik inte kom-
mer att minskas, utan snarare okas.

Det har forut dven talats om hiinsynen till véra grannlinder, och under
den tid, som nu har gatt, nir hemresande norrman och danskar sagt farvil
t1ll svenskarna, har det overallt forsikrats, att de vinskapsband, som ha knu-
tits under de géngna harda aren, inte skola brytas, utan hilla dven efter kri-
get. Det bista sittet att bibehalla kontakten och stirka vinskapsbanden &r
att ge ménniskorna mojlighet att triffa varandra, och d& #ro bilen och cykeln
alldeles utmérkta hjalpmedel. Man tar nog inte miste, om man siger, att inom
en snar framtid, nir materialtillgngen tilliter det, komma mAanga att gira
pahilsningar 1 grannlinderna. Dessa bessk f& inte karaktiren av vad vi for
niarvarande mena med turisttrafik, utan det blir arbetare och bénder i respek-
tive lander, som komma att resa. Dect blir folken, som triffa varandra.

Som ett bevis for att grannlinderna #dro intresserade av att vi overgd till
hogertrafik kan jag nimna, alt Kongelig Dansk Automobil Klub och Forenede
Danske Motorejere ha skrivit till Nordiska motororganisationernas permanenta
kommitté och hemstillt, alt kommittén skall ta upp problemet om hégertrafi-
ken, och uttryckt forhoppningen, att saken skall kunna ordnas, Organisatio-
nerna &beropa dven en skrivelse, som de ar 1938 sinde till utrikesdepartemen-
tet 1 Danmark med hemstillan om hinvindelse till svenska myndigheter om
inférande av hogertrafik.

I Finland ir ocksd intresset stort fior denna friga, och diir ha gjorts utta-
landen av ledande bilmén. Ordféranden i Finlands automobilklubb. Erik von
Frenckell, och direktéren vid det finska trafikverket, Hans Sahlberg, samt
flera andra kdnda bilmin ha uitalat sig for att vi bora ha hégertrafik 1 hela
Norden, och man méste instimma i deras onskemal om cnhelliga irafikregler.

Herr Forslund siiger nu, alt intresset bland chauflérerna iir svall och att
ingen grupp chaufforer har instimt 1 kravel pé hogertralik. Det ir klart, att
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det rader delade meningar bland chaufférerna, men Svenska transportarbetare-
forbundet med dess 36 000 medlemmar, av vilka tvd tredjedelar kunna anses
sysselsatta inom biltrafiken, har i varje fall instimt i kravet pa hogertrafik.

Herr Forslund talade vidare om kosinaderna och att omliggningen skulle
belasta statens ckonomi med en hég rintekostnad. Ja, om man réknar allting
i pengar, kan det ju vara riktigt, men omliggningen syftar ju ytterst till skad
trafiksiikerhet, och dven om det under en Gvergingsperiod skulle bli ett ckat
antal olyckor, ir det tiamligen sikert, att antalet sedan kommer att sjunka.
Vi kunna hysa goda férhoppningar om bittre korkultur och en statistik, som
kommer att visa farre olyckor, niar vi fi enhetlig trafik, och da tror jag, att
rinteutgiften spelar mycket liten roll. Om vi kunna begrinsa olyckorna, som
for narvarande kosta samhillet oerhért stora summor — manga, manga ganger
storre #n den ranteutgift, som herr Forslund talade om — géra vi i alla fall
en betydande vinst pd denna reform.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen.

Herr Kriigel: Herr talman! Jag kommer som den tredje i kén av, om jag sé
far uttrycka mig, hogertalare, men jag kan inte gora nagot at det. Visar det
nagonting, skulle det vil nirmast vara, att vi ha majoritet i kammaren for
var asikt, och det vore i s fall enligt min mening bra.

Nir jag laste igenom utskottets utlatande, slog det mig, hur svart det mas-
te vara att argumentera i en sak, som man inte tror pa. Jag kunde 1 varje
fall inte med basta vilja 1 virlden finna, att utlatandet speglade en enda
gnista av hinforelse for den sak, som utskottsmajoriteten gjort till sin. Inte
heller kunde jag uppticka nigon kinsla av tillfredsstillelse i ovrigt 1 ut-
skottets resonemang. Jag tyckte niarmast, att man modosamt 1 motiveringen
arbetar sig fram rad for rad mot avslagsyrkande och att man till och med
p4 viig mot detta gor en och annan motvillig bugning for hogerregeln sésom
den mest limpliga. For all del, visst anfor utskottet nagra skil for sitt stall-
ningstagande mot motionerna och yrkandet om ett principbeslut till férmén
for hogertrafiken. Men skilen iro pé ett undantag nir de gamla vanliga in-
vindningarna, som vi kinna till sedan tidigare behandlingar av detta drende.
Och inda har det — det méste vi erkinna — hint nigot under de géngna
aren. Det har till och med hint mycket, som skulle kunna komma utskottet att
inta en annan stindpunkt #n den som framgér av det utldtande, som foreligger
hir 1 dag.

Man tycker sig mirka, att utskottet finner liget besvérligt, men att dess
majoritet kiint sig fastlist i sin gamla negativism och darfor inte haft nigot
val. Ar inte den slutsatsen eller det antagandet riktigt, s méste det vara
pa det sittet, att man inte under ndgra forhallanden vill en &ndring, inte
under nigra forhallanden vill lyssna 1ill skil, utan darfor framhirdar. An-
nars har det, sivitt jag kunnat forstd, inte saknats skil och tungt vigande
sadana till forman for hogertrafiken. Praktiskt taget alla de yttranden, som
avgivits i Arendet, iro positivt instillda till en omliggning av vir landsvigs-
trafik. Jag skall inte trotta kammaren med négra citat ur dessa yttranden,
men det mé tillditas mig att framhalla, att de myndigheter, organisationer,
féreningar och andra, som yttrat sig i #rendet, verkligen representera vad
landet har av sakkunskap p& omradet, och det méste vil andd betyda nagot.
Herr Forslund uppehsll sig vid dessa yttranden och bagatelliserade dem, om
jag fattade honom riitt, och han angav som en svaghet for hogertrafiksympa-
tisérerna, att exempelvis vissa av lansstyrelserna hade avstyrkt omliggning-
en. Jag vill i anslutning hirtill siiga, att jag tror, att om man adderar ihop
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den forteckning, som finnes i utskottets utlitande, ser man, att minst 18 el-
ler 19 lansstyrelser ha yttrat sig till forman for omliggningen, under det att
endast ett femtal avslyrkt. Bland dem som yttrat sig avstyrkande finnas
dessutom Svenska landskommunernas férbund, Svenska motorforbundet och
Svenska stadsférbundet. Men dessa, som avstyrkt reformen, ha inte gjort det
ovillkorligt, utan de ha stillt sig tveksamma, och det forringar virdet av de-
ras uttalande, nir man nu vill mynta det till f6rmén for vinstertrafiken. Alla
ovriga myndigheter ha yttrat sig 1 tillstyrkande riktning, och jag skall be
att, trots att det tar nigon minut, f& lisa upp dem, for den hindelse kam-
marens ledamoter inte ha gjort sig férvissade om vilka de #ro. Det ar, for-
utom de linsstyrelser och évriga, som jag nyss har nimnt, besiktningsmiin och
en hel del polismyndigheter, generalpoststyrelsen, jirnvigsstyrelsen, skoléver-
styrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret, &verbefilhavaren,
armeforvaltnmgens tygdepartement, sta,tspohslntenden’ten statens arbetsmark-
nadskommission, Svenska jarnviagsforeningen, Svenska sparvigs-, buss- och for-
ortsbaneforenlngen trafikforsakringsforeningen, Nationalforeningen for tra-
fiksikerhetens framjande, Kungl. automobilklubben, Motorminnens riksférbund,
Sveriges trafikbiligares riksorganisation, Automobilbesiktningsminnens {for-
ening, Cyklisternas riksférening, Sveriges bilskolors riksférbund — ja, det ar
en hel del ytterligare, men jag kan stanna vid detta. Samtliga dessa ha som
sagt yttrat sig till forméan for hogertrafiken.

Det dr dock inte bara si att huvudparten av yttrandena gé i denna rikt-
ning. Aven andra lagutskottet har pa sin tid infagit en stindpunkt, som sva-
rar mot vad vi 1 dag skulle kunna kalla »hégerminnens». Utskottels utlé-
tande ar 1939 -— det har omnidmnts forut hir 1 dag — var féranlett av en
motion, som vi alla veta, av herr Lindhagen till fé6rman for inférande av hé-
gertrafik, och i detta utlitande var utskottet mycket vilvilligt instdllt till
motionen och forordade utredning. Riksdagens beslut fattades ocksd i enlighet
med utskottets forslag och resulterade sméaningom 1 en kommitté, 1939 ars
hogertrafikkommitté, som 1 sitt yltrande sammanfattningsvis siger, att en
overging till hogertrafik betriffande viag- och gatutrafik méste anses prin-
cipiellt riktig och borde genomféras. Det var da. Nu har utskottet intagit
en annan slandpunkt, men jag medger ju, att det atminstone delvis #r andra
personer, som svara for ulskottets ytirande 1 dag, éin de som skrevo under
1939 ars utlalande.

Nu anser alltsé utskottet och »viinsteranhingarna» dverhuvud taget att kra-
vet pa overgang till hogertrafik ej biares upp av nagon stark eller, som ut-
skottet utlrycker det, utbredd folkmening, och det dr kanske riktigl. Jag skall
1 varje fall inte pasid motsatsen. Jag vagar inte som uiskottet gira mig till
tolk for nigon folkmening, men jag har trotl mig forsta, att vad stidernas
befolkning angir, ar resonansen dir mycket stark for en overgang till hoger-
trafik, och vad landet 1 6vrigt betriffar har jag inte kunnat finna, ait man hyser
ndgon motvilja mot en »nyordning» pa detla omrade. Men jag vill giirna er-
kiinna, atl man pd landsbygden ir en smula ointresserad, fmklarligt nog for
resten! Landsbvgdens befolknlnp: har sitt sysslande, som vi nog alla vela, 1
allminhet pa (Lkrar och ingar, 1 skog och mark, och miinniskorna dir éro forty
mycket litet ute pd viigarna. I anske biires ()cksa, landshefolkningens ointresse
1 viss man upp av att den har ett visst sinne for att handla pralktiskt. Vi ha nog
sett litet var, och jag férundrar mig inte éver det, att folk pd landet giirna,
exempelvis pd vintern niir sné ticker marken, kir pa den del av viighanan, som
icke ir grusad. Det kanske ocksd manga ginger forhdller sig sa alt viigarna
hiar och dir dro av ritt dalig kvalitet, dtminstone de smd viigarna, varfior man
girna, nar marken ir bar, dker pa den sida av viigen, som iir hiist. Cyklisier
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och gangare #ro, som vi veta, mycket »praktiska», men dirvidlag ar det ingen
skillnad, si vitt jag vet, mellan stad och land.

Utskottet har framkastat en tanke pa referendum for att utréna folkmening-
en 1 friga om hoger- eller vinstertrafik. Jag tror att herr Forslund nimnde
négot om detta nyss och rekommenderade det. Mot bakgrunden av vad jag hir
har nidmnt, vill jag siga, att jag inte tror att en sidan anordning skulle ge
uttryck for den s. k. folkmeningen. Jag tror diremot att resultatet av en sidan
omrjstning 1 mangt och mycket skulle bli beroende p& formuleringen av den
friga, som man blir férelagd att svara pa.

Herr Forslund nimnde ocksi ndgot om kostnaderna. Han talade om de 30
miljoner kronorna. Jag har sett i betinkandet, att det rér sig om 27 miljoner,
och redan det dr givetvis ett stort belopp. Min respekt fér pengars virde &ar
alldeles tillricklig for att jag till och med skall tycka, att detta &r ett hiskeligt
stort belopp. Men om vi ser det mot den bakgrund, varemot det hor ses, blir
nog dnda summan inte riktigt s stor. Hiir giiller det dock en sak, som angar hela
landet och dessutom hela landet for all framtid. Ty om vi gira en omliggning
nu, kan det vil i vart fall inte tiinkas, att vi sedan skola byta igen, och det
ar sikert att forviinta, att den stegring i var samtrafik med andra linder, som
ett »hogerbeslut» kommer att utlésa, ocksd skall resultera i 6kade inkomster,
vil svarande emot utgifterna fér sjilva omliggningen. Mig synes det alltsd
att dessa utgifter 4ro en god penningplacering och icke nidgon forbrukning av
pengar.

Utskottet har ocksd framhallit, att beloppet borde disponeras for sociala an-
damal, och denna omsorg ar vird allt beaktande. Ingen ser hellre #n jag, att
den sociala omvérdnaden far sitt. Vi ha alltfor linge, s& vitt jag kan bedéma
det, »vilat» pad den punkten. Men & andra sidan dro 27 miljoner kronor i detta
sammanhang en mycket liten penning. Skall resultat nas p& berérda omrade,
maste vi réra oss med miljarder. Det #r faktiskt den nakna sanningen, och dir-
med forlorar argumentet ndgot av det virde, utskottet velat tillmita detsamma.

Ett liknande resonemang kan féras i anslutning till utskottets erinran om
sparsamhet med hinsyn till den stora skattebdérdan. Att utskottets talesmin
kommit att tinka pd defta ar erkinnansvirt; det #r bara synd att detta nit
for sparsamhet s& sillan kommer pi tal.

Men en sak har utskottet glomt i detta sammanhang, och det ar kostnaden for
omldggningen. Denna blir onekligen storre ju langre vi droja, och dirom tyckas
herr Forslund och jag vara ense. Men att vi en dag nodgas gora en omliggning,
star vil ntom allt tvivel, iven om jag i det stycket inte tycks ha fatt nagot
instimmande fran utskottets sida hittills hir i kammaren.

Herr talman! De invindningar frin utskottets sida, jag har har bersrt, dro
viarda beaktande, men jag kan #ndé inte tillmita dem en avgérande betydelse
vid stillningstagandet i denna sak. Hirvidlag trider, savitt jag kan bedoma
det, en tredje av utskottet berord faktor i férgrunden, namligen sikerheten, men
till den bor ocksd knytas begreppet samtrafik, ty dessa tvd faktorer hora
oskiljaktigt samman.

Enligt utskottets mening kommer olycksfallsfrekvensen, ifall hégertrafik
inféres, att ka under Gvergéngsperioden, och detta antagande vill nog ingen
bestrida. Men om det dr riktigt, bor det ocksd vara riktigt, att ifall vi behalla
vianstertrafik och var samtrafik med utlandet ckar, olycksfallsfrekvensen ocksa
1 detta fall kommer att 6ka och dartill stindigt vila 6ver oss — savida inte
utskottet och »viinsteranhingarna» 1 6vrigt anse, att vir nuvarande isolering
kommer att bestd for all framtid.

Lat oss s& se litet grand pa utvecklingen i avseende pa samtrafiken. Jag har
litet statistik i1 det stycket. VAr motorfordonstrafik over de tre firjstillena
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nere vid Oresund uppgick &r 1934 till 25 400 motorfordon. Ar 1935 steg siffran
till 30 706 stycken, ar 1936 till 38 400, ar 1937 till 44 500, ar 1938 till 49 500
och ar 1939 till 53 799. Det ar dock att mirka, att biltrafiken sd gott som
avstannade vid krigsutbrottet den 1 september 1939. Till den siffra, vartill
trafiken stigit sistnimnda &r den 1 september, eller 53 799, bor alltsd liggas
talet £f6r de motorfordon, som gingo over vara granser till Norge och Finland —
hir ar det sannolikt friga om ett par tiotusental. Forfara vi pa det sittet,
komma vi upp till en siffra av 80 000 motorfordon for de forsta atta ménaderna
av ar 1939, och den siffran, herr talman, &r intressant, dirfér att den 1 stort
sett, ja nistan helt, stimmer med det antal motorfordon, som vi f6r nirvarande
ha i bruk i véart land. :

Hade trafiken fatt fortsitta under hela ar 1939, hade ju statistiken blivit
an formanligare for hogertrafikens inférande med hinsyn till de riskmoment,
som alltid uppkomma vid den blandade trafik, som vi ha att rikna med, om
motorfordon g& hit och hirifran ut till ett annat land, dar korreglerna #ro
andra in véra.

Sannolikt ha vi, som redan ir sagt, att motse en liknande, ja, stegrad ut-
veckling av samtrafiken under &r som komma, och tekniken vilar ju som bekant
inte. Batar, som, sedan de landat, kunna fortsitta som hjuldon pa vigarna, &r
redan en verklighet, och vem vet om inte flyget ritt vad det ar upptrider 1
en gestalt, som ger ocksd det tillfille att alternera, att fiardas i luften ibland
och ibland p& vigarna. Vi kunna mycket vil tinka oss att vingarna kunna fal-
las upp och flygmaskinen blir till en bil, som fortsitter pa land. Dérmed ha
vi eliminerat talet om, som ofta férekommer, att vart land praktiskt taget
ir en 6, dir man inte 1 framtiden behiover rikna med si mycket samtrafik
med andra lander. I varje fall kan en sddan utveckling bidra till att 6ka sam-
trafiken utover vad som eljest vore méjligt.

Om de svarigheter, jag hdr tecknat, méta oss och eventuella utlinningar pa
var egen mark sa linge vi uppehélla var véanstertrafik, uppstéd ju samma svarig-
heter, d& vi med eller utan fordon passerat grinserna till linder, dér hoger-
trafikregeln giller, d. v. s. praktiskt taget numera alla linder. Det hade darfor
varit onskvirt, om utskottet i sitt stillningstagande velat blicka ut over for-
hallandena nagot mera och inte binda sig vid dagens bekvamligheter, ty hoger-
trafiken bér ses inte bara ot de forhallanden, som ridda i dag, utan mot
forhallanden, som kunna komma och som sikerligen komma att rada.

Slutligen skulle jag, herr talman, vilja siga, att vi ofta deklarera var sym-
pati fér den nordiska tanken och det nordiska samarbetet; dtminstone tala vi
s& vid hogtidliga tillfallen, nir flaggan géir i topp och nationalhymnerna spelas.
Men det forefaller mig som om vi i vart handlande, nir det giller att
praktiskt tillimpa dessa deklarationer, glémde vér instillning, glomde att
fullfolja vara vid hogtidliga tillfallen uttalade forsikringar. Héar ar def, herr
talman, sivitt jag kan forstd, ett tillfalle att demonstrera, att vi i praktiken
ocks3 vilja ett samarbete och att vi ha en intressegemenskap med vara grannar,
med Norge, med Finland, med Danmark och varfér inte ocksd s& sméningom
med det europeiska fastlandet.

Jag ber darfor att £4 yrka bifall till reservationen.

Herr Hallagard: Herr {alman! Nir det giller att ta stillning till det hiar
forelicgande sporsmalet om genomforande av hogertrafik, far man givetvis
ta hinsyn till alla skil for och emot en sddan omindring. Hér har nu under
debatten fran den sida, dir man dr intresscrad for ctt inférande av hogertrafi-
ken, framhallits, att tidpunkten nu ir limplig f6r ett principbeslul till forman
for en sadan reform. Man har ocksd anfort, att det iir sd ménga myndigheter
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och organisationer, som ha uttalat sig fér denna reform. Man har t. o. m. 1
motionen som skil for att man skall gi in f61 denna reform anfért, att man
skall bygga en tunnelbana i1 Stockholm.

Det finns dock myndigheter, som ha avstyrkt forslaget om inférande av
hogertrafik, bland andra exempelvis linsstyrelserna i Uppsala, Sédermanlands,
Hallands, Skaraborgs, Visterbottens och Norrbottens lin, Svenska motorfor-
bundet, Svenska landskommunernas férbund. Statskontoret och statspolisinten-
denten, som icke direkt avstyrkt den foreslagna reformen i princip, uttala sig
mot dess genomfdrande, atminstone under nuvarande forhallanden. Det finns
séledes en hel del myndigheter, som varit betdinksamma i friga om inférandet
av hogertrafik.

Det dr diarfor forklarligt att jag, som si att siga &r representant fér lands-
bygdens folk, stiller mig litet tveksam infoér en sidan omindring. Den, som
kinner forhallandena ute i bygderna, vet nimligen, vilken tveksamhet som
dir rdder i denna frdga. Man anser att det ar onddigt att inféra hogertrafik.
Jag har dirfor ansett det olimpligt att riksdagen nu gir nigot principuttalande
till férman for inférande av hégertrafik. Det bor inte vara dgnat att f6rvéana,
att de, som i utskottet stillt sig pad denna linje. inte heller kunna ansluta sig
till motionerna eller reservationen.

D& man hir har anfort en del uttalanden till f6rmén for en sddan reform,
skulle jag ocksi vilja anfora uttalanden till forman fér den motsatta upp-
fattningen. Jag har t. ex. hiir en skrivelse fran mitt lan, Skaraborgs lins drosk-
biligareforening, som vid ett Arsmote enhiilligt uttalat, att en Svergdng till
hogertrafik icke skulle medféra nigra som helst fordelar samt att nackdelarna
med en sidan overging skulle bliva si stora, att det icke vore tillradligt att
genomféra en sddan reform. Féreningen anser sig darfor icke kunna i nigot
avseende rekommendera dess genomfsrande och den fortsitter: »Skulle hoger-
trafiken segra, skulle det vara liktydligt med att lekméannens asikt skulle segra
over fackkunskapen.» Alltsd finner man dven fackkunskap, som talar mot en
overgang till hogertrafik! Man framhsll dven vid detta méte, att, trots det att
vigtrafikstadgan férordar, att gdende skola gi & vagens hogra sida, #ndock
omkring 50 % fortfarande halla sig pa vinstersidan och att dven den saken borde
uppmérksammas, dd man diskuterar denna fraga. Detta visar att det dr yiterst
svart for folk att frangd den s. k. viinsterregeln.

Man far vil inte heller bortse frin den internationella bilismens intressen
— Jjag forstdr den saken och att man for den skull ar intresserad — av en om-
ligening till hogertrafik, men frigan #r, om man dock inte, sisom utskottet
hiir siger, i forsta hand fir ta mera hinsyn till vart lands yrkesbilister och
hela var trafikerande allm#nhet samt de stora kostnader och olycksfallsrisker,
som #ro forbundna med en sidan reforms genomférande. Jag anser saledes
for min del, att man inte har anledning att gi med pa ett principuttalande till
forman for reformen.

Herr Ekstromer framhéll t. ex. att han utan oligenhet kort bil i utlandet.
Ja, det kan ju vara ett bevis pd alt det inte #r sd nodvindigt att genomfora
en sadan reform. Man far vil inte heller ta alltfér mycken hinsyn #ill de
svenska turister, som vilja kora bil i utlandet, eller de utlindska turister, som
vilja bila i vart land, utan man far vil i forsta hand ta hinsyn till vara svenska
forhallanden vid bedémandet av denna fraga.

Utskottet har framhallit, att 4ven om trafiksikerhetssynpunkterna i en fram-
tid skulle krdva 6vergéng till hogertrafik, finner utskottet den omstindigheten,
att omligegningen d& eventuellt skulle bliva dyrare, ej vara avgorande for fra-
gans behandling i1 nuvarande lige. Utskottets majoritet framhéller ocksd att
»atskilliga reformforslag pi socialpolitikens omrade, vilka under kriget fatt
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vila, pakalla efter dess avslutande uppmirksamhet och komma vid genomfs-
randet att kriva stora kostnader. Samtidigt didrmed framtrider behovet av
utgiftsbegrinsningar fér vinnande av littnader i1 beskattningen. For en 6ver-
vigande del av landets befolkning torde férverkligandet av nskemal i berorda
avseenden framstd sésom mera angelaget an inférandet av hégertrafik. Enligt
utskottets mening bora under sidana forhallanden ej nedliggas stora kostnader
for genomforande av en trafikomliggning, vars aktuella fordelar skulle vara
minst sagt tvivelaktiga.»

Jag anser att man bor ta hinsyn till dessa synpunkter.

Jag skall ocksd be att fi citera en del insindare i tidningar. En inséndare
i Svenska Dagbladet den 3 februari 1 4r férmenar, att det synes nodvindigt
att 1lata folkmeningen gira sig hord, innan ett beslut fattas om &vergivande
av ett trafiksystem, som gillt under generationer. Och insindaren slutar med
att framhalla, att Sveriges viigar och trafikmedel icke i forsta hand &ro av-
sedda for utlinningar utan frimst fér det egna landets innevinare. En in-
sindare i Aftonbladet framholl hiromdagen, att vid en omliggning, som for
ovrigt berér 6 milj. minniskor, dessa borde &tfrigas sdsom nirmaste parter,
och insindaren ansig att man borde ta under overvigande, huruvida man inte
genom en omristning skulle lita svenska folket ge till kéinna sin mening. Det
ar ett sporsmal, som man bor ta i éverviigande, innan man fattar beslut 1 detta
fall. Man kan inte hirvidlag bortse fran de synpunkter, som tala emot ett
genomférande av den féreslagna reformen.

Under sadana férhallanden anser jag att motionerna béra avslds, och jag
ber dirfor att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

I herr Hallagdrds yttrande instimde herr Nésgdrd.

Herr talmannen tillkinnagav, att anslag utfirdats till sammantridets fort-
sattande kl. 7.30 eftermiddagen.

Herr Pauli: Herr talman! Utskottet har ansett, att man bor hora folkets
breda lager i en friga som denna. Detta ar anledningen till att jag har be-
girt ordet. Jag ar nimligen inte medlem av andra lagutskottet, inte heller
ar jag bilist, och jag kan dirfor i denna friga betrakta mig sdsom tilihérande
de breda lagren. Jag har inte kunnat lata bli att sdsom lekman tilikéinnage
min syn p& denna friaga, churu jag méste konstatera, ailt det under den hit-
tills forda debatten har framkommit s manga starka och goda skil for re-
servanternas standpunkt, att om denna kammare hade varit samlad i normal
omfattning, man inte borde kunnat hysa ndgot tvivel om utgéngen av den
kommande omrostningen. Nu 4r det ju mera dventyrligt med tanke pd att de
manga ledamoter, som denna lérdags{ormiddag inte dro inne 1 kammaren och
inte ha hért argumenten, kanske mekaniski komma att ge vika for den gamla
bojelsen att »résta for utskottel». Jag hoppas emelleriid, att de sakskil, som
hiar ha framforts, 1 alla fall skola ha en avgirande verkan.

Jag har med forvaning studeral utskottsmajoritetens utlitande. I vanliga
fall brukar det vara si, nir ctt utskott har hort sig for i en sidan omfattning
och haft s& riklig tillging till olika myndigheters och organisationers yttran-
den, som nu varity fallet, att detla far en avgorande inverkan pi utskottets
stillningstagande. S3 har cmellerlid inte blivit fallel hir. Trots att den
overviigande majoriteten av hoérda myndigheter och organisationer mycket
klart har utlalal sig for higerirafik och for en overgang 111l sadan trafik si
snart som mojligt, har utskoillels majoritet inle latit sig Overtyga. Dess ta-
lesmiin upptrida hir den cne cfter den andre och siiga atl det dock inle #r
nigon fullstindig, absolut enighet bland hérda myndigheter och organisatio-
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ner. Det forefaller mig vara ganska overdrivna anspriak. Det #ir vil inte
ménga fragor av sadan praktisk natur som denna, dir man har kunnat fota
ett Tiksdagsbeslut pd ndgon absolut enhillighet. Man fir vara néjd med att
1 detta fall en starkt 6vervigande mening har gjort sig gillande.

Att fordra aftt varje svensk politiskt fullmyndig medborgare skall yttra sig
1 denna fraga genom en folkomréstning, forefaller mig vara ett ganska &éver-
raskande hugskott. Jag hyser inle det fortroende {ill folkomrsstningsinsti-
tutet, att jag tycker det bsr kopplas in 1 detta sammanhang. Det ir, som vi
veta, ett hiar 1 landet mycket oprévat institut. Det har varit i funktion en
enda ging: &r 1922 i friga om férbud eller icke forbud mot spritdrycker. Se-
dan har det aldrig tillgripits, och det vore mirkvardigt, om man i en friga
av denna rent tekniska natur skulle begira att hela folket uttalade sig genom
ett referendum. Jag maste betrakta tanken s&som nagot forflugen.

Overhuvud taget beklagar jag, att i utskottsmajoritetens utldtande icke &da-
galagts en stoérre grad av framsynthet. Man stirrar sig blind pd de nuvarande
forhallandena eller pa forhallandena under en kortare Gvergangsperiod, bade
nir det giller olycksfallsrisken och nir det giller kostnaderna. Man erkiin-
ner dock betriffande kostnaderna, att om trafiksikerhetssynpunkterna i en
framtid skulle kriva &vergdng till hogertrafik, omliggningen d3 eventuellt
skulle bli dyrare. Men man anser inte detta avgirande i nuvarande lige. Man
finner det alltsd viktigast, att man icke gor ett utligg pa 27 miljoner kronor
1 nuvarande lige, men om det diremot i framtiden blir betydligt dyrare, det
bryr man sig inte om. Man menar tydligen: den dagen, den sorgen!

Jag kan inte dela den uppfattningen. I likhet med flera talare anser jag
att man bor tinka pd inle bara att en omliggning i en framtid utan tvivel
kommer att stilla sig dyrare, utan att varje ar som man uppskjuter denna
omliggning kriver betydande kostnader. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har framhallit, att om 6vergingen uppskjutes med endast ett ar, till 1947, kan
kostnadsstegringen med sikerhet beriknas 6verstiga 5 miljoner kronor: och
stilles Gvergéngen dnnu mera pd framtiden, torde kostnaden stegras med yt-
terligare stora belopp, trots alla tinkbara Atgarder. I belysning hirav fore-
faller den summa, som man vill inbespara genom att nu inte géra nigonting
alls, féga betydande.

Det giller hir framtiden, och eftersom man pa alla hall torde vara enig
om att just den nuvarande tidpunkten — efter krigsslutet och innan en mera
omfattande trafik &ter har bérjat — #r den bista och mest #indamélsenliga
for att foretaga en sddan omliggning, s& ar det just nu s& mycket oriktigare
att bortse fran framtidens krav och endast fista sig vid sgonblickets.

Jag har svart att forstd att 6vergdngsperioden skulle behéva kriva sd utom-
ordentligt manga olycksfall. Herr Forslund papekade, att linschefen i Virm-
land, som nyligen har gatt bort, vid nagot tillfalle yttrade: »I det hir linet
#ro vi sd vana vid att viixla om mellan héger- och vinstertrafik, att det inte
medfor ndgra vidare risker.» Det tycker jag riatt mycket skulle lugna farha-
gorna for att 6vergdngstiden skulle medféra s stora risker. Och i varje fall
siiger en enkel sannolikhetskalkyl, att om man jaimfér de olycksfallsrisker,
som kunna komma att foreligga under en begrinsad 6vergingtid, med olycks-
fallsriskerna i en oiindlig framtid, da trafiken mellan vart land och andra lin-
der har tagit en omfattning som vi inte nu kunna veta ndgonting om men som
med all sannolikhet kommer att vixa hogst betydligt, s& mAaste den samman-
lagda summan av framtida olycksfall, om Sverige framhirdar med vinster-
trafik, bli visentligt hégre #n varje summa av olycksfall under §vergdngs-
tiden. Jag anser darfor, att bade 1 fraga om kostnader och olycksfallsrisk ut-
skottsmajoriteten har varit allt f6r narsynt; den har inte tillrickligt tinkt pa
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att detta till sin karaktir ar en framtidsfriga och icke en friga for det nu-
varande 6gonblicket.

Jag instimmer med den talare, som sade att talet om sociala atgirder och
omsorgen om att staten skall ha pengar till dem, 4r synnerligen beaktansvirt
— dirom #ro vi alla overens. Men jag finner det ocksé sldende, nidr han pa-
pekade, att den summa det hir roér sig om #r foérsvinnande liten i forhallande
till de ekonomiska krav som maéste uppstillas fér de sociala atgirderna. Och
det vore ocksd egendomligt, om man skulle framféra detta argument just 1
denna punkt och icke i friga om andra mycket stérre krav pd ménga miljo-
ner, som d& och di féreliggas riksdagen. D4 kunde man ju varje géng siga,
att vi méaste se efter, huruvida icke varje sidan fraga ritteligen bor vigas
mot de sociala kraven; men det brukar veterligen inte ske.

Herr Hallagird yttrade nigonting ritt mirkvirdigt. Han hade det visser-
ligen inte ur sin egen fatabur, utan han hade fitt det fran sitt hemldn. Om
jag fattade honom ritt, var det en droskigarforening dir, som forklarade,
att om riksdagen ginge in for overging fill hégertrafik, skulle detta innebira
»ett nederlag for fackkunskapen». Det ar roligt att hora, att vederbérande
droskiagarforening har s& stark tilltro till sin egen fackkunskap, men man
borde vil ocksd tillmita vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och alla dessa and-
ra auktoriteter, vilkas yttranden #ro refererade i utskottsutlatandet, ett visst
anseende for fackkunskap, vilket méhinda icke oférdelaktigt kan jamforas
med herr Hallagdrds droskigarforenings.

Herr Forslund tyckte, att man skulle friga chaufférerna. Men, herr Fors-
lund, det finns faktiskt chaufférer som ytirat sig om denna sak. Bland annat

har motorférarnas helnykterhetsférbund — som jag tror herr Forslund har
stor aktning for — gétt in med en framstillning betriffande inforandet av
hégertrafik,

Det ofta anférda argumentet, att det ar dyrt att inféra hogertrafik nu,
maste efter min mening béja sig fér argumentet, att det blir vida dyrare att
uppskjuta saken. Likasd maste argumentet, att en Gvergdng kan bli riskabel
nu, vika for argumentet, att det blir ofantligt mycket riskablare i lingden,
om man inte nu genomfér denna reform. Eftersom utskottets ord{érande an-
drog en del vackra citat till stod for sin stindpunkt, skall jag inte vara sidmre,
Jag tilldter mig erinra om ett ord av Viktor Rydberg: »Bort den blick som,
skarp for hindren, ir for mélets skonhet skum!»

Det ar denna min principiella instdllning, som framfor allt gor att jag,
herr talman, ber att fa yrka bifall till reservationen.

Herr Hage: Herr talman! Det ir kanske inte s& orimligt, att en representant
for ett grinslin ocksd yttrar sig i denna friga. Ingen av de féregaende talar-
na har nimligen representerat ett grinslin. Men innan jag kommer fram till
de synpunkter, som jag i denna egenskap tinkte liigga pd saken, skulle jag
vilja rikta en fraga till herr Forslund, som #ir mycket intensiv motstandare
till hogertrafiken.

Jag skulle vilja friga herr Forslund: hade det inte varit en lycka for sam-
trafiken mellan virldens olika nationer, om vi redan fran bérjan hade fatt
en internationell och likartad sparvidd pa alla jirnvigar, atminstone i mojli-
gaste man? Herr Forslund, som sysslat med siidana saker, skulle kanske svara
ja pa den fragan.

Jag vill se denna friga frin ungefiir samma utgingspunkt. Det ligger 1
tidens utveckling alt ligga internationella synpunkter pa samtrafiksfrigor
och overhuvud taget pd trafikfrigor. Dir fi ofta smasinnade lokala synpunk-
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ter vika for internationella, dirfoér att den stora massan av minniskor, som
tinker pa detta och tinker pa framtiden, tror pi att etf visst hansynstagande
till de internationella synpunkterna ar befogat 1 var tid och givetvis mera
befogat in under gingna tider. Det ar huvudsakligen fran den utgingspunk-
ten, som jag for min del kommer att 1 denna frdga bli hogerman och rosta
for reformforslaget.

Herr Forslund var ju inne pa fragan om vad man tidnker och tror och hop-
pas 1 grinslinen, och savitt jag kunde héra, trodde han att det inte alls fanns
nagon entusiasm dir for en forandring. Men sd mycket vill jag 1 alla fall siiga,
att jag, sirskilt 1 grinstrakterna mot Finland, moétt ménga minniskor, som
nagon gang resa over och som bruka siga, alt de da alltid #ro nervésa for att
de skola kora galet. Saddana talesitt hér man ofta dir uppe. Nu kan man val
inte pa den grunden pasid, att hela linet ir hogertrafikbetonat, men man
moter 1 varje fall ofta minniskor, som yttra sig pa det sittet.

I grinslinen ar det for ovrigt s& — dven om detta inte s& mycket giller
Norrbotten — atit grinsen mellan de olika linderna inlc gir i rak linje utan
1 sicksack. En chauffor, som skall resa ett stycke lings grinsen, far dirfor
ofta kora ett stycke i det andra landet och s& en bit i Sverige igen och si in
i det andra landet pa nytt. Da skall den stackaren sitta och tinka, var ging
han skall skifta: »Nu skall jag kora at hoger», nir han kommer in 1 det andra
landet, och: »Nu skall jag kéra till vinster», nir han kommer in i Sverige.
Jag kinde en gang en chauffér, som var litet nervis och radd for att kora
fel, och han satte upp en skylt i bilen framfér Ggonen pa sig, dar det stod en
stor pil och sa: »Hoger!» D& hade han den framfér sig stindigt och jamt,
sa att det inprintades i hjirnan pa honom, men han sade, alt nir han scdan
kom tillbaka till Sverige igen, hade han kort si mycket pa hoger sida, att
han riskerade att kira galet. Det finns med ett ord sagt bade risker och oli-
genheter med det nuvarande systemet, framst 1 griansbygder.

Nu framhaller herr Forslund, att landshévdingeimbetet 1 Norrbotten har
avstyrkt detta forslag. Ja, herr Forslund och jag, som sitta i andra lagutskot-
tet, lasa ju ddr ofta yttranden ifran lansstyrelserna i olika slags fragor, och
vi kunna nog manga, manga ganger konstatera, att olika linsstyrelser avge
yttranden, som vi veta absolut ga emot majoritetens uppfattning inom respek-
tive lan., Detta beror naturligivis pa alt landshévdingarna icke tillsittas pre-
cis med hinsyn till att de ovillkorligen skola representera opinionen i linet,
utan fran andra utgingspunkter. Dirfor vigar jag sidga, att det absolut icke
finns ndgot bevis for att ldnsstyrelsens i Norrbottens lin yttrande represen-
terar majoritetens i linet dskadning. Det kan hinda att det dr si, men lins-
styrelsens yttrande ir icke ndgot bevis pd den punkten, och att anféra det pa
sadant sitt tycker jag dr ganska orimligt.

Betriffande de stora kostnaderna vill jag siaga, att vi ha vil alla en kiinsla
av att det dr stor risk for att vi snart komma in i en arbetsloshetsperiod. Om
vi d& 1 alla fall skola skaffa fram arbete och ge anslag for detta, varfor kun-
na da inte de arbelslosa placeras in pa de skade arbetstillfallen, som bli en
foljd av att vi ligga om trafiken pd landsvigarna?

Man kan ju inte veta hur det gar i framtiden, men nog finns det vissa ris-
ker for att vart land si sminingom kommer att utsittas for ett visst tryck
1 detta avseende. Jag menar inte precis, att man kommer att hota oss med
bajonetter och kulor, men nog kan man tinka sig ett visst milt tryck fran en
del hall, att vi skola 6vergd till hogertrafik. Jag tror, att det kommer att bli
ganska svart att std emot detta tryek, i synnerhet om vi finna att det &r
fornuftigt, att man ger efter. Men savitt jag kan forstd, kan det d& bli gans-
ka svart att félja den internationclla paroll, som kanske s& smaningom kom-
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mer pa detta omrade, diarfor att vi dd kanske kommit dérhdn, att det kostar
for mycket pengar. Aven om vi di vilja visa oss solidariska med andra na-
tioner pa detta omride och dirmed underlitta samtrafiken och samvaron
med dem, kanske vi fi siga nej, darfor att vi se att det blir sa dyrt att vi
inte kunna vara med om det.

Jag ser pa saken helt enkelt s, att forr eller senare bli vi i alla fall pa
ett eller annat sitt formadda att genomféra saken, och d& #r det lika bra
att gora det nu som senare, nir det antagligen kostar mera. Frin den ut-
gangspunkten ber jag, herr talman, alt f& yrka bifall till reservationen.

Herr andre vice talmannen: Herr talman! Jag skall inte upprepa alla de
enligt min uppfattning starka argument som hir ha anférts till formén for
reservationen, utan endast peka pd vissa forhéllanden som enligt min mening
aro avgérande. Det ar ndmligen, som redan papekats, s ati en omliggning
forr eller senare maste ske. Nar man horde herr Forslund tala, s fann man
att inte heller han var s stark 1 tron. Han riknade tydligen ocksé med att
vi i en framtid komma att g& over till hogertrafik. Nog méste man fraga
sig: varfor inte da gora det 1 dag 1 stillet f6r att droja? Niar det finns en-
hetliga regler 1 luften och pd sjon, si skall ingen kunna tvertyga mig om att
det inte ocksd tringer sig fram en enhetlig regel pa landbacken.

Herr Forslund talade nagot nedlitande om turisttrafiken, men det ir na-
got som inte kommer att std sig. Turisttrafiken kommer efter detta krig och
1 framtiden att bli nadgot helt annat #in penningstinna herrars globetrottande,
som herr Forslund kanske syftade pa. Den kommer att bli en folkrérelse. Herr
Ekstromer har talat om bron 6ver Oresund och broar éver Bilten; jag tror
inte det dr utopier. Men det finns andra, mycket storre folkrérelser, som man
kan rikna med. Man behéver bara peka pd mojligheten av att det stora Ryss-
land, som har varit en isolerad familj, bryter sin isolering, vilket antagligen
kommer att bli en foljd av de férhallanden som kriget har skapat. Det kommer
under de nya forhallandena icke att bli méjligt for ndgot folk att isolera sig.

Jag skulle tro att Sverige kan rikna med att i denna internationella sam-
varo och denna internationella trafik bli ett genomgangsland, men detta maste
1 och for sig utesluta att vi skulle tillaimpa andra regler fér kérningen pé den
lilla stricka, som ju Sverige, trots allt, utgér, #n som gilla 1 andra lander.
Ett vidhallande av vira nuvarande regler kommer ait betyda, att vi aven for
framtiden skola vara isolerade.

Gentemot papekandet att det blir dyrare att gira denna omliggning senare
anforde herr Forslund, att man ju i alla fall spar kapitalutligget och kan
rakna rinta pa pengarna tills den dagen kommer, d& dven enligt hans mening
omliggningen maste ske. Jag tror inte att den dir betraktelsen nationaleko-
nomiskt skulle sta sig; det maste vil @nda sigas vara god ekonomi att gora
en ulgift, nir den kan giras sd billig som mojligt, 1 stillet for att 1 det sva-
ga hoppet om en liten rintevinst skjuta saken pa framtiden.

Enligt min uppfattning ir det uteslutande stel konservatism, som motive-
rar motstandet emot Gvergingen 1ill hégertrafik. De som resa detta motstand
tro inte sjilva pa sin forskansning; de begiira bara i skrickens tecken en
respit for tillfillet, dirfor att de inte viga vara med om det nya. Vad de
stalsfinansiella skillen betriffar instimmer jag med dem som siiga, att 1 och
fi(')r sig dro 30 miljoner kronor inte nigon stor ulgift for en si viktig sak som
aenna.

Det, har pekats pa att det dock allljimt finns linder, som iinnu ha vins-
tertrafik, bland annat England. Jag tycker England ir ctt daligt exempel att
aberopa 1 detla fall. Engelsmiinnen ha ju fértjinster, men de ha ocksi kar-
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dinalfel. Bland annat hylla de principen att i det lingsta icke gora #nd-
ringar av bestaende forhallanden, dven om dessa dro aldrig s3 tokiga. England
har ju langt sedan viirlden i 6vrigt vergdtt till metersystemet vidhallit sina
gamla matt tum och fot och vigrat att svergd till decimalsystemet, vilket utan
tvivel vallat Englands folk miljoner pund 1 utgifter och kostnader for varje
ar. Det ar inte heller uteslutet, att ett vidhallande av de gamla tinkesitten
pa detta omrade kommer att valla Englands folk kostnader. De #ro beredda
att taga dem, men Jag tror nog att det svenska folket &r litet mer prak-
tiskt inriktat @n de oerhort, brottsligt konservativa engelsminnen.

Utskottet pekar pa att dessa penningar kunna anvindas till sociala utgif-
ter. Ja, det tror jag, men med sidana skil kan man ju sld ihjal vilka nyttiga
forslag som helst. Jag tror att ett folk, som inte kan 16sa en si enkel sak som
denna, inte heller kan bygga upp ndgon riktig sociallagstiftning.

Jag har alltsd kommit, herr talman, till det resultatet, att en overgang till
hogertrafik och en anpassning till den regel som giller for virlden i dess hel-
het skulle gora ett friskt och progressivt intryck, under det att ett vidhal-
lande av de gamla reglerna och bestimmelserna skulle utgéra en vemodig
manifestation av att nir det géller f6r Sveriges folk att stilla in sig vid sidan
av de andra folken i kampen for sin egen och alla folks tillvaro, kunna vi icke
komma lingre &n till ett trevande.

Jag ber, herr talman, att f3 yrka bifall till reservationen.

Herr Siljestrom: Herr talman! Det ar beklaglight, att man fran bérjan
gick in for vinstertrafik hir i landet. Det hade varit lyckligare om man foljt
de regler, som nu rdda p4 kontinenten och i de flesta andra linder. Det &r nog
sd, att manga tekniska och andra skil tala for limplicheten av hogertrafik.
Att man hyser den uppfattningen #r en sak, en annan #ir att férorda ett fran-
gdende av den regel, man nu har inford i Sverige. Jag forstdr darfor mycket
vil utskottets majoritet, nir den, som herr Kriigel sade, icke med nagon storre
hinférelse gar in for ett bibehdllande av det nuvarande systemet utan en smula
ovilligt kommer till malet. Nir jag har overvigt de olika skil som tala £6r och
emot en dvergdng har jag kommit till den uppfattningen, att 6vervigande skil
tala for bibehillande av det nuvarande systemet.

Det #r sirskilt en synpunkt, som fér mig diarvidlag varit avgorande, och jag
grundar den synpunkten pi min méangiriga erfarenhet som lantdomare. Jag
tror ndamligen att denna 6verging kommer att medféra en skrimmande 6k-
ning 1 olycksfallsstatistiken under den férsta tiden. Det &r ingalunda nagon
stel konservatism som gor att jag haller pa det nuvarande systemet. Herr
Akerberg talade om att det var en nistan brottslig konservatism att vidhalla
den nuvarande regeln. Med tanke p& det stora antalet oycksfall och det stora
antalet 6vertridelser av den nya regeln, som kommer att bli en f5ljd av over-
gingen, skulle jag nistan kunna siga, att det &r en brotislig radikalism, som
kommer till uttryck i herr Akerbergs uttalande, d& han alldeles bagatelliserar
dessa synpunkter. Jag tror inte att det gir — i varje fall #r det forenat med
ganska stora svirigheter — att, som utskottets arade ordférande hir sade, ge-
nom upplysning och propaganda mycket snart komma till ratta med allméinhe-
tens instéllning och lira minniskorna att évergd till den nya ordningen. Jag
dr inte siker pa att det gdr si litt, nir det som har 4r friga om ett rent auto-
matiskt handlande. Har giller det ju inte att med fornuftsskil overtyga min-
niskorna om att g4 pi det ena eller andra sittet, utan man méste lira dem att
komma ifran vanor, som iro si djupt ingrodda, att de dro rent automatiska.
Enligt min uppfattning maste det foreligga mycket starka skil fér att man
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skall kunna ta pa sitt ansvar att 6vergd till en ordning, som kommer att kriva
stora offer i1 liv och egendom. Nir utskottets ordférande talar om minsklig-
het och humanitet, undrar jag, om inte dessa ord med storre ritt kunna abero-
pas av oss, som halla pi den nuvarande vinsterregeln och som just av hinsyn
till minniskor och djur icke vilja éverga till hogertrafik.

Det kan visserligen invindas, att man ju inte vet, hur en 6vergdng kommer
att gestalta sig. Hogertrafikkommittén gjorde pa sin tid nagot slags statistisk
utredning, som aberopats i1 utskottets utlatande, och drog dirav den slutsatsen,
att 1 hiandelse hogertrafik ej infordes, olyckor, som berodde p& utlinningars
ovana vid vinstertrafik, maste 1 det langa loppet medfora skadeverkningar av
storre omfattning &n dem som kunna férvintas félja av en omliggning. Det #r
fér mig ofattbart, hur kommittén kunnat fa fram en sadan statistik, och jag
undrar vilket material man bygger pa. De utlinningar, som komma hit till
landet, veta ju, att det hiir giller en annan trafikregel #an 1 deras hemland, vil-
ket de naturligtvis maste ta hinsyn till vid den genomfart av vart land, som
herr Akerberg talade om men som jag inom parentes icke tror kommer att bli
av si stor omfattning. Utlinningarna fa helt enkelt ta hinsyn till trafikférhal-
landena i vart land och kora sakta och férsiktigt. Man kan vil inte begiira, att
hela den svenska allmiinheten av hinsyn till de utlindska bilisterna skall helt
omligga sina vanor och utsitta sig for de stora risker, som det hir giller.

Herr Kriigel sade, att han hade fatt den uppfattningen, att man pa lands-
bygden dr mycket ointresserad av denna friga. Landsbygdens invénare hysa
ingen motvilja mot den féreslagna nyordningen av trafiken, utan man kan
snarare siga, att de dro ointresserade, forklarade han. Herr Kriigel och jag ha
delvis samma verksamhetsfilt. Vi arbeta bidda 1 underdomstolar p4 landet och
ha 1 stort sett att goéra med samma befolkningslager. Det ar diarfor ganska egen-
domligt, att vi ha kommit till s4 diametralt motsatt uppfattning om vad lands-
bygdens folk tinker i denna friga. Jag har sedan linge den bestimda uppfatt-
ningen, att landsbygdens befolkning &r mycket intresserad av denna sak och
med stor oro motser den dag, dd en omliggning av trafiken skulle #ga rum.
Med anledning av motionerna har jag ocksd hort mig for hos de bygdens fortro-
endemén, som #ro nimndemin i hiradsritten. Jag har diarvid till fullo fatt
min uppfatining bekriftad, att bénderna med stor ovilja och oro se fram mot
en omliggning av trafiken. Man har ocksi papekat fér mig nigot, som jag
verkligen inte visste férut, niimligen att dven histarna #ro sa instillda pa vins-
tertrafik, att det kommer att bli mycket svart att vinja dem vid en overging
till hégertrafik.

Herr Kriigel anférde vidare, att de flesta av de horda organisationerna ut-
talat sig for vergdng till hogertrafik, varfor det skulle vara ganska forva-
nansvirt, om riksdagen nu skulle g& emot forslaget. Ja, det 4r riktigt, herr Krii-
gel, att de horda organisationerna uttalat sig i denna riktning, men jag bekla-
gar, att de organisationer, som representera landets domstolar, icke ha horts i
denna fraga, ty dé skulle herr Kriigel dtminstone ha funnit tvé organisationer
till, som sagt ett bestdimt nej 1ill den patinkta omliggningen.

Den risk f6r ménniskoliv och egendom, som utan tvivel skulle uppkomma vid
en overgang {ill hgertrafik, 4r som sagt fér mig avgorande vid mitt stillnings-
tagande till denna fraga. Jag vill icke ta p& mitt ansvar att ha medverkat till
att olycksfallsrisken skulle okas si pafallande, som skulle bli fallet efter denna
overgang. Jag ber dirfor, herr forste vice talman, att £ yrka bifall till utskot-
tets forslag.

Hiri instiimde herrar Svedberg, Olofsson, Lennart Johansson, Guslay Emil
Andersson och Westman.
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Herr statsradet Domd: Herr talman! Ehuru frigan om éverging till hoger-
trafik forts infor riksdagen genom motioner, vill jag sisom kommunikations-
minister ej underlata att framhalla min syn p& detta viktiga sporsmal.

Jag hade hoppats, att forslaget om vergdng till hogertrafik skulle ha kun-
nat foreliggas arets riksdag i form av en proposition. P34 grund av olika
uppfattningar 1 frigan inom regeringen och, savitt jag har kunnat beddma,
dven 1 riksdagen och ute bland folket, kom jag emellertid till den slutsatsen,
att tidpunkten icke var inne for framliggandet av en proposition. Om propo-
sition hade framlagts till varriksdagen och blivit avslagen, vilket sannolikt
skulle ha blivit féljden pa grund av férutnimnda forhallanden, hade fragan
troligen fallit for lang fid. D& frigan nu blivit understilld riksdagen 1 form
av motioner och genom den debatt, som i anledning darav féres, sannolikt
kommer att viicka mycket stérre uppmirksamhet dn tidigare och tvinga med-
borgarna att tinka igenom det vikiiga problemet, riknar jag med att dven
om hégertrafiken ej blir godtagen vid denna riksdag i anledning av motio-
nerna — vilket jag anser vore det biasta — faller fragan framét och méaste
med det snaraste upptas igen. Jag skall tilldta mig framh&lla nigra som
Jag tycker avgorande skil for sverging till hogertrafik s& snart som mojligt.

Med all sannolikhet méste vi forr eller senare infora hogertrafik, och d& #r
det all anledning att gora det vid den limpligaste tidpunkten. De allra flesta
torde vél ha klart for sig, att om hogertrafik skall inforas, bor det ske under
de nirmaste ren och helst si snart som méjligt. Det ar ju sd uppenbart, att
ddrom behover jag knappast orda. men jag vill i alla fall understryka nigra
av de synpunkter, som 1 denna del framhallits i utredningar, 1 yttranden &ver
dessa och 1 den offentliga debatten.

Olycksfallsfrekvensen minskas och kostnaderna bli nigorlunda rimliga, om
fordndringen genomféres i lagtrafikskede och innan biltrafiken efter upphé-
rande av nuvarande brist p4 gummi och bensin tar vintad starkt skad omfatt-
ning. Sannolikt bli olycksfallsriskerna p& grund av okad trafik storre fér
varje &r omldggningen uppskjutes, och kostnaderna torde stiga med ecirka fem
miljoner kronor for varje ar som forandringen uppskjutes. For en storstad
som Stockholm blir en Gvergéng efter lingre tid knappast mojlig utan mycket
stora storningar av trafiken och orimliga kostnader i vissa avseenden.

Ménga anse, att vi 6verhuvad taget icke bora overgd till hogertrafik utan
behélla var viinstertrafik. Jag ar ocksd av den uppfattningen, att ur vira egna
synpunkter kunna vi f3 till stdnd tillfredsstillande trafikférhallanden, oavsett
om vi ha hoger- eller vinstertrafik. Men for envar, som tinker igenom proble-
met, ar det vil ganska uppenbart, att vi efter kanske ganska f& &r pa grund
av den ¢kade internationella samfirdseln p& nytt komma att stillas infér 6ver-
vigandet att overgd till hogertrafik, och vi torde i lingden inte kunna siga
nej infér den opinion inom landet, som d& sikerligen har vuxit upp for att
vi skola inféra hogertrafik. Ett avgorande skial for mig ar, att vi icke bira
forsumma det tillfille, som finnes att nu gora denna 6vergéng under sidana
forhillanden, att vi dsamka minsta mojliga skada — en omliggning kommer
Ju alltid att medfora vissa olycksfallsrisker — och vid en tidpunkt, da det
inte blir alltfor dyrt. Jag skulle vilja vidja till dem som inte girna vilja
taga stillning till frigan, utan mena, att det gor detsamma vilken trafikform
vi ha, att verkligen éverviga, huruvida vi inte, vare sig vi vilja det eller ej,
maste ta ett positivt stdllningstagande till inférande av hogertrafik. Lat mig
bara peka pa ett par saker.

S8 fort man efter kriget kan komma att kéra i normal omfaitning, kommer
naturligtvis trafiken frin Norge och frin Danmark i synnerhet och i viss mén
dven fran Finland att rora sig genom Sverige. Det gér inte att avfarda fragan
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om andring av kérreglerna med att det bara dr turismen, som kriaver att vi
skola dvergd till hogertrafik, utan det kommer att bli den dagliga samfirdseln
som 1 hog grad kommer att vara beroende av att det finns enhetliga kor-
regler 1 samtliga dessa linder. Med den ékade trafik som #r att viénta bade
i fradga om bilister, eyklister och ghende — turister och andra -— blir det for-
enat med mycket stora svarigheter och risker aft icke ha enhetliga kor-
regler.

Man invinder: England #dmmnar inte dvergd till hogertrafik. Nej, kanske
inte, men England har dock inte lardgrinser som Sverige, och darfor ligger
fragan ddr annorlunda till. Engelsménnen #ro kanske ocksé litet mer bestimda
att vidhalla sina invanda uppfattningar. Aven om det kan sigas, att vi ocksa
i Sverige béra ha samma ritt och skil att halla pd vair egen uppfattning,
kunna vi inte komma ifrdn att vi pa ifrigavarande omride réna mycket starkt
inflytande av foérhillandena i vira omgivande grannlinder. Viagfiorbindelserna
komma troligen si smaningom att bli biltre utbyggda. Sannolikt kommer en
bro att byggas éver till Danmark. Det blir kanske inte under det forsta ar-
tiondet, dven om jag inte haller detta for alldeles otroligt, men inom tjugo
ar ha vi troligen landsvigsférbindelse 6ver Danmark med den europeiska kon-
tinenten. D& komma vi 1 den situationen, att vi f& vagvisare i Malmd som
ange: Hamburg 386 km, Giteborg 302 km, Stockholm 645 km. Tro ni d& inte,
att samfdrdseln med Danmark och den europeiska kontinenten med dessa
avstdnd kommer att bli sd intensiv, att vi inte giirna kunna hilla pi den
gamla ordningen med vinstertrafik?

En omliggning till hégertrafik skulle nu kosta 25—30 miljoner kronor. For
varje ar, som gir, kommer denna summa sannolikt att 6kas med ungefir fem
miljoner kronor. Hartill kommer emellertid, att iven olycksfallsriskerna komma,
att stegras 1 orovickande grad om 6vergangen uppskjutes till en senare tid-
punkt.

Man siger ocksa, att vi pd ett battre siatt kunna anvinda de pengar, som
det skulle kosta att infora hégertrafik. Jag bestrider inte det resonemanget,
om de, som anfora detsamma, ha ritt uti, att vi icke senare komma att 6vergad
till hogertrafik. Men om vi, som jag tror, i alla fall komma att svergd ftill
hogertrafik, ar det ett sloseri att icke gora det med det snaraste. De stora kost-
naderna vid en overgdng uppstd ju framfoér allt dirigenom att bussar och tra-
fikanordningar méiste byggas om. Men virt nuvarande bussbestdnd ar i stor
utstrickning utslitet och maste under alla omstindigheter mycket snart for-
nyas. I vilken utstrickning staten skall svara for kostnaderna f6r en §vergdng
till hogertrafik, 25 miljoner kronor, vill jag inte nirmare ingd pa. Utredningen
har ju for sin del tinkt sig, att staten skall std for den allra stérsta delen av
omliggningskostnaden.

Om man finge alla, &tminstone de beslutande, att ta del av alla de omstandig-
heter som foreligga, att noga och objektivt 6verviga fragan och inte grunda
sin uppfattning pd en instinktiv kinsla av motvillighet, tror jag, att man rela-
tivt snabbt skulle komma fram till ett allmint positivt stillningstagande.

Det anfiores vidare, att vi egentligen béra anordna folkomrsstning om en
eventuell svergang till hogertrafik. Jag medger, att det natlurligtvis ligger
mycket 1 en sddan tanke. Fér min del har jag, ssom jag redan framhallit,
ansett, alt det ir angeliget att en sddan aigird som denna stédes av en over-
vigande folkmening. Det #r emellertid sikerligen figa limpligt. att forsoka
f3 fram denna folkmening genom en folkomristning. Det stindpunktstagande,
som det hir giller, bor fattas med uigingspunkt frin upplysning om hur det
verkligen ligger till 1 det ena eller andra avseendet och icke under en agitation,
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vari kanske inblandas en hel del politiska biavsikter, och som astadkommit en
uppjagad stimning. Jag tror diarfor, att folkomréstningsinstrumentet inte ar
riktigt impligt 1 detta fall. Det har ju sagts, att man inte bor anordna folkom-
rostning om inférande av trafikregler, metersystem eller dylikt, och det ligger
nog ganska mycket 1 den stindpunkten.

P4 tal om centimeter och meter ha ju engelsminnen rett sig med sina tum
och yards, och vi skulle naturligtvis ocksd ha klarat oss, om vi fortsatt med
vart gamla mattsystem. Men inte skulle vi vil vilja ha ogjord den reform, som
inférandet av metersystemet 1 vart land innebar, fastin den reformen ju pi
sin tid skedde under ganska liten anslutning av folket ute i bygderna. Det ar
tvvarr ett faktum. som vi méste se 1 6gonen, att det nog inte &r mdojligt att 1
vart land kunna mobilisera en fullt enhillig opinion for Gvergang till hoger-
trafik.

Jag haller fér min del troligt. att om vi inféra hégertrafik under nista ar
eller eventuellt ett ar senare. skulle vi. om vi mobiliserade en effektiv trafik-
sikerhetspropaganda och vidtoge limpliga anordningar fér att évervaka tra-
fiken. kunna uppnd att olycksfallsriskerna skulle bli ganska minimala. Det
blir ju nu nya arsklasser, som skola birja kora bil efter kriget. Om vi samman-
forde vara anstringningar till den tidpunkt, nir folk pa allvar borjar kora bil
igen, och d& inférde den nya hégerregeln, skulle vi kunna 6vervaka trafiken
pa ett helt annat sitt och fa allminhetens uppmirksamhet fist pd nédviandig-
heten av att iaktta vissa regler for trafiksikerhetens framjande. Genom trafik-
sikerhetsorgan ute 1 kommunerna, vigpatruller med hégtalaranlaggningar o. s.
v. skulle vi under nagra f& veckor genom intensiv bearbetning kunna fista
trafikanternas uppmarksamhet pd de nya trafikférhallandena och vinja dem
vid hégertrafik. Under nuvarande forhillanden #r trafiksikerheten har i landet
dessvirre ganska dalig. Vi méste 1 alla fall soka fa fram en betydligt férstirkt
organisation fér att kunna &stadkomma stirre trafiksikerhet. Om vi satte in
vara strivanden p& den punkten i samband med overgdngen till hogertrafik,
tror jag, att vi skulle kunna uppnd mycket god effekt av vart arbete.

Herr Siljestrom talade om att histarna firo vana vid vanstertrafik och att det
skulle bli svart att vinja dem vid hogertrafik. Det dr nog riktigt, att histarna
liksom vi manniskor aro vanevarelser. Men har man haft litet med histar att
gora, vet man, att de, kanske i olikhet med oss minniskor, ganska fort viinja
sig vid nya forhallanden. En hist, som haft en viss spilta i stallet, gar alltid
in i den spiltan, om han slappts ut pé bete eller for vattning. Men om man flyttar
histen till en annan spilta, vanjer den sig efter tre & fyra dagar vid den nya
spiltan och gir dit med samma instinkt, som den férut g'ick t1ll den gamla
spiltan. Jag ar darfor inte sidrskilt orolig for hur det skall gé att vinja histarna
vid hogertrafik. Mahinda dr det virre att lira oss gubbar och dem som kéra
histarna_ att inte bli oroliga vid méte med en bil pad héger sida av vigen.

Jag vill, herr talman, till slut framhalla, att sedan jag under en ritt lang
tid varit tvungen att f6lja denna friga och ta del av de olika nppfattningarna,
har jag kommit till den bestimda 6vertygelsen, att det endast ar en tidsfréga,
innan vi méste overgd till hogertrafik. Sunda fornuftet siger mig da, att vi
inte béra tova 1 onédan med att genomfora denna atgird. Jag vill hir pa intet
vis pressa min uppfattnlng pd kammarens ledaméter utan endast relatera den
utveckling, som jag sjilv har genomgitt under den tid, som jag har sysslat med
dessa fragor. Jag ar sjalv bilkérare, har haft atskllhgt med jordbruk och his-
tar att gora och har nu pa sistone #ven sysslat med vira trafikforhéllanden.
Sammanfattar jag alla de skal fér overging till hogertrafik, som framforts
fran olika hall. kommer jag till den slutsatsen. att om vi underlita att infora
hogertrafik under de niarmaste &ren, ir detta liktydligt med att bygga upp
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ett monument over ett forsummat tillfalle. Det vill jag fér min del inte vara
med om, varfor jag pa detta siatt har velat tala for uttalande om inférande av
hogertrafik.

Herr Johansson, Johan Bernhard: Herr talman! Efter herr kommunika-
tionsministerns anférande vore det egentligen onédigt for mig att ta till orda.
Jag begirde emellertid ordet redan férut i avsikt att atminstone fa till proto-
kollet antecknat, att jag for min del anser tidpunkten nu vara inne att évergd
till hogertrafik.

Jag anser liksom foregdende talare, att det finns utomordentligt starka skil
for den standpunkt, som reservanterna i utskottet ha intagit. I en tid da pa
trafikvisendets omrade det ena tekniska framsteget géres efter det andra, kan
det inte vara limpligt. att vi isolera oss och inte anpassa oss efter de regler,
som gilla i vara nordiska grannlinder och pi kontinenten. Den friga, som
vi har ha att fatta stindpunkt till. 4r visserligen en svensk angeligenhet. Av
tidningsuttalanden och samtal forstir jag dock, att den tilldrar sig mycket
stort intresse dven i vara nordiska grannlinder och att man dir med spin-
ning foljer det stindpunktstagande, som sker i véart land.

Foregaende {alare ha redan radat upp en hel del starka skil for svergéng
till hogertrafik, och jag behover dirfor inte mycket forlinga debatten. Fran
motstdndarna till en reform har det bl. a. sagts, att trafikolyckornas antal med
nuvarande kirregel inte har varit sd stort. 4ven nir det gillt utlinningar, som
ha kommit till Sverige. Jag representerar en del av vart land, nimligen vist-
kusten, ddr vi fore kriget hade allt starkare kinning av de oligenheter och
risker, som uppstd pa grund av att de utlindska bilisterna, som komma in pa
vara huvudvigar, ofta glomma att iakttaga var vansterkérning, vilket féror-
sakar olyckor och olyckstillbud. Nir biltrafiken efter kriget ater kommer i
gang i full omfattning, kommer den internationella trafiken att allt mer okas,
och vi komma har i vart land att f& bessk av ett stort antal utlindska bilis-
ter. Vi fa heller inte glémma, att minga svenska bilister foretaga farder i ut-
landet. Vi ha ingen statistik éver de olyckor, som intriffat i samband dir-
med, men det dr ganska minga som ha rakat illa ut p4 grund av ovana vid
den hggertrafik som tillimpas utomlands.

Det framgér ocksd ganska tydligt av den livliga diskussion, som férekom-
mit under en lang tid, att den allminna uppfattningen allt mer gér i riktning
mot inférande av hogertrafik. Vi méste ocksd erkanna, att denna opinion har
vunnit ett starkt stéd 1 de yttranden, som bade myndigheter och organisatio-
ner pa trafikvisendets omrdde undan fér undan ha avgivit.

Det kan ju vara ganska intressant att erinra om att vi faktiskt ha en all-
mén landsvig hir i landet, namligen i1 Jamtland, dir hogertrafikregeln redan
ar inford, Denna vig forbinder viignitet i Sverige med en allmén vig pa den
norska sidan. Trafikférhallandena blevo sidana att regeringen efter framstill-
ning beslét inféra hogertrafik p4 den svenska sidan av vigen. Denna upplys-
ning fingo vi i statsutskottet, nir vi fér nigra manader sedan behandlade
viganslagen. Vi f& vil hoppas, att vignitet mellan Norge och Sverige allt
mer skall utbyggas. Det synes mig emellertid vara felaktigt, om utvecklingen
skulle g& i den riktningen, att vi skulle partiellt genomfora hogertrafik pa
dylika vagstrickor. Vi béra i stillet ta steget fullt ut med en géng. Nar tra-
fiken nu kommer att Gppnas éver Svinesundsbron, ir det all anledning att
antaga, att det kommer att uppstd en allt mer skad trafik till och frin Norge
liksom ockséd en kad genomgdngstrafik genom Sverige till och frin Norge.

Det iir #aven anledning att uppmirksamma en omstiindighet, som vederbo-
rande organisationer starkt ha understrukit i sina skrivelser och framstill-



36 Nr 29. Lérdagen den 16 juni 1945.

Om inforande av hégertrafik. (Forts.)
ningar, nimligen att var bilpark och vara bussar under krigsaren ha under-
gatt en stark forslitning, varfor det nu i mycket stor utstrickning sker ny-
bestillningar. Om beslutet om 6vergang till hogertrafik fattas snart, skulle
en betydande kostnadsminskning kunna ernés dirigenom att man vid nyan-
skaffning av sparvagnar, bussar, bilar o. s. v. kunde ta hinsyn till de indrade
trafikférhéllandena och inte lingre fram behévde nedligga betydande belopp
for andringsarbeten pd fordonen. Det framhélles vidare, att vi ha att viinta
en ytterligare utbyggnad av landets tradbussnit. Ett principbeslut i fraga om
overgangen till hogertrafik skulle dessutom, understryker man, underlitta
projektering och firdigstillande av ett flertal sikerhetsanordningar pé trafi-
kens omride som planeras till utférande omedelbart efter kriget. Det forefal-
ler mig, att man bér ta hinsyn #ven till dessa omstindigheter, nir man viljer
tidpunkt for ett beslut. Det synes mig vara ritta tidpunkten just nu att si
snabbt som mojligt besluta om 6vergéng till hogertrafik.

Intresset for denna fraga kommer givetvis att hallas levande #ven 1 fort-

sattningen. Om utskottet segrar, tror jag efter dagens debatt icke att intresset
1 vart land foér hogertrafiken kommer att minskas, utan snarare torde kriti-
ken mot ett dylikt beslut komma att framtrida med okad styrka. Ju lingre
vi droja med att svergd till hogertrafik, desto dyrbarare blir omliaggningen.
Den saken har fullt tydligt klarlagts. Jag anser darfor att vi bora fatta be-
slut om o6vergang till hogertrafik redan nu. De nirmare utformade bestim-
melserna f& sedan komma si fort som mojligt. Inte ens utskottet bestrider helt,
att frigan om inforande av hégertrafik anyo kan komma mpp. Nir dven ut-
skottets majoritet hyser en dylik tvekan, bér kammaren inte tveka att redan
nu fatta ett positivt beslut.

Utskottet slutar med ett uttalande om limpligheten av att anordna en folk-
omrostning i denna friga. Jag anser emellertid, att det icke #r limpligt att
understilla ett sidant drende som defta, som 1 sig innesluter sj manga tek-
niska faktorer och vissa andra svarbedémliga fragor, en allmin folkomrsst-
ning. Jag tolkar detta uttalande fran utskottsmajoritetens sida blott som ett
forssk att komma ifran hela fragan.

Det #r, herr talman, s manga féregaende talare, som ha anfort si starkt
vigande skil till formén f6r hogertrafiken, att jag med det sagda vill be-
grinsa mig till att instimma i herr Normans yrkande om bifall till reserva-
tionen.

I detta anforande instimde herrar Karl Andersson, Gunnar Andersson och
Gabrielsson.

Herr statsradet Wigforss: Herr talman! Sisom kommunikationsministern
redan nimnt har det varit delade meningar inom regeringen, vilket foranlett
att ndgon proposition 1 #rendet inte har kunnat liggas fram. Jag anser det
dirfér inte alldeles ur vigen att hir med négra ord anféra de skil, som &t-
minstone for mig ha varit avgorande nir jag intagit en stdndpunkt emot den
som kommunikationsministern féretrider.

Var och en torde forstd att det &r de ekonomiska argumenten, som hir ha
vigt tyngst, och jag skulle dirfor knappast ha behévt uppehalla mig vid res-
ten av diskussionen om det inte hade gjorts pastienden, som jag tror ge en
overdriven vikt 4t vissa ting, som dock Aven jag girna erkinner att vi alla
méaste fundera pd. Detta giller inte minst det argumentet, att detta ar ett led
i den internationalisering av folkens liv, som vi ju alla vilja deltaga i. Och i
den man som detta tilltalar vira kinslor kan jag girna bekinna, att jag be-
finner mig pa den sidan som girna skulle vilja taga bort onédiga grinser
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mellan folken. Men jag tror att man férbiser, att nir det giller en sddan in-
ternationalism méaste man dock goéra skillnad mellan olika ting — somliga &ro
nodvindiga, somliga #ro mindre nédvindiga, somliga iiro alldeles onddiga.
T. o. m. p& trafikvisendets omrade forefaller det mig alldeles klart, att det
finns olikheter. Att man méste ha samma regler for fartyg frin alla linder,
som méta varandra pd sjon, 4r ju ganska sjilvklart. Att man far lov att ha
det betriffande flyget ér likasd klart. Men s& snart man kommer till land-
trafiken forhaller det sig 4nd& sa, att det finns en viss punkt dir man gar
dver fran det ena landet ti1l det andra och dar kravet péd samma regler inte
kan anses vara pa samma sitt nodvindigt.

Vad nu betraffar andra omriden som kommunikationsministern ndmnde i
sammanhanget, si erkinner jag att det ir ett vigande argument nér han si-
ger: Vore det inte sként om engelsménnen och amerikanarna i friga om métt
och vikt hade gatt éver till samma system som vii allminhet ha i Iluropa Jag
skall visst erkdnna att det vore i hog grad onskvirt. Och jag skulle vilja till-
ligga: varfor skulle vi inte kunna ha samma myntsystem? Det forutsitter
emellertid en internationalisering, som sikerligen ligger mycket langt avlig-
set 1 framtiden. Och varfor skulle vi inte kunna ha ett hjilpsprak, som vi
alla kunde reda oss med? Men det anse vi ocksd ligga s lingt bort 1 fram-
tiden, att vi inte anse det hora till den aktuella politiken.

Man #ar dirmed framme vid frigan, hur man éverhuvud taget ser pé tids-
faktorn i detta fall. Det starkaste argumentet i friga om hogertrafiken, det
som alla kinna dr det starkaste, ar det som siger: varfor skola vi inte gira
det nu? Vi kunna inte vinta, 1 alla hdndelser inte tillrickligt linge for att
det skulle kunna léna sig.

Ja, trodde jag som kommunikationsministern, att det inte skulle dréja mer
in kanske tio 4r innan vi finge en bro éver Oresund och att det verhuvud
taget inte skulle droja mer #n tio &r innan vi méaste g& over tll hogertrafik,
s3 skulle jag for min del erkinna, att d& finge alla betinkligheter fara. Emel-
lertid tror jag snarare att vi f4 en tunnel under Engelska kanalen innan vi
3 en tunnel eller en bro till Danmark $ver Oresund. Det &r min personliga
uppfattning, och jag kan inte stédja den pd nigonting annat &n att jag tror
att Europas lander under de nirmaste tiderna f3 s& mycket viktigare och mer
tringande saker att utféra, att de fa vinta med sidant som dndock maste
anses hora till det overflodiga, till en héjd levnadsstandard, som vi visserli-
gen alla 6nska, men som vi §verhuvud taget inte kunna hoppas pé att uppna
g8 snart. Alltsd tror jag att detta hor till de saker, som vi f& vinta med.

Jag tror inte heller att man skall forsoka att paverka stimningen for ho-
gertrafik genom att forklara, att vi inte kunna siga nej. utan att vi komma
att tvingas till en reform. Jag kan forstd herr J. B. 1Johansson, som siiger
att vi komma att tvingas av en svensk opinion. Men nir vi fran andra hall
hiora att vi skola boja oss for en utlindsk opinion och att vi inte kunna siga
nej diarfér att norrmin och danskar kriva det, tror jag att detla ar ett argu-
ment som man inte far anvinda. Nir del giller norrmiinnen {or vrigt — var-
for skulle inte norrménnen gd over till vinstertrafik? De ha ju alla sina for-
bindelser 6ver till England.

Overhuvud taget forefaller det mig som om man dverdriver svirighelerna
nir det giller att fara frdn det ena landet till det andra. IEngelsmiinnen #ro
ju mycket férmognare och iga bilar 1 mycket storre utstriickning #n svens-
karna, och de fara mycket ofia éver till kontinenten. Men jag har horl mye-
ket litet klagomal 6ver hur stora svarigheter detta vallar. Iingelsminnen fara
ofta over t1ll Amerika liksomm amerikanarna fara éver till Ingland och aka
bil. men jag har aldrig hirt att inforandet av samma trafikregler har fram-
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stillts sdsom nagon tringande uppgift, sdsom en uppgift som man inle pa
nigot vis kan undandraga sig.

Egendomligt 4r att det tycks finnas si minga i vart land, som féra fram
fragan pa hogertrafik med nistan eft slags religios fanatism, som om det vore
nigonting som man med nédvindighet miste géra emedan man inte kan undan-
draga sig det. Jag tror f6r min del, och det vill jag siga oppet, att vi mye-
ket vil kunna vinta i tjugu ar. Och kunna vi vinta i tjugu ar, si 13t d8 vira
efterkommande vid den tidpunkten avgéra fragan.

Jag har nu kommit fram till det som jag egentligen begirde ordet fér att
siga — det skall bli mycket kortare an denna inledning. Jag vet egentligen
inte hur denna kammares ledaméter och riksdagen 6verhuvud taget kommer
att stilla sig till vara utgifter nir vi en gang tvingas att ligga fram en
fredsbudget. Alla kinna nog pi sig att det kommer att finnas massor av ut-
gifter, som vi inte kunna undandraga oss. Jag talar inte i detta fall i framsta
rummet om de s. k. sociala utgifterna, ty de sociala utgifterna innebira 1
grund och botten inte, om jag s& far siga, nigot forbrukande av landets re-
surser. Sociala utgifter #ro en gverflyttning av resurserna fran den ena min-
niskan till den andra. Om folkpensionirerna fi hégre pensioner, si betyder
detta bara att de kunna ge ut pengar foér att konsumera mer, det som annars
andra minniskor skulle ha konsumerat. Och p& samma sitt 4r det med andra
sociala utgifter: de dro 6verflyttningar. Utan jag tinker hir pd saker, som
verkligen ta 1 ansprak reella resurser for befolkningen. Vi ha nyligen. vilket
kommunikationsministern mycket vial vet, diskuterat anliggningen av en flyg-
plats, som skulle kosta kanske 6ver etthundra miljoner kronor. Detta dr bara
ett enda exempel, taget sirskilt fran trafikomridet, p& vad vi komma att stil-
las infér nir vi komma 6ver till freden och skola gora vad vi sjilva anse oss
ha rad att gora. Min slutsats ar egentligen inte nigon annan #n den. att det
vore skil att uppskjutm varje omdome om vad vi ha wdd med till dess att vi
f4 se alla dessa olika utgiftsindamal och viga dem mot varandra.

Det finns ett argument som &tminstone tidigare anfoérts i debatten om hé-
gertrafiken och som kanske redan anférts hir, fastin jag under den stund jag
varit inne i kammaren inte har hort det, men som skulle vara ett argument
emot de ekonomiska betinkligheterna. Det #r nimligen nir man gjort gal-
lande, att det fir en utomordentligt lamplig tidpunkt att géra denna Sverging
nér vi rdka in i en kris. D& komma vi #nd3 att f leta efter uppgifter fior var
arbetskraft och var materiel, och det ar vil mycket sannolikt att vi fa vilja
en hel del arbetsobjekt, som mahinda #ro mindre givande &n t. 0. m. en 6ver-
gang till hogertrafik. Men nir man nu i stillet framstiller problemet si, att
detta skola vi inte vinta pi, utan det skola vi gbra nu, innan trafiken &ter
kommer i ging, forefaller det mig att iven detta argument, som i viss man
skulle forsvaga effekten av vad jag sagt om var framtida ekonomiska still-
ning, inte ldngre skulle kunna anvindas.

Jag skulle dirfér som min mening vilja uttala, att jag tror att det vore
klokt att vi vinta tills vi f& se hur var fredsbudget kommer att se ut, innan
riksdagen binder Kungl. Maj:t genom att gbra ett uttalande, som det dr mye-
ket svart att komma ifran, om att denna reform skall ske just nu. Jag er-
kinner att det ir en konservatism, som jag ger min anslutning till. Men det
veta vi vil alla, att konservatism 1 minga fall kan vara den klokaste politiken!

Herr Bondeson: Herr talman! Vad som hir i dag sirskilt har betonats har
ju varit biltrafiken. All annan trafik har knappast ens omnimnts. Jag maste
sasom landsortsbo bestimt reagera mot en sidan omliggning som den nu ifraga-
satta. Mahiénda 4r en bidragande orsak dartill 4r jag ar skaning, ty Skane 4r en
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av de stora inkorsportarna en gang nir de internationella besékarna komma.
Skane blir diarfor ocksd mest utsatt fér alla olycksfallsrisker som vi veta
komma, att bli en foljd av denna reform. Skiningarna fi si att siga ta emot
den forsta stoten.

Jag stialler ocksid den fragan: vem skall sorja for alla de familjer, som
genom att maken eller familjeférsérjaren rakar ut for olyckor drabbas av
oerhérda svarigheter och som mésle ersittas med stora medel? Jo, det blir
staten. Jag har inte hért niigon hir, som velat ligga dessa kostnader till de
av statsrddet omnimnda 25 miljonerna, som omliggningen skulle kosta. Nir
det giller dessa siffror sitter jag darfér stora fragetecken. Vad komma olycks-
fallen att kosta? Det blir mahinda en mycket stérre summa #n den nimnda —
i alla hindelser maste summan bli relativt stor.

Jag skulle ocksa vilja fraga: varfor skola vi gi emot dnskemélen hos folket
ute 1 byederna? Atminstone har jag den uppfattningen frin min hembygd, att
vi komma att gora det om reformen genomféres. Det 4r inte allenast biltrafiken,
som jag tidigare sagt, som kommer att berdras. Vi ha de ghende, vi ha de
cyklande och vi ha histskjutsarna. Det ér inte alls sd litt som manga tro att
omstilla en sddan apparat fran vinster- till hogertrafik. Man kan med absolut
visshet siga att svenska folkets mening i trafikfrigan skulle, sdsom hir tidigare
1 dag nimnts, direst det bleve en omrdstning utfalla till fordel for vinster-
trafiken, ja, resultatet skulle enligt vad jag tror blir en férkrossande majoritet
for bibehallande av vinstertrafiken.

Till herr J. B. Johansson vill jag siga att det inte allenast ir en teknisk
fréga som vi gd att avgdra niar det giller vinster- eller hogertrafik. Det #r
svenska medborgares 1iv, som vi i forsta hand skola ha fér 6gonen vid detta
avgorande. Gallupinstitutet lit férliden sommar anordna cn omrdstning bland
en del olika folkgrupper. Redan denna folkomréstning i miniatyr gav en klar
majoritet f6r bibehallande av vinstertrafiken — i medeltal rostade endast 25
procent for overgang till hogertrafik. Vinstertrafiken har géatt det svenska
folket 1 blodet. .

Jag vill, herr talman, inte bli langrandig och ytterligare draga ut pa denna
debatt. Jag vill bara till sist uttala den férhoppningen att det i var kammare,
fastin mer in en tredjedel av ledamdterna tyvirr dro borta i dag, likvil skall
finnas tillrickligt manga kloka och besinningsfulla minniskor, som vilja trygga
méjligheterna for ett bibehallande av vinstertrafiken. Det kan endast bidraga
till oligenheter och icke till nigra fordelar, om vi dndra vira trafikforhallanden.
Det kommer ocksd att fororsaka betydande penningutgiffer och manga offer i
minniskoliv att vidtaga en #dndring i var sedan tusen &r tillbaka gillande
vinsterregel, som vi med vart isolerade lige aldrig behova franga.

Jag ber med dessa ord. herr talman. att fa yrka bifall till utskottets for-
slag.

Herr Forslund: Herr talman! Endast nigra f3 ord! Det ar atskilliga hirda
omddmen, som en del av talarna foér reservationen ha filll om oss som std pa
majoritetens sida. Man &beropar @n den ena storheten och dn den andra, och
till sist kommer det statsrad, som ir chef for trafikvisendet i landet, och sidger
att ett nej 1ill hogertrafiken nu rent av blir ett monument, som reses ver att
vi ha férsuttit ctt lampligt tillfille.

Jag skall be alt f& siga nagra ord i anledning av dessa yttranden. Jag far
forst siga, att jag inte kan dela herr statsridets mening rorande det Gver-
hingande i att nu taga standpunkt i denna friga. Jag vill framhalla, att vi 1
vart umgiinge med frimmande linder i fraga om trafiken dndock ha haft den
forstielsen, att vi ha enhetliggjort de egentliga trafikreglerna, och det brister



40 Nr 29. Lérdagen den 16 juni 1945.

Om inforande av hogertrafik. (Forts.)
endast 1 fraga om sjilva korregeln. Vi ha sdlunda enahanda system i vira
signaler, sa att den som kommer ut i ett annat land omedelbart kinner igen
samma trafiksignaler som finnas hemma i gamla Sverige — variationerna iro i
varje fall si sma att de iute behdva betyda att han skall misstaga sig. Det enda
som ir kvar ér att bilisten just vid sjilva korsningen av grinsen {ar kéra over
t1ll hogra sidan av vigen 1 stillet for att fortsitta till vinster. Sedan han har
kommit over till hégersidan och har kommit in i den giillande kérregeln, sa
kinner han med ganska stor sikerhet, att han skall lyckas att skota sig
mycket bra. Om det inle vore pa det viset skulle vil ingen talare hir ha kunnat
siga, att han kort bil 1 utlandet utan nigra som helst oliigenheter Detta skulle
vil tala for att det finns skil f6r oss att d4ven med hiansyn till utlindska bilister
bibehalla vira gamla regler hir hemma.

Emellertid skall jag be att f& ta upp en annan sak, eller kanske tvd, som
herr statsrddet forde pa tal. Den férsta var tanken p& att man inom en snar
framtid skulle ha rid att bygga en bro éver Oresund. Jag tycker f6r min del
att det later ganska fantastiskt att representanten for kommumkatlonsdeparte-
mentet 4r beredd alt redan nu uttah sig for inte bara ctt sd utomordentligt
stort byggnadsverk, utan ocksd s& utomordentligt stora kostnader. Vi f& inte
glomma det faktum att vi hir i1 landet ha en underbalans i friga om de medel,
som skola finansiera vigvisendet, pa mellan 300 och 400 miljoner kronor pa
grund av den minskade trafikrérelse, som intritt under krisaren. Dessa pengar
dro vil som alla andra som hora till underbalanseringen upplinade medel. Vi
ha for ovrigt mycket att gora i frdga om mindre broar, i friga om limpliga
overfartsleder f6r folk i de olika bygderna, férutom naturligtvis strivandena
att overhuvud taget fa ett alltmer forbattrat vigvisende. Med den rika erfa-
renhet vi ha av att allt sadant kostar oerhért mycket pengar, kan jag inte
forstd att man for denna, 1 forhdllande till hela var inre trafik, relativt
obetydhga, trafik 6ver Oresund skulle vara beredd att béorja flagga med att
vi inom den nidrmaste tiden skola ligga ned pengar pa att bygga en Sresundsbro
och dven taga detta till intikt for det ldampliga i att Sverga till hdgertrafik.
Jag tror i likhet med finansministern, att denna tid ar mycket langt avligsen.
Vad ar det for évrigt rent ekonomiskt att vinna med en sddan bro. nir vi redan
ha ett s& praktiskt arrangemang som firjesystemet, genom vilket en vagn
uppifran norra delen av Sverige kan g& ned till sydligaste delen av Danmark
utan nagra som helst omlastningar cller $vriga besvirligheter? Vi komma vil
1 fortsittningen att anvinda detta system dven om vi skulle vara till den grad
generdsa att vi skulle bygea en bro dver Oresund. Vi komma troligtvis endast
att anviinda denna bro for littare trafik. som kan forekomma mellan de tva
linderna. Och detta #ar #ndock, menar jag, en alltfor litet betydande del av
trafiken for att man nu skall kunna signalera att byggandet av en bro kommer
att hli en nira ligeande uppgift.

Vidare sade herr statsridet nagonting som jag girna skulle vilja fraga ho-
nom om, fastin jag ser att han inte langre Ar nirvarande i kammaren. Vad
har han egentligen for underlag for kostnadsberikningarna d& han siger, att
for varje ar vi uppskjuta denna reform skulle den bli fem miljoner kronor
dyrare att genomféra? Det skulle ju betvda att vi inte ha nigra grinser
for materialbestdndet. Vi kunna ju inte halla pa att bygga om i evighet. Man
far vara vinlig att rikna med vad det ar for forslitningstid for olika materiel.
Man kan siledes inte fi inrikna ombyggnadskostnaderna for hela den nu-
varande materielen jimte den nytillkommande. Och ser man efter hur det
forhallit sig under senare ar finner man i friga om b&de sparvagnar och bus-
sar. alt de byggas fér vinstertrafik. Herr statsradet talade sirskilt om kost-
naderna nir det giller Stockholms stad, men jag forstir inte vad han avsag.
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Stockholms stad bygger ju om sina vagnar den dag som 1 dag #r f6r nuvarande
korsystem — vi se ju exempelvis vagnarna med fasta konduktérer. Trots att
under hela denna tid diskussionen om hégertrafiken har pagatt har man gjort
dessa ombyggnader, som kanske striingt taget inte varit alldeles nédvindiga,
och det bevisar vil om nagot att Stockholms stad inte tar det s& allvarligt
ur ekonomisk synpunkt om det nu skulle bli ett beslut, som skulle foéranleda
ombyggnader. )

Likadant ar det med vara omnibusar. Aven betriffande dem har man traffat
arrangemang pa alldeles samma sitt.

Den kostnad, som en omliggning om nigra é&r skulle medféra, kan kanske
kompenseras, herr Akerberg, genom en rintebesparing. Om jag fir draga en
slutsats av finansministerns tal om att vi kunna vanta 1 20 ar, skulle det be-
tyda, att den beriknade kostnaden for en omliggning nu pd 30 miljoner kro-
nor skulle efter 20 &r representera ett belopp av 48 miljoner kronor. Vi skulle
pa dessa 20 ar ha gjort en rintebesparing pad 18 miljoner kronor. Jag fragar
mig d&, herr Akerberg, som sysslat med bankangeligenheter: finns det da inte
ett kapital, som kompenserar de eventuellt hogre kostnaderna for en omlagg-
ning vid den tidpunkten® De fordyrade kostnaderna kunna inte bero p4 annat
an att anfalet bussar och sparvagnar blir stérre #n for niirvarande, och det
maste f6ljaktligen rora sig om en trafikutveckling av oerhort stora matt for
att man skall kunna ha bruk for dessa 18 miljoner kronor.

Vidare vill jag siga. att Stockholm rustar sig pd det sittet, att staden gér
under jorden med sin trafik, och den trafiken skall vil inte besvira oss sa for-
farligt mycket. P& ett diskussionsméte horde jag visserligen ett pastiende,
att det skulle hinga upp sig @ven pé den trafiken, men det har jag for min del
mycket svart for att forsta.

Jag har for ovrigt ingen anledning att ingéd pé de 6vriga omdémen, som ha
fallts hir. Jag skall kanske &nda vara artig och svara herr Hage, som frigade,
om det inte skulle ha varit lyckligt, om vi fatt ett enhetligt sparsystem 1
virlden i fraga om vara jirnvigar. Ja. herr Hage, med hinsyn till vad vi
ha upplevat under de senaste fem, sex aren, skulle det vil inte ha varit till
négon sirskild lycka. Vi ha ju i stillet fatt ett starkt utvecklat flygvésen,
som icke ar sparbundet men som mojliggor forflyttning pé kort tid, varigenom
statsmian och andra kunna triffas pa mycket kort tid for att géra upp sina
eventuella tvister. Huruvida de olika spérsystemen ha haft nigon inverkan
i kriget, kan jag inte ytira mig om. Man kan bara konstatera, att det finns
olika spéarsystem.

Utskottet har i forbigdende utan att gora nagot direkt yrkande omnimnt,
att man skulle kunna underséka, om man inte kunde fa ett bitire underlag
for ett bedémande av denna fraga genom att taga reda pa vad folket har att
siga 1 den hiar saken. Jag tycker att det dr eget, att man vill gora det till
ndgonting mirkvirdigt. Varfor skulle inte vi, som anse oss vara demokrater,
kunna resonera om att inhiimta {olkets mening 1 ett sddant avseende som detta
som berdr alla ménniskor. Det stdr ju angivet i var regeringsform, hur man
skall forfara i ett sadant fall. Riksdagen har att stifta en sirskild lag. Hur
det skall gé& i fortsiittningen, blir en senare sak. Det tillkommer ju regeringen
att framligga eil cventuellt firslag, om regeringen finner det nédvindigt.

Herr Bibrassoi: Herr tolman! Det dr tva skil, som gjort att jag tagit mig
vtierligare en funderate pid saken, sedan jag senaste gangen ristade for over-
gang 11l hogertrafik. Det ena skiilet dr. aft vi minniskor dro hogerhinta.
Det it det enda sakliga skitl av fysiologisk belydelse, som jag har hort. Det
ir tvivelsutan myeket littare att klittra upp pa en buss frin vinstersidan, 1
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synnerhet om den #r i rorelse, ty man ar starkare 1 hoger hand. Det andra ski-
let som har gjort mig en smula betinksam just nu ar, inte den omstindighe-
ten, att det kostar ett relativt blygsamt antal miljoner, som skola amorteras
och kunna anses uppvigas av ett minskat antal olycksfall pad mycket lang tid,
utan det forhéllandet, att vi just nu inte ha overflsd pa arbetskraft och en
omldggning till hogertrafik kommer att medféra en del materialitgéng. Men
trots det finner jag att man inte i lingden kan underldta att Svergd till hoger-
trafik.

Hir har talats om svarigheterna vid en éverging for fordonstrafiken av oli-
ka slag: bilar, motorcyklar, cyklar och histanspinda vagnar o. s. v. Men det
finns en annan trafik, som sikerligen kommer att vixa mycket tidigare &n
t. ex. den utlindska biltrafiken, nimligen gingtrafiken av utlinningar, och
det 4r utomordentligt virdefullt att man fér giende har samma trafikregler i
olika lander. En normal bilist vill inte skada nigonting genom sin framfart,
minst av allt en ménniska. Kommer en promenerande och gir i viigen for en
bilist, gor bilisten vad han kan foér att undvika en olycka genom att bromsa
och vija. Ofta foranleder det indirekta olyckor pa det sittet, att bilisten sto-
ter emot nagonting annat eller att det hinder en olycka inne i fordonet. Man
flyttar alltsa olycksrisken frin gatorna in i bilen eller bussen, dir folk ramlar
om varandra vid en hastig bromsning. Jag kan inte tinka mig, att man har
nagon anledning att vinta, att det inte skall bli en starkt vixande trafik har
1 landet bade av vara egna landsm#in och utlinningar.

Dessa senare skil overviga darfor efter min mening de bada férstnimn-
da. Vad kostnadssynpunkten betriffar, vill jag siga, att si langt min erfa-
renhet stricker sig, har man aldrig sparat pengar p& att uppskjuta en &tgard
som man ansett nédvindig. Nir man har kommit till det resultatet, att en &t-
gard ir nodvindig, dr det darfor klokt att genomfsra den omedelbart. Inte bli
Stockholms stads tunnelbanor billigare for att det solats med dem. Jag vill
séga, att ndr man sdsom ett skiil mot en omlaggning talar om Stockholms
sparvigsbolags sitt att bygga sina vagnar, imponerar det inte pad mig, lika
litet som talet om oresundsbron. Det tycker jag ar tva ungefir lika svaga skil.

Men, herr talman, nér jag nu kommer att rosta for overgang till hégertra-
fik, gor jag det under foérutsittning, att man gor allt vad man kan for att un-
der overgdngstiden minska olycksfallsrisken. Vad kommunikationsministern
anfort lit 1 det fallet lovande. Oberoende av vem, som #Ar kommunikationsmi-
nister, d& saken blir aktuell, hoppas jag, att han inte skall draga sig ens for
en sd impopulir &tgird som att genomfora fartbegrinsning under ndgon kor-
tare overgangstid.

Nar jag kommer att rosta for hogertrafik, betyder det enligt finansminis-
terns definition rabulism. Det #r kanske lika ovanligt som att han réstar kon-
servativt, men bara for att en sak ar sillsynt, d4r det inte sikert att den 4r si
absolut biarande som argument.

Jag ber, herr talman, att f& yrka, att reservanternas forslag matte bifallas.

I herr Bjornssons yttrande instimde herr Sandegdrd.

Herr Linnér: Herr talman! Jag har tvd ginger & dmbetets vignar avgivit
yttrande angdende inférande av hogertrafik. Ett av dessa yttranden #r abe-
ropat 1 utskottets utldtande. Jag har darfor kint det som ett slags skyldighet
att nu tillkdnnagiva, att jag pd grund av de intridda forhallandena har dndrat
min uppfattning.

Vad som hirvid har viglett mig har inte alls varit nigra ideologiska skil,
utan ett rent praktiskt bedomande av trafikfrigorna. Jag fiaste mig d& mindre
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vid de finansiella verkningarna. I det avseendet ir det ju sd, att herr statsra-
det och chefen for finansdepartementet har trianat och hirdat svenska folket
och medlemmarna av den svenska riksdagen och vant dem vid s& higa utgifter,
att en engangskostnad pd 25 miljoner kronor inte framstar sasom alltfor av-
skrickande, i fall man kommer till den uppfattningen. att det ar friga om en
sak som ir vird sitt pris. For mig har det siledes helt enkelt varit fraga om
en riskbedomning. Svarigheten i detta fall ligger diri, att man ror sig med ett
moment, som ir s& osidkert som det, huruvida vi inom en relativt nira framtid
komma att overgs till hogertrafik eller inte. Jag tror i likhet med finansmi-
nistern, att alla under de nirmaste aren bli si pass fattiga, att den internatio-
nella trafiken inte kommer att okas si starkt, att den kommer att framtvinga
en §vergang, men jag tror inte heller, att det kommer att dréja sd linge, som
han tinkte sig. Jag tror att tiden #r jimforelsevis kort. och dr detta riktigt,
tror jag ocksd att man maste ta i betraktande, att en overgdng under nu ra-
dande trafikforhdllanden ar ojamférligt mycket mindre riskfylld &n en over-
gang framdeles. En 6vergang t. ex. nista ir kommer att ske under en ligkon-
junktur for biltrafiken 1 jamforelse med forkrigstidens normala férhéllanden.
Den kommer ocksd att ske under en period, d& bilisterna huvudsakligen utgo-
ras av yrkesmin. P4 deras omdoéme och forsiktighet kan man férlita sig vi-
sentligt mera #n pa alla de privata bilister, som komma med i trafiken under
en utveckling av biltrafiken. Under en dvergingstid maste man rikna med den
stora cykeltrafiken sdsom ett sirskilt allvarligt orosmoment. Aven den #r lat-
tare att skota, nir biltrafiken #r mindre stark, in vid en mycket stark biltra-
fik. Savitt jag kan bedoma, méste man dirfor rikna med att risken vid en
overgang snart eller, 13t oss siga under forhillanden, som #ro lika med de nu
rddande, 4r mycket visentligt mindre #n under sidana forhéllanden, som rad-
de, 14t oss siiga 1939.

Det dr detta, som fér mig har varit avgirande, nir jag har &ndrat min
standpunkt. Hartill kommer, att jag tror att kostnaderna for en $vergéng kom-
ma att snabbt stiga av de skil, som aro aberopade av herr statsrddet och che-
fen for kommunikationsdepartementet och i nigon mén ocksid av reservanter-
na, men framfér allt kanske av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Kostnader-
na komma att ha stigit sd pass mycket, att vi d& skola anse, att det varit en
fordel att ha overgatt till hégertrafik vid en tidigare tidpunkt.

Herr talman! Pa dessa i korthet anforda skil ber jag att fa yrka bifall till
reservanternas forslag.

Herr Linder: Herr talman' Det har i denna debatt aberopats alla tinkbara
skil, som overhuvud taget tala for och emot en svergdng till hégertrafik, och
jag tanker inte pa nagot vis upprepa dem. — Jag tyckte att det var ganska
intressant att hora, att herr Linnér uttryckte sig skiimtsamt om finansminis-
tern, nir han sade, att finansministern trinat svenska folket och vant det vid
stora summor och att folket darfor inte tyckte att 25 miljoner kronor var na-
gonting. — Herr Bjérnsson tycktes ocksd van att réra sig med stora sum-
mor och ansig icke heller, att det var si stora kostnader.

Det var emellertid inte precis detta jag ville siga. Jag kom att sirskilt
fista mig vid finansministerns anférande. Jag tyckte for min del, om jag
far siga det, att det var ett utmirkt beliigg for hogertrafiken. Han wville prin-
cipiellt hogertrafik, men han tyckte att det var fér dyrt med en omliggning.
Det 4r ju nigonting som andra finansmiin ha bestritt, och det skall jag inte
ligga mig 1. Men hans motargument var, att man borde vinta och se tiden an.
»Inte just nu», sade han. Jag vill di siga, att herr Wigforss nog gitt litet
hastigt till viiga, ty reservanterna foresld, at{ riksdagen i skrivelse till Kungl.
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Maj:t anhéller, att Kungl. Maj:t ville nirmare 6verviga frigan om den limp-
liga tidpunkten fér en trafikomliggning och foreligga riksdagen for-
slag hdrom. Niar ett sddant férslag foreligges riksdagen, blir det ju
tillfalle fér riksdagen att siiga, om den anser att tidpunkten #r inne
eller inte. Det &r hela inneborden i reservanternas forslag. Det ar vil i
alla fall ndgot helt annat #n att bara sla dovorat till och siga: »Inte alls
nagon hogertrafik! Avslag pd motionerna!» Nej, ratta sittet ar vil att vi
med den stdndpunkt, vi eljest ha i friga om det internationella umginge?,
saga att vi principiellt vilja ha hégertrafik men lata Kungl. Maj:t sverviga,
vilken tidpunkt som ar den limpliga for en Gverging, och att nir Kungl.
Maj:t lagt fram sitt forslag for riksdagen, denna far se, om den ir ense med
Kungl. Maj:t.

Jag yrkar, herr talman, bifall till reservationen.

Hari instamde herr Anderberg och herr Berg, Robeit.

Herr Norman: Herr talman! Endast ett var korta repliker!

Herr Forslund tyckte att det var egendomligt, att jag hade skrivit under
ett utskottsutlatande ar 1943, vari bland annat 3beropats de statsfinansiella
skilen for att man inte skulle 6vergs till hogertrafik, och att jag nu i reser-
vationen hade, som han menade, bagatelliserat kostnadsfragan. Det lag dock
till pd ett sirskilt sitt 1943. Jag framholl i mitt forsta anforande, att jag
har den uppfattningen, att ett principbeslut och dess forverkligande béra hora
ganska nira samman. D& vi évervigde de statsfinansiella skilen 1943, visste
vi ju inte alls, nér ett forverkligande skulle kunna &stadkommas, om det d&
hade blivit ett principbeslut om inférande av hogertrafik. D3 visste man ju
inte, om situationen efter kriget skulle bli sadan, att &tskilligt av vad vi hade
av virde skulle vara forstort, och det ar sjalvklart, att man i ett sddant lage
maste avvakta och se, hur det statsfinansiellt stiller sig, nir ett beslut skulle
kunna férverkligas.

Betriffande frigan om olycksfallsrisken ir det alldeles sant, sdsom fran
olika hall framhilles, att Gvergéngen till hogertrafik kommer att medféra
risker, men en del talare tyckas ha forbisett de risker, som vi komma att sta
infor under den fortsatta utvecklingen p3 trafikvisendets omride. Herr Sil-
jestrom namnde ndgot om de automatiska vanorna, som #ro s& svara att rubba.
Det ar just dessa automatiska vanor, som gora att riskerna bli storre, allt ef-
tersom vi f& en livligare trafik. Det g&r mycket bra, forestiller jag mig —
jag ar sjalv ingen bilforare — att under vanliga foérhallanden félja de trafik-
regler, som gilla i det ena eller andra landet, men i en situation, som kriver
ogonblickligt handlande, verkar den automatiska vanan, och da reagerar man
pd ett sitt som innebir en sirskild olycksfallsrisk, om denna vana strider mot
de regler som gilla vid det tillfallet.

Jag tror att det ligger mycket i berikningen, att en omliggning av trafik-
reglerna i det ldnga loppet skall verka trafikframjande, och det ar ett av ski-
len for att-en omliggning bor ske. Herr Bjérnsson nimnde nagonting om att
man under en Gvergangstid borde infora siirskilda sikerhetsregler. Jag under-
strok detta i mitt forsta anforande, och nir herr Bjérnsson nu namnde frigan
om fartbegrinsning, skulle jag vilja siga, att vi reservanter overvigde, huru-
vida vi skulle papeka olika slag av sikerhetsitgiirder, som lampligen kunde
tdnkas, bl. a. da dven farthegrinsning. Vi ansdgo emellertid att det var lamp-
ligast att inte binda riksdagen i nidgot avseende i det fallet. Sjilv ar jag alls
inte frimmande {6r den tanken utan anser, att det ar mycket som talar for
att fartbegransping hor till de sirskilda sikerhetsregler, som behdva foreskri-
vas under §vergdngstiden.
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Herr Linder har redan omnimnt, att reservanterna péapekat, att Zven ar-
betsmarknadspolitiska skil kunna behova overvigas. Jag vill understryka,
att vad reservanterna nu fororda #r ett principbeslut med en hemstillan till
regeringen att Gverviga den limpligaste tidpunkten for forverkligandet av
principbeslutet. Diarfor ar det enligt min mening sjalvklart, att dven de ar-
betsmarknadspolitiska. synpunkterna béra uppmirksammas.

Overliggningen ansigs hirmed slutad, varefter herr talmannen jamlikt dér-
under forekomna yrkanden gjorde propositioner, forst pa bifall till vad ut-
skottet 1 det under behandling varande utlitandet hemstillt samt vidare pa
bifall till den vid utlitandet avgivna reservationen; och forklarade herr tal-
mannen, sedan han upprepat propositionen pi bifall till utskottets hemstillan,
sig finna denna proposition vara med &vervigande ja besvarad.

Herr Norman begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkindes en si lydande omrostningsproposition:

Den, som bifaller vad andra lagutskottet hemstallt i sitt utlitande nr 62,
rostar
Ja;

Nej;

Vinner Nej, bifalles den vid utlatandet avgivna reservationen.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledamiter intagit sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplists, verkstilldes till en bérjan omrdstning pa det sitt, att efter
sarskilda uppmaningar av herr talmannen forst de ledamiter, som ville riosta
fér ja-propositionen, och direfter de ledamioter, som ville résta £6r nej-proposi-
tionen, reste sig fran sina platser. Herr talmannen férklarade dirpd, att enligt
hans uppfattning flertalet ristat £6r nej-propositionen.

D3 emellertid herr Bondeson begirde rostrikning, verkstilldes nu votering
medelst omrsstninmgsapparat; och befunnos vid omrostningens slut résterna hava
utfallit sdlunda:

Ja — 39;

Nej — 58.
Dérjimte hade 6 ledaméter tillkinnagivit, att de avstode fran att rosta.

Féredrogos &nyo andra lagutskottets utldtanden:

nr 68, i anledning av vickta motioner angiende vissa dndringar i lagen om
forkopsratt;

nr 69, i anledning av vickta motioner angdende viss #ndring i lagen om
barnbidrag;

nr 70, 1 anledning av vickta motioner angiende viss #ndring av 5 § lagen
om barnbidrag; samt

nr 71, i anledning av vickta motioner angaende viss dndring i férordningen
om ersittning i anledning av kroppsskada, adragen under militirtjanstgoring.

Vad utskottet 1 dessa utlitanden hemsiallt bifélls.

Foredrogs anyo andra lagutskottets utlitande nr 72, i anledning av vickta Om vidgad
motioner angéende ratt for barnavardsnimnd att i vissa fall vidtaga atgirder bejogenket fir
betraffande barn, som fyllt sexton ar. barnavirds-

nimnd.
Andra lagutskottet hade till bchandling forehaft tva inom riksdagen viickta,
till lagutskott hiinvisade motioner, nimligen nr 194 i forsta kammaren av
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Om vidgad befogeniet for barnavdirdsnimnd. (Forts.) .
fru Sjostrém-Bengtsson m. fl. och nr 305 i andra kammaren av froken Oberg
m. fl

I motionerna, vilka voro likalydande, hade vrkats, att riksdagen matte be-
sluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om utredning av frigan, huru-
vida barnavardsndmnd borde erhalla befogenhet att dven ingripa betriffande
de barn 6ver 16 ar, vilka levde under olimpliga hemforhallanden, och sirskilt
dem. som utsattes for fara till sin sjilsliga hilsa.

Utskottet hade i det nu foreliggande utlatandet av angivna orsaker hem-
stillt. att forevarande motioner icke matte foranleda till nigon riksdagens
atgard.

Fru Sjostrom-Bengtsson: Herr talman! Det verkar, som om utskottet i
detta utlatande forutsitter, att motionirerna skulle vilja ge barnavardsnimn-
derna storre méjligheter att ingripa till hjalp fér ungdomar mellan 16 och 18
ar an 24 § barnavardslagen mojliggér betriffande barn under denna alder.
Det har inte varit motionirernas mening, &tminstone inte i detta sammanhang.
Vi ha 1 motionerna givit exempel pa vad som kan vara orsaken till att det
rader ett motsatsférhillande mellan forildrar eller, sisom ofta ar fallet, en av
foraldrarna och barnen. Efter att ha givit detta exempel, siga motionirerna:
»Icke sillan intraffar det, att forildrar anvinda alla till buds stiende medel
tor att behalla sin makt 6ver barnen. vilket icke alltid ar till bitnad fér den
unga méanniskans utveckling.» Det 4r dessa medel, som foraldrar anvinda for
att behalla sin makt gver barn, som oftare &n miinniskor i allminhet tro Fér-
orsaka siadana allvarliga missférhéllanden, som omtalas i 22 § barnavards-
lagen.

Jag vet inte, om nigra av kammarens ledaméter ha observerat en insindarc
i en stockholmstidning fér ett par manader sedan. dir artikelférfattaren berit-
tar om sina metoder for att uppfostra sina egna barn. Han berittar, att nar
hans 17-ariga dotter. som tillsagts att vara hemma en viss tid, jag tror det
var klockan atta, stannat ndgra minuter pa gatan for att siga adjo till sin
manliga kamrat, gick fadern ned pd gatan och yttrade med hég rost till dot-
tern, att hon hade en risbastu att vinta. d& hon kom upp. Denna exekution
dgde ocksi rum, enligt hans egen utsaga. Det var nistan kusligt att lisa,
med vilken belitenhet han berittade om sina bravader nar det gillde sina
barns uppfostran. Till historien hér att artikelférfattaren. som givetvis var
anonym, anvinde pseudonymen »laroverkslirares.

Eller vad siiga kammarens ledaméter om en stor, mycket valbirgad familj,
dar bada foraldrarna mobilisera sivil tjanare som de minderariga barnen {or
att vid alla tillfallen systematiskt spionera pa sin son och sin dotter, som voro
1 den dlder, som motiondrerna avse? Foljden har blivit, att dessa ungdomar &ro
insnirjda i l6gner, som de ha mast gripa till for att overhuvud taget fa idka
nigon sorts umginge med sina kamrater. De kunna — vill Jag siga — i detta
nu knappast skilja pd vad som &r sanning och vad 'som &r 16gn. Dirtill kom-
mer, att deras fickpengar dro si ytterst knappt tilltagna, att nir de ha tagit
undan, vad som behévs till spirvagnspengar under manaden, Aterstd bara
nagra fa kronor. Det ligger da nira till hands for dem att fran férildrarna
ta det dessa inte ge dem. och jag vet ocksa, att s har skett. Nog kan man
séga. att ungdomar, som leva under sddana férhallanden, 16pa stor fara att ta
skada till sin andliga hilsa.

Det #r 1 sidana och liknande extrema fall, som motionirerna hade tinkt
sig att barnavardsnimnderna skulle kunna ingripa, inte genom ett omhinder-
tagande av barnen annat &n i allra yttersta nodfall, utan genom att fram-
halla fér foraldrarna. att pa ett sidant sitt, som jag nu har gett exempel pa,
behandlar man inte ungdomar i detta land. inte ens om de iro ens egna barn.
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Samtidigt som man skulle rikta en sidan férmaning till férildrarna, skulle
man kunna papeka, att deras handlingssitt betriffande deras barn kommer
att 6vervakas i framtiden och att man kommer att se till att de forbittra sina
uppfostringsmetoder. Jag vet, att en sidan formaning och overvakning ha
gett mycket goda resultat, nir det har gillt barn under sexton ar, och darfor
har jag anledning att tro, att en sddan &tgird skulle vara till gagn ocksa for
de ungdomar det hir giller.

Om jag har list remissvaren ritt, har man inte heller pa nagot hall gjort
gillande, att i detta avseende allt #r bra som det dr. Undantag ar kanske i né-
gon mén fattigvdrds- och barnavirdsforbundet, som rent principiellt stiller
sig tvekande infér férslaget om denna utvidgade ratt for barnavérdsnimn-
den. Man rekommenderar ett annat sitt; man siger, att 1 sddana fall, som det
hir ir friga om, torde rdd och piverkan av ndgon person med auktoritet. en
prast. likare eller annan, som har vederborandes foértroende, ofta leda till
battre resultat. Jag tror inte p& den losningen 1 de extrema fall, som det hér
ar friga om, sivida inte prasten eller likaren #r medlem av barnavdrdsnimn-
den. I de fall, som jag tinker pd, ar det nog ofta si, att dessa maktovergrepp
sammanhinga med vissa sadistiska tendenser, och da fordras det sanmerligen,
att den. som skall ha nagot inflytande p& vederborande, ocksd har makt bak-
om orden.

I remissvaren har ocksd pastatts, att denna grannlaga uppgift gé& barna-
vardsnamnderna inte 1 land med, &tminstone inte 1 smé samhillen och pd lands-
bygden. Ett sidant uttalande verkar pad mig ganska nedslidende — will jag
siga — da vil alla barnaviardsnimndsuppgifter &ro av ytterst grannlaga art.
Att det skulle vara s oindligt mycket mer grannlaga att ge en formaning
at foraldrar till en sextonaring an &t foraldrar till en femtonaring, kan 1 varje
fall diskuteras.

Till sist. herr talman, vill jag papeka, att fattigvards- och barnavardsfor-
bundet har frigat barnavardsnimnderna i1 de tre storsta stiderna, om sddana
fall, som avses 1 motionen, férekomma ofta. Nimnderna i Stockholm och Mal-
mo ha svarat., att de mycket sillan forekomma, medan den i1 Goéteborg har
uttalat, att de aro langt ifrdn sillsynta. Detta férklarar kanske, herr talman,
att jag i denna kammare har tagit initiativ till motionen. Dock vill jag siga,
att de exempel, som jag for en stund sedan anfoérde hir, dro tagna fran Stock-
holm.

Mot ett enhilligt utskott, herr talman, vagar min ringhet inte stilla nigot
yrkande.

Herr Norman: Det rader nog ingen tvekan om att motiondirernas syfte
knappast skulle nds enbart genom den lagéindring, som de ha hemstillt om. Att
har foreligger ett missforhallande, tror jag ar alldeles tydligt och klart. Ut-
skottet har inte mot de avstyrkande yttranden, som ha inkommit frin sakkun-
niga myndigheter, ansett sig kunna gora nidgonting it saken nu, men jag tror,
att det ur opinionsbildningens synpunkt dr virdefullt, att motionen har kom-
mit fram och att det har blivit en liten debatt om saken hir.

Jag maste, herr talman, yrka bifall till utskottets hemstillan.

Efter harmed slutad éverliggning bifélls vad utskottet 1 férevarande utli-
tande hemstillf.

Foredrogs &nyo andra _lam}tskottets utlitande nr 73, 1 anledning av vickta Om viss
motioner anp;éen(_le lagstiftning om riitt 1 vissa fall fér innehavare av en tnlisningsrdy
jordbrukets & ofri mark beligen foridlingsindustri att inlésa under nyttjande- /¢ rdustri-

»e o o g ’ta '
ritt upplatet omrade. fore gfmild.o'/"
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Om viss inlésningsrdtt for industriforelag d ofri grund. (TForts.)

I detta utlitande hade utskottet hemstillt, att riksdagen 1 anledning av de
likalydande motionerna I: 76, av herr Elofsson, Gustaf, m. fl., och II: 106,
av herr Norup m. fl., matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl.
Maj:t matte féranstalta om utredning, huruvida och under vilka férutsittningar
riatt borde tillerkiinnas innehavare av industrianliggning & ofri grund att in-
losa den mark, vard anldggningen vore beligen, samt att Kungl. Maj:t métte
for riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen kunde féranleda.

Enligt en vid utlatandet avgiven reservation hade herrar Holmbdick, Wi-
strand, Carl Eric Ericsson, Nilson 1 Eskilstuna och Hdstad ansett, att ut-
skottets utlitande bort hava den lydelse, reservationen visade, och avslutas
med en hemstillan, att forevarande motioner icke métte till ndgon riksdagens
atgard foranleda.

Herr Holmbiick: Herr talman! De motioner, som vi La att behandla under
férevarande punkt, fista uppmirksamheten pa att 1 vissa delar av landet det
forckommer att byggnader, som tillhéra jordbrukets foridlingsindustrier —
mejerier m, m. — ligga pa ofri grund. Man vill nu skapa ett expropriationsfor-
farande, varigenom innehavarna av byggnaderna skola kunna f4 dganderitt till
den mark, som byggnaderna ligga pa. Man vill alltsi forena aganderitten till
marken och nyttjanderitten till den. Man vill, som det siiges, konsolidera #gan-
deriitten.

Pi flera punkter ha vi lagstiftning om dylik férening av nyttjanderitt till
mark och dganderitt till mark. Det mest kiinda exemplet 4r ensittarlagen. Dir
har man givit dgaren till en byggnad, som ligger pi annans mark men som han
brukar till bostad, ritt att losa till sig marken. Ensittarlagen har vidgats flera
ganger. Iitt annat fall av sadan férening féreligger enligh expropriationslagen.
Man har dér givit mgjlichet for igare av byggnader i ett samhille, vilka ligga
p& annan persons mark, att {4 dganderdtt till marken under vissa forhallanden,
som jag inle skall gd in pa. Vi ha ett tredje sidant fall, likaledes enligt expropria-
tionslagen, d& det giller byggnader for ideellt dndamil. Byggnadernas #gare
kunna numera losa till sig den mark, som byggnaderna ligga pa. Ett sista
fall foreligger enligt arrendelagstiftningen, som antogs for tva ar sedan. Den
ger en arrendator, alltsd en innehavare av en nyttjanderitt, mojlighet att 15sa
till sig marken.

Vad motiondrerna begira dr siledes inte nigonting principiellt nytt. Men en
lagstiftning i den riktning, som motionirerna anhalla om, innebir givetvis alltid
ett betydande ingrepp 1 bestiende rattsfsrhallanden. Man vill, att ett avtal, som
en ging 1 tiden har slutits och varigenom en person har fitt nyttjanderitten
till mark, nu ocksd skall ge honom miojlighet att skaffa sig dganderitt till
denna mark. Man knyter vid ett gammalf avtal rittsféljder, som parterna icke
tankte sig, dé avtalet slots. Detta medfior givefvis, att man maste vara forsik-
tig med en dylik lagstiftning. Jag tror, att om en sidan lag genomféres, som
motiondrerna onska, kommer den att medge inlésen endast om det blir klart be-
visat, att verkliga missférhéllanden ligga bakom.

Enligt min och mina medreservanters uppfattning #r emellertid ingenting i
den vigen bevisat i motionen. Denna rior sig endast med allménna uppgifter.
Vi ha infe fatt reda pa hur det ligger till 1 nagot sirskilt fall. T utskottet skot
man pd fragan for att f4 in en verklig utredning i saken, men fick det inte.
Man fick endast nigra uppgifter, nigot litet statistik om att ett visst antal
av jordbrukets féridlingsindustrier i Kristianstads lin ligga pad ofri grund
0. s. v. Det hela var alltsd mycket vagt, ndgonting, som man inte kunde gripa
om. Man fick inte 1 ndgot sirskilt fall t. ex. uppgifter om under vilka férut-
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sittningar och pa vilket sitt det nyttjanderittsavtal hade slutits, som mojlig-
gjort byggnadernas uppférande. Man fick heller ingen uppgift om hur det kom-
mit sig, att innehavaren av féridlingsindustrien ansett sig kunna ligga ned
betydande kapital 4 byggnader ulan att ha dganderiitt till sjilva marken och
darigenom kommit i det lige, i vilket han for nirvarande stir, alltsi som inne-
havare av dyrbara byggnader men en blott prekiir ritt till marken.

D& man inte fick reda pi ndgonting gripbart, tyckte vi, att det icke forelig-
ger skil for att ens skriva till Kungl, Maj:t i saken. En utredning &stadkom-
mer alltid oro, da det giller en s& betydelsefull sak som ingrepp i slutade av-
tal. Den kostar ocksa alltid pengar, och antalet utredningar #ir fér narvarande
utomordentligt stort. Darfér ha vi ansett, att vi icke nu béra vara med om
att begira en utredning i frigan. Det vilja vi endast, om man genom en ny
motion far ordentligt styrkt, att sidana missforhillanden foreligga, att ett in-
gripande verkligen bér ske fran statens sida.

Jag tillater mig, herr talman, att yrka bifall till reservationen.

Herr Elofsson, Gustaf: Heir {alman! Det kan kanske synas litet egendomligt,
att, som herr Holmbick siger, man inte pavisat nigra konkreta fall, nir man
lamnat in en motion, vari man begir en si kraftig atgird som inférande av
ritt att expropriera den jord, pd vilken en byggnad #ar beligen, fé6r den hin-
delse inte overenskommelse om markférvarvet kan traffas p& annat sitt.

I de sydligare delarna av landet byggdes 1 slutet av 1800-talet en hel del
fabriker. Det var modernt pd den tiden att teckna 49-ariga kontrakt, och dessa
borja nu l6pa ut for vissa av dessa byggnader. De nuvarande markigarna iro
inte benigna att fornya kontrakten, utan siga, att de kunna silja tomterna till
fabrikernas innehavare. Nir dessa da fraga efter priserna, begiras ganska
forvanande sadana. Jag skall pa grund av att herr Holmbick siger, att vi
inte ha anvisat nidgot fall, bara anfora ett enda.

Nar staten imkopte Ugerups forsoksgard, fanns pd denna ett brinneri an-
lagt. Tomten till detta omfattade cirka 2 000 kvm. Arrendekontraktet var pa
49 ar och hade utgéatt. Den foregiende dgaren ville inte fornya det, utan ville
sillja marken till ett oskilligt pris. Han begirde upp till 15 000 kronor f6r tom-
ten. Nir staten hade kopt géarden, tridde fgarna till foretaget i forbindelse
med staten, som avstyckade tomten och salde den for 2 000 kronor. Det fair
anses vara ett skiligt pris for ett omride pa cirka 2 000 kvm ute p& landsbyg-
den utan anslutning till nagot samhille.

Jag skulle kunna plocka fram otaliga sadana cxempel, dir man begirt oski-
liga priser, 4nda upp till 20 000 kronor, for ett omrade pa 2000 kvm. Men
nagra kop ha inte avslutats. Man har velat vinta och se, om man inte pd nigot
sitt skulle kunna triffa en frivillig 6verenskommelse, men niar detta inte 1atit
sig gora, ha dessa minniskor 1 sin olyckliga beligenhet vint sig till oss och
begiirt, att vi motionsvigen skulle férséka fa igenom en lagstiftning, som kun-
de tillférsakra dem ritten att kopa de tomter, diir byggnaderna ligga.

Jag vill nu inte pastd, att detta &r ndgon behaglig vig att ga. Det basta
hade ju varit, om man kunnat triffa en frivillig dverenskommelse, men nir
det visar sig omgjligt, far man forsika med statsmakternas hjilp 3 ett annat
tillvagagangssitt, sd att inte innehavarna av dessa fabriker bli skyldiga ati
riva ned dem och flytta hort dem, diirfor att den nuvarande jordigaren begir
oskiliga priser.

Jag skall inte gi vidare in pa detla spirsmal, da jag forstir, att andra lag-
utskottet har haft detta drende under noggrant iverviigande, och jag tror
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ocksa, att de inte ha saknats, som ha gett anvisningar 1 utskottet om det verkliga
fsrhallandet, innan utskottet fattat sitt beslut.

Jag skall darfor, herr talman, be att fa yrka bifall till utskottets hemstallan.

Herr Wistrand: Aven om man i vissa fall inte skulle ha varit nog forutse-
ende att forligga dessa industribyggnader till fri grund och alltsd garderat
sig mot sédana situationer, som nu uppkommit — man har ju f. 6. haft ling
tid pa sig att triffa en 6verenskommelse 1 de fall, dar detta ej varit fallet —
& forefaller det mig mycket egendomligt, att ett borgerligt parti omedelbart
ar fardigt att tillgripa expropriation for att bota denna brist. Det ar dock
av mycket stor principiell betydelse att utvidga expropriationsrattens tillamp-
ning, och det forefaller mig inte vara en riktig politik att i vart enda fall, dar
man sjilv har brustit i férutseende, genast anropa staten om hjalp, utan hin-
syn till de konsekvenser det drar med sig p& andra omraden. Det #r alldeles
uppenbart, att om beslutet 1 dag giller jordbruket, s& kommer det nésta ging
att gilla andra fall, dir man kan &beropa ungefiar liknande omsténdigheter,
och s& har man i ging nigot, som man forvisso sjalv inte onskar.

Denna synpunkt har varit vigledande for mig vid arendets behandling 1 lag-
utskottet, och med anledning darav skall jag be att £& instamma 1 det yrkande,
som redan har framstillts, om avslag pa motionen.

Herr Holmbiick: Herr {alman! S& myckel uppgifter, som herr Elofsson
limnade hir, ha vi nog fatt i andra lagutskottet, men inte mer. Vi ha inte
fatt reda pa hur det overhuvud taget har kunnat komma sig, att personer
lagt ned s& stora kapital, i varje fall under de senaste tva artiondena. i bygg-
nader pd mark, som de inte ha #gt. Det vore i detta sammanhang mycket in-
tressant att f& svar p4 den fragan.

Det problem som nu &r uppe kommer tillbaka vid andra tillfallen. [ vissa
fall onskar man for nirvarande skapa skillnad mellan nytijanderatt och dgan-
deratt till en och samma mark. Detta gor man, di samhillen upplita mark
med tomtratt till personer, som bygga bostider eller sitta upp industrier pa
den. Om ett antal ar kommer det att bli fullkomligt samma situation dar,
och de enskilda komma att siga: »Nu vilja vi ha kvar marken, som vi ha
byggt vara hus eller fabriker pa. Varfor skola inte vi kunna f& expropriera
marken lika vil som innehavarna av mejerier, stirkelsefabriker o. s. v. ha
fatt gora med den mark, som deras byggnader legat pad»

Jag tror, som jag sade, att det &r en principiellt viktig fréga som nu &r
uppe och att man bor ha ett verkligt ordentligt material, innan man ens skri-
der till en utredning av den.

Herr Elofsson, Gustaf: Herr talman! Jag skulle kunna upplysa herr
Wistrand om att sedan 1910 ha inga dylika avtal ingdtts, utan sedan dess
har man alltid ordnat si, att tomten blivit frikopt. For nirvarande finns det.
enligt vad jag inhdmtat upplysning om, 34 fabriker och brannerier enbart 1
Kristianstads lin, som ligga pa ofri grund och ha svéirt att f& sina tomter
friképta.

Vidare skall jag arligt erkénna, att jag inte 4r anhingare av att man skall
ga till statsmakterna och begira ett hart ingripande i den enskilda #gande-
ritten. Men det kan inte hjilpas; nir man ser, att det inte finns nagon moj-
lighet att pa privat vig fa en uppgérelse, s& maste man vénda sig till stats-
makterna for att f& den hjilp, som behévs till skydd av vad som byggdes for
40—>50 ar sedan, da det var pa modet att bara arrendera det omrade, pa vilket
en fabrik uppfordes.
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Herr Elowsson, Nils: En av anledningarna till att ingenting har gjorts for
att f3 en andring av dessa forhallanden ar naturligtvis, att nér avtalen pé
sin tid traffades, var kanhinda ett handslag och en éverenskommelse mer &n
nu bindande for overskadlig tid framat. Man samlades i sina organisationer
eller foreningar och arrenderade omradet och byggde dar, och ingen kunde y'dl
tinka sig, att det skulle bli dyrt att kopa marken, om man en gang ville
detta. Det var naturligtvis bristande forutseende. Men om del pa den {iden
fanns folk, som var & ena sidan initiativkraftigt men & andra sidan inte hade
tillrackligt forutseende att ana den senare utvecklingen, sa kan vial andd inte
detta bristande forutseende nu fa utgéra underlag for spekulation, sa att den,
som uteslytande ar ute for att i ett tvingslige tilltvinga sig en hég kope-
summa, skulle kunna f& utnyttja detta bristande forutseende. Det kan natur-
ligtvis inte vara riktigt.

Jag forstdr emellertid, att herr Wistrand #ar férvanad over att representan-
ter for ett borgerligt parti vicka en motion av detfa slag. men jag skulle tro,
att detta bor ge herr Wistrand nigonting att tinka pd, ty det visar ju faktiski
ett litet avsnitt av hur det kan g& till i det nuvarande samhéllet. Det galler
den ena folkgruppen den ena géngen och den andra den andra gangen, I detta
fall galler det bonderna, som ha startat brinnerier och stirkelsefabriker, men
det kan mycket vil tinkas, att det vid ett annat tillfdlle kommer att gilla en
annan folkgrupp. Utskottets majoritet har ju inte heller varit fraimmande for
den tanken, att andra naringsféretag kunna befinna sig 1 samma predikament
och foljaktligen ocksd béra falla under liknande bestimmelser. Utskottet har
ansett, att ett avslag pa denna motion skulle innebira, att man dirckt siger
till agarna av dessa jordomriden, att de ha ritt att spekulera pa detta satt.
d. v. s. att de kunna tvinga anliggningens agare att flytta ddrifran eller. om
denne inte vill gora det, darfor att en flyitning skulle kosta bade 15 000 och
20 000 kronor och kanske mer, kunna tvinga sig till det belopp, som begires
£6r marken. Det kan inte vara riktigt, att Sveriges riksdag skall hjdlpa dem.
som dro ute 1 sddana spekulationsidrenden.

Herr Norman: Herr talman! Jag 6nskar bara understryka. att utskottet begir
en forutsatiningslés utredning och att utskottet anser. att en blivande even-
{uell lagstiftning bor f& en mycket begriinsad omfattning.

Herr Wistrand: Herr talman! Jag vill 1angt ifran taga i forsvar missbruk,
som ovedersigligen i nigon utstrickning torde hava #gt rum, men missbruk
av olika slag kunna ju icke undvikas, vilken samhillsordning vi &n ha. Den
nist foregdende talaren kan t. ex. inte géra gillande, att det inte dven inom
arbetarrérelsen d& och d& forckommit missbruk av en stark stillning. Det
veta vi alla, men vi kunna inte ropa pa samhillets hjilp varje gang nigonting
sddant intraffar, utan vi fi inskrinka oss till de fall, dir missbruken #ro
av stérre och avgorande art, och s& far man se till, nir man séker bot for soten,
att man inte drar pd sig nagot dnnu viirre.

Diarfor ar jag, herr talman, mycket fast i min uppfattning, att denna motion
bior avslas.

Herr Hallagard: Herr {alman! Jag har deltagii 1 behandlingen av detta
irende 1 andra lagutskottet och ansett mig ej béra motisitta mig eit skrivelse-
forslag. Forslaget gar ju inie ut pad nigonting annal in en utredning om huru-
vida och under vilka forutsiittningar rittt bor tillerkinnas innchavare av in-
gulstrianl'é,ggning & ofri grund att inlésa den mark, vard anliggningen #r

eligen.
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Om nu utredningen skulle leda till att ratt till frilésning 1 vissa sarskilda
fall bor komma, 1 fraga, skulle jag for min del vilja siga, att denna ratt endast
bir gilla sddana fall, dir det iir fraga om mycket langvarig nyttjanderitt, eller
dir det férckommer 49-ariga kontrakt. Det 4r endast med hinsyn till dessa
fall jag har ansett skil foreligga att gora en utredning fér atit klarligga
forhallandena.

Sedan overliggningen ansetts hirmed slutad, gjorde herr talmannen i enlig-
het med de dirunder férekomna yrkandena propositioner, forst pa bifall till
vad utskottet 1 det nu ifrigavarande utlatandet hemstillt samt vidare p& god-
kinnande av den vid utlitandet avgivna reservationen:; och forklarade herr
talmannen, efter att hava upprepat propositionen p& bifall till utskéttets hem-
stallan, sig finna denna proposition vara med évervigande ja besvarad.

_Herr Wistrand begirde votering, i anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplastes och godkindes en omrdstningsproposition av foljande
lydelse:

Den, som bifaller vad andra lagutskottet hemstallt 1 sitt utldtande nr 73.
rostar
Ja;

Nej;

Vinner Nej, godkinnes den vid utlatandet avgivna reservationen.

Den, det ej vill, rostar

Sedan kammarens ledaméter intagit sina pla‘tser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes omrostningen pa det sitt, att efter sirskilda
uppmanlngar av herr talmannen férst de ledaméter, som ville rosta for ja-
propositionen, och direfter de ledaméter, som ville résta for nej-propositionen,
reste sig fran sina platser; och befanns diarvid, att flertalet rostade for ja-
propositionen.

Vid férnyad féredragning av jordbruksutskottets memorial nr 72, angaende
ersittning at av ulskottet anlitat bitriide, bifélls vad utskottet 1 detta memorial
hemstallt.

D4 alla #renden pa foredragningslistan nu blivit behandlade. medgav kam-
maren, pa framstillning av herr talmannen, att de anslag, som utfirdats till
sammantridets fortsittande pd aftonen, finge nedtagas.

Anmiildes och godkiindes statsutskottets férslag 1ill riksdagens skrivelse,
nr 352, till Konungen 1 anledning av riksdagens ar 1944 férsamlade revisorers
beriittelse angéende verkstilld granskning av statsverkets jimte dartill hérande
fonders tillstand, styrelse och férvaltning for tiden den 1 juli 1943--30 juni
1944.

Anmildes och bordlades

konstitutionsutskottets memorial nr 23, angéende den slutliga provningen av
ett fran 1944 ars riksdag vilande grundlagsforslag;

statsutskottets utlatanden och memorial:

nr 212, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende #ndringar i be-
stdimmelserna rorande rekreationsresor mot nedsatt avgift fér viss personal i
dvre Norrland jimte i amnel vickt motion;
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nr 213, i anledning av vickta motioner angdende fria resor for varnplik-
tiga vid tjanstledighet eller permission;

nr 214, i anledning av vickt motion angdende tillsittande av en parlamen-
tarisk kommission inom forsvarsvisendet;

nr 215, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag for bud-
getaret 1945/46 for avveckling av den forstirkta forsvarsberedskapen;

nr 216, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende vissa anslag for
budgetaret 1945/46 till socialstyrelsen jimte i &mnet vickt motion;

nr 217, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillningar om anslag for bud-
getaret 1945/46 till Fangvardsanstalterna: Avlgningar m. m. jaimte i &mnet
vickta motioner;

nr 218, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende anslag fér bud-
getaret 1945/46 till Statens sinnessjukhus: Avloningar m. m. jimte i &mnet
viackta motioner;

nr 219, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende statsbidrag till
utbildning av personal inom den halvéppna barnavérden;

nr 220, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende provisoriskt lone-
tillagg och tillfilligt barntilligg under budgetiret 1945/46 till vissa befatt-
ningshavare i statens tjanst m. fl. jimte 1 &mnet vackta motioner;

nr 221, i anledning av viackt motion angende anslag till en psykiatrisk-
rontgenologisk undersikning av visst klientel vid statens tvangsarbetsanstalt
& Svartsjo och statens alkoholistanstalt ddrstides;

nr 222, i anledning av vickt motion angdende inrdttande av vintehem at
ensamstéende blivande médrar;

nr 223, i anledning av vickta motioner angéende sjukvardspersonalens ut-
bildning och befordringsmojligheter m. m.;

nr 224, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende vissa anslag for
budgetaret 1945/46 till liroanstalterna for blinda och dévstumma m. m. jimte
i amnet vickta motioner; samt

nr 226, i anledning av kamrarnas skiljaktiga beslut i fraga om extra ordi-
narie landskanslisten R. Bjérkmans loneklassplacering;

sammansatta stats- och andra lagutskottets utlatande nr 4, i anledning av
dels Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag angéende #ndring av la-
gen den 6 juni 1924 (nr 361) om samhillets barnavard och ungdomsskydd
(barnavardslag), m. m., dels ock 1 amnet viickta motioner;

bevillningsutskottets betinkanden:

nr 54, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till forordning
om viarnskatt fér budgetdret 1945/46 jimte i dmnet viickta motioner;

nr 55, i anledning av vickt motion om uttagande av en engéngsskatt pa
formogenhet;

nr 56, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning
angaende fortsatt tillampning av férordningen den 30 juni 1943 (nr 493) om
begrinsning i vissa fall av skatt till staten, jimtie en i dmnet vackt motion;
samt

nr 57, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till férordning
om andrad lydelse av 1 och 3 &8 férordningen den 19 november 1914 (nr 383)
angéende stimpelavgiften;

bankoutskottets utlatanden och memorial:

nr 51, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende fortsatt befriclse
for riksbanken fran skyldigheten alt inlésa av banken utgivna sedlar med
guld m. m.;

nr 52, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angfende anslag till kris-
tillagg for budgetarel 1945/46, sivitt angar anslag till krislilligg under tolfte
huvudtiteln med undantag av kristilligg 111 personal & indragningsstat;
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nr 53, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende pensionsreglering
for forestindare och vissa lirare vid statsunderstédda skolor och med dem sam-
organiserade arbetshem for bildbara sinnessloa m. fl. jimte 1 #mnet vickta
motioner;

nr 54, angdende ersittning till tvd riksdagsvaktmistare vid inkallelse till
militirtjinstgoring; samt

nr 55, i anledning av fullmiktiges 1 riksgildskontoret framstillning om in-
rittande av vissa nya ordinarie t}inster i riksgildskontoret;

forsta lagutskottets utlatande nr 47, i anledning av vickia motioner an-
giende utredning om centralisering och rationalisering av forsikringsverk-
samheten m. m.;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 74, 1 anledning av vickta motioner om #dndring av behérighetsvillkoren fér
ordférande, ledamot eller suppleant i arbetsléshetsnimnd;

nr 76, 1 anledning av vickt motion angéende reformering av losdriverilag-
stiftningen; samt

nr 77, 1 anledning av vickt motion angéende utredning om férkortning av
arbetstiden vid skift- och nattarbete samt vid arbete under jord m. m.;

jordbruksutskottets utlatande nr 73, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion angdende den framtida organisationen av den av Svenska vall- och moss-
kulturféreningen bedrivna verksamheten m. m. jimte 1 dmnet vickta motioner;
fiivensom

forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utlatanden:

nr 17, i anledning av viickt motion om en utredning angiende befolknings-
och naringsforhallanden 1 Sverige; samt

nr 18, 1 anledning av vickta motioner, dels om utredning angdende samhills-
planering och samhillets behov att bestimma markens anvindning m. m., dels
angdende utredning om inrittande av ett centralt statligt organ for genom-
férande av en landsplanering, dels ock angiende utredning av fragan om 6ver-
férande i samhillets dgo av for stidernas bebyggelse nddvindig tomtmark.

Justerades protokollsutdrag fér denna dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 4.13 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.
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Méindagen den 18 juni.

Kammaren sammantradde kl. 4 eftermiddagen.

Herr Sandén anmilde, att han ater infunnit sig vid riksdagen.

Foredrogos och bordlades &dnyo konstitutionsutskottets memorial nr 23 och
statsutskottets utlaitanden nr 212—-224.

Foredrogs statsutskottets memorial nr 226, 1 anledning av kamrarnas skilj-
aktiga beslut 1 fraga om extra ordinarie landskanslisten R. Bjérkmans lone-
klassplacering.

P& framstallning av herr talmannen besléts att ifrdgavarande, endast en
ging bordlagda drende skulle redan vid detta sammantride foretagas till av-
giérande.

P4 sedermera gjord .proposition godkindes den i forevarande memorial god-
kinda voteringspropositionen.

Herr talmannen yttrade, att under forutsittning att den nu godkinda vote-
ringspropositionen bleve godkind #ven av andra kammaren, enligt 6verens-
kommelse med nimnda kammares talman gemensam omrdstning i &mnet komme
att anstillas vid kamrarnas sammantriden torsdagen den 21 innevarande ma-
nad kl. 11 foérmiddagen.

Féredrogos och bordlades &nyo sammansatta stats- och andra lagutskottets
utldtande nr 4, bevillningsutskottets betinkanden nr 54—57, bankoutskottets
utlatanden och memorial nr 51—55, forsta lagutskottets utldtande nr 47, andra
lagutskottets utlatanden nr 74, 76 och 77, jordbruksutskottets utldtande nr 73
samt forsta kammarens andra tillfalliga uiskotts utlitanden nr 17 och 18,

P4 framstillning av herr talmannen beslsts att jordbruksutskottets utlitande
nr 73 skulle uppforas nist efter bankoutskottets utlitande nr 55 pi foredrag-
ningslistan fér morgondagens sammantréde.

Anmaildes och bordlades

statsutskottets utldtanden:

nr 225, i anledning av Kungl, Maj:ts proposition angdende anslag fér bud-
getaret 1945/46 till avloningar vid de allménna lairoverken m. m. jimte 1 Amnet
vickta motioner; och

nr 228, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angaende anslag foér bud-
getaret 1945/46 till anordnande av provisoriska lokaler for lansstyrelsernas folk-
bokforingsavdelningar;
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andra lagutskottets utldtande nr 75, i anledning av vickta motioner an-
géende utredning om speciallagstiftning i syfte att effektivt hjilpa personer,
som skadats under militir beredskapstjinstgoring, respektive deras anhériga;
samt

sirskilda utskottets utldtande nr 1, i anledning av dels Kungl. Maj:ts pro-
position angadende omorganisation av folkbokforingen dels ock en i1 #mnet vickt
motion.

Justerades ett protokollsutdrag fér denna dag, varefter kammarens samman-

tridde avslutades kl. 4.10 eftermiddagen.

In fidem

G. H. Berggren.

Stockholm 1945. Kungl. Bokiryckeriet P. A. Norstedt & Séner.
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