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Nr 357.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende for-
ordning om dndrad lydelse av 18 § 1 mom. motor-
fordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561);
gien Stockholms slott den 19 oktober 1945.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under 4beropande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet over kommunikationsirenden fo6r denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande over hirvid fogade forslag till forordning om #ndrad lydelse
av 18 § 1 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr H61).
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Torsten Nilsson.
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Forslag
till
Forordning
om iindrad lydelse av 18 § 1 mom. motorfordonsfiérordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

Hirigenom forordnas, att 18 § 1 mom. motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936* skall erhilla &ndrad lydelse pi sitt nedan angives.

18 §&.
1 mom. Motorfordon m& — — — av fordonet.
Korkort utfardas — — — av littviktsmotorcykel.
Traktortdg m& — — — av automobil.

Utan hinder av vad ovan stadgas md den, som for erhillande av korkort
vill forvirva firdighet i korning, #iga foretaga dvningskorning, om han fyllt
18 eller, dir 6vningskdrningen sker med motorcykel, 16 &r. Den, som fore-
tager dylik 6vningskorning, skall 4tfoljas av person, som innehar gillande
korkort f6r forande av det slag av fordon Ovningskdrningen avser och som
besitter lingre tids vana och skicklighet i friga om korning av sidant
fordon; och anses under korningen den sistnimnde sisom forare av for-
donet.

Har den, som vil innehar korkort men onskar uppoéva sin fardighet i
sddan korning, for vilken korkortet giller, triffat avtal om Gvningskdrning
med nagon, som enligt vederborligt tillstdind bedriver yrkesmissig utbild-
ning, varom i 2 mom. formiles, skall lirare, som enligt avtalet medf6ljer
under sidan korning, anses siésom forare av fordonet.

Ovningskérning mé iga rum, dir framférande av fordon, varmed Svningen
foretages, ar tillitet; dock att polismyndigheten i orten dger att helt eller
delvis forbjuda 6vningskorning & plats, ddr korningen kan medfora fara for
trafiksikerheten.

Denna forordning trider i kraft dagen efter den, d& férordningen enligt
diard meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling;
dock att vad i 18 § 1 mom. femte stycket stadgas icke skall 4ga tillimpning
4 Ovningskorning, som foretages pa grund av avtal, slutet fore forordningens
ikrafttradande.

1 Senaste lydelse, se SFS 1940: 441.
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Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen @ statsrddet d Stockholms
slott den 19 oktober 1945.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena Uxbiw, statsridden
‘Wicrorss, MOLLER, Sk6LD, QuENsEL, GiOrES, ErRLANDER, VoUer, MYRDAL,
ZETTERBERG, NIL8SON, STriNG, EricssoN, MossBERG.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Nilsson, anfor:

I skrivelse den 11 oktober 1944 har motormdnnens riksforbund hemstallt
om vidtagande av sidan indring av gillande bestimmelser i motorfordons-
forordningen, att det komme att klart framgs, att den som foretager Gvnings-
korning med motorfordon icke skall anses som forare, om han atfoljes av
person, som innehar gillande korkort for forande av det slag av fordonm,
ovningskorningen avser, och som har vederborligt tillstdnd till yrkesméssig
utbildning av forare.

Nu gillande bestimmelser 1 det av férbundet asyftade dmnet innehéllas
i 18 § 1 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561), vilket
forfattningsrum enligt forordning den 31 maj 1940, nr 441, ar av foljande
lydelse:

Motorfordon m& foras allenast av den, som genom av linsstyrelsen ut-
firdat tillstdnd (korkort) berattigats till forande av fordonet.

Korkort utfirdas for forande av automobil, av tyngre motorcykel eller
av littviktsmotorcykel. Korkort, som giller for forande av automobil, be-
rittigar aven till forande av motorcykel samt korkort for tyngre motorcykel
aven till forande av lattviktsmotorcykel.

Traktortdg ma 4 allmin vdg, gata eller annan allmin plats, som &r upp-
liten for allmin samfirdsel, dvensom & till farvig nyttjad enskild vig foras
allenast av den, som innehar tillstind till forande av automobil.

Utan hinder av vad ovan stadgas mé& den, som vill forvirva firdighet i
korning av motorfordon, dga foretaga O6vningskorning. Dylik korning mé
dga rum, dir framforande av fordon, varmed ovningen foretages, ir tillatet;
dock att polismyndigheten i orten &ger att helt eller delvis forbjuda Gvnings-
korning & plats, dir korningen kan medféra fara for trafiksikerheten. Ovnings-
korning mé foretagas endast av den, som fyllt 18 &r, eller, dir Gvnings-
korningen sker med motorcykel, av den, som fyllt 16 &r. Den, som fore-
tager Oovningskorning, skall &tf6ljas av person, som innehar gillande korkort
for forande av det slag av fordon Gvningskdrningen avser och som besitter
lingre tids vana och skicklighet i friga om korning med sidant fordon; och
anses under korningen den sistnimnde sisom férare av fordonet.

Betraffande inneborden av stadgandet, att under 6vningskérning léraren
skall anses sisom forare, m& hanvisas till vad dirom anférdes av 1920 drs
automobilsakkunniga. De sakkunniga framhollo, att liraren borde vara an-
svarig for vad under korningen kunde intriffa samt att med en foreskrift
av detta innehéll borde vinnas, att liraren icke forr limnade eleven tillfille
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att sjilvstindigt mandvrera automobilen dn eleven forvarvat de oundging-
ligaste kvalifikationerna harfor.

Innan jag ingir pi innehillet av motormannens riksforbunds framstill-
ning, torde jag i korthet bora redogdra for ett av forbundet dberopat ratts-
fall, vilket refereras i Nytt juridiskt arkiv 1940 sid. 719 ff.

K, som 1927 erhallit kérkort men sedan dess icke haft nigon 6vning i
att kora bil, beslot 1938 att skaffa sig utbildning vid en korskola. Han
vinde sig for dndamalet till D, som jamlikt 18 § 2 mom. motorfordonsfor-
ordningen fitt tillstind att mot ersittning bedriva utbildrning av bilfrare.
Vid den forsta firden, som foretogs med K vid ratten i en D tillhorig per-
sonbil och med D sisom lirare vid K:s sida, rakade bilen genom K:s for-
vallande kollidera med en motande lastbil, varvid D:s bil blev si svért
skadad, att den maste bytas mot en ny. Allmin aklagare yrkade ansvar
4 K for det denne icke hallit till vinster vid motet, varjimte D yrkade er-
sittning av K for uppkomna skador m. m. K invinde i huvudsak, att 18 §
1 mom. motorfordonsférordningen borde vara att tillimpa &dven & den, som
hade korkort men i verkligheten icke dgde erforderlig kompetens att kora
bil. Vare sig den person, som medfoljde bilen f6r att limna instruktioner,
skulle anses sasom forare enligt motorfordonsférordningens bestimmelser
eller icke, borde han i varje fall vara ansvarig f6r de skador, som under
firden kunde uppkomma & Ovningsbilen. Han hade ju méjlighet att genom
vagnskadeforsikring skydda sig mot denna risk.

Samtliga domstolsinstanser démde K till ansvar f6r det han vid tillfallet
brustit i den omsorg och varsamhet, som till férekommande av olycksfall
betingats av omstindigheterna, samt funno tillika K vara pliktig att till D
utgiva ersiittning for denne genom sammanstétningen tillfogad forlust.

Svea hovritt, i vars utslag Hogsta domstolen ej gjorde andring, yttrade
1 skadestindsfrigan bland annat, att endr K ensam villat skadorna & person-
bilen, samt i mdlet ifrigakomna avtal ostridigt icke innefattat uttrycklig
overenskommelse om att D skulle std faran for skada som under firden
kunde uppkomma & personbilen, och det med hinsyn till omstindigheterna i
mélet ej heller kunde anses hava legat i avtalets natur eller eljest varit mellan
K och D f{orutsatt, att D skulle bira ansvaret fér skador som genom K:s
véllande kunde under firden uppkomma & personbilen, vore K skyldig att
till D gilda full erséttning i huvudsakliga avseenden.

Tva justitierdd funno visserligen ej skil att gora dndring i hovrittens
utslag i ansvarsfrigan men anségo med hinsyn till de omsténdigheter, under
vilka farden foretogs, att K, oavsett att han hade korkort, ej kunde anses
skyldig att i forballande till D svara for skada som under firden kunde
uppkomma & bilen pi grund av K:s bristande firdighet i bilkérning. Ett
justitierdd fann den omstindigheten 1 och for sig att K, nér firden dgde
rum, innehade korkort icke utesluta, att firden foretagits sisom &vnings-
korning, under vilken D, pé sitt i 18 § 1 mom. sista stycket motorfordons-
forordningen sigs, varit att anse sdsom bilens férare. Som emellertid vad
i mélet forekommit icke gave tillrickligt stéd for antagande att D medfoljt
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1 bilen for att vara lirare vid sidan Gvningskorning, som i niamnda lagrum
avsiges, kunde K icke undgi ansvar och ersittningsskyldighet for det
villande till sammanstétningen, som lige honom till last.

Till stéd for sin framstillning aberopar motormannens riksférbund, att
utgdngen av det nyss refererade rittsfallet miste anses mycket otillfreds-
stillande. Det maste, framhaller férbundet, anses i hog grad lovvirt, att
en person, som innehade korkort men pi grund av bristande 6vning hade
foga firdighet i férande av motorfordon, sGkte ernd storre skicklighet genom
att taga lektioner hos person, som bedreve yrkesmissig utbildning av bil-
forare. Det kunde vintas att, d& motortrafiken efter kriget komme i ging
1 full utstrickning, tskilliga lojala och ansvarskinnande korkortsinnehavare
ville uppéva sina firdigheter i bilkérning genom att taga lektioner, och det
borde d& vara fullt klart, att 6vningskorning enligt 18 § motorfordonsfor-
ordningen vore tilliten utan risk for ansvar och skadestdnd. Forbundet
ville till trafiksikerhetens frimjande girna pd limpligt sitt rikta anmaning
till korkortsinnehavare att i man av behov taga korlektioner, direst det
blott kunde anses klart, att dessa korkortsinnehavare icke dirigenom adroge
sig risker for ansvar och skadestind. Direst det skulle kunna anses, att
risk kunde foreligga fér missbruk av en sddan bestimmelse i detta syfte,
som av forbundet foreslagits, ifrigasatte forbundet inférande av anmil-
ningsplikt till polismyndighet i samband med triffande av avtal om Gvnings-
korning. Forbundet holle dock f6r sin del fore, att sidan &tgird icke kunde
anses erforderlig och att man borde undvika att belasta allménheten med
dylik anmélningsskyldighet.

I ett avgivet utlitande i en annan friga, som jag amnar behandla senare,
har trafikpolisintendenten ¢ Stockholm berdrt dven det sporsmil, som avses i
motorménnens riksférbunds framstillning. Under framhillande av att det
vore antagligt, att minga korkortsinnehavare, som icke pd flera ar fort bil,
onskade under sakkunnig lirares ledning uppliva sina kunskaper och firdig-
heter i friga om bilkérning samt att en sidan omsorg vore hogst villovlig
och fortjint av uppmuntran, tillstyrker trafikpolisintendenten pé det livligaste
siddan dndring av 18 § 1 mom. fjirde stycket motorfordonsforordningen, att
lirare vid korskola finge under vningskorning anses som forare av fordonet.

1944 drs trafikforfatiningssakkunniga hava i infordrat, den 23 mars 1945 i
irendet avgivet utlitande anfdrt, sivitt nu ar ifrdga, foljande.

Givetvis miste det vicka betankligheter om ett stort antal kérkortsinne-
havare, vilka under krisperioden forlorat sin rutinmissiga korskicklighet,
efter krisen utan triining kasta sig ut i trafiken med dess vantande ansvill-
ning. Det synes darfor vara anledning att pd allt sitt uppmuntra dylika
innehavare av korkort, vilka frivilligt onska under sakkunnig persons led-
ning uppéva sin fiardighet i korning. Bland annat torde de boéra ha moj-
lighet att foretaga Gvningskérning under sidana forhillanden att lirare, som
medfoljer fordonet, anses sdsom forare av detsamma. Motivet hirfér kan
givetvis 1 frimsta rummet sékas i de siregna forhdllanden, som framkallats
av kriget. Det torde emellertid vara anledning att rikna med att det dven
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under mera normala forhillanden finnes korkortsinnehavare, vilka av en
eller annan anledning icke haft tillfille att pa ling tid 4gna sig 4t korning
av motorfordon och som dirfér, innan de &nyo bérja kora, vilja uppodva
sina firdigheter. Det synes onskvirt, att dven for sddana korkortsinnehavare
mojlighet finnes i forevarande avseende.

Efter att hava erinrat om innehéllet i nyss refererade rittsfall forklara
de sakkunniga sig anse en forfattningsindring vara erforderlig fér att den
som innehar korkort skall kunna foretaga 6vningskdrning under sidana for-
hallanden, att annan anses sisom f6rare av fordonet. De sakkunniga anféra
hérutinnan f6ljande.

Att generellt medgiva, att den som innehar korkort fir foretaga Gvnings-
korning under enahanda betingelser som den som icke innehar kérkort,
synes hérvid limpligen icke béra komma ifriga, di& hirigenom Oppnas moj-
ligheter till missbruk exempelvis si till vida att tvd personer, som bada
innehava korkort, vid en gemensam fird i minga fall skulle kunna efterit
komma Overens om vem av dem som ansvarat for korningen. Den, vars
ekonomiska forhallanden foranleda den ldgsta dagsboten, skulle silunda
kunna &taga sig ansvaret for begdngen trafikforseelse. Om emellertid 6v-
ningskorningen foretages pad grund av avtal med ndgon, som jamlikt bestim-
melserna 1 18 § 2 mom. motorfordonsférordningen just dgnar sig at yrkes-
missig utbildning, torde motsvarande betinkligheter icke kunna anses vara
for handen, och 1 dylikt fall synes dérfor medgivande bora kunna limnas
den, som innehar korkort, att foretaga 6vningskorning pd annans ansvar.

Ett medgivande som ovan siigs medfér emellertid i och for sig icke att
ett avtal om 6vningskérning under ledning av lirare alltid méiste anses inne-
fatta jamvil dtagande att lararen skall bdra ansvaret for korningen (jfr ovan
omférmilda rittsfall). Emellertid synes det ur trafiksikerhetssynpunkt dven-
som for undvikande av missbruk och tvistigheter vara limplgt att foérfatt-
ningsmissigt fastsld den regel att, di avtal om 6vningskorning som nyss
sagts blivit triffat, lararen skall vid korning, som foretages enligt avtalet,
anses sdsom forare av fordonet.

Vad salunda av de sakkunniga forordats synes icke bora gilla endast for
viss kortare tid. Bestimmelser i ifrigavarande hinseende torde dirfor ej
bora meddelas i form av kristidsforfattning utan genom &ndring av 18 §
1 mom. motorfordonsférordningen. D4 de férhallanden, som pakallat indringen,
redan dro eller i varje fall under en nara framtid kunna bliva aktuella, synes
andringen icke bora anstd i avbidan pé en allmin revision av trafikforfatt-
ningarna.

Pa grund av vad silunda anforts hava 1944 &rs trafikforfattningssak-
kunniga hemstillt, att Kungl. Maj:t matte foranstalta om dndring av 18 §
1 mom. motorfordonsférordningen i enlighet med vad de sakkunniga for-
ordat, och hava de sakkunniga vid sitt utlitande fogat forslag till férord-
ning i dmnet.

I detta sammanhang anser jag mig dven bora berdra ett spérsmal, som
genom en framstillning av dverstdthdllardmbetet den 5 februmari 1945 bragts
under Kungl. Maj:its provning, avseende frigan rérande inférandet av be-
stimmelser om fornyad provning av samtliga fore en viss tidpunkt, exempel-
vis den 1 januari 1940, utfirdade korkort. I sin framstallning meddelar
overstathallarimbetet, att hos #imbetet under hand framférts huvudsakligen
foljande:
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Med hénsyn till den under kriget starkt minskade motorfordonstrafiken,
speciellt 1 vad den avsige privatbilismen, torde man hava att rikna med
att ett avsevirt antal kérkortsinnehavare under krigsiren icke haft méjlighet
att framfora motorfordon eller i varje fall endast vid mera enstaka tillfillen.
Dessa korkortsinnehavare syntes icke lingre utan vidare kunna anses vara i
besittning av den firdighet att fora motorfordon, som ur trafiksikerhets-
synpunkt obetingat maste fordras av en motorférare. Direst biltrafiken
efter krigets slut pd grund av ater 6ppnade importmojligheter betriiffande
motorfordon, driv- och smoérjmedel samt gummi &nyo skulle komma iging
1 samma utstrickning som tidigare eller — som vore att férvinta — 1 dn
stegrad omfattning, torde man fi rikna med att ifrigavarande korkortsinne-
havare s snart tillfille gives komme att ater sitta sig vid ratten. En dylik
s gott som samtidigt upptridande férekomst i trafiken av ett stort antal
sedan dratal tillbaka totalt odvade bilforare méiste anses komma att utgora
en oerhord fara for trafiksikerheten. ej minst med hénsyn till den sedan
krigsutbrottet mingdubbelt 6kade cykeltrafiken.

Sasom en mojlig atgird i preventivt syfte hirvidlag har framhallits in-
forandet av en fornyad provning av samtliga fore en viss tidpunkt, exempel-
vis den 1 januari 1940, utfirdade korkort. Efter denna tid utfirdade kor-
kort syntes kunna undantagas fran dylik provning, dé det torde fi antagas,
att de, vilka under kriget sokt korkort, som regel dven haft mera stadig-
varande anvindning f6r desamma och alltsd kunde presumeras besitta er-
forderlig korvana.

T anledning av nyss anforda synpunkter, vilka 6verstdthallarimbetet funnit
virda att tagas under Gvervigande, hade dmbetet infordrat yttranden i frigan
frin polismastaren i Stockholm, linsbesiktningsmannen f6r Stockholms stad
och lin samt nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande. Samtliga
dessa hade emellertid forklarat sig anse den foreslagna atgirden med hin-
syn till det stora antalet korkortsinnehavare, som skulle komma att beroras
av en dylik omprovning, icke vara praktiskt genomférbar pid grund av i
forsta hand administrativa svirigheter. Overstithallarimbetet har for egen
del forklarat, att dmbetet med hinsyn till vad sidlunda framhéllits angiende
svarigheterna att genomfora det framlagda projektet icke velat viicka nigot
forslag hdrom men ansett sig bora Gverlimna yttrandena for Kungl. Maj:ts
kinnedom.

Ur innehéllet av omfoérmélda yttranden torde bora itergivas féljande.

Trafikpolisintendenten ¢ Stockholm framhéller i ett utlitande, vilket av polzs-
mdstaren &beropas sisom eget yttrande, att en omprdovning av i Stockholm
fore &r 1940 utfirdade korkort skulle, p4 i yttrandet ndrmare angivna grunder,
komma att omfatta cirka 53 000 innehavare av dylika koérkort. En omprov-
ning av dessa i form av intyg, sisom i vissa fall forutsatts, skulle erfaren-
hetsmissigt bliva i hdg grad otillforlitlig. Innehavare av dylika korkort
funnes utspridda 6ver hela landet, varfor korkort i betydande utstrickning
komme att insindas postledes jimte intyg. Sérskilt i sidana fall komme &ven
eventuellt erforderliga utredningar och kompletteringar att bliva besvirliga och
tidsodande. I manga fall kunde sikerligen korkortsinnehavarna icke vara
utan sina kort under si lang tid som kriivdes for drendets provning i polis-
kammaren, vilket komme att medfira sdrskilda oligenheter. Under alla for-
hillanden torde krivas detaljerade foreskrifter om vilka fordringar som
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skulle stillas pi en korkortsinnehavare for att han skulle i anses besitta
erforderlig vana att i fortsittningen fora motorfordon och om vilka intygs-
givare eller vilken annan bevisning hirom, som finge godtagas. I friga om
de korkortsinnehavare, som icke kunde forebringa sidant bevis, som nyss
sagts, och som foljaktligen méaste avligga nytt prov infér besiktningsman,
darest de efter viss dag 6nskade begagna sig av korkortet, kunde anmiirkas,
att det storsta antal kérkort, som ndgot &r (1938) utfirdats av Sverstithillar-
imbetet, uppginge till 5652. Man hade anledning rikna med att vid
intridande fred ett stort antal personer, som icke innehade korkort, komme
att soka sidana och att dessutom ett stort antal motorfordon komme att
nyregistreras och besiktigas, vilka bida omstindigheter komme att medféra
stark arbetsbelastning fér savil besiktningsménfien och poliskammaren som
korskolorna. Att hirtill under en relativt kort tid omhindertaga tiotusen-
tals tidigare utfirdade korkort férefolle nirmast omojligt. Kostnaderna for

avsedd omprovning skulle ocksd bliva betydande. — Vad som bruste hos
de motorfordonsfrare, som under flera &r icke fért motorfordon, vore kor-
rutinen och bekantskapen — frin bilistens sida — med den under kriget

framkomna vildiga cykeltrafiken. I gengild hade dessa bilister, i motsats
till dem som bdrjat kora forst under kriget med dess starkt decimerade bil-
trafik, tidigare deltagit i forkrigstidens stora biltrafik och diarigenom kanske
mera #n de senare bibringats ansvarskinsla och forstielse for trafiksiker-
hetens krav péa forsiktighet och hinsyn. Man vdgade mihinda rikna med
att nimnda omstindigheter skulle i vésentlig méin uppviga den bristande
korvanan hos de i trafiken nytillkommande dldre bilisterna. Det syntes 1
varje fall tvivelaktigt, om mycket kunde vara att vinna genom en omprévning
for besiktningsman i det forcerade tempo, som hir méaste bliva nodvindigt.
En stark Overvakning av trafiken frin polisens sida och en intensiv siker-
hetsprogaganda under myndigheternas medverkan torde diremot vara i hog
grad dgnade att motverka olycksriskerna under trafikens kritiska Aterhimt-
ningstid. Sasom en sirskild atgird torde framdeles kunna Overvigas att
under viss tid inféra en allmin hastighetsinskrankning for fordonstrafiken.

Pa grund av sélunda anférda synpunkter samt sdrskilt med hinsyn till
svarigheterna att praktiskt genomféra den ifrdgasatta omprovningen av kor-
kortsinnehavarna och de med en s&dan prévning forenade stora kostnaderna
anser sig trafikpolisintendenten icke kunna tillstyrka inforandet av forfatt-
ningsféreskrifter hirom.

Aven ldnsbesiktningsmannen for Stockholms stad och lin framfor i huvudsak
liknande synpunkter.

Nationalforeningen for trafiksikerhetens framjande berdknar for sin del
att den ifrdgasatta omprovningen av korkortsinnehavare skulle komma att
omfatta cirka 400000 sidana. D4 antalet bilbesiktningsmin vore nagot 6ver
60, kunde man utgd frin att dessa icke kunde ataga sig en dylik omprov-
ning, vilken, iven om besiktningsminnens antal utckades, méste draga en
orimligt lang tid. Aven om man, sdsom ifrigasatts, lite landets bilskolor
utnyttjas vid omprovning av korkortsinnehavare, skulle detta tillskott sanno-
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likt icke bliva tillrickligt. Aven kostnaderna skulle bliva betydande. Om
man riknade med exempelvis 10 kronor per korkortsinnehavare, skulle kost-
naden belopa sig sammanlagt till omkring fyra miljoner kronor, vartill i
ménga fall komme kostnad for erforderliga likarintyg och for eventuell for-
undervisning.

Infor dessa administrativa och ekonomiska svirigheter att genomfdra en
obligatorisk omprévning av kérkortsinnehavarna har nationalforeningen, med
hansyn till onskvirdheten ur allmin trafiksikerhetssynpunkt av att en sddan
atgird komme till stind, foreslagit en annan utvig, nimligen att goka forma
bilisterna att frivilligt underkasta sig, icke en férnyad omprévning for kor-
kortsinnehavarna, utan en komplettering och férnyelse av sina kunskaper 1
hithérande fragor genom en enkel eller, om s funnes erforderligt, nigot
mera omfattande kurs hos bilskolorna. Efter forhandlingar med represen-
tanter for Sveriges bilskolors riksforbund hade det framgitt, att en mindre
sddan kurs skulle 6ver hela landet kunna rationellt ordnas for en kostnad
av 10 kronor och en nigot mera omfattande kurs for 25 kronor. For den
hiindelse framstillning om obligatorisk omprovning for kérkortsinnehavare
icke vunne Kungl. Maj:ts bifall, hade nationalféreningen for avsikt att full-
folja den salunda angivna planen for att ddrmed soka forebygga den steg-
ring av trafikolyckor, som kunde viintas bliva en f6ljd av atergingen till
fredsmissiga trafikférhallanden.

1944 Grs trafikforfattningssakkunniga ha i nu forevarande del anslutit sig
till de synpunkter, som framférts mot genomférande av bestimmelser om
omprovning av vissa nu gillande korkort. De sakkunniga hemstilla, att
handlingarna i denna del icke matte foranleda nigon dtgird.

Vad angir frigan om eventuellt infoérande under viss tid av allmin hastig.
hetsbegrinsning, anse de sakkunniga bestimmelser i dylikt héinseende bora
stillas pa framtiden, di utvecklingen av trafiken efter krisen innu icke kunde
med nigon sikerhet bedémas.

Den aterging till mera normala férhallanden inom motortrafikens omréde,
som nu efter krigets npphorande kan forvintas, kommer givetvis att stilla
myndigheter och trafikutévare av olika kategorier infér stora problem. At-
girder av skilda slag for att soka forebygga de risker for trafiksiikerheten,
som forutses uppkomma i samband med den vintade ansvillningen av tra-
fiken, hava i olika sammanhang dryftats. Det torde fi erinras, att vissa
forslag i siddant avseende torde kunna forvintas iven sisom foljd av de
utredningsuppdrag, som Kungl. Maj:t lamnat dels 1944 irs trafikforfattnings-
sakkunniga, vilka hava till uppgift att verkstilla utredning och avgiva for-
slag i friga om revision av vissa forfattningar pa trafikviisendets omride,
och dels 1945 ars trafiksikerhetskommitté, i vars uppdrag ingir att bitrida
med utredning rérande méjligheterna att genom limplig upplysningsverk-
samhet m. m. héja den allminna trafiksikerheten och dstadkomma en bittre
trafikkultur.

Det sporsmil, som vid ett dvervigande av nyss refererade framstillningar

Departemen
chefen.
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har den storsta riackvidden, ir frigan om limpligheten av en obligatorisk
omprévning av korskickligheten hos &tminstone vissa kategorier korkorts-
innehavare. Genom utredningen i irendet torde emellertid fi anses ddaga-
lagt, att en sidan omprévning icke dr praktiskt genomférbar med hinsyn
4 ena sidan till det mycket stora antal kiorkortsinnehavare, som iven direst
omprovningen starkt begrinsades skulle komma att beroras dirav, och &
andra sidan till det jimforelsevis ringa antal befattningshavare, pa vilka
omprévningen skulle ankomma. Sannolikt torde ej heller kostnaderna for
en dylik omprdvning komma att std i rimlig proportion till den minskning
av antalet trafikolyckor, som kunde dirav forviintas. Ett sporsmal, som i
och for sig kunde pakalla en mera ingiende granskning, ir fraigan om obliga-
torisk omproévning av korforméagan hos sidana korkortsinnehavare, som upp-
nitt en viss hogre levnadsilder eller vilkas kérkort utfirdats for sa lang tid
sedan, att den di genomgéingna likarundersokningen icke lingre kan anses
vigledande for ett bedomande av vederbsrandes formaga att framfsra motor-
fordon; men som denna friga icke ir aktuell allenast pi grund av nu fore-
liggande forhillanden utan bor privas i ett strre sammanhang, har jag icke
ansett mig bora hir nirmare ingd pid densamma. I likhet med samtliga i
drendet horda myndigheter anser jag mig pi silunda anforda skil icke bora
for nirvarande férorda itgirder for en obligatorisk omprévning av utfirdade
korkort. Huvudvikten i friga om atgirder i syfte att i samband med &ver-
gangen till normala trafikférhillanden soka minska antalet trafikolyckor bor
i stillet enligt min mening liggas dels vid en 6kad propaganda fér varsam-
het — i samband varmed #ven frigan om det allminnas stéd fér anord-
nande av frivilliga kurser i korkunskap bor tagas under omprévning — och
dels vid en skirpt overvakning av trafiken. Ej heller finner jag anledning
foreligga att f6r nirvarande férorda nigon sidan allmiin hastighetsbegrins-
ning av motorfordon under en Gvergingsperiod, som ifrigasatts sisom en
alternativ atgird i detta sammanhang. Emellertid torde, med hinsyn till
den stora betydelsen av det beslut, som kan komma att fattas betriffande
dessa frigor, riksdagen béra beredas tillfille att uttala sig diiri, innan defi-
nitivt avgbérande triffas.

I jimférelse med de omfattande sporsmail, som silunda berérts eller som
dro féremédl for nyss omformilda bida sakkunnigutredningars behandling,
ar den friga, som i detta sammanhang f6érst upptagits, nimligen frigan om
viss dndring av 18 § 1 mom. motorfordonsférordningen, av mindre betydelse.
Di emellertid genom vad i drendet férekommit synes adagalagt, att ett fri-
villigt genomgéende av utbildningskurser i kérkunskap skulle kunna befrimjas
genom viss dndring av nimnda forfattningsrum, har jag ansett frigan om
limpligheten av en sidan #ndring béra redan nu upptagas till prévning.

Sésom frin olika hill framhillits, miste det anses utgora ett allmint in-
tresse att innehavare av korkort genom en férnyad kurs i korteknik ater-
hamta den firdighet i bilkérning, som eventuellt gatt forlorad pd grund
av bristande ovning. Enligt 18 § 1 mom. motorfordonsforordningen skall
den som handleder 6vningskérning — icke eleven — dirunder anses sisom
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forare av fordonet. I det forut refererade rittsfallet blev emellertid en
person, som foretagit ovningskorning for att gora sig mera kvalificerad for
det korkort som han redan innehade, betraktad sisom fordonets forare och
till foljd darav domd till ansvar och skadestind.

I likhet med samtliga dem som hdrom uttalat sig i &rendet finner jag
onskvirt, att ifrhgavarande forfattningsbestimmelse pa det sitt kompletteras,
att dirav tydligt framgér att den, som redan innehar korkort, under genom-
ghende av utbildningskurs for forbattrande av sin kérduglighet jimstilles
med den, som genomgér utbildning for erhillande av korkort. Emellertid
méste, sAsom 1944 Aars trafikforfattningssakkunniga erinrat, vissa begrins-
ningar vidtagas for att férhindra missbruk av en bestimmelse i dylikt syfte.
En obegrinsad overflyttning av ansvaret for trafikolyckor pi den, som upp-
gives vara lirare for en vid ratten sittande person, skulle kunna leda till,
att tvd eller flera korkortsinnehavare genom overenskommelse forlade an-
svaret for en trafikolycka, som intriffat under en av dem foretagen gemen-
sam fird, pd den av dem som ansvaret kunde forutsittas komma att lindrigast
drabba. Den bestimmelse, som trafikférfattningssakkunniga i detta syfte fore-
slagit, nimligen att 6vningskorningen skall hava foretagits pd grund av av-
tal med nigon, som jamlikt 18 § 2 mom. motorfordonsforordningen &gnar
sig 4t yrkesmissig utbildning, torde emellertid vara tillricklig for att fore-
bygga de risker, som eljest skulle kunna uppkomma i nyss angivna av-
seende.

De salunda ifrdgasatta bestimmelserna boéra trida i kraft snarast mojligt
efter utfirdandet av forfattningar i dmnet men béra icke dga tillimpning &
Svningskérning, som foretages pd grund av avtal, slutet fore ikrafttridandet.
Ett sidant avtal maste nimligen antagas bava ingéitts under den forutsitt-
ningen, att ansvaret for korningen skall dvila eleven, och den avtalade er-
sittningen kan hava bestimts med hénsyn hartill.

I enlighet med det anforda har inom kommunikationsdepartementet ut-
arbetats ett forslag till forordning om dndrad lydelse av 18 § 1 mom. motor-
Sordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561).

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte besluta

att inhimta riksdagens yttrande 6ver ifrdgavarande forfatt-
ningsforslag.

Till denna av statsridets ovriga ledamoéter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.




