Kungl. Maj:ts proposition nr 352. 1

Nr 352.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till férord-
ning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt, m. m.; given
Stockholms slott den 19 oktober 1945.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden fér denna dag, foresld riksdagen att

dels antaga hirvid fogade forslag till

1) férordning angiende éndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) forordning angiende visst undantag frin bestimmelserna i 5 5 férord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

3) forordning angdende indrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit; samt

4) foérordning om indrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angdende skait & vissa fér drivande av automobil anvinda brénnoljor;

dels ock bifalla det forslag i 6vrigt, om vars avlatande till riksdagen fore-
dragande departementschefen hemstiillt.

GUSTAYF.

Ernst Wigforss.

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 1 saml. Nr 352. 1
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Forslag
till

forordning angiende indrad lydelse av 5 § férordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt' skall erhalla féljande dindrade lydelse.

Gallande lydelse:

5 8.

Skatt utgar for helt kalenderar
riknat med féljande belopp:

a) for motorcykel utan bivagn
med femton kronor, dd motorcykelns
tjdnstevikt icke oOverstiger sjultiofem
kilogram, men eljest med tjugo kro-
nor;

b) f6r motorcykel
med trettio kronor;

¢) for annan automobil med ringar
av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med femtio kronor dels ock fjor-
ton kronor fér varje pabérjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niohundra
kilogram;

fér lastautomobil dels grundavgift
med femtio kronor dels ock aderton
kronor for varje pAbodrjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

féor omnibus dels grundavgift med
femtio kronor dels ock sexton kronor
for varje paborjat tal av etthundra
kilogram av automobilens tjinstevikt
minskad med niohundra kilogram;

med bivagn

d) for annan automobil, med ringar
av annat aAmne in mjuk kautschuk,

! Senaste lydelse se 1940: 1019,

Foreslagen lydelse:

5 §.

Skatt utgir foér helt kalenderar
riknat med (6ljande belopp:

a) for motorcykel utan bivagn
med tjuguen kronor, dia motorcykelns
tjinstevikt icke overstiger sjuttiofem
kilogram, men eljest med tjugudtia
kronor;

b) for motorcykel
med fyrtiotvd kronor;

¢) for annan automobil med ringar
av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med sjuttio kronor dels ock tjugu
kronor f6r varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med sjuttio kronor dels ock tjugufem
kronor fér varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niochundra
kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med
sjuttio kronor dels ock tjugutvd kro-
nor for varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) for annan automobil, med ringar
av annat dmne in mjuk kautschuk,

med bivagn
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Gdllande lydelse:

med femtio kronor for varje pabor-
jat tal av etthundra kilogram av au-
tomobilens tjianstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikien understiger ettusen
kilogram, med fyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilogram,
med dttio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med etthundratjugo kronor;

om totalvikten uppgéar till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med ett-
hundrafyrtio kronor; samt

om totalvikten uppgir till tretu-
sen kilogram, med -etthundrasextio
kronor.

Féreslagen lydelse:

med sjuttio kronor for varje paborjat
tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjinstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med femtiosex kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen'
men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundratolv kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvitusen Kkilo-
gram, med efthundrasextiodtta kro-
nor;

om totalvikten uppgar till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med ett-
hundranittiosex kronor; samt

om totalvikten uppgéar till tretusen
kilogram, med tvdhundratjugufyra
kronor.

Denna forordning trider i kraft & dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

Forslag
till
forordning angiende visst undantag frin bestimmelserna i 5 §
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom forordnas, att, utan hinder av vad i 5 § foérordningen den 2
juni 1922 om automobilskatit® finnes stadgat, for lastautomobil, som foérsetts
med boggianordning for bruk av personautomobilringar, automobilskatt tills
vidare skall utgd, for helt kalenderiar riknat, med dels en grundavgift av
sjuttio kronor dels ock tjugufem kronor for varje paborjat tal av etthundra
kilogram av automobilens tjinstevikt minskad med ettusenetthundra kilo-
gram.

Denna forordning trider i kraft 4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes,
frin och med vilken dag forordningen den 19 juni 1942 (nr 403) om visst
undantag frin bestimmelserna i 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt skall upphora att gilla.

! Senaste lydelse se 1945:
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Forslag
till

forordning angiende indrad lydelse av 1 § forordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om siérskild skatt & bensin och motorsprit.

Hirigenom forordnas, att 1 § férordningen den 3 maj 1929 om sarskild
skatt & bensin och motorsprit’ skall erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan

angives.

Gallande lydelse:
18.

Fér bensin, som till riket infores
eller hir tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sérskild
skatt av tolv 6re for liter. Skatt skall
dock icke utgd for mineraloljepro-
dukt, som inféres for att vid oljeraffi-
naderi anviindas uteslutande sisom
ravara vid tillverkning av bensin.
Foér motorsprit skall erliggas sarskild
skatt av sex ore for liter.

I denna — — — sésom motorsprit.

Foéreslagen lydelse:

18

For bensin, som till riket infoéres
eller hir tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sirskild
skatt av aderton oOre for liter. Skatt
skall dock icke utgd for mineralolje-
produkt, som infores for att vid olje-
raffinaderi anvindas uteslutande séa-
som ravara vid tillverkning av ben-
sin. For motorsprit skall erliggas sir-
skild skatt av sex ore for liter.

I denna — — — sisom motorsprit.

Denna férordning trider i kraft 4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

Genom denna forordning upphivas férordningen den 21 juni 1940 (nr
561) om tilliggsskatt 4 bensin samt férordningen den 16 mars 1945 (nr 61)
angéende fortsatt tillimpning av sistnimnda férordning.

1 Senaste lydelse se 1939: 711.
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Forslag
till

forordning om iindrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angaende skatt & vissa for drivande av automobil
anvanda brinnoljor.

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1935 angaende skatt
4 vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor' skall erhéilla dndrad

lydelse pd sédtt nedan angives.

Gdllande lydelse:
18.

For sidan petroleumprodukt (brinn-
olja), som anviindes for drivande av
automobil och f6r vilken icke utgar
skatt enligt 1 § férordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt
4 bensin och motorsprit, skall, enligt
vad nedan stadgas, erliggas skatt av
nio ore for liter.

Med automobil
automobil.

— — — sasom

Féreslagen Iydelse:

1 8.

For sadan petroleumprodukt (brinn-
olja), som anvindes for drivande av
automobil och for vilken icke uigar
skatt enligt 1 § forordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt
4 bensin och motorsprit, skall, enligt
vad nedan stadgas, erliggas skatt av
fiorton o6re for liler.

Med automobil — — — sdsom
automobil.

Denna férordning trider i kraft 4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

Genom denna férordning upphiivas férordningen den 21 juni 1940 (nr
563) om tilldggsskatt 4 vissa for drivande av automobil anvinda briannoljor
samt forordningen den 16 mars 1945 (nr 62) angdende fortsatt tillimpning

av sisinimnda férordning.

1 Senaste lydelse se 1938: 140.
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Utdrag av protokollet 6ver finansdrenden, hdllet infér Hans Maj:t
Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 19 ok-
tober 1945, ‘

"Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes #drendena UnpeN, statsrdden
WIGFORSS, MOLLER, SkOLD, QUENSEL, GJORES, ERLANDER, VouaGTt, MYRDAL,
ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON, MOSSBERG.

Efter gemensam beredning med cheferna for kommunikations- och han-
delsdepartementen anméler chefen for finansdepartementet, statsridet Wig-
forss, frdga om dndringar i beskattningen av motorfordonstrafiken samt anfor
darvid foéljande.

Inledning. Beskattningen av automobiltrafiken ir sedan ar 1938 utformad
sasom dels en fordonsskatt och dels en skatt pa bensin, motorsprit och brinn-
oljor.

Bestammelserna rorande fordonsskatten dro upptagna i forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt. Enligt 5 § nimnda férordning sadan
paragrafen lyder genom forordningen den 20 december 1940 (nr 1019) uigar
skatt f6r helt kalenderar riknat med foljande belopp nimligen (a) fé6r motor-
cykel utan bivagn med 15 kronor, dA motorcykelns tjanstevikt icke Overstiger
75 kg, men eljest med 20 kronor, {b) fér motorcykel med bivagn med 30
kronor, (¢} fér annan automobil med ringar av mjuk kautschuk dels grund-
avgift med 50 kronor och dels diarutéver avgift med 14, 18 och 16 kronor f6r
respektive personbil, lastbil och omnibus, allt f6r varje paborjat tal av 100 kg
av tjinstevikten minskad med 900 kg, (d) for annan automobil, med ringar
av annat dmne 4n mjuk kautschuk, med 50 kronor for varje paborjat tal
av 100 kg av automobilens tjinstevikt samt (e) for slipvagn med belopp
om lagst 40 och hogst 160 kronor beroende pa slipvagnens totalvikt. Vidare
foreskrives 1 forordningen den 19 juni 1942 (nr 403) att f6r lastautomobil, som
forsetts med boggianordning fér bruk av personautomobilringar, automobil-
skatt tills vidare skall utga, for helt kalenderar riknat, med dels en grundav-
gift av 50 kronor dels ock 18 kronor for varje paborjat tal av 100 kg av auto-
mobilens tjinstevikt minskad med 1 100 kg.

I frdga om beskattningen av bensin, motorsprit och brinnoljor gilla fo6l-
jande foreskrifter.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin
och motorsprit, sidan paragrafen lyder enligt férordningen den 14 oktober
1939 (nr 711), skall fér bensin, som till riket infores eller hir tillverkas, er-
liggas sdrskild skatt av 12 ore for liter. Hiarutéver utgar for nirvarande en
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sarskild tilliggsskatt for bensin. Denna tilliggsskatt, som inférdes vid 1939
ars urtima riksdag, uppgick ursprungligen till 4 ore for liter men genom
férordningen den 21 juni 1940 (nr 561) om tilldggsskatt & bensin, vilken for-
ordning tridde i kraft den 1 juli 1940, hojdes denna skatt till 25 ore for liter.
Foérordningen den 21 juni 1940 (nr 561), som ursprungligen gillde for tiden
till och med den 30 juni 1941, har sedermera successivt forlingts for ett ar
i sinder, senast genom forordningen den 16 mars 1945 (nr 61) for tiden
den 1 juli 1945—den 30 juni 1946.

For motorsprit skall — enligt 1 § i 1929 ars férordning sddan paragrafen
lyder genom forordningen den 29 april 1932 (nr 86) — erliggas sirskild skatt
av sex Ore for liter. Beskattningen av motorsprit, vilken ursprungligen beslu-
tades vid 1924 ars riksdag, har emellertid dnnu icke vunnit tillimpning, utan
genom upprepade beslut har uppskov med skattens ikrafttridande successivt
medgivits. Det senaste uppskovet har limnats genom férordningen den 16
mars 1945 (nr 63) och giller fér tiden till den 1 juli 1946.

Betriffande brdnnoljor stadgas i 1 § forordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angiende skatt 4 vissa for drivande av automobil anvinda briannoljor, sidant
detta forfattningsrum lyder enligt férordningen den 29 april 1938 (nr 140),
att for sadan petroleumprodukt (brinnolja), som anvéndes foér drivande av
auntomobil och for vilken icke utgdr skatt enligt 1929 ars forordning om sér-
skild skatt & bensin och motorsprit, skall erliggas skatt av 9 ore for liter.
Jamvil i friga om brinnolja inférdes vid 1939 &rs urtima riksdag en sirskild
tillaggsskatt, vilken skatt di faststiilldes till 2 6re for liter. Emellertid hdjdes
genom foérordningen den 21 juni 1940 (nr 563) om tilldggsskatt 4 vissa for
drivande av automobil anvinda brinnoljor denna tilliggsskatt till 16 ore for
liter. Sistnimnda forordning, som tridde i kraft den 1 juli 1940 och géillde
med avseende 4 brinnoljor, som forbrukades till och med den 30 juni 1941,
har direfter successivt forlingts fér ett ar i sinder, senast genom forord-
ningen den 16 mars 1945 (nr 62), vari stadgas, att férordningen den 21 juni
1940 (nr 563) skall figa fortsatt tillimpning betriiffande briannoljor, som for-
brukas till och med den 30 juni 1946.

Inkomsterna av nu nimnda skatter — dock icke av tilldggsskatterna 4
bensin och brinnoljor — redovisas i budgeten under inkomstposten automo-
bilskattemedel, vilka medel anvindas for vigvisendets behov. I riksstaten
fér innevarande budgetir ha automobilskattemedlen upptagits till 55 miljo-
ner kronor, varav i bensinskatt 20 miljoner kronor och i fordonsskatt 35 mil-
joner kronor. Den beriknade avkastningen av automobilskattemedlen ticker
fér nirvarande endast en mindre del av de utgifter f6r vigvisendet, som skola
avriknas mot automobilskattemedlen. Orsaken hartill dr givetvis den starka
nedgdngen i bensinforsidljningen.

Statsverkets inkomster av tilliggsskatterna &4 bensin och brannoljor berik-
nas for innevarande budgetar till 40 miljoner kronor. Ehuru dessa skatter
falla utom automobilskattemedlens specialbudget och alltsi ingd i allménna
budgeten, fi de givetvis bedomas mot bakgrunden av nyssnimnda forhallan-
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de, att de egentliga automobilskatterna blivit helt otillrickliga fér att ticka
vigvisendets behov.

Sedan Kungl. Maj:t den 19 september 1945 bemyndigat chefen for finans-
departementet att tillkalla hogst tre sakkunniga med uppdrag att inom fi-
nansdepartementet verkstilla utredning av frigan om beskattningen av ben-
sin och andra flytande drivmedel fér automobiler, tillkallade jag med st6d
av nimnda bemyndigande generallotsdirektéren T. P. J. Petersson, avdelnings-
chefen i statens arbetsmarknadskommission E. V. Sundstrém och direkio-
ren G. V. R. Wahlstedt att sisom sakkunniga verkstilla utredningen, dir-
vid at Petersson uppdrogs att i egenskap av ordférande leda de sakkunnigas
arbete.

Efter fullgjort uppdrag ha de sakkunniga till mig éverlimnat ett den 17
oktober 1945 dagtecknat betdnkande med férslag till dndringar i beskattningen
av motorfordonstrafiken. 1 det foljande kommer jag att limna en kortfattad
oversikt over innehallet i de sakkunnigas betinkande, till vilket jag i ovrigt
torde f4 hinvisa.

Oversikt 6ver innehillet i de sakkunnigas betinkande. De sakkunniga ha
inledningsvis anfért, att utgdngsliget for den omprovning av fragan
om beskattningen av bensin och andra flytande drivmedel fér motorfordon,
som nu borde féretagas, skulle enligt givna direktiv vara, att kostnaderna
for vigvisendets behov skulle tickas av automobilskattemedlen. Det gillde
dirfor att bilda sig en uppfatining om storleken av de vigvisendets behov,
som vid ater intridande normal fredstirafik tarvade tickning. Vidare gillde
det dels att berdkna fordonsskattens belopp vid normal fredstrafik och dels
att uppskatta den kvantitet flytande brinsle, som vid normal fredstrafik
kunde antagas bliva forbrukad per ir for drivande av motorfordon jimte
4 denna kvantitet belopande skatt. Betriffande begreppet normal fredstra-
fik hade de sakkunniga sisom mattstock hirfér valt budgetiret 1938/39.
For att komma till en uppfattning om storleken av de automobilskatteme-
del, som under de nidrmaste dren och efter intridd normal fredstrafik er-
fordrades for att ticka de under samma tid uppkommande kostnaderna for
vigvisendet, vore de sakkunniga hinvisade att stilla vissa prognoser betraf-
fande sagda kostnader, motorfordonsbestindets utveckling, motorfordonstra-
fikens forbrukning av flytande drivmedel samt utvecklingen av sagda trafik
overhuvud dvensom betrdffande vilka intikter som vore att parikna vid vissa
angivna skattesatser. De sakkunniga vore vil medvetna om, att dylika pro-
gnoser i och for sig vore svira att stilla och i nuvarande lige — med hinsyn
till ovissheten i friga om mojligheterna att importera flytande brinsle, fir-
diga gummiringar och material fér tillverkning hiirstides av dylika ringar
— motte sirskilda svarigheter. Nar de sakkunniga likvil miste gora vissa
uttalanden i nu angivna spoérsmadl, vore de sakkunniga viil medvetna om de
ovisshetsmoment, som inrymdes i dylika férutsigelser.

Sedan hirefter i promemorian limnats en nirmare redogorelse for hit-
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tillsvarande vigkostnader och deras finansiering, ha de sakkunniga uppta-
git till behandling sporsmilet om berikning av de vigkostnader
som skulle tdckas av automobilskattemedel. I sistnimnda
hinseende ha de sakkunniga ansett, att de vid berikning av den automobil-
beskaltning, som erfordrades for att ticka motorfordonstrafikens skiliga
andel av vigkostnaderna, borde utgd fran de stédllningstaganden av stats-
makterna, som for nirvarande bestimde automobilskattemedlens anvind-
ningsomride. Enligt de sakkunniga borde sisom utgingspunkt for berak-
pingarna antagas, att balans mellan automobilskatteinkomster och viaghall-
ningskostnader skulle avigabringas vid den tid, di motorfordonstrafiken
uppnadde samma omfattning som under budgetiret 1938/39. Med utgangs-
punkt frin de faktiska vaghallningskostnaderna under kalenderaret 1938 och
efter olika korrigeringar av de hirvid erhallna kostnadsbeloppen — bl. a. med
hinsyn till dndringarna i prisnivin — hade de sakkunniga kommit {ill den
slutsatsen, att for tickande av kostnaderna for vigvisendet vid normal
fredstrafik méste genom beskattning av motorfordonstrafiken uttagas eit ar-
ligt belopp om 198,8 miljoner kronor.

De sakkunniga ha vidare verkstiillt en undersokning av utveck]l ingen
av motorfordonsbestandet efter ar 1925. Enligt denna un-
dersokning funnos ar 1939 i automobilregistret inférda omkring 180 000 per-
sonbilar, 63 000 lastbilar, 7 800 slipvagnar och 5 100 omnibussar. Motsvaran-
de siffror voro den 1 juli 1945 omkring 39 900 personbilar, 38 200 lastbilar,
8 400 slapvagnar och 3 900 omnibussar. Vad sérskilt anginge personbilarna —
av vilka f. n. omkring 120 000 voro upptagna i beredskapsregistret — syntes
enligt de sakkunniga anledning féreligga att, under forutsitining av fortbe-
stdende goda konjunkturer, rikna med att antalet i gdng varande personbilar
efter kort tid — mahiinda redan omkring den 1 januari 1948 eller i varje fall
under férsta halvaret 1948 — komme upp i ungefir samma storlek som vid
1939 ars slut, 180 000, eller i varje fall till omkring 170 000. Under tiden frin
och med ar 1948 syntes en 6kning av antalet personbilar med 14 000—15 000
per ar kunna forvintas; och i f6ljd hérav skulle antalet personbilar ar 1953
kunna beriknas till cirka 250 000 eller i runt tal en personbil per 25 invanare.
1 fraga om lastbilsparken kunde enligt de sakkunnigas mening antagas, att
lastbilarnas antal den 1 juli 1947 komme att uppga till omkring 60 000. Under
aren nirmast efter ar 1947 komme antagligen att intrida en viss forskjutning
av lastbilsparken bl. a. i s& matto, att vissa transporter komme att overforas
fran lastbilar i icke yrkesmissig trafik till sidana bilar i yrkesmissig trafik
och att littare lastbilar komme att ersiiita tyngre sidana bilar. Vad anginge
omnibussarnas antal beriknade de sakkunniga, att inom en tid av 2 ar an-
talet omnibussar komme att ater uppga till 5 000. Enligt de sakkunnigas me-
ning kunde prognoserna betriffande ateruppbyggnaden av fordonsparken
sammanfattas salunda, att en dylik ateruppbyggnad syntes vara att [6rvinta
under tiden fram till utgingen av ar 1947 eller under forsta halvaret 1948.
Da det gillde att bedoma den gradvisa utvecklingen av den registrerade for-
donsparken under mellantiden fram lill dess forkrigsnivin uppnitts motte
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siarskilda svarigheter. De sakkunniga hade dock ansett sig bdéra antaga, att
direst flytande briinsle kunde tillhandahéallas fr. o. m. den 1 januari 1946
utan behovsprovning, antalet i gang varande fordon under férsta halvaret
1946 skulle utgéra omkring 105 000, vilken siffra under tiden den 1 juli 1946
—den 30 juni 1947 kunde beriknas stiga till 180 000.

Betraffande drivmedelsfé6rbrukningen ha de sakkunniga efter
verkstillda unders6kningar funnit, att férbrukningen av flytande drivmedel
for motorfordon under budgetiret 1938/39 kunde uppskattas till omkring
773 miljoner liter. Denna kvantitet beriknades motsvara férbrukningen av
flytande briinsle vid normal fredstrafik.

Vad angir frigan om avvigningen mellan fordonsskatt
och drivmedelsskatt ha de sakkunniga hinvisat till att vid 1938
ars Oversyn av automobilbeskattningen den principen tillimpades, att skatten
borde drabba de olika fordonskategorierna savitt mojligt i forhallande till
den végslitning de férorsakade. Erfarenheterna frin tillimpningen av de un-
der ar 1938 faststiillda beskattningsreglerna syntes icke ha givit anledning till
befogade anméarkningar vare sig i friga om férdelningen av beskattningen a
drivmedlen respektive fordonen eller betriffande avvigningen av fordons-
skatten mellan de olika fordonsslagen och mellan fordon av olika tjinstevikt.
Da de sakkunniga icke vore i tillfille att nu ingd i nigon mera djupgiende
undersOkning av foérevarande avvigningssp6rsmal, ville de sakkunniga for
sin del fororda, att vid den framtida tidpunkt, dia motorfordonsbestindet blivit
i sadan omfattning fornyat, att de huvudtyper av motorfordon kunde urskiljas,
som komme att ingd i fordonsbestindet vid aterintridd normal fredstrafik,
praktiska prov verkstiilldes med dessa fordonstyper fér vinnande av upplys-
ning angiende olika automobiltypers vigslitning. Vidare borde undersék-
ningar foretagas rérande automobilbeskatiningens verkningar i skilda avse-
enden. I avvaktan pa att forhallandena medgive foretagande av undersok-
mningar av nu antytt slag ansige de sakkunniga, att vid Atergdng 4 foreva-
rande omrade till den beskattning, som pékallades for fredsférhallanden,
de fore krigsutbrottet gillande principerna fér férdelningen av automobil-
beskattningen mellan skatt 4 drivinedlen och skatt 4 fordonen samt for
avviigningen och férdelningen av fordonsskatterna mellan olika fordonsslag
och fordonstyper borde tills vidare vinna tillimpning i den omfattning detta
liate sig gbra vid uttagande av de skatteintikter av motorfordonstrafiken, som
vid varje sirskild tidpunkt kunde finnas erforderlig.

I sakkunnigbetiinkandet har behandlats jimvil frigan om inbland-
ning av sulfitsprit i bensin. Enligt de sakkunniga kunde det
for vinnande av avsittning av betydande kvantiteter sulfitsprit, mihinda
arskvantiteter om upp till 65—70 000 kubikmeter — bliva erforderligt med
foreskrift om tvdngsinblandning av sulfitsprit i bensin fér tiden fram till
maj 1954. Vidare kunde man rikna med att prisliget 4 sulfitspriten komme
att ligga si hogt, att den nu gillande skattebefrielsen méste tinkas fort-
bestd. Den minskning i intiikterna av automobilskattemedel, som silunda
kunde uppkomma till f6ljd dérav att i stillet for bensin i viss omfattning
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motorsprit kunde komma till anviindning, borde emellertid enligt de sakkun-
nigas mening gottgdras automobilskattemedlen genom sirskilda tillskott av
andra statsmedel.

De sakkunnigas forslag till dndringar i beskattningen av
motorfordonstrafiken innebir 4 ena sidan avskaffandet av tilliggs-
skatterna 4 bensin och brinnolja samt & andra sidan en héjning av sdvil
fordonsskatten som de ordinarie skatterna & bensin och bridnnoljor. Enligt
de sakkunnigas uppfattning erfordrades for att vigkostnaderna skulle tiackas
av inkomster av automobilbeskattningen, att inkomsterna vid normal freds-
trafik hojdes med 63,6 miljoner kronor, vilket belopp motsvarade 47 pro-
cent av de under budgetaret 1938/39 influtna automobilskattemedlen. I en-
lighet hirmed och di en genomsnittlig h6jning av skatterna med sistndmn-
da procenttal icke i praktiken lite sig gora, foreslogo de sakkunniga, att
skatterna 4 bensin och brannoljor hojdes med 50 procent samt att fordons-
skatten h6jdes med belopp varierande mellan 37,5 och 42,9 procent av nu ut-
gdende skatt. Fordonsskatten skulle salunda utgéra for motorcykel utan bi-
vagn 21 kronor eller, om tjinstevikten &verstege 75 kg, 28 kronor och for
motorcykel med bivagn 42 kronor. For automobiler med ringar av mjuk kaut-
schuk skulle grundavgiften utgd med 70 kronor och skatten i dvrigt utgora
20, 25 och 22 kronor fér varje paborjat tal av 100 kg av tjinstevikten hos
respektive personbil, lastbil och omnibus, dock med avdrag av 900 kg. For
automobil med ringar av annat dmne in mjuk kautschuk skulle fordons-
skatten utgéra 70 kronor foér varje paborjat tal av 100 kg av automobilens
tjanstevikt. I friga om slipvagnar skulle de nu gillande skattebeloppen om
40, 80, 120, 140 och 160 kronor hdjas till respektive 56, 112, 168, 196 och 224
kronor. For lastbil, som forsetts med boggianordning fér bruk av personbils-
ringar, skulle enligt forslaget skatten utgéra 70 kronor i grundavgift samt
dirutdver 25 kronor for varje paborjat tal av 100 kg av bilens tjinstevikt mins-
kad med 1 100 kilogram. Vidare borde den skatt, som utginge enligt kungéorel-
sen den 18 november 1932 (nr 529) om sirskild skatt i vissa fall fér anvin-
dande i trafik av icke registrerade motorfordon m. m., héjas med 40 procent
till 140 kronor for automobil, 28 kronor fér motorcykel och 70 kronor for
slipvagn, allt for ar riknat. Dirjimte skulle bensinskatten héjas fran 12 till
18 6re for liter och skatten & briannoljor fran 9 till 14 6re f6r liter. Med de nu
féreslagna skattesatserna beriiknade de sakkunniga, att vid ater intridd nor-
mal fredstrafik skulle per ar inflyta tillhopa 198,7 miljoner kronor. De sak-
kunniga ansige det mdjligt att — dérest de foreslagna éndringarna tridde i
kraft den 1 januari 1946 — intikterna av automobilskattemedel redan frin
samma tidpunkt skulle i stort sett forsla att ticka de for tiden dérefter belo-
pande utgifterna for vigvisendet. Skulle under 6vergangstiden, intill dess
motorfordonstrafiken néitt forkrigsvolym, inkomsterna av automobilbeskatt-
ningen icke helt svara mot viigviisendets krav pa medel, ansige de sakkunniga,
att brist som salunda kunde for begrinsad tid uppsta, komme att kunna ut-
fyllas med de dverskott & denna skattetitel, som kunde férviintas uppkomma
efter det motorfordonstrafiken dter natt full fredsmiissig omfattning.
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Slutligen ha de sakkunniga i sitt betinkande behandlat vissa sirskilda
beskattningsfragor, nimligen sporsmélen om beskattningen av dels
elektriskt drivna fordon, dels fordon, vilka framfordes med metangas eller
annan gas som icke alstrades av bensin eller brinnolja, och dels slipvagnar
och pahédngsvagnar. De sakkunniga ha ifragasatt, huruvida icke dessa fragor
borde goras till foremal for sirskild utredning snarast mojligt.

Departementschefen., De av krigsférhillandena féranledda sirskilda re-
striktionerna pa motorfordonstrafikens omrade kunna férvintas inom en
snar framtid bliva upphivda eller i allt fall vasentligen mildrade, Del torde
déarfor vara limpligt att nu upptaga till omprévning fragan om beskatiningen
av motorfordonstrafiken.

Sedan linge har tillimpats den principen att motorfordonsirafiken skall
genom sirskild beskattning gilda den kostnad, som denna trafik orsakar
vagvisendet. Visserligen har berérda princip icke kunnat uppritthallas under
krigsiren men anledning torde saknas att vid utformningen av de beskatt-
ningsregler, som vid ater intridande fredsforhallanden béra gilla med avse-
ende 4 motorfordonstrafiken, tillimpa annan princip #n den nyss nimnda.

Sdsom de sakkunniga framhallit &r man vid beriknandet av de automo-
bilskattemedel, som under de nirmaste aren erfordras for att ticka de under
samma tid uppkommande kostnaderna for viigvisendet, hinvisad att stilla
vissa prognoser i friga om bland annat vigkostnaderna, motorfordonsbestan-
dets utveckling och férbrukningen av flytande drivmedel, Svarigheten ait i
nuvarande lige stilla dylika prognoser ar uppenbar och jag behover knap-
past framhdlla den osékerhet som maste vidlada de gjorda berikningarna.

Den kostnad fér vigvisendet, som bor gildas medelst beskattning av mo-
torfordonstrafiken, uppskattas av de sakkunniga till omkring 200 miljoner
kronor om éret. Vidare ha de sakkunniga ansett sig kunna rikna med att
under senare halviret 1947 eller eventuellt nigot in pa ar 1948 en &terging
till den trafikvolym, som férefanns under dren nirmast fore kriget, skulle
komma att dga rum, och att vid normal fredstrafik forbrukningen av flytande
brinslen skulle utgora omkring 773 miljoner liter per ar. Med utgangspunkt
fran dessa antaganden ha de sakkunniga kommit till den slutsatsen, att for
tickande av de berdknade arliga vigkostnaderna 4 omkring 200 miljoner
kronor skulle erfordras en héjning av fordonsskatten med cirka 40 procent
och av de ordinarie skatterna 4 bensin och brinnoljor med 50 procent. De
sakkunniga foérutsitta hirvid, att de under kriget inforda tilliggsskatterna &
flytande bransle avskaffas.

Mot de beridkningar, som ligga till grund fér de sakkunnigas forslag om
héjning av fordonsskatten och den ordinarie drivmedelsskatten, anser jag
mig icke kunna framféra ndgon erinran. Sjilvfallet kunna dessa berikningar
endast i stort angiva den antagliga utvecklingen under den nirmaste fram-
tiden. Om berdkningarna salunda ha en provisorisk karaktir, blir detsamma
fallet med en foretagen avviigning av skattesatserna. Det forslag till hdjning
av olika skattesatser, som de sakkunniga framlagt, anser jag mig salunda
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kunna bitrida i avvaktan pa att en sidan stabilisering av motorfordonstra-
fiken hinner intrida som kan gora det mdjligt att pd sidkrare grunder be-
doma bade det samlade behovet av skatteintikter och avvigningen mellan
olika skatteformer.

De nu ifrigasatta findringarna av beskattningsreglerna rérande motorfor-
donstrafiken torde om méjligt bora genomforas fran och med den 1 januari
1946. I friga om tidpunkten foér skattesiinkningens ikrafttridande mé emel-
lertid erinras om att de nuvarande héga priserna 4 bensin och brinnoljor
icke dga direkt samband med skattesatserna utan inga sisom ett led i ranso-
neringsférfarandet. Direst knappheten 4 drivmedel kommer att besta, ar det
darfor icke utan vidare givet, att en skattesiinkning skulle resultera i sinkta
drivmedelspriser. Direst varutillgdngen skulle medgiva en prissinkning, bora
4 andra sidan skattesatserna icke fi4 hindra en prisreducering. Det nu an-
férda torde bora foranleda, att de foreslagna idndringarna forklaras skola
trida i kraft & dag som Kungl. Maj:t bestimmer.

De ifrigasatta andringarna i drivmedelsbeskattningen innebira, att de nu
utgdende skatterna sinkas fér bensin med 19 &re fér liter och for brann-
oljor med 11 ére for liter. For att icke grossister, aterforsiljare och detaljister,
vilka vid f#ndringarnas ikrafttridande inneha lager av bensin och brann-
oljor, skola tillskyndas opariknade forluster i foljd av de findrade skatte-
satserna, synes restitution av redan erlagd drivinedelsskatt for dylika lager
bora medgivas. Frigan om ersiittning for inbetald drivmedelsskatt till den
del skatten overstiger de nu foreslagna beloppen torde emellertid kunna pa
ett praktiskt sitt regleras av statens brinslekommission genom dess clearing-
kassa foér drivmedel. Bemyndigande for Kungl. Maj:t att utfirda erforderliga
foreskrifter harutinnan torde béra utverkas hos riksdagen.

I enlighet med det nu anférda ha inom finansdepartementet uppréattats for-
slag till

1) férordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt;

2) férordning angdende visst undantag frdn bestimmelserna i 5 § férord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

3) férordning angdende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sdrskild skatt d bensin och motorsprit; samt

4) férordning om dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angdende skatt d vissa fér drivande av automobil anvdnda brdnnoljor.

Dessa forfattningsférslag torde bora understilllas riksdagens provning. LEr-
forderligt antal exemplar av sakkunnigbetinkandet torde dirvid bora stillas
till vederborande utskotts forfogande.

Den av de sakkunniga tillslyrkta findringen av kungorelsen den 18 novem-
ber 1932 (nr 529) om siirskild skatt i vissa fall f6r anviindande i trafik av icke
registrerade molorfordon m. m. torde jag scnare fi anmiila.

Frigan om sirskilda regler for beskatlning av elekiriskt drivna fordon,
av fordon vilka framdrivas med metangas eller annan gas, som icke alstras
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av bensin eller brinnolja, samt av sliapvagnar och pahingsvagnar &ar jag
icke beredd att nu taga stillning till. I likhet med de sakkunniga anser jag
att sistnimnda friaga bor goras till féremal for sarskild utredning.

Foredraganden hemstéller hirefter, att Kungl. Maj:t maitie foresld riks-
dagen att

dels antaga nyssnimnda, under 1)-—4) upptagna forfatt-
ningsforslag,

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t att betriffande sidana
for forsdljning avsedda myckenheter drivmedel, fér vilka
drivimedelsskatt erlagts enligt hittills géllande bestimmelser,
meddela féreskrifter om restitution av den del av skatten,
som motsvarar den foreslagna skattesinkningen.

Med bifall till denna av statsradets Ovriga ledamoéter
bitridda hemstidllan foérordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Erik Westerlind.

458688. Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri-Aktiebolag, 1945.



