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Nr 333.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende Sveriges anslut-
ning till den vid luftfartskonferensen i Chicago dr
1944 antagna internationella luftfartskonventionen
m. fl. éverenskommelser; given Stockholms slott den
1 juni 1945.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over utrikesdepartementsirenden for denna dag, foresla riks-
dagen att godkiinna Sveriges anslutning till de vid den internationella civila
luftfartskonferensen i Chicago den 7 december 1944 undertecknade Gverens-
kommelserna, nimligen interimsoverenskommelsen angiende internationell
civil luftfart, konventionen angiende internationell civil luftfart, transitover-
enskommelsen angiende internationella luftfartslinjer samt éverenskommel-
sen angiende internationell lufttrafik.

GUSTAF.

Christian Giinther.

Utdrag av protokollet dver utrikesdepartementsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 1 juni 1945.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena GUNTHER, statsraden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WIGFORSS, SKOLD, QUENSEL, DBERGQUIST, Dowuo,
GJorEs, EWERLOF, RUBBESTAD, OHLIN, ERLANDER, DANIELSON, ANDREN,

Efter gemensam beredning med statsradet och chefen for kommunikations-
departementet anfér ministern for utrikes firendena:

Riitten till internationell luftfart regleras for nirvarande av tva stora kon-
ventioner, niimligen den s. k. Pariskonventionen av ir 1919 och den s. k.
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Havanakonventionen av &r 1928. Angiende tillkomsten av och det huvud-
sakliga innehallet i dessa baida konventioner torde béra nimnas foljande,

Pariskonven- Den 13 oktober 1919 avsléto de vid fredskonferensen i Paris represente-

“°{{‘g;sstt.‘“' rade ddvarande allierade och associerade makterna en konvention angiende

reglering av den internationella luftfarten, vilken konvention sedermera

tridde i kraft den 11 juli 1922. Sveriges anslutning till densamma skedde

genom Kungl. Maj:ts beslut den 12 juli 1927, sedan riksdagen, med bifall

till Kungl. Maj:ts i proposition nr 172 till 1926 ars riksdag dirom framlagda

forslag, godkint konventionen under viss, sedermera uppfylld férutsittning.

Vid ingdngen av &r 1939 gillde konventionen fér 33 stater, nimligen Argen-

tina, Australien, Belgien, Bulgarien, Canada, Danmark, Estland, Finland,

Frankrike, Grekland, Indien, Irak, Irland, Italien, Japan, Jugoslavien, Lett-

land, Nederldnderna, Norge, Nya Zeeland, Paraguay, Peru, Polen, Portugal,

Rumiinien, Siam, Spanien, Storbritannien och Nordirland, Schweiz, Sverige,
Sydafrikanska unionen, Tjeckoslovakien och Uruguay.

Huvud- Konventionen innehaller, forutom allminna grundsatser, bestimmelser om
P;’:iasgkf)’r‘wi‘r’l_ luftfartygs nationalitet, luftviirdighetsbevis, certifikat fér besittning, radio-
tionens be- anliggningar, tillstdnd till luftfart Gver utlindskt territorium, féreskrifter,
stimmelser. g41 skola iakitagas vid avgang, under fird och vid landning, férbjudna

transporter, statliga luftfartyg, internationella luftfartskommissionen samt
slutbestimmelser. Bestimmelserna kompletteras av 8 bilagor, betecknade
med bokstiverna A—H, vilka enligt art. 39 med visst undantag hava samma
giltighet som konventionen. I bilagorna, i svensk forfattningstext benimnda
reglementen, behandlas fragor rorande

A) luftfartygs indelning, registreringsmiirken, registreringar och anrops-
signaler;

B) luftvirdighetsbevis;

C) dagbocker;

D) lanternor och signaler samt luftfirdsregler;

E) minimifordringar for erhillande av certifikat sisom férare, navigator,
radiotelegrafist, radiotelefonist, flygmekaniker m. m.;

F) internationella luftfartskartor och markbeteckningar;

G) viderleksunderrittelser;

H) allméinna tullféreskrifter.

I huvuddrag innehaller konventionen féljande bestimmelser.

De fordragsslutande staterna erkiinna, att varje stat har fullstiindig och
uteslutande hoghetsritt i luftomradet Gver sitt territorium (art. 1).

Envar férdragsslutande stat forpliktar sig att i fredstid medgiva 6vriga
fordragsslutande staters luftfartyg ritt att pa ofarligt satt firdas over dess
territorium under foérutsittning att i konventionen stadgade villkor iakttagas
(art. 2).

Envar fordragsslutande stat dr berittigad att av militira skil eller i den
allménna sikerhetens intresse férbjuda luftfartyg, hemmahérande i andra
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fordragsslutande stater, att firdas éver vissa omraden av dess territorium un-
der forbehall att i detta hiinseende icke nagon skillnad gores mellan dess
egna och de andra fordragsslutande staternas privata luftfartyg (art. 3).

Luftfartyg har den stats nationalitet, i vars luftfartygsregister det ir infort
(art. 6). Luftfartyg, som anviindes i internationell luftfart, skall vara forsett
med nationalitets- och registreringsmiirken, dvensom med uppgift & dgarens
namn och hemort samt registreringsbevis, luftvirdighetsbevis, certifikat for
befilhavare, forare och medlemmar av besittningen, frakthandlingar, dag-
bocker och tillstind att hava radiostation, om sddan finnes ombord (art. 10
11, 12 och 19).

Luftfartyg, hemmahoérande i en av de fordragsslutande staterna, har ratt
att fardas over annan férdragsslutande stats omrade utan att landa. Det skall
darvid folja den viig, som ma vara anvisad av den stat, 6ver vars omride
firden adger rum. Direst s krives av hinsyn till allmin sakerhet, ar luft-
fartyget dock pa anfordran skyldigt att landa (art. 15).

For luftfart i yrkesmaissig traflk gilla sirskilda bestimmelser. Envar for
dragsslutande stat ager foreskriva, att forhandstillstind frin dess sida er-
fordras for anordnande av internationella luftfartsleder samt for inrdttande
och uppritthallande av regelbundna internationella luftfartslinjer, med eller
utan landning, 4 dess omrade (art. 15). Dérjimte har envar av de fordrags-
slutande staterna ritt att till formén foér inhemska luftfartyg utfarda bestim-
melser om forbehall och inskrinkningar betriffande yrkesméssig befordran
av personer och gods mellan tvid punkter inom dess territorium (art. 16).

De fordragsslutande staternas gemensamma angelagenheter handhavas av
en stindig internationell luftfariskommission, vanligen kallad CINA (initia-
lerna i kommissionens benimning i den franska originaltexten), sammansatt
av ombud for dessa stater. Varje i kommissionen foretradd stat har en rost.
Kommissionen ar stilld under Nationernas férbunds 6verinseende och dess
sekretariat ar forlagt till Paris (art. 34).

Kommissionens uppgifter dro i huvudsak

att 6vervaka konventionens tillimpning och att sorja for dess tidsenlighet
genom att for de till densamma anslutna staterna framligga de forslag till
dndringar, som pakallas av den internationella luftfartens utveckling,

att mellan de fordragsslutande staterna avgora meningsskiljaktigheter, som
kunna uppkomma angiende tolkningen av de tekniska reglementen, som
kommissionen dger utfarda,

att samla och till de férdragsslutande staterna meddela alla slags underrit-
telser angiende internationell luftfart Zvensom att till dem meddela alla upp-
lysningar angaende radiotjinst, viderlekstjinst och likarvetenskap, som éro
av intresse for luftfarten.

Kommissionen tillkommer det fdven att vidtaga aAndring av bestimmelser-
na i bilagorna, med undantag av bilagan H roérande allminna tullforeskrif-
ter. [or sidan indring krives emellertid, att den godkiinnes med tre fjirde-
delar av samtliga de vid sammantriidet féretridda staternas roster och tva
iredjedelar av hogsta mojliga antalet roster, som skulle kunna avgivas, diirest
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samtliga stater vore foretridda. Dylik dndring trider i kraft, si snart den ge-
nom internationella luftfartskommissionen delgivits samtliga de férdragsslu-
tande staterna. For dndring av artiklarna i sjilva konventionen fordras ater,
att densamma uttryckligen godkinnes av samtliga till konventionen anslutna
stater. Andring av detta slag ma icke foér godkinnande understillas de for-
dragsslutande staterna, savida den icke av internationella luftfartskommissio-
nen gillas med minst tvi tredjedelar av hogsta mojliga antalet roster.

For studium av tekniska fragor har luftfartskommissionen tillsatt sju
underkommittéer, niamligen trafikkommittén, juridiska kommittén, radio-
kommittén, viaderlekskommittén, medicinska kommittén, kartkommittén och
materielkommittén. Underkommittéerna ha bestitt av experter, utsedda av
de regeringar, vilka varit representerade i kommissionen.

Kommissionens sammantriden skedde till en bérjan kvartalsvis, sedermera
halvarsvis men under senare ar i regel en ging arligen. Den sista arliga kon-
gressen holls i Kopenhamn 1939. En ny kongress har utsatts att liga rum i
London i juli 1945.

Angiende uppsigning av konventionen giller, att sidan skall delgivas frans-
ka republikens regering, som dirom skall underritta de 6vriga férdragsslu-
tande staterna. Uppsidgningen skall icke trida i kraft férrian minst ett ar efter
delgivningen och giller blott betriffande den makt, som verkstillt densamma.

Under den sjitte internationella konferensen mellan de amerikanska sta-
terna, vilken holls i Havana ar 1928, antogs den s. k. panamerikanska luft-
fartskonventionen och undertecknades den 20 februari 1928 av 21 amerikans-
ka stater. Av dessa hava emellertid sedermera endast 11 stater ratificerat kon-
ventionen, nimligen Amerikas férenta stater, Chile, Costarica, Dominikanska
republiken, Equador, Guatemala, Haiti, Honduras, Mexiko, Nicaragua och
Panama. Av Sydamerikas stater hava alltsa endast Chile och Equador anslutit
sig till denna konvention.

Liksom 1919 ars Pariskonvention, vilken tjinat sdsom forebild, grundar sig
den panamerikanska konventionen pa principen om varje stats fullstindiga
och uteslutande suverinitet i luftomradet Over dess territorium. Likaledes for-
plikta sig de fordragsslutande staterna att i fredstid medgiva ovriga fordrags-
slutande staters luftfartyg ritt att pa ofarligt sitt fiardas Over konventions-
staternas territorier, dock med férbehall om ritt att féorbjuda flygning 6ver
vissa bestimda omraden.

Huvudsakligen skiljer sig Havanakonventionen frin Pariskonventionen dar-
igenom, att den férra icke inrdtlat nigon organisation jimforlig med den in-
ternationella luftfartskommissionen (CGINA).

Den panamerikanska luftfartsunionen, som har sitt siite i Washington, har
till uppgift allenast att sammanstilla uppgifter angdende lagar och andra fér-
fatiningar betriffande luftfarten i de amerikanska stater, som anslutit sig till
konventionen, och att samarbeta med regeringarna i dessa stater i syfte att
soka astadkomma enhetlighet i nimnda lagar och férfattningar.
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Tvister, som kunna uppkomma betriffande konventionens tillimpning,
skola avgoéras genom skiljedom.

Den panamerikanska konventionen kompletteras pa grund av nu anforda
omstiindigheter icke av nigra tekniska bilagor. I brist hirpd mdiste de an-
slutna staterna genom separata éverenskommelser sjilva sorja for erforderlig
enhetlighet betriffande bestimmelser i dylikt avseende. For dndring i den
panamerikanska konventionen forutsittes enhillig dverenskommelse mellan
de till densamma ansluina staterna, vilket tydligen innebér ett omstindligt
och tidsodande forfarande.

Den 12 september 1944 lit amerikanska regeringen till svenska regeringen
framfora en inbjudan att deltaga i en internationell luftfartskonferens, som
var avsedd att iga rum i Chicago med bérjan den 1 november. Orsaken till
konferensens sammankallande angavs vara, att krigets annalkande slut gjor-
de det nodvandigt att skyndsamt soka organisera ett provisoriskt internatio-
nellt lufttrafiknit i syfte att Atminstone viktigare handels- och befolknings-
centra samt av kriget hirjade omraden snarast mojligt skulle kunna erhilla
flygforbindelser. Amerikanska regeringen vore av den uppfattningen, att
konferensen i storsta mojliga utstrickning borde enas om principerna for en
permanent internationell organisation av den civila luftfarten och bilda limp-
liga interimsorgan med uppgift att férbereda slutliga forslag. Inbjudan rikta-
des till de trettiofem forenade nationernas regeringar, varibland norska rege-
ringen, samt till regeringarna i de stater, som angavos som »associerade med
de foérenade nationerna i det pigiende kriget», nimligen Chile, Equador,
Egypten, Frankrike, Island, Paraguay, Peru, Uruguay och Venezuela, dven-
som till regeringarna i de neutrala linderna Afghanistan, Irland, Libanon,
Portugal, Schweiz, Spanien, Sverige, Syrien och Turkiet. Vidare riktades en
personlig inbjudan till de danska och thailindska ministrarna i Washington
att deltaga i konferensen.

Kungl. Maj:t beslot den 22 september att antaga den framférda inbjudan
samt sinda en delegation till konferensen. Hir ma nidmnas, att ryska rege-
ringen den 30 oktober lit offentliggéra, att Sovjetunionen icke komme att
deltaga i konferensen.

Det luftfartspolitiska liget vid tidpunkten for Chicagokonferensens opp-
nande karaktiriserades liksom for nirvarande pa ett avgorande sétt av kri-
gets verkningar bland annat i fraga om flygplansproduktionen. Vissa stater
med stor tillverkningskapacitet for civila flygplan hava, sasom Storbritannien,
under kriget lagt om sin produktion till att huvudsakligen omfatta strids-
flygplan, medan andra liinder, sdsom Frankrike, nidgats helt instidlla till-
verkningen. Samtidigt har den amerikanska flygindustrien kunnat icke blott
fortsitta utan dven utvidga tillverkningen av flygplan anvindbara for ci-
viltrafik. En fordel for den brittiska civila luftfarten #ér 4 andra sidan den
omstiindigheten, ait det britliska imperiets utstriickning mojliggor etableran-
det av flyglinjer i alla viirldsdelar med utnyttjande uteslutande av brittiska
haser, medan Forenta Staterna endast forfoga éver ett relativi begriansat an-
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tal baser utanfor den amerikanska kontinenten. Delvis under inverkan av
nimnda forhallanden framtridde redan fére konferensen visentliga skilj-
aktigheter mellan den brittiska och den amerikanska uppfatiningen i Iuft-
fartsfragor. Fran brittisk sida framholls énskviardheten av att kontrollera
luftfarten, framforallt trafikfrekvensen, vilket limpligast borde ske genom
en internationell myndighet, medan man fran amerikanskt haill hyllade prin-
cipen om fri konkurrens inom lufttrafiken med kontroll endast betriffande
tekniska och administrativa fragor. Den brittiska stindpunkten sammanfatta-
des i ett dokument, som offentliggjordes av det brittiska flygministeriet ome-
delbart fore konferensen, medan den amerikanska uppfattningen kom till ut-
tryck i detaljerade textfdrslag, som framlades vid konferensens bérjan.

Chicagokonferensens findamal var, som delvis framgick redan av formu-
leringen av den amerikanska regeringens inbjudan, bland annat att &stad-
komma en ny internationell luftfartsorganisation. Den kanadensiska delega-
tionen framlade vid konferensens bérjan ett forslag till en ny luftfartskon-
vention, som jamvil inneholl bestimmelser om upprittande av en dylik or-
ganisation. Forslaget kom i viktiga hidnseenden att ligga till grund fér de
fortsatta férhandlingarna. Det visade sig under dessa snart, att de viktigaste
problemen i detta sammanhang utgjordes av den férutnimnda fragan om
kontrollen av trafikfrekvensen pa internationella luftfartslinjer samt det dir-
med sammanhiingande sporsméilet om luftens frihet.

De i det kanadensiska férslaget intagna bestimmelserna om luftens frihet,
vilka begrinsade sig till att beréra den internationella lufttrafiken i linje-
fart, inneburo att varje stat, som anslot sig till konventionen, skulle dga ritt
1) att fritt 6verflyga annan medlemsstats omrade, 2) att gora s. k. tekniska
mellanlandnin_gard(d. v. s. mellanlandningar for andra #dn trafikindamadal) a
dylikt omréde, 3) att avlimna passagerare, post och gods frin hemlandet i
annan medlemsstat, 4) att i dylik stat upptaga passagerare, post och gods
fér befordran till hemlandet. Under forhandlingarna féreslogs fran ameri-
kansk sida, alt man vid sidan av mimnda fyra principer skulle infora en
femte dylik, innebdrande ritt for en medlemsstat att befordra passagerare,
post och gods mellan tva andra medlemsstater. Enligt det kanadensiska for-
slaget skulle vidare bildas en internationell luftfartsmyndighet, bestdende av
en forsamling, ett allmint rad samt regionala rad.

De olika principerna for luftens frihet skulle enligt forslaget automatiskt
tillimpas konventionsstater emellan, alltsi utan kompletterande tvasidiga
avtal, men tillimpningen skulle vara betingad av samtidigt iakttagande av
konventionsférslagets bestimmelser om kontroll och reglering av luftfarten
och trafikfrekvensen. Betrdffande kontrollen av trafikfrekvensen féreslogs
en kompromiss mellan de tidigare omnimnda brittiska och amerikanska
standpunkterna. Silunda skulle den frin brittisk sida ifrigasatta kontrollen
genom ett internationellt organ ersiittas med en klausul angiende automa-
tisk reglering av trafikfrekvensen enligt ett siirskilt utbildat system. Klausu-
lens tillimpning skulle 6vervakas av det allméinna och de regionala raden.

Redan under ett tidigt skede av konferensen upptogos underhandsover-
tiggningar mellan de amerikanska. brittiska och kanadensiska delegationer-
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aa rorande problemen om luftens frihet och kontroll av trafikfrekvensen.
Fran amerikansk sida 6nskade man ritt till fri 6kning av trafikfrekvensen
pa de internationella luftfartslinjerna, medan den brittiska delegationen fére-
triidde en restriktiv instillning betriiffande denna friga. Under de allminna
debatterna i imnet uttalade sig det évervigande antalet av de i konferensen
deltagande staterna, diribland Sverige, till f6rmin for den amerikanska upp-
fattningen.

Efter langvariga forhandlingar nédgades man den 30 november konstatera,
att forsoken till sammanjimkning av de brittiska och amerikanska stind-
punkterna definitivt misslyckats. Sedan den brittiska delegationen latit for-
sti, att man icke kunde ansluta sig till principerna om luftens frihet utan
att samtidigt erhdlla ur brittisk synpunkt godtagbara garantier for kontrol-
len av trafikfrekvensen, beslét konferensen, att bestimmelserna om luftens
frihet skulle utgd ur konventionsforslaget. Diiremot férklarade sig den brit-
tiska delegationen beredd godtaga de tvA foérsta principerna fér friheten i
luften under férutsittning att bestimmelserna hirom innefattades i ett sir-
skilt, frin konventionen fristiende avtal. Konferensen enades sedermera om
att upptaga principerna for luftens frihet i tvd fran konventionen fristiende
dokument, det ena omfattande de tva forsta principerna och det andra inne-
hallande samtliga fem principer. Uppdelningen skedde i syfte att bereda de
undertecknande staterna tillfidlle att bestimma i hur hog grad de 6nskade
binda sig i denna friga. Betraffande 6vriga delar av konventionstexten upp-
naddes enighet. Chicagokonferensen avslutades den 7 december 1944.

Konferensresultatet ir sammanfattat i en slutakt, vid vilken iro fogade
fem bilagor, som utgoras av

1) interimsoverenskommelse angiende internationell civil luftfart (interims-
overenskommelsen),

2) konvention angiende internationell civil luftfart (luftfartskonventionen),

3) transitdverenskommelse angéende internationella luftfartslinjer (transit-
overenskommelsen),

.Z) dverenskommelse angdende internationell lufttrafik (lufttrafikverens-
kommelsen),

5) forslag till tekniska bilagor.

Texten till de fyra forsta bilagorna torde sisom bilagor 1—4 fi fogas till
detta protokoll.

Den svenska delegationen undertecknade enligt av Kungl. Maj:t den 8 de-
cember limnat bemyndigande samiliga av konferensen antagna dokument.
Ovriga stater hava hittills undertecknat de olika dokumenten i den omfatt-
ning, som framgar av en uppstillning, vilken torde sasom bilaga 5 f4 fogas
till detta protokoll.

Den under 2) angivna konventionen angiende internationell civil lufifart
bestar av fyra huvuddelar, av vilka den férsta innehdller vissa allménna
principer om de olika konventionsstaternas suveriinitet dver respektive ter-
ritorier, om ritten for luftfartyg tillhdrande en konventionsstat att flyga
6ver en annan konventionsstats omride, om luftfartygens nationalitet, om
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underlittande av internationell luftfart, om luftvirdighetsbevis, om cer-
tifikat f6r ombord 4 luftfartygen tjinstgérande personal samt internationella
standardiseringsbestimmelser och rekommendationer i friga om luftfart.

Konventionen bekriftar den hittills allmént vedertagna principen, att varje
stat skall &ga full och uteslutande suveriinitet Gver sitt eget luftterritorium

‘ (art. 1). Bestimmelserna i konventionen iro icke tillimpliga a statliga luftfar-
tyg, till vilka riknas militira luftfartyg och sidana som anvindas f6r tull- och
{ polisverksamhet (art. 3).

Betriffande konventionsstats ritt till flygtrafik éver annan konventionsstats
omrade géller i princip, att varje luftfartyg, som icke anvindes i regelbunden
internationell luftfart (linjefart), dger ritt att med iakttagande av konven-
tionens bestimmelser flyga in over eller overflyga annan konventionsstats
omréde dvensom att dir gora s. k. tekniska mellanlandningar utan att vara
nddsakat att dessférinnan inhidmta tillstind dartill av den stat, vars omrade
overflyges. Denna stat dger dock att pafordra landning. Betriiffande otill-
gingliga trakter eller omriden, dir markorganisationen icke ar av tillfreds-
stallande beskaffenhet, gilla vissa restriktioner i overflygningsritten. Luft-
fartyg, som anvindas foér att mot ersiittning befordra passagerare, post eller
gods i icke regelbunden internationell luftirafik, skola likaledes hava ritt
att himta eller avlimna passagerare, post och gods, dock under iakttagande
av de bestimmelser, villkor och begriinsningar, som m& komma att foreskri-
vas av den stat, i vilken himtning eller avlimnande sker (art. 5). Envar
konventionsstat dger tillika forbjuda annan konventionsstat att utféra s. k.
cabotagetrafik, d. v. s. transporter fran en plats till en annan inom den forra
statens omrade. Samtidigt Ataga sig konventionsstaterna att icke 4t annan
stat giva eller fran annan stat mottaga uteslutande ritt till cabotagetrafik
(art. 7).

For bedrivande av internationell luftfart i regelbunden trafik (llnjefart)
kriaves enligt konventionen sarskllt tlllstand av den stat, dver vars omrade
trafiken skall bedrivas. Trafiken ar darvid underkastad villkoren i detta till-
stind (art. 6). De betrdffande luftfartyg i icke regelbunden internationell
lufttrafik gillande reglerna om ritt till Overflygning, teknisk mellanlandning
samt transport av passagerare, post och gods dga silunda icke i sjilva kon-
ventionen nigon motsvarighet betriffande luftfartyg i regelbunden trafik.
Diremot aterfinnas bestimmelser hirom i de bida separatéverenskommel-
serna om de tva forsta respektive de fem principerna for luftens frihet, vilka,
som tidigare namnts, under konferensen i Chicago utbrétos ur konventionen.

I friga om cabotage giilla samma regler som betriiffande icke regelbunden
luftfart.

Betriaffande 6vriga bestimmelser i konventionens férsta del ma namnas,
att varje stat atager sig att, si lingt den finner det praktiskt mojligt, Hll-
handahalla flygplatser och annan markorganisation, inklusive radio- ‘och
vaderlekstjanst i enlighet med de standardférslag, som tid efter annan ma
rekommenderas i enlighet med konventionens bestimmelser (art. 28). Kon-
ventionsstaterna ataga sig vidare att samarbeta i syfte att siikra storsta moj-
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liga likformighet i friga om alla sidana bestimmelser, foreskrifter och orga-
nisatoriska anordningar med avseende & flygplan, personal, flygvigar och
markorganisation betriffande vilka likformighet ar till gagn for luftfarten. I
detta syfte skall organisationen antaga och sedermera komplettera internatio-
nella standardiseringsféreskrifter och rekommendera vissa forfaranden i olika
angivna luftfartstekniska fragor (art. 37). Ett forsta forslag till dylika tek-
niska foreskrifter utarbetades i samband med Chigogokonferensen och foga-
des, sasom ovan namnts, som en femte bilaga till konferensens slutakt. Forsla-
gen iiro for nirvarande underkastade granskning av de tekniska experterna i
vederborande linder. Samarbete i dessa och andra hithorande fragor skall dga
rum mellan de olika konventionsstaterna.

Konventionens andra huvuddel innehiller bestimmelser om upprattandet
av en internationgl_lﬁc‘ilg_ luftfartsorganisation bestdende av en forsamling, ett
rad samt de Ovriga organ, som ma vara nodviindiga (art. 43). Organisatio-
nens syfte ir att utveckla principerna for den internationella luftfartens be-
drivande samt dennas teknik dvensom att befordra planering och utveckling
av internationell lufttrafik genom att

a) sorja for siker och planmissig utveckling av den internationella civila
luftfarten i varlden,

b) befrimja konstruktion och anviindning av flygplan i fredliga syften,

c) befrimja utvecklingen av luftfartsleder, flygplatser samt annan mark-
organisation for internationell luftfart,

d) tillgodose folkens behov av siiker, regelbunden, effektiv och ekonomisk
lufttrafik,

e) forebygga ekonomiskt sloseri till foljd av osund konkurrens,

f) sérja for att konventionsstaternas rattigheter till fullo respekteras och
att varje konventionsstat erhaller skiillig mojlighet att trafikera internationella
flyglinjer,

g) undvika diskriminerande atgirder konventionsstater emellan,

h) befordra flygsikerheten i den internationella luftfarten samt

i) i allminhet i alla avseenden befrimja utvecklingen av den internatio-
nella civila luftfarten (art. 44).

Organisationen skall hava sitt siite pa plats, som bestimmes av interims-
forsamlingen i den provisoriska internationella civila luftfartsorganisation,
vilken skall uppriittas enligt bestimmelserna i interimséverenskommelsen an-
giende internationell civil luftfart (art. 45).

Organisationens forsamling skall sammantrida arligen och sammankallas
av radet pa limplig tid och plats. Alla konventionsstater skola hava lika ritt
till representation vid forsamlingens moten, och varje stat skall d4ga en rost
(art. 48). Bland férsamlingens funktioner mirkes, att densamma #ager utse
de stater, som skola vara representerade i ridet, verkstilla undersokningar
och vidtaga erforderliga atgirder med anledning av radets rapporter, fatta
beslut i varje iirende, som hiinskjutes till densamma av radet, ivensom efter
forslag av radet faststilla en arlig budget och fatta beslut om organisationens
ekonomiska forhallanden (art. 49).
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Radet skall utgora ett infor forsamlingen ansvarigt permanent organ. Det
skall bestd av representanter for 21 konventionsstater, valda pi tre &r av
forsamlingen under beaktande av att representation beredes dels stater
med hégt utvecklad luftfart, dels stater med en for internationell luftfart
srskilt betydelsefull markorganisation och dels sadana stater i ovrigt, att
alla stérre geografiska omrdden i virlden bliva representerade i radet
(art. 50).

For beslut i rddet krives, att beslutet bitrides av flertalet ridsmedlemmar
{art. 52). Konventionsstat, som icke ar rddsmedlem, m4 utan rostriit deltaga
i o6verliggning rérande fraga, som sirskilt berér dess intressen (art. 53).
Ridsmedlem #ger icke rostriitt vid avgorandet av tvist, dir densamma &ir
part (art. 53).

Radet har till uppgift bland annat att

a) framléigga arsrapporter for férsamlingen,

b) bland ridets medlemmar utse en lufttrafikkommitté och bestimma dess
aligganden,

c) uppriitta en luftfartskommission med vissa i konventionen angivna lig-
ganden, huvudsakligen av teknisk art,

d) omhinderhava organisationens finanser,

e) utnimna en generalsekreterare,

f) antaga internationella standardiseringsféreskrifter och rekommendatio-
ner samt foga dem som bilagor till konventionen samt

g) behandla varje friga i samband med konventionen, som av konven-
tionsstat hinskjutes till detsamma (art. 54).

Den under ¢) omnimnda kommissionen skall best av 12 medlemmar med
limpliga kvalifikationer samt teoretisk och praktisk erfarenhet om luftfart.
Medlemmarna skola utses av radet bland personer, som féreslagits av kon-
ventionsstaterna (art. 56). Kommissionen har bland annat att éverviga och
for radet framligga forslag till indringar i de vid konventionen fogade tek-
niska bilagorna.

Foér antagande av de under f) omnimnda standardiseringsforeskrifterna och
rekommendationerna krives tvi tredjedelars majoritet inom radet (art. 90).
Beslutet skall understillas konventionsstaterna och trider i kraft tre mana-
der efter det att si skett, savida icke dessférinnan flertalet konventionsstater
anmilt, att de ogilla beslutet.

Utéver nyssnimnda obligatoriska uppgifter har radet vissa befogenheter,
bland vilka sérskilt mirkas ritt

a) att i den man si befinnes limpligt eller 6nskvirt tillséitta underordnade
trafikkommissioner pa regional eller annan grundval,

b) att leda forskningsarbete betriffande lufttrafik och luftfart i sidana
avseenden, som iro av internationell betydelse, samt meddela resultatet till
konventionsstaterna dvensom underlitta O6msesidig information i dylika
Amnen,

c) att pi begiran av konventionsstat underséka foérhallanden, som synas
innebdra hinder foér utvecklingen av den internationella luftfarten och avge
hirav féranledd rapport (art. 55).
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I konventionens tredje huvuddel, som behandlar internationell lufttrafik,
angivas ytterligare uppgifter, som tillkomma radet. Sdlunda féreskrives att,
om radet finner, att flygplatser eller andra grenar av markorganisationen,
diri inbegripet radio- och viderlekstjinst, inom en viss konventionsstat icke
motsvara vad som skilligen kan fordras for en siker, regelbunden, effektiv
och ekonomisk internationell trafik, detsamma skall diskutera frigan med
staten i fraga och andra berdrda stater i syfte att finna medel att forbéttra
forhallandena. Radet m& dven framligga rekommendationer i dylikt syfte.
Det skall emellertid icke betraktas som ett brott mot konventionen, om dyli-
ka rekommendationer icke féljas (art. 69). I detta sammanhang stadgas
dven, att radet pd begiran av en konventionsstat ma Gvertaga skotseln av
flygplatser samt 6vrig markorganisation inom ifrdgavarande stats omrade
samt tilthandahalla hirfér erforderlig personal (art. 71).

Konventionens fjirde huvuddel innehéller bland annat foreskrifter om ra-
tifikation. Ratifikation skall d4ga rum och ratifikationsinstrumenten depone-
ras hos Férenta Staternas regering (art. 91). Konventionen, som skall trida
i kraft sa snart den ratificerats av 26 stater, ir automatiskt 6ppen for till-
tride av medlemmar av de férenade nationerna och med dem associerade
stater samt stater, som varit neutrala under kriget (art. 92). Ovriga stater,
d. v. s. de tidigare fiendestaterna, kunna upptagas, direst dels deita godkin-
nes av den allmiinna fredsorganisation, som férutsittes komma till stind,
och dels forsamlingen med fyra femtedelars majoritet fattar beslut hirom.
I varje dylikt fall krives godkinnande fran den eller de stater, som under
kriget invaderats av den stat, om vars medlemskap det ar fraga (art. 93).

For dndringar i konventionstexten kriaves beslut med tva tredjedelars ma-
joritet av forsamlingen. Andringarna trida i kraft i forhillande till de sta-
ter, som ratificerat desamma, s snart #ndringarna ratificerats av det mini-
miantal stater, som for varje fall faststillts av férsamlingen. Detta antal far
icke vara mindre #n tva tredjedelar av samtliga konventionsstater (art. 94).

Konventionsstaterna ataga sig att, s& snart konventionen trétt i kraft, upp-
siiga den internationella luftfartskonventionen, undertecknad i Paris den 13
oktober 1919, respektive konventionen rorande kommersiell luftfart, under-
tecknad i Havana den 20 februari 1928, i den man de anslutit sig till nidgon
av dessa overenskommelser (art. 80). Vidare skall konventionen fér med-
lemsstaterna innebdra upphiivande av alla éverenskommelser dem emellan,
som std i strid med konventionens bestimmelser (art. 82). Overenskommelser,
som i framtiden i enlighet med konventionens bestimmelser triffas mellan
medlemsstaterna, skola registreras hos och publiceras av radet (art. 83).

Slutligen aterfinnas bestimmelser om ritt att uppsiga konventionen. Upp-
signingen, som skall meddelas till Forenta Staternas regering, triider i kraft
ett ar efler det meddelande hiirom ingatt till denna regering (art. 95).

Betriffande ovriga bestimmelser i konventionen fir jag hénvisa till den
vid detta prolokoll som bilaga fogade texten till densamma.
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Som tidigare nidmnts trider luftfartskonventionen i kraft férst sedan den
ratificerats av 26 stater. I avvaktan hirpa skall den ovannimnda interims-
Overenskommelsen rérande internationell civil luftfart gilla, dock hogst un-
der tre ar ridknat fran dess ikrafttridande. Enligt denna 6éverenskommelse
skall upprittas en provisorisk organisation bestiende av en interimsforsam-
ling och ett interimsrad. Bestiimmelserna om interimsférsamlingen och in-
terimsradet Gverensstimma i stort sett med dem, som gilla i friga om den
permanenta organisationen. Dédremot saknas flera viktiga partier av konven-
tionen, bland annat avsnittet om ritten for flygplan, hemmahorande i kon-
ventionsstater, att flyga over andra konventionsstaters omraden.

Interimsradet, vilket liksom det permanenta radet bestar av 21 medlem-
mar, skall hava sitt séite i Montreal. Dess forsta medlemmar utsigos vid Chi-
cagokonferensen och utgoras av féljande stater: Storbritannien, Amerikas
Forenta Stater, Nederlinderna, Brasilien, Frankrike, Mexico, Belgien, Ca-
nada, Indien, Norge, Irak, Peru, Kina, Australien, Egypten, Tjeckoslovakien,
Turkiet, Salvador, Colombia och Chile. En plats limnades éppen for Sovjet-
unionen.

De stater, som i Chicago undertecknade overenskommelsen, skola under-
ritta Forenta Staternas regering om huruvida undertecknandet ar att be-
trakta som bindande fér vederborande stat. Overenskommelsen, som trider
i kraft sedan den med bindande verkan godtagits av 26 stater, star liksom
konventionen Gppen for tilltriide av medlemmar av de férenade nationerna
och med dem associerade stater, samt stater, som varit neutrala under kri-
get (art. XVII). Nigon bestimmelse om méjlighet fér évriga stater att vinna
tilltrdde finnes diremot icke. Overenskommelsen kan frantridas med upp-
signingstid pa sex ménader (art. XIV).

Som redan nimnts innehdller transitéverenskommelsen bestimmelser, en-
ligt vilka varje medlemsstat férbinder sig att betriffande regelbunden inter-
nationell luftfart tillata luftfartyg fran annan medlemsstat att

1) oOverflyga den forra statens omrade utan att landa, samt

2) gora tekniska mellanlandningar 4 dess omrade,

Enligt lufttrafikéverenskommelsen dtager sig medlemsstat darutéver att a
sitt omrade tillita luftfartyg fran annan medlemsstat att

3) avlimna passagerare, post och gods, som tagits ombord i luftfartygets
hemland,

4) taga ombord passagerare, post och gods for befordran till luftfartygets
hemland samt

5) taga ombord passagerare, post och gods fér befordran till varje annan
fordragsslutande stats omrade samt avlimna passagerare, post och gods i
sadant omrade.

Betriffande de tre senare riittigheterna gilla medlemsstaternas Ataganden
endast i friga om sddana genomgaende flyglinjer, som skaligen kunna anses
utgora en direkt route fran och tillbaka till hemlandet i den stat luftfartyget
tillhér (art. I i trafikdverenskommelsen). Varje medlemsstat mi vidare vid
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tilltride till luftirafikoverenskommelsen eller senare efter uppsigning be-
sluta att icke bevilja eller mottaga den déri omférmilda femte rittigheten
(art. 1V).

Transit- och lufttrafikoverenskommelserna skola gilla lika linge som hu-
vudKonventionen. Betriffande underskrift och godkinnande dirav gilla sam-
ma regler som i friga om interimsoverenskommelsen. De skola trada i kraft
de olika medlemsstaterna emellan allteftersom de godkinnas av dessa. Over-
enskommelserna kunna uppsigas med en uppsigningstid pa ett ar.

I syfte att underlitta det omedelbara tillskapandet av ett internationellt
luftfartsnit enligt villkor, som ej skuile komma att strida mol bestimmel-
serna i interimsoverenskommelsen och konventionen nir dessa tritt i kraft,
har i Chicagokonferensens slutakt i form av en rekommendation intagits ett
standardformuliir till dverenskommelser angiende provisoriska luftfartslin-
jer. Detsamma innehaller i huvudsak, att de fordragsslutande staterna omse-
sidigt bevilja vissa i en bilaga till vederborande éverenskommelse narmare
angivna rittigheter, som dro nodvindiga for att driva trafik pa de interna-
tionella luftfartslinjer, som avses. Trafiken skall enligt éverenskomimelsen
paborjas, sa snart en stat, som erhdllit ritt dartill, utsett ett lufttrafikforetag
for dess bedrivande. Den stat, som medgivit ritt ill trafik, ar forpliktad att
limna erforderligt trafiktillstind till ifragavarande trafikforetag. Detta ar
emellertid pa anfordran skyldigt visa, att det dr behdrigt att driva trafiken
enligt de lagar och bestimmelser, som eljest gilla hiarfor i det land, som lim-
nat trafiktillstindet. Utférliga bestdmmelser i standarddverenskommelsen
syfta att férhindra, att nigon part obehérigt tillbakasittes. Med anvindande
av det salunda rekommenderade formularet till standardavtal triffade Kungl.
Maj:t redan den 16 december 1944 ett avtal med amerikanska regeringen
om Smsesidigt upprittande av en flyglinje mellan Stockholm och New York
eller Chicago. Senare har en liknande Overenskommelse traffats med Island
om flygtrafik mellan detta land och Sverige.

Vid en jamfoérelse mellan Pariskonventionen och Chicagotexterna tilldraga Jamidrelse
sig séirskilt Chicagokonventionens bestimmelser om radet och forsamlingen CTneéLag‘;
uppmiirksamhet. Medan i Pariskonventionens internationella luftfartskom- texterna och
mission (CINA) samtlign medlemsstater éro foretriidda, finnas i Chicagokon- Pa‘;‘féﬁfé;‘f"“’
ventionens rad representanter endast for 21 medlemsstater. Medlemsstat, som
icke ir representerad i radet, dger dock utan rostriatt deltaga i de dverligg-
ningar inom radet eller dess underordnade organ, som éga rum i nagon fraga,
vilken sirskill berér ifragavarande stats intressen. Den viktiga befogenhet
alt genomfora findringar av de internationella tekniska standardiseringsfore-
skrifterna, vilken enligt Pariskonventionen tillkom CINA, har enligt Chicago-
konventionen Overflyttats pa ridet. Enligt denna giller emellertid, att dylika
indringar icke kunna genomforas, diirest flertalet av konventionsstaterna
inom foreskriven tid hos radet anmiila, att de motsiitta sig desamma. Detta

innebar ett avsteg fran Pariskonventionen, enligt vilken CINA med bindande
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verkan {6r medlemmarna kunde besluta om éndring av de tekniska bilagor-
na, men utgdr samtidigt en garanti mot missbruk fran radets sida.

Betriffande radet ma vidare nimnas, att detsamma bland sina medlemmar
skall utse en speciell kommitté for luftirafikfragor och faststilla dess alig-
ganden samt, nir si dr onskvirt, tillsitta speciella underkommissioner fér
lufttrafikfragor. Nagot speciellt organ for handliggande av dylika fragor for-
utses icke i Pariskonventionen.

Andringar i sjilva konventionstexten skola enligt Chicagokonventionen
trida i kraft i forhéllande till de stater, som ratificerat dndringarna, s snart
dylik ratifikation verkstillts av det antal stater, minst tvd tredjedelar av
samtliga medlemmar, som for varje sirskilt fall faststillts av forsamlingen.
Detta innebér otvivelaktigt en forbattring i forhéllande till Pariskonventio-
nen, enligt vilken édndringar i konventionstexten maste godkinnas av samt-
liga konventionsstater, innan de tridde i kraft.

Enligt Chicagokonventionens art. 64 #ger luftfartsorganisationen befogen-
het att genom omrostning i férsamlingen besluta att ifraga om luftfartsange-
ligenheter inom organisationens kompetens, vilka direkt sammanhinga med
sidkerheten i virlden, triaffa limplig 6verenskommelse med varje organisation,
som upprittas av viirldens nationer i syfte att bevara freden. En motsvarig-
het hértill utgjorde i viss man bestdmmelsen i Paris-konventionens art. 34 att
CINA skulle std under. ledning av Nationernas Férbund. I praktiken intog
emellertid CINA en i stort sett autonom stillning.

Den nya organisationen skall enligt art. 66 i Chicagokonventionen fullgoéra
vissa uppgifter, som péliggas densamma genom de nya transit- och lufttra-
fikoverenskommelserna. Bestimmelserna hirom i nyssnimnda bada &ver-
enskommelser dsyfta att bereda rddet méjlighet att prova ekonomiska oléigen-
heter for medlemsstaterna, som kunna uppsti vid tillimpningen av éverens-
kommelserna. Denna granskningsmdéjlighet utgoér en viktig uppgift, som sak-
nar motsvarighet i Pariskonventionen.

Bestimmelserna i art. 69—79 i Chicagokonventionen rérande fragor i
samband med internationell lufttransport hava icke nigon motsvarighet i
Pariskonventionen.

Som férut nimnts kunna de tidigare i forhallande till de allierade och
associerade makterna fientliga staterna enligt art. 93 upptagas som medlem-
mar av konventionen endast under forutsittning dels att detta godkinnes av
den allméinna fredsorganisation, som férutsiittes komma till stdnd, dels att
forsamlingen med fyra femtedelars majoritet fattar beslut i dylik riktning,
dels ock att i varje siarskilt fall den eller de stater, som under kriget invade-
rats av den stat, om vars intridde det dr friga, limnar sitt medgivande déartill.
Aven Pariskonventionen innehdll i sin ursprungliga formulering vissa be-
grinsningar betraffande ritten for de mot de divarande allierade makterna
fientliga staterna att ansluta sig till konventionen. P4 initiativ av de makter,
som under forra virldskriget varit neutrala, fattades emellertid under ar
1927 beslut om vissa #dndringar av konventionstexten i syfte att upphiva
dessa begrinsningar.
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Konventionstexten synes enligt hittills ingdngna meddelanden frin ameri- Hittills verk-

kanska regeringen hava ratificerats endast av polska regeringen. Interimsover-
enskommelsen har med bindande verkan godkints av Amerikas Forenta Sta-
ter, Canada, Nederlinderna, Norge, Polen och Portugal. Transitéverenskom-
melsen har med bindande verkan godkints av Amerikas Forenta Stater, Ca-
nada, Nederlinderna, New Foundland (genom brittiska regeringen), Norge och
Polen, medan lufttrafikéverenskommelsen pa motsvarande sitt godkints av
Amerikas Forenta Stater samt Nederlinderna (sistnimnda stat har icke an-
slutit sig till den femte principen fér luftens frihet).

Sveriges anslutning till konventionen och interimséverenskommelsen skulle,
som framgar av vad tidigare anforts, medfora vissa kostnader. Salunda stad-
gas i art. 61 i konventionen, att radet skall understilla forsamlingen ett bud-
getforslag, som skall godkinnas av forsamlingen med de #indringar, som
denna ma finna lampliga. Foérsamlingen skall vidare fordela de gemensam-
ma utgifterna fér organisationen pi de olika medlemmarna enligt av den-
samma faststillda grunder. Varje medlemsstat skall darutdver sjilv svara for
kostnaderna for dess delegation till férsamlingen. Motsvarande bestimmelser
gilla enligt interimsdéverenskommelsen.

Néagra uppgifter om storleken av de kostnader, som en anslutning skulle
medféra, kunna for nirvarande icke limnas, di organisationen dnnu icke
tritt i verksamhet. Sveriges andel i de med CINA:s verksamhet forknippade
kostnaderna uppgingo exempelvis ar 1939 till 90 000 och Ar 1944 till 60 000
franska francs, vilket sistnimnda belopp motsvarade omkring 5 400 kronor.
Kostnaderna for deltagandet i den nya luftfartsorganisationens verksamhet
torde emellertid sannolikt bliva icke ovisentligt hoégre.

Man far rdkna med att genom Sveriges anslutning till Chicagooverenskom-
melserna vissa forfattningsindringar torde bliva erforderliga. I stort sett sy-
nes dock den svenska lagstiftningen pA forevarande omrade std i O6verens-
stimmelse med ifrigavarande Overenskommelser.

stiallda rati-
fikationer

och godkin-
nanden.

Utgifter til}
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Sveriges an-
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andringar.

Behovet av en internationell reglering av ritten till civil luftfart har sedan Departements-

linge varit kinnbart och kommer tydligen att bliva alltmera framtridande
1 samma man som den internationella luftfarten ékar i omfattning och be-
tydelse. Bide Pariskonventionen och Havanakonventionen hava syftat till
att tillgodose detta behov utan att likval ernid den allminna tillslutning, som
for andamalet varit énskviard. Att icke desto mindre de resultat, som hittills
natts sarskilt genom Pariskonventionen, varit av stor betydelse, torde icke
kunna bestridas. P4 grundval av denna konvention har i friga om den in-
ternationella lufttrafikens bedrivande skapats en mangsidigt utvecklad inter-
nationell riittsordning. Utan motsvarighet pa andra omraden av internatio-
nell riitt ir den befogenhet, som den internationella luftfartskommissionen
(CINA) erhéllit att med for de anshliutna staterna bindande verkan fatta be-
slut i alla sadana imnen, som avses i de till Pariskonventionen fogade bi-

chefen.
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lagoma A—G. hlt avsevirt antal stater har emellerlid végrat att anstuta
mg till CINA Utantm densamma hava salunda statt icke allenast de stater,
som aro anslutna till Havanakonventionen och bland vilka i frimsta rum-
met markas Forenta Staterna och Mexico, utan dven andra stater av stor
betydelse, sasom t. ex. Tyskland, Sovjetunionen, Kina och Brasilien. Ej
heller Havanakonventionen har fatt den omfatining, som ursprungligen varit
avsedd, i det att ej mindre an 10 av de slater, som undertecknat denna kon-
vention, icke ratificerat densamma.

Chicagokonventionen med tillhorande texter utgor ett forsok att astad-
komma en universell och ur vissa synpunkter mera vittgaende reglering av
den internationella luftfarten &n vad forenidmnda bada konventioner inne-
burit. Darvid har sarskilt fragan om den yrkesméssiga trafikens och i frimsta
rummet linjefartens reglering tilldragit sig uppmérksamheten pa ett helt an-
nat sitt dn lidigare. I stort sett torde kunna sigas att, medan Pariskonven-
tionen i frimsta rummet avsett att skapa forutsitiningar for ett internationellt
privatflyg, idndamalet med Chicagokonventionen atminstone ursprungligen
varit att skapa betingelser for att internationell linjefart skulle kunna be-
drivas utan att i lika hoég grad som hitlills vara beroende av de sirskilda
staternas for varje fall lamnade medgivande samt dirtill knutna villkor och
bestimmelser.

Oaktat resultatet av konferensens arbete i detta avseende icke blev vad som
ursprungligen avsetts, torde detsamma dock fa anses som betydelsefullt, i
betraktande av att de problem av savil teknisk som politisk och ekonomisk
natur, vartill konferensen hade att taga standpunkt, voro synnerligen kom-
plicerade och intressemotsittningarna i viktiga fragor av fundamental art.
Bland de omedelbart vunna resultaten ma hir endast framhéllas betydelsen
for internationell luftfart av forenimnda tva, av konferensen tillskapade do-
kument »Transitoverenskommelse angaende internationella lufifartslinjer»
och »Qverenskommelse angiende internationell lufttrafik», avseende de tva
forsta, respektive samtliga fem principerna f6r luftens frihet. Atminstone det
forstnimnda dokumentet har undertecknats eller féorvintas komma att un-
dertecknas av flertalet 1 konferensen deltagande stater. Medan de till Paris-
konventionen anslutna staterna dgde foreskriva, att deras tillstand 1 forvig
erfordrades f6r anordnande av internationella luftfartsleder och regelbundna
internationella luftfartslinjer med eller utan landning a deras omraden och i
en del fall med stéd hirav vigrade sadant tillstand eller for att Jimna sadant
betingade sig formaner, som ej hade samband med lufttrafiken, dr envar stat,
som undertecknat ettdera eller bada av forutnimnda dokument ovillkorligen
forpliktad att medgiva ovriga kontraherande stater riatt att overflyga dess
territorium och att dir landa for andra an trafikindamal. En betydande in-
skrinkning i1 salunda vunna littnader for internationell luftfart foranledes
emellertid av Sovjetunionens franvaro vid konferensen.

Den betydelse, som luftfarten redan nu har for vidmakthallandet av Sve-
riges forbindelser med utlandet och den ytterligare utveckling av denna
trafik, som kan forvintas efter krigets slut, gor det ur svensk synpunkt pa-
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kallat, att Sverige fiven i fortsittningen ansluter sig 1ill det arbete, som be-
drives f6r att genom en allméingiltig internationell konvention skapa gynn-
sammare betingelser for utveckling av den internationella luftirafiken. Under
nu foéreliggande férhallanden synes arbetet pa detta omrade for framtiden
komma att ske huvudsakligen efter de riktlinjer, som uppdragits vid Chicago-
konferensen. En anslutning till de i Chicago tridffade o6verenskommelserna
torde darfor vara att férorda for Sveriges vidkommande. Det ma i detta
sammanhang nimnas, att de provisoriska bilaterala luftfartsavtal, som Kungl.
Maj:t slutit med de amerikanska och islindska regeringarna den 16 decem-
ber 1944, respektive den 20 april 1945, grundat sig pa texten till det tidigare
namnda, i Chicagokonferensens slutakt som rekommendation upptagna for-
slaget tili standardtext fér bilaterala avtal. Aven med Brasilien hava for-
handlingar inletts om ett provisoriskt luftfartsavtal grundat pa namnda
standardtext. Liknande forhandlingar dro inledda med ett antal andra for
den svenska, europeiska och interkontinentala Iuftfarten betydelsefulla linder.

De olika tekniska krav pa utformningen av flygsikerhetstjinsten och mark-
organisationen i ovrigt, som enligt Chicagokonventionen stillas pa de olika
medlemsstaterna, dro av sadan beskaffenhet, att Sverige, om det onskar bliva
delaktigt av den internationella luftfarten, i varje fall torde bliva noédsakat
att uppfylla desamma, vare sig Sverige anslutit sig till konventionen eller
icke. Samarbete inom konventionens ram synes emellertid erbjuda béittre
mojligheter for Sverige att folja den internationella utvecklingen, sarskilt
betriffande flygsikerhetstjinst, radio- och viderlekstjinst.

Pa nu anforda skil anser jag, att Sverige bor vid tidpunkt, som av Kungl.
Maj:t provas lamplig, ansluta sig till de i Chicago trilffade luftfartséverens-
kommelserna. Frigan dirom torde limpligen bora understillas redan inneva-
rande ars riksdag.

Medel for bestridande av de kostnader, som en anslutning skulle for Sve-
riges del medféra, finnas tillgingliga pa det under sjitte huvudtiteln fér bud-
getiret 1945/46 anvisade foérslagsanslaget om 15 000 kronor till bidrag till
vissa internationella sammanslutningar m. m. Det m4 erinras, att chefen for
kommunikationsdepartementet vid foredragning av fragan om anvisande av
medel f6r nimnda dndamal (sjitte huvudtiteln s. 259 ff) framhoéll, att det
ur svensk synpunkt vore pakallat, att Sverige, som varit representerat vid
Chicagokonferensen, dven i fortsitiningen deltoge i det internationella kon-
ventionsarbetet. Av nu ifrdgavarande anslag borde fa bestridas de kost-
nader, vilka tidigare utgitt fran de bada anslagen Bidrag till vissa internatio-
nella sammanslutningar samt Bidrag till internationella meteorologiska sekre-
tariatet. Harjimte borde anslaget fi tagas i ansprak till bestridande av rese-
kosinader i anledning av Sveriges deltagande i éverliggningar, anknutna till
ingdngna inlernalionella 6éverenskommelser pad kommunikationsvisendets
samt den meteorologiska och hydrologiska verksamhetens omrade.

Pa Kungl. Maj:t torde ankomma att i sinom tid vidtaga de édndringar i
férordningen om luftfart den 26 maj 1922 eller dértill anknutna forfattningar

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 1 saml. Nr 333. 2
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rorande luftfart samt de verkstillighetsitgérder i 6vrigt, som en anslutning
till konventionen kan goéra erforderliga.

Under &beropande av vad silunda anférts fir jag hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen

att godkinna foljande vid den internationella civila luft-
fartskonferensen i Chicago den 7 december 1944 underteck-
nade oOverenskommelser, ndmligen interimsoverenskommel-
sen angdende internationell civil luftfart, konventionen an-
gaende internationell civil luftfart, transitéverenskommelsen
angaende internationella luftfartslinjer samt OGverenskom-
melsen angiende internationell lufttrafik.

Till denna av statsridets 6vriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt férordnar, att proposition i imnet av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:
Carl-Filip Hogstedt.
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Oversittning.

BILAGA I

Interimsdverenskommelse angiende
internationell civil luftfart.

A sina respektive regeringars vagnar
avsluta undertecknade fo6ljande dverens-
kommelse:

ARTIKEL I

Den provisoriska organisationen.

Avdelning 1.

Provisorisk internationell organisation.
Undertecknade stater grunda hérmed
en provisorisk internationell organisa-
tion av teknisk och riadgivande natur,
bestaende av suverdna stater, i och for
samarbete pa den internationella civila
luftfartens omrade. Organisationen skall
bendmnas den Provisoriska internatio-
nella civila luftfartsorganisationen.

Avdelning 2.
Provisoriska organisalionens sammansdtt-
ning.
Organisationen skall bestd av en in-
terimsférsamling och ett interimsrad
samt hava sitt site i Canada.

Avdelning 3.

Interimsperiodens varaktighet.

Organisationen ar inréttad for att
vara verksam under en interimsperiod,
som skall striicka sig till dess en ny per-
manent konvention angiende interna-
tionell civil luftfart tratt i kraft eller
till dess en ny konferens for internatio-
nell civil luftfart annorlunda beslutat.
I intet fall skall dock interimsperioden
racka mera an tre ar efter det denna
overenskommelse tratt i kraft.

Avdelning 4.
Rattskapacitet.
Organisationen skall inom medlems-
staternas territorier atnjuta den ratts-
kapacitet, som erfordras for fullgérande
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Bilaga 1.

APPENDIX L

Interim Agreement on Internatio-
nal civil Aviation.

The undersigned, on behalf of their
respective governments, agree to the
following:

ARTICLE I

The provisional organisation.
Section 1.

Provisional international organization.

The signatory States hereby establish
a provisional international organization
of a technical and advisory nature of
sovereign States for the purpose of colla-
boration in the field of international civil
aviation. The organization shall be
known as the Provisional International
Civil Aviation Organization.

Section 2.
Structure of Provisional Organization.

The Organization shall consist of an
Interim Assembly and an Interim Coun-
cil, and it shall have its seat in Canada.

Section 3.

Duration of interim period.

The Organization is established for an
interim period which shall last until a
new permanent convention on interna-
tional civil aviation shall have come into
force or another conference on interna-
tional civil aviation shall have agreed
upon other arrangements; Provided, how-
ever, That the interim period shall in no
event exceed three years from the coming
into force of the present Agreement.

Section 4.
Legal capacity.
The Organization shall enjoy in the
territory of each member State such legal
capacity as may be necessary for the
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av dess uppgifter. Organisationen skall
tillerkédnnas egenskap av juridisk person
dar si ar forenligt med vederborande
stats lagstiftning.

ARTIKEL IL

Interimsférsamlingen,

Avdelning 1.

Firsamlingens sammantrdden.

Forsamlingen skall sammantrida ar-
ligen och av radet sammankallas till
lamplig tid och plats. Extra sammantra-
den kunna hallas nar som helst pa radets
anmodan eller efter en till ridets general-
sekreterare stdlld anhallan fran minst
tio av de stater, som 4ro medlemmar av
organisationen.

Representation och ristrdtt i férsamlingen.

Samtliga medlemsstater skola hava
lika ratt att vara representerade vid for-
samlingens sammantriaden, och envar
medlemsstat skall dga en rést. Medlems-
staternas delegater kunna bitrddas av
tekniska radgivare, som ma deltaga i
sammantridena men sakna rostrétt.

Forsamlingens beslutforhet.

Majoritet bland medlemsstaterna er-
fordras for beslutférhet vid férsamling-
ens sammantriaden. Om ej i denna 6ver-
enskommelse annorlunda bestdmmes,
skola roéstningar avgdras genom enkel
majoritet av de nirvarande medlems-
staterna.

Avdelning 2.
Forsamlingens befogenheter och dliggan-
den.
Forsamlingens befogenheter och alig-
anden éro att:
1. Vid varje sammantriade utse ordf-
rande och o6vriga funktionérer.
2. Utse de medlemsstater, som skola
representeras i ridet, pa sitt stadgas
i artikel III, avdelning 1.
3. Granska radets utlatanden och vid-
taga de atgérder, som dérav kunna
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performance of its functions. Full jurid-
ical personality shall be granted wher-
ever compatible with the constitution
and laws of the State concerned.

ARTICLE II

The Interim Assembly.

Section 1.

Meelings of Assembly.

The Assembly shall meet annually and
shall be convened by the Council at a
suitable time and place. Extraordinary
meetings of the Assembly may be held
at any time upon call of the Council or
at the request of any ten member States
of the Organization addressed to the
Secretary General.

Representation and voting power in As-
sembly.

All member States shall have equal
right to be represented at the meetings
of the Assembly and each member State
shall be entitled to one vote. Delegates
representing member States may be
assisted by technical advisers who may
participate in the meetings but shall have
no vote.

Quorum of Assembly.

A majority of the member States is
required to constitute a quorum for the
meetings of the Assembly. Unless other-
wise provided herein, voting of the As-
sembly shall be by a simple majority of
the member States present.

Section 2.
Powers and duties of Assembly.

The powers and duties of the Assembly
shall be to:

1. Elect at each meeting its President
and other officers.

2. Elect the member States to be repre-
sented on the Council, as provided in
Article I1I, Section 1.

3. Examine, and take appropriate action
upon, the reports of the Council and
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foranledas, samt fatta beslut i fragor,
som av radet hanskjutas till forsam-
lingen.

4. Faststalla sin arbetsordning samt utse
de kommissioner och kommittéer,
som kunna vara behévliga eller 1dmp-
liga.

5. Godkénna arsbudget och fatta beslut
angiende organisationens ekonomiska
dispositioner.

6. Efter eget bedémande till radet for
behandling och utlatande hénskjuta
sirskilda fragor.

7. Forlana radet alla de befogenheter,
som kunna vara behévliga eller l1amp-
liga for fullgérande av organisationens
aligganden. Sddana befogenheter kun-
na av forsamlingen n#r som helst
aterkallas eller &ndras.

8. Behandla varje fraga inom organisa-
tionens verksamhetsomrade, vilken
icke uttryckligen uppdragits at radet.

ARTIKEL III

Interimsridet.
Avdelning 1.

Rddets sammansitining.

Radet skall best& av hogst 21 medlems-
stater, utsedda av forsamlingen for en
tid av tva ar. Vid val av medlemmar i
radet skall forsamlingen tillse, att fol-
jande stater bliva behorigen represente-
rade, ndmligen
1. de medlemsstater, som dro mest be-

tydande i fraga om luftfart,

2. de annorledes icke inbegripna med-
lemsstater, vilka ldmna de storsta
bidragen till markorganisation for den
internationella civila luftfarten, samt

3. de annorledes icke inbegripna med-
lemsstater, vilkas inval skulle till-
forsakra alla storre geografiska om-
raden 1 véarlden representation i
radet.

Tillsdttande av vakanta platser i radet.
Vakant plats i radet skall av forsam-

lingen tillsattas vid néstféljande sam-

mantride. En i radet salunda invald
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decide upon any matter referred to
it by the Council.

4. Determine ils own rules of procedure
and establish such subsidiary com-
missions and committees as may be
necessary or advisable.

5. Approve an annual budget and deter-
mine the financial arrangements of
the Organization.

6. At its discretion, refer to the Council
any specific matter for its considera-
tion and report.

7. Delegate to the Council all the powers
and authority that may be considered
necessary or advisable for the dis-
charge of the duties of the Organiza-
tion. Such delegations of authority
may be revoked or modified at any
time by the Assembly.

8. Deal with any matter within the
sphere of action of the Organization
not specifically assigned to the Coun-
cil.

ARTICLE IIL

The Interim Council.

Section 1.

Composition of Council.

The Council shall be composed of not
more than 21 member States elected by
the Assembly 1or a period of two years.
In electing the members of the Council,
the Assembly shall give adequate repre-
sentation (1) to those member States of
chief importance in air transport, (2)
to those member States not otherwise
included which make the largest contri-
bution to the provision of facilities for
international civil air navigation, and
(3) to those member States not otherwise
included whose election will insure that
all major geographical areas of the world
are represented.

Filling vacancies on Council.

Any vacancy on the Council shall be
filled by the Assembly at its next meet-
ing. Any member State of the Council so
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medlemsstat skall innehava sin plats un-
der aterstoden av den for dess foretré-
dare bestimda perioden.

Avdelning 2
Representant for medlemsstat i radet
ma icke vara aktivt verksam eller ekono-
miskt intresserad i nigot internationellt
lufttrafikforetag.

Avdelning 3.
Funktiondrer i radel.

Radet skall utse ordférande och be-
stdimma hans arvode for en tid ej over-
skridande interimsperioden. Ordféran-
den har icke rostratt. Radet skall vidare
bland sina medlemmar utse en eller flera
vice ordférande, vilka behalla sin rost-
ratt, da de fungera som ordférande. Ord-
foranden behdver ej viljas bland radets
medlemmar, men om en medlem utsetts,
skall hans post anses vara vakant och
skall tillsidttas av den stat, som han re-
presenterade.

Ordforandens dligganden.

Ordforanden skall sammankalla radet
och presidera vid dess sammantraden;
han skall upptrida som radets repre-
sentant; och han skall & radets vignar
fullgéra de uppgifter, radet tilldelar ho-
nom.

Raddets beslut.

Radets beslut aro giltiga endast om
de godkants av en majoritet bland radets
medlemmar.

Avdelning 4.

Deltagande i rdadets forhandlingar.

Medlemsstat, som icke #r medlem i
radet, ma deltaga i radets overlaggning-
ar, nar helst beslut skall fattas, som sar-
skilt berér denna stat. En sddan med-
lemsstat har dock ej rostriatt; varjamte
skall iakttagas, att i varje fraga, dar tvist
rader mellan en eller flera medlemssta-
ter, som icke dro medlemmar av radet,
4 ena, samt en eller flera medlemsstater,
som aro medlemmar av radet, & andra
sidan, rostratt i tvistefragan icke skall
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elected shall hold office for the remainder
of its predecessor’s term of office.

Section 2.

No representative of a member State
on the Council shall be actively asso-
ciated with the operation of an interna-
tional air service or financially interested
in such a service.

Section 3.
Officers of Council.

The Council shall elect, and determine
the emoluments of, a President, for a
term not to exceed the interim period.
The President shall have no vote. The
Council shall also elect from among its
members one or more Vice Presidents,
who shall retain their right to vote when
serving as Acting President. The Presi-
dent need not be selected from the mem-
bers of the Council but if a member is
elected, his seat shall be deemed vacant
and it shall be filled by the State which
he represented.

Duties of the President.

The President shall convene, and pre-
side at, the meetings of the Council; he
shall act as the Council’s representative;
and he shall carry out such functions on
behalf of the Council as may be assigned
to him.

Decisions of Council.

Decisions by the Council will be
deemed valid only when approved by a
majority of all the members of the
Council.

Section 4.

Participation in matters before Council.

Any member State not a member of
the Council may participate in the del-
iberations of the Council whenever any
decision is to be taken which especially
concerns such member State. Such
member State, however, shall not have
the right to vote; provided that, in
any case in which there is a dispute be-
tween one or more member States who
are not members of the Council and one
or more member States who are members
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tillkomma en stat tillhérande sistnimn-
da kategori.

Avdelning 5.
Rddets befogenheter och dligganden.
Radets befogenheter och aligganden
aro att:
1. Verkstalla forsamlingens beslut.

2. Faststilla sin egen organisation och
arbetsordning.

3. Bestamma sattet foér anstillande av
samt loneférmaner och tjanstgorings-
villkor for organisationens personal.

4. Utse en generalsekreterare.

5. Ombesérja bildande av sadana bi-
tridande arbetsutskott, som anses
nodvandiga, déribland féljande inte-
rimskommittéer:

a. Kommittén for lufttrafik,
b. Kommittén for luftfart,

¢. Kommittén for den internationella
luftfartskonventionen.

Om en medlemsstat si onskar, #ger

den tillsatta en representant i varje

sidan interimskommitté eller sidant

utskott.

6. Forbereda och understilla forsam-
lingen férslag till budget foér organi-
sationen, sammanstéillningar av samt-
liga inkomster och utgifter A&vensom
besluta angaende sina egna utgifter.

7. Traffa dverenskommelser med andra
internationella organ, nir detta be-
finnes vara till gagn for gemensamma
anordningar i fraga om trafik eller
personal, samt efter forsamlingens
godkdnnande vidtaga sadana atgér-
der i 6vrigt, som kunna underlétta or-
ganisationens arbete.

Avdelning 6.
Rddets uppgifter.
Radet skall forutom de befogenheter,
som tilldelats det av forsamlingen, hava
till uppgilt att:
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of the Council, any State within the sec-
ond category which is a party to the
dispute shall have no right to vote on
that dispute.

Section 5.

Powers and duties of Council.

The powers and duties of the Council
shall be to:

1. Carry out the directions of the As-
sembly.

2. Determine its own organization and
rules of procedure.

3. Determine the method of appoint-
ment, emoluments, and conditions of
service of the employees of the Or-
ganization.

4. Appoint a Secretary General.

5. Provide for the establishment of any
subsidiary working groups which may
be considered desirable, among which
there shall be the following interim
committees:

a. A Committee on Air Transport,

b. A Committee on Air Navigation,
and

c. A Committee on International
Convention on Civil Aviation.

If a member State so desires, it shall

have the right to appoint a represen-

tative on any such interim committee

or working group.

6. Prepare and submit to the Assembly
budget estimates of the Organization,
and statements of accounts of all
receipts and expenditures and to
authorize its own expenditures.

7. Enter into agreements with other
international bodies when it deems
advisable for the maintenance of
common services and for common
arrangements concerning personnel
and, with the approval of the As-
sembly, enter into such other arrange-
ments as may facilitate the work of
the Organization.

Section 6.
Functions of Council.

In addition to the powers and author-
ity which the Assembly may delegate to
it, the functions of the Council shall be
to:
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1. Uppehdlla forbindelse med organisa- 1. Maintain liaison with the member

tionens medlemsstater och pakalla
dessas bitrade for erhallande av de
uppgifter och informationer, som
kunna erfordras vid avgivande av ut-
latanden rérande av dem framstillda
forslag.
. Mottaga, registrera och 16r medlems-
staterna halla tillgingliga alla fore-
fintliga kontrakt och 6verenskommel-
ser, i vilka en medlemsstat eller ett
lufttrafikféretag inom en sadan stat
ar part och vilka avse fragor rérande
luftfartslinjer, trafik, ratt till land-
ning, markorganisation eller andra
sporsmél angaende internationell luft-
fart.
. Overvaka och samordna verksamhe-
ten inom:
a. Kommittén for lufttrafik, vars
uppgifter skola vara att:

1. Félja, samordna och fortlépan-
de avgiva redogorelser for in-
ternationell lufttrafiks upp-
komst och omfattning samt for
forhédllandet mellan denna tra-
fik eller behovet dérav och fére-
fintlig markorganisation.

2. Infordra, samla, granska och
lamna redogdrelser fér subven-
tioner, taxor och driftskostna-
der.

3. Underséka fragor rorande in-
ternationell lufttrafiks organi-
serande och bedrivande, dir-
ibland aven frigan om inter-
nationell &ganderatt till och
drift av internationella huvud-
linjer.

4. Undersoka och snarast méjligt
till férsamlingen avgiva redo-
gorelser med forslag i fragor,
rérande vilka det ej varit moj-
ligt uppnd 6verenskommelse
bland de nationer, som wvarit
representerade pa den interna-
tionella civila luftfartskonfe-
rensen i Chicago den 1 novem-
ber 1944, sirskilt betriaffande
de fragor, som innefattas i ru-
brikerna 6ver artiklarna II, X,
XI och XII i konferensens do-
kument 422, jamte konferens-
dokumenten 384, 385, 400, 407

States of the Organization, calling
upon them for such pertinent data
and information as may be required
in giving consideration to recommen-
dations made by them.

- Receive, register, and hold open to

inspection by member States all
existing contracts and agreements
relating to routes, services, landing
rights, airport facilities, or other in-
ternational air matters to which any
member State or any airline of a mem-
ber State is a party.

3. Supervise and coordinate the work of:

a. The Committee on Air Transport,
whose functions shall be to:

(1) Observe, correlate, and con-
tinuously report upon the facts
concerning the origin and vol-
ume of international air traffic
and the relation of such traffic,
or the demand therefor, to the
facilities actually provided.

(2) Request, collect, analyze and
report on information with
respect to subsidies, tariffs, and
costs of operation.

(3) Study any matters affecting
the organization and operation
of international air services, in-
cluding the international ow-
nership and operation of inter-
national trunk lines.

(4) Study and report with recom-
mendations to the Assembly

. as soon as practicable on the
matters on which it has not
been possible to reach agree-
ment among the nations re-
presented at the International
Civil Aviation Conference, con-
vened in Chicago, November 1,
1944, in particular the matters
comprehended within the head-
ings of Articles II, X, XI, and
XII of Conference Document
422, together with Conference
Documents 384, 385, 400, 407,
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och 429 samt 6vriga hithérande
handlingar.
b. Kommittén for luftfart, som skall
hava till uppgift att:

1. Undersoka, tolka och giva rad
i fragor betraffande: normer
och forfaringssatt med avseende
p4 forbindelsetjanst och andra
hjalpmedel for luftfarten, dér-
ibland markbeteckningar; tra-
fikregler och trafikreglering;
normer i fraga om certifikat for
trafikpersonal samt mekani-
ker; luftfartygs luftvardighet;
registrering av luftfartyg och
identitetsbeteckningar dara; va-
derlekstjanst for internationell
luftfart; resedagbécker och
frakthandlingar;  flygkartor;
flygplatser; tull-, immigrations-
och karantiansforfaranden; ha-
veriundersokningar, dari inbe-
gripet spaning och bérgning;
fortsatt arbete for erhallande
av enhetliga normer i friga om
numrering samt matt- och klas-
sificeringssystem fér anvind-
ning i internationell luftfart.

2. Fororda och sa vitt méjligt
befrimja tillimpning av vissa
minimifordringar och allméinna
normer i sadana fragor, som av-
ses i foregaende stycke.

3. Fortsitta férarbetena till de
tekniska bilagor, som i enlighet
med internationella civila luft-
fartskonferensens i Chicago den
6 december 1944 fattade beslut
aro avsedda att fogas vid den
i Chicago den 7 december 1944
undertecknade internationella
civila luftfartskonventionen
Avensom bearbeta medlemssta-
ternas av forstnamnda beslut
foranledda forslag.

¢. Kommittén for den internationella
luftfartskonventionen, vilken kom-
mitté skall hava till uppgift att
fortsitta sludiet av en interna-
tionell konvention for civil luft-
fart.

and 429, and all other docu-
mentation relating thereto.

b. The Committee on Air Navigation,
whose functions shall be to:

1)

2)

)

Study, interpret and advise on
standards and procedures with
respect to communications sy-
stems and air navigation aids,
including ground marks; rules
of the air and air traffic control
practices; standards governing
the licensing of operating and
mechanical  personnel; air-
worthiness of aircraft; registra-
tion and identification of air-
craft; meteorological protec-
tion of international aeronau-
tics; logbooks and manifests;
aeronautical maps and charts;
airports; customs, immigra-
tion, and quarantine procedu-
re; accident investigation, in-
cluding search and salvage;
and the further unification of
numbering and systems of di-
mensioning and specification
of dimensions used in connec-
tion with international air na-
vigation.

Recommend the adoption, and
take all possible steps to secure
the application, of minimum
requirements and standard pro-
cedures with respect to the
subjects in the preceding para-
graph.

Continue the preparation of
technical documents, in accord-
ance with the recommendations
of the International Civil Avia-
tion Conference approved at
Chicago on December 6, 1944,
and with the resulting sugges-
tions of the member States, for
attachment to the Convention
on International Civil Avia-
tion, signed at Chicago on De-
cember 7, 1944,

¢. The Committee on International
Convention on Civil Aviation,
whose functions shall be to con-
tinue the study of an international
convention on civil aviation.
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4. Mottaga och behandla kommittéernas
och utskottens redogdorelser.

5. Till envar medlemsstat 6versinda
dessa kommittéers och utskotts redo-
gorelser och radets utlatanden med
anledning dérav.

6. Avgiva torslag i tekniska fragor till
stater, som 4ro medlemmar i forsam-
lingen, vare sig till varje stat for sig
eller till samtliga sadana stater ge-
mensamt.

7. Avgiva arsberattelse till forsamlingen.

8. P4 alla berérda staters uttryckliga
begédran fungera som skiljedomstol vid
tvister,som kunna uppsta mellan med-
lemsstater i sadana fragor betraffande
internationell civil luftfart, vilka un-
derstéllts radet. Radet kan antingen
avgiva ett radgivande utlatande eller
pa parternas uttryckliga begiran fatta
ett av dem pa férhand sdsom bindan-
de erként beslut. Skiljedomsférfaran-
det skall bestammas genom 6verens-
kommelse mellan radet och av tvisten
berérda parter.

9. P4 anmodan av férsamlingen sam-
mankalla en ny konferens fér interna-
tionell civil luftfart, eller, da konven-
tionen ratificerats, sammankalla kon-
ventionens forsta forsamling.

ARTIKEL 1V,

Generalsekreteraren.

Generalsekreterarens uppgifter.
Generalsekreteraren skall vara orga-
nisationens hogste verkstillande och ad-
ministrativa tjansteman. Han skall vara
ansvarig infér radet i dess helhet och
skall under iakttagande av de riktlinjer,
som faststillts for radets verksamhet,
hava de befogenheter, som erfordras for
genomforande av de honom av radet
alagda uppgifterna. Generalsekreteraren
skall till radet avgiva regelbundet ater-
kommande redogérelser rérande sekre-
tariatets lopande arbete. Generalsekre-
teraren skall anstélla sekretariatets per-
sonal. Han skall likaledes tillsatta sekre-
tariat och personal, som erfordras for
forsamlingens, radets, kommittéernas
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4. Receive and consider the reports of
the committees and working groups.

5. Transmit to each member State the
reports of these committees and work-
ing groups and the findings of the
Council thereon.

6. Make recommendations with respect
to technical matters to the member
States of the Assembly individually
or collectively.

7. Submit an annual report to the As-
sembly.

8. When expressly requested by all the
parties concerned, act as an arbitral
body on any differences arising among
member States relating to internatio-
nal civil aviation matters which may
be submitted to it. The Council may
render an advisory report or, if the
parties concerned so expressly de-
cide, they may obligate themselves
in advance to accept the decision of
the Council. The procedure to govern
the arbitral proceedings shall be de-
termined in agreement between the
Council and all the interested parties.

9. On direction of the Assembly, convene
another conference on international
civil aviation; or at such time as the
Convention is ratified, convene the
first Assembly under the Convention.

ARTICLE 1V,

The Secretary General.

Functions of Secretary General.

The Secretary General shall be the
chief executive and administrative officer
of the Organization. The Secretary Gene-
ral shall be responsible to the Council as
a whole and, following established poli-
cies ot the Council, shall have full power
and authority to carry out the duties
assigned to him by the Council. The
Secretary General shall make periodic
reports to the Council covering the pro-
gress of the Secretariat’s activities. The
Secretary General shall appoint the staff
of the Secretariat. He shall likewise ap-
point the secretariat and staff necessary
to the functioning of the Assembly, of
the Council, and of Committees or such
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och de arbetande utskotts verksambhet,
vilka omnimnts i denna ¢verenskom-
melse eller vilka komma att tillsattas i
enlighet med densamma.

ARTIKEL V.

Finanser.

Envar medlemsstat skall bestrida ut-
gifterna for sin delegation hos forsam-
lingen samt arvode, resor och andra kost-
nader for sin delegat hos radet och for
ombuden i kommittéer och utskott.

Bidrag.

Organisationens utgifter skola bestri-
das av medlemsstaterna enligt de grun-
der, som bestimmas av forsamlingen.
Varje medlemsstat skall i forskott in-
betala ett belopp for bestridande av
utgifter i samband med organisationens
grundande.

Suspension pd grund av urakildtenhet att
fullgéra ekonomiska forpliktelser.
Forsamlingen ma tillsvidare fran rost-
ratt utesluta en medlemsstat, som icke
inom skalig tid fullgor sina ekonomiska
forpliktelser gentemot organisationen.

ARTIKEL VL

Sirskilds skyldigheter.

Organisationen skall dven fullgéra de
uppgifter, som 4lagts den genom transit-
overenskommelsen angiende interna-
tionella luftfartslinjer och 6verenskom-
melsen angiende internationell lufttra-
fik, bada dagtecknade i Chicago den 7
december 1944, pa siitt och under de vill-
kor, som faststallts i ndmnda Overens-
kommelser.

Sadana medlemmar av férsamlingen
och radet, som ej anslutit sig till transit-
overenskommelsen angéende internatio-
nella luftfartslinjer eller 6verenskommel-
sen angdende internationell luftrafik,
dagtecknade i Chicago den 7 december
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working groups as are mentioned in the
present Agreement or may be constituted
pursuant thereto.

ARTICLE V.

Finances.

Each member State shall bear the
expenses of its own delegation to the
Assembly and the salary, travel and
other expenses of its own delegate on the
Council and of its representatives on
committees or subsidiary working groups.

Contributions.

The expenses of the organization shall
be borne by the member States in pro-
portions to be decided by the Assembly.
Funds shall be advanced by each mem-
ber State to cover the initial expenses of
the Organization.

Suspension for financial delinquency.

The Assembly may suspend the
voting power of any member State that
fails to discharge, within a reasonable
period, its financial obligations to the
Organization.

ARTICLE VL

Special Duties.

The Organization shall also carry out
the functions placed upon it by the In-
ternational Air Services Transit Agree-
ment and by the International Air
Transport Agreement drawn up at Chi-
cago on December 7, 1944, in accordance
with the terms and conditions therein
set forth.

Members of the Assembly and the
Council who have not accepted the In-
ternational Air Services Transit Agree-
ment or the International Air Transport
Agreement drawn up at Chicago on De-
cember 7, 1944, shall not have the right
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1944, skola icke aga rostritt i fragor,
som héanskjutits till férsamlingen eller
radet enligt bestammelserna i namnda
6verenskommelser,

ARTIKEL VIL

Overtagande av arbetsuppgifrer, arkiv
och egendom.

Den verksamhet, som enligt denna
6verenskommelse skall utévas av den
provisoriska organisationen, skall upp-
hora sa snart de arbetsuppgifter, som in-
gd i verksamheten, slutforts eller éver-
lamnats till en annan internationell or-
ganisation. Vid ikrafttradandet av den i
Chicago den 7 december 1944 underteck-
nade Internationella civila luftfartskon-
ventionen skola den provisoriska orga-
nisationens arkiv och egendom 6verlam-
nas till den Internationella civila luft-
fartsorganisation, som upprittats i en-
lighet med namnda konvention.

ARTIKEL VIIIL

Luftfart 6ver medlemsstaters
territorier.
Avdelning 1.

Suverdnitet.

Medlemsstaterna erkidnna, att varje
stat har fullstindig och uteslutande hog-
hetsratt i luftomradet 6ver sitt territo-
rium.

Avdelning 2.
Territorium.

Med en stats territorium forstas enligt
denna 6verenskommelse de landomraden
med angriansande territorialvatten, som
std under ifrdgavarande stats suverini-
tet, 6verhoghet, beskydd eller mandat.

Avdelning 3.
Civila och statliga luftfartyg.

Denna ¢verenskommelse &r tillimplig
endast pa civila luftfartyg, dock ej pa
statliga sadana fartyg. Militar-, tull- och
polisluftfartyg skola anses vara statliga
luftfartyg.
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to vote on any questions referred to the
Assembly or Council under the provisions
of the relevant Agreements.

ARTICLE VII.

Transfer of Funections, Records, and
Property.

The exercise of any functions which
shall have been herein assigned to the
Provisional Organization shall cease at
any time that those particular functions
have been completed or transferred to
another international organization. At
the time of the coming into force of the
Convention on International Civil Avia-
tion signed at Chicago, December 7, 1944,
the records and property of the Provi-
sional Organization shall be transferred
to the International Civil Aviation Or-
ganization established under the above-
mentioned Convention.

ARTICLE VIIL

Flight over Territory of Member
States.
Section 1.
Sovereignty.

The member States recognize that
every State has complete and exclusive
sovereignty over the airspace above its
territory.

Section 2.
Territory.

For the purposes of this Agreement the
territory of a State shall be deemed to be
the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,
suzerainty, protection or mandate of
such State.

Section 3.
Civil and state aircraft.

This Agreement shall be applicable
only to civil aircraft, and shall not be
applicable to State aircraft. Aircraft
used in military, customs and police ser-
vices shall be deemed to be State air-
craft.
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Avdelning 4.

Landning vid tullflygplatser.

Utom i det fall da luftfartyg jamlikt
bestammelserna i ett avtal eller i ett
sarskilt tillstind méa o6verflyga en med-
lemsstats territorium utan landning skall
varje luftfartyg, som inkommer gver en
medlemsstats territorium, om denna
stats bestimmelser sa kriva, landa pa
flygplats, som av ifrAgavarande stat an-
visats i och for tullbehandling och annan
undersokning. Luftfartygs avgang fran
dylik stats territorium skall &ven ske
fran sadan tullflygplats. Uppgifter ré-
rande samtliga anvisade tullflygplatser
skola offentliggéras av staten och lamnas
till den Provisoriska internationella civila
luftfartsorganisationen for att delgivas
ovriga medlemsstater.

Avdelning 5.

Luftfartsbestimmelsernas tillimplighet.

Sa vitt med bestimmelserna i denna
overenskommelse ar forenligt, skola de
lagar och bestimmelser, som i en med-
lemsstat gilla betraffande i internatio-
nell luftfart insatta luftfartygs ankomst
till eller avgang fran dess territorium eller
i fraga om sddana luftfartygs férd inom
dess territorium, vara tillampliga pa
samtliga medlemsstaters luftfartyg, oav-
sett nationalitet, samt iakttagas av sa-
dana luftfartyg vid ankomst till eller av-
gang fran eller under uppehéll inom be-
rérda stats territorium.

Avdelning 6.

Trafikbestimmelser elc.

Envar medlemsstat foérbinder sig att
vidtaga atgirder {or att varje luftfartyg,
som fardas inom dess territorium, och
varje luftfartyg, som ar forsett med dess
nationalitetsmirke, varhelst fartyget an
ma befinna sig, iakttager gallande tralik-
bestammelser. Envar medlemsstat for-
binder sig att 1ata atala den, som bry-
ter mot tillampliga siddana bestammel-
ser.
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Section 4.

Landing af customs airport.

Except in a case where, under the
terms of an agreement or of a special
authorization, aircraft are permitted to
cross the territory of a member State
without landing, every aircraft which
enters the territory of a member State
shall, if the regulations of that State so
require, land at an airport designated by
that State for the purpose of customs and
other examination. On departure from
the territory of a member State, such
aircraft shall depart from a similarly de-
signated customs airport. Particulars of
all designated customs airports shall be
published by the State and transmitted
to the Provisional International Civil
Aviation Organization for communica-
tion to all other member States.

Section 5.

Applicability of air regulations.

Subject to the provisions of this Agree-
ment, the laws and regulations of a mem-
ber State relating to the admission to or
departure from its territory of aircraft,
engaged in international air navigation,
or to the operation and navigation of
such aircraft while within its territory,
shall be applied to the aircraft of all
member States without distinction as to
nationality, and shall be complied with
by such aircrait upon entering or de-
parting from or while within the terri-
tory of that State.

Section 6.

Rules of the air, cl celera.

Each member State undertakes to
adopt measures to insure that every air-
craft tlying over or maneuvring within its
territory and that every aircraft carrying
its nationality mark, wherever it may be,
shall comply with the rules and regula-
tions relating to the flight and maneuver
of aircraft there in force. Each member
State undertakes to insure the prosecu-
tion of all persons violating the regula-
tions applicable.
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Avdelning 7.
Regler for tillirdde och klarering.

De lagar och bestidmmelser, som i en
medlemsstat gélla rérande tilltrade till
eller avfard fran dess territorium av
luftfartygs passagerare, besittning eller
gods, sdsom i fraga om ankomst, klare-
ring, immigration, pass, tullformaliteter
och karantdn, skola iakttagas av eller
betraffande passagerare och besittning
eller betraffande gods vid ankomst till
eller avfard fran eller under uppehall in-
om nidmnda stats territorium.

Avdelning 8.

Férhindrande av sjukdomars spridande.

Envar medlemsstat forbinder sig att
vidtaga effektiva atgarder tér att for-
hindra spridning genom luftfart av ko-
lera, tyfus (epidemisk), smittkoppor,
gula febern, pest och de évriga smitto-
samma sjukdomar, vilka medlemssta-
terna vid olika tidpunkter ma komma att
bestamma, samt att for detta indamal
samrida med de myndigheter, vilka hava
att taga befattning med internationella
bestdmmelser om sanitira atgirder med
avseende & luftfart. Dylikt samrad ma
ej foranleda asidosattande av nagon re-
dan forefintlig internationell konvention
i amnet, till vilken medlemsstaterna an-
slutit sig.

Avdelning 9.

Angivande av luftfartsleder och flygplatser.
Envar medlemsstat mé under iaktta-

gande av bestimmelserna i denna 6ver-

enskommelse:

1. Angiva den luftfartsled, som vid in-
ternationell lufttrafik boér féljas inom
dess territorium samt de flygplatser,
som fa anvindas i siddan trafik;

Auvgifter for begagnande av flygplatser och

markorganisation.

2. For dylik trafik uttaga eller medgiva
uttagande av rattvisa och skiliga av-
gifter for begagnandet av sadana tlyg-
platser och annan markorganisation;
dessa avgifter fa ej vara hogre 4n
motsvarande avgifter f6r begagnan-
de av sadana flygplatser och sidan
markorganisation av inhemska luft-
fartyg, som anvéndas i liknande in-
ternationell trafik.
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Section 7.
Eniry and clearance requlations.

The laws and regulations of a member
State as to the admission to or departure
from its territory of passengers, crew, or
cargo of aircraft, such as regulations
relating to entry, clearance, immigra-
tion, passports, customs, and quarantine
shall be complied with by or on behalf
of such passengers, crew or cargo upon
entrance into or departure from, or while
within the territory of that State.

Section 8.

Prevention of spread of disease.

The member States agree to take ef-
fective measures to prevent the spread
by means of air navigation of cholera,
typhus (epidemic), smallpox, yellow
fever, and plague, and such other com-
municable diseases as the member States
shall from time to time decide to desig-
nate, and to that end member States
will keep in close consultation with the
agencies concerned with international
regulations relating to sanitary measures
applicable to aircraft. Such consulta-
tion shall be without prejudice to the
application of any existing international
convention on this subject to which the
member States may be parties.

Section 9.
Designation of routes and airports.
Each member State may, subject to
the provisions of this Agreement,

1. Designate the route to be followed
within its territory by any interna-
tional air service and the airports
which any such service may use;

Charges for use of airports and facilities.

2. Impose or permit to be imposed on
any such service just and reasonable
charges for the use of such airports
and other tacilities; these charges
shall not be higher than would be paid
for the use of such airports and facil-
ities by its national aircraft engaged
in similar international services;
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De for begagnande av flygplatser och
annan markorganisation foreskrivna av-
gifterna skola, pa framstéllning av en
darav berérd medlemsstat, underkastas
granskning av radet, vilket skall avgiva
utlatande och forslag i fragan att 6ver-
véigas av vederborande stat.

Avdelning 10.
Visitering av luftfartyg.

Envar medlemsstats behoériga myn-
digheter dga att utan oskiligt drojsmal
visitera andra medlemsstaters luftfartyg
vid landning eller avfard samt att grans-
ka certifikat och andra i denna Over-
enskommelse foreskrivna dokument.

ARTIKEL IX.

Atgiirder for underlittande av
luftfarten,

Avdelning 1.
Markorganisation.

Envar medlemsstat férbinder sig att,
sa vitt ske kan, tillhandahalla radio- och
viderlekstjanst samt den markorganisa-
tion i 6vrigt, som ma befinnas erforderlig
for bedrivande av saker och effektiv
reguljar lufttrafik i enlighet med be-
stimmelserna i denna 6verenskommelse.

Avdelning 2.
Luftfartyg i nod.

Envar medlemsstat férbinder sig att
inom sitt territorium vidtaga sadana at-
girder for undsattning av luftfartyg i
noéd, som den finner utférbara, och att
under sina egna myndigheters kontroll
tillata luftfartygets agare eller myndig-
heterna i den stat, dar luftfartyget ar
registrerat, att vidtaga de hjalpatgarder,
som omstédndigheterna kunna krava.

Avdelning 3.
Haveriundersékningar.
Om pa grund av haveri, som drabbar
en medlemsstats luftfartyg inom en an-
nan medlemsstats territorium, nagon
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provided that, upon representation by
an interested member State, the charges
imposed for the use of airports and other
facilities shall be subject to review by the
Council, which shall report and make
recommendations thereon for the con-
sideration of the State or States con-
cerned.

Section 10.
Search of aircraft.

The appropriate authorities of each
of the member States shall have the right.
without unreasonable delay, to search
aircraft of the other member States on
landing or departure, and to inspect the
certificates and other documents pre-
scribed by this Agreement.

ARTICLE IX,

Moeasures to Facilitate Air
Navigation.

Section 1.
Air navigation facilities.

Each member State undertakes, so far
as it may find practicable, to make avail-
able such radio facilities, such meteoro-
logical services, and such other air navi-
gation facilities as may from time to
time be required for the operation of safe
and efficient scheduled international air
services under the provisions of this
Agreement.

Section 2.
Aircraft in distress.

Each member State undertakes to pro-
vide such measures of assistance to air-
craft in distress in its territory as it may
find practicable, and to permit, subject
to the control of its own authorities, the
owners or authorities of the State in
which the aircraft is registered to pro-
vide such measures of assistance as may
be necessitated by the circumstances.

Section 3.

Investigation of accidents.

In the event of an accident to an air-
craft of a member State occurring in the
territory of another member State, and
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dodas eller tillfogas allvarlig skada el-
ler allvarliga tekniska felaktigheter hos
luftfartyget eller hos markorganisationen
synas foreligga, skall den stat, dar ha-
veriet agt rum, foéranstalta ocm utred-
ning av omsténdigheterna vid haveriet.
Den stat, dar luftfartyget ar registrerat,
skall beredas tillfalle att utse observato-
rer att nérvara vid undersokningen, och
den stat, som foretager undersékningen,
skall till den andra staten ¢verlamna re-
dogorelse for och utlatande i saken.

ARTIKEL X,

Villkor, som méste uppfyllas med
avseende péd luftfartyg.

Avdelning 1.
I luftfartyg medforda dokument.

Varje luftfartyg, som ar hemmahoran-
de i en medlemsstat, skall, di det an-
vindes i internationell luftfart, medfora
foljande dokument:

a. Nationalitets- och registreringsbevis,

b. Luttvardighetsbevis,

c. Vederborliga certifikat f6r varje med-
lem av besattningen,

d. Resedagbok,

e. Om luttfartyget ar utrustat med ra-
dioapparat, licens for densamma,

f. Om passagerare medféras, namnlista
med vederborandes avgangs- och
destlinationsort,

g. Om gods medfores, frakthandlingar
och detaljerade uppgifter om godset.

Avdelning 2.

Luftfartygs radioutrustning.

a. Luftfartyg, hemmahorande i med-
lemsstat, ma vid fard till eller 6ver andra
medlemsstaters territorier medféra ra-
dioséndare endast om licens for installa-
tion och nyttjande av dylik apparat ut-
fardats av vederborade myndighet i
den stat, dar luftfartyget ar registrerat.
Begagnandet av radiosidndare vid fard
inom medlemsstats territorium skall ske
i enlighet med denna stats foreskrifter.
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involving death or serious injury, or in-
dicating serious technical defect in the
aircraft or air navigation facilities, the
State in which the accident occurs will
institute an inquiry into the circumstan-
ces of the accident. The State in which
the aircraft is registered shall be given
the opportunity to appoint observers to
be present at the inquiry and the State
holding the inquiry shall communicate
the report and findings in the matter to
that State.

ARTICLE X.

Conditions to be faltilled with
respect to Aircraft.

Section 1.

Documents carried in aircraft.

Every aircraft of a member State, en-
gaged in international navigation, shall
carry the following documents:

(a) Its certificate of registration.

(b) Its certificate of airworthiness.

(c) The appropriate licenses for each
member of the crew.

(d) Its journey log book.

(e) If it is equipped with radio appa-
ratus, the aircraft radio station li-
cense.

(f) If it carries passengers, a list of their
names and places of embarkation
and destination.

(g) If it carries cargo, a manifest and
detailed declarations of the cargo.

Section 2.

Aircraft radio equipment.

(a) Aircraft of each member State
may, in or over the territory of other
member States, carry radio transmitting
apparatus only if a license to install and
operate such apparatus has been issued
by the appropriate authorities of the
State in which the aircraft is registered.
The use of radio transmitting apparatus
in the territory of the member State
whose territory is flown over shall be in
accordance with the regulations pre-
scribed by that State.



Kungl. Maj:ts proposition nr 333.

b. Radioséndare ma begagnas endast
av de medlemmar av besattningen, som
dro i besittning av sarskilt certifikat,
som for detta dndamal utfardats av ve-
derborande myhndighet i den stat, dar
luftfartyget ar registrerat.

Avdelning 3.
Luftvirdighetsbevis.

Varje i internationell luftfart insatt
luftrartyg skall vara forsett med luft-
virdighetsbevis, utfiardat eller godkant
av den stat, dar luftfartyget ar registre-
rat.

Avdelning 4.
Besdtiningens certifikat.

a. Forare och for trafikuppgifter an-
stallda medlemmar av besattningen pa
luftfartyg i internationell luftfart skola
vara forsedda med ett mot vederbéran-
des tjanst svarande certifikat, utfardat
eller godként av den stat, dar luftfar-
tyget ar registrerat.

b. Envar medlemsstat forbehaller sig
ratt att for fard 6ver dess eget territo-
rium vagra godtaga certifikat, som for
nagon av dess medborgare utfiardats av
annan medlemsstat.

Avdelning 5.
Godkidnnande av luftvirdighetsbevis och
certifikat.

Med den inskrankning, som angives
i avdelning 4 b, skola luftvérdighetsbevis
och certifikat, som utfirdats eller god-
kidnts av den medlemsstat, diar luft-
fartyget ar registrerat, godkénnas av
ovriga medlemsstater.

Avdelning 6.
Resedagbicker.

For varje luftfartyg i internationell
luftfart skall féras resedagbok med upp-
gifter angaende luftfartyget, dess besatt-
ning och foretagna resor.

Avdelning 7.
Fotografiapparater.

Medlemsstat ma forbjuda eller nir-
mare reglera anvindningen av fotografi-
apparater i luftfartyg over dess territo-
rium.
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(b) Radio transmitting apparatus may
be used only by members of the flight
crew who are provided with a special
license for the purpose, issued by the
appropriate authorities of the State in
which the aircraft is registered.

Section 3.
Cerfificates of airworthiness.

Every aircraft engaged in international
navigation shall be provided with a cer-
tificate of airworthiness issued or ren-
dered valid by the State in which it is
registered.

Section 4.
Licenses of personnel.

(a) The pilot of every aircraft and the
other members of the operating crew of
every aircraft engaged in international
navigation shall be provided with certif-
icates of competency and licenses issued
or rendered valid by the State in which
the aircraft is registered.

(b) Each member State reserves the
right to refuse to recognize, for the pur-
pose of flight above its own territory,
certificates of competency and licenses
granted to any of its nationals by an-
other member State.

Section 5.
Recognition of certificates and licenses.

Subject to the provisions of Section
4 (b), certificates of airworthiness and
certificates of competency and licenses
issued or rendered valid by the member
State in which the aircraft is registered,
shall be recognized as valid by the other
member State.

Section 6.

Journey log books.

There shall be maintained in respect of
every aircraft engaged in international
navigation a journey log book in which
shall be entered particulars of the air-
craft, its crew and each journey.

Section 7.
Phofographic apparatus.
Each member State may prohibit or
regulate the use of photographic ap-
paratus in aircraft over its territory.
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ARTIKEL XI.

Flygplatser och annan mark-
organisation.

Flygplatser och annan markerganisation.

Da en medlemsstat énskar hjalp vid
anordnande av flygplatser eller mark-
organisation inom sitt territorium, ma
radet traffa anstalter for lamnandet av
sadan hjélp i den man sa kan ske enligt
bestimmelserna i kapitel XV i Konven-
tionen angaende internationell civil luft-
fart, undertecknad i Chicago den 7 de-
cember 1944.

ARTIKEL XIL

Gemensammasa organisationer och
andra anordningar fér bedrivande av
lufttrafik.

Avdelning 1.

Bildande av gemensamma organisationer.

Denna o6verenskommelse skall ej ut-
gora hinder for tva eller flera medlems-
stater att bilda gemensamma lufttrafik-
organisationer eller internationella luft-
trafikforetag eller att 6verenskomma om
lufttrafik i pool pa vilken stridcka eller
inom vilket omrade som helst, men
dylika organisationer, trafikforetag eller
i pool bedriven lufttrafik skola vara
underkastade alla bestimmelser i denna
overenskommelse, daribland adven fére-
skriften om registrering av 0Overens-
kommelser hos radet.

Avdelning 2.

Radet ma foresla vederbérande med-
lemsstater att bilda gemensamma orga-
nisationer for bedrivande av lufttrafik
pé vissa linjer eller inom vissa omraden.

Avdelning 3.

Deltagande i luftirafikorganisationer.
Stat ma deltaga i gemensamma luft-
trafikorganisationer eller i ¢verenskom-
melser om trafik i pool antingen genom
sin regering eller genom ett eller flera
lufttrafikforetag, utsedda av dess rege-
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ARTICLE XI.

Airports and Air Navigation
Pacilities.

Airporls and air navigation facilities.

Where a member State desires assist-
ance in the provision of airports or air
navigation facilities in its territory, the
Council may make arrangements for the
provision of such assistance so far as
may be practicable in accordance with
the provisions of Chapter XV of the Con-
vention on International Civil Aviation
signed at Chicago, December 7, 1944,

ARTICLE XII.

Joint Operating Organizations
and Arrangements.

Section 1.

Constituling jeinl organizations.

Nothing in this Agreement shall pre-
vent two or more member States from
constituting joint air transport operating
organizations or international operating
agencies and from pooling their air ser-
vices on any routes or in any regions,
but such organizations or agencies and
such pooled services shall be subject to
all the provisions of this Agreement,
including those relating to the registra-
tion of agreements with the Council.

Section 2.

The council may suggest to member
States concerned that they form joint
organizations to operate air services on
any routes or in any regions.

Section 3.

Participation in operating organizations.

A State may participate in joint ope-
rating organizations or in pooling ar-
rangements, either through its govern-
ment or through an airline company or
companies designated by its government.
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ring. Sadana foretag kunna enligt ifra-
gavarande stats eget bestdimmande vara
helt eller delvis statsagda eller privat-
agda.

ARTIKEL XIIL

Medlemsstaters 8ligganden.

Avdelning 1.

Registrering av kontraki.

Envar medlemsstat forbinder sig att
till radet insdnda avskrifter av alla fére-
fintliga och blivande kontrakt och éver-
enskommelser rorande luftfartslinjer, tra-
fik, ratt till landning, markorganisation
och andra fragor angaende internationell
luftfart, vilka beréra en medlemsstat
eller ett lufttrafikforetag inom sadan
stat pa satt angives i artikel I1I, avdel-
ning 6, underavdelning 2.

Avdelning 2

Insindande av statistiska uppgifter.

Envar medlemsstat forbinder sig att
hos sina internationella lufttrafikforetag
pafordra, att de i enlighet med av radet
meddelade foéreskrifter till radet fort-
lopande insénda de trafikrapporter, den
kostnadsstatistik och de ekonomiska
uppgifter, som angivas i artikel III av-
delning 6, underavdelning 3, a, 1 och 2,
utvisande bland annat alla inkomster
och killorna dartill.

Avdelning 3.

Tillimpning av regler for luftirafiken.

Medlemsstaterna forbinda sig att med
avseende pa i artikel III, avdelning 6,
underavdelning 3, b, 1 angivna fragor sa
snart som mojligt i inhemsk civil luftfart
tillimpa de allménna férslag, som fér-
ordats av den till Chicago den 1 novem-
ber 1944 sammankallade Internationella
civila luftfartskonferensen, avensom sa-
dana férslag, som kunna framkomma un-
der radets verksamhet.
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The companies may, at the sole discre-
tion of the State concerned, be State-
owned or partly State-owned or privately
owned.

ARTICLE XIII.

Undertakings of Member States.

Section 1.

Filing contracts.

Each member State undertakes to
transmit to the Council copies of all
existing and future contracts and agree-
ments relating to routes, services, land-
ing rights, airport facilities, or other
international air matters to which any
member State or any airline of a member
State is a party, as described in Article
ITI, Section 6, Subsection 2.

Section 2.

Filing statistics.

Each member State undertakes to re-
quire its internationmal airlines to file
with the Council, in accordance with
requirements laid down by the Council,
traffic reports, cost statistics, and finan-
cial statements as described in Article
II1, Section 6, Subsection 3, a, (1) and
(2), showing, among other things, all
receipts and the sources thereof.

Section 3.

Application of aviation practices.

The member States undertake, with
respect to the matters set forth in Article
I11, section 6, Subsection 3, b, (1), to
apply, as rapidly as possible, in their
national civil aviation practices, the gen-
eral recommendations of the Interna-
tional Civil Aviation Conference, con-
vened in Chicago, November 1, 1944,
and such recommendations as will be
made through the continuing study of
the Council.
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ARTIKEL XIV.
Tillbakatridande.

Medlemsstat, som anslutit sig till den-
na overenskommelse, kan frantrida den-
samma sex manader efter det uppsig-
ning skett hos generalsekreteraren. Den-
ne skall genast underriatta samtliga orga-
nisationens medlemsstater om dylik

uppsédgning.

ARTIKEL XV.

Definitioner.
I denna 6verenskommelse forstas:

a. med »lufttrafiks regelbunden lufttra-
fik for befordran av passagerare, post
eller gods at allméinheten,

b. med »internationell lufttrafiks luft-
trafik, som striacker sig genom luft-
omradet 6ver mer dn en stats terri-
torium;

c. med »lufttrafikféretags ett féretag,
som erbjuder eller bedriver interna-
tionell lufttrafik.

ARTIKEL XVI.
Val av forsta interimsridet.

Férsta rddets sammansdttning.

Det forsta interimsradet skall vara
sammansatt av stater, som for detta
andamal utsetts av den till Chicago den
1 november 1944 sammankallade Inter-
nationella civila luftfartskonferensen. En
salunda utsedd stat ma dock icke bliva
medlem av radet, férrdn den inom sex
manader efter den 7 december 1944 god-
kint denna Overenskommelse. I intet
fall kan tiden for en stats uppdrag si-
som medlem av det forsta interimsradet
borja fore eller stricka sig utGver den
tvaarsperiod, som tager sin borjan vid
ikrafttradandet av detta avtal.

Intagande av sdte i rddet.

Varje salunda i interimsradet invald
stat skall intaga sin plats, sedan den god-
kint denna overenskommelse, eller efter

Kungl. Maj:ts proposition nr 333.

ARTICLE XIV.
‘Withdrawal.

Any member State, a party to the pres-
ent Agreement, may withdraw there-
from on six months’ notice given by it
to the Secretary General, who shall at
once inform all the member States of the
Organization of such notice of with-
drawal.

ARTICLE XV,
Definitions.

For the purpose of this Agreement the
expression:
(a) ““Air service” means any scheduled
air service performed by aircraft
for the public transport of passen-
gers, mail or cargo.
“International air service’’ means an
air service which passes through the
air space over the territory of more
than one State.
“Airline” means any air transport
enterprise offering or operating an
international air service.

(b)

(©

ARTICLE XVI
Election of First Interim Council.

Composition of first council.

The first Interim Council shall be
composed of the States elected for that
purpose by the International Civil Avia-
tion Conference convened in Chicago
on November 1, 1944, provided that no
State thus elected shall become a mem-
ber of the Council until it has accepted
the present Agreement and unless such
acceptance has taken place within six
months after December 7, 1944. In no
case shall the term of office of a State as
a member of the first Interim Council
begin before or go beyond the period of
two years, starting from the coming into
force of the present Agreement.

Taking seat on Council.

Each State so elected to the Interim
Council shall take its seat in the Council
upon acceptance by that State of this
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denna §verenskommelses ikrafttradande,
varvid i bada fallen det senaste av dessa
data skall galla. Staten i fraga skall
innehava sin plats under en tid av tva
ar efter det denna Overenskommelse
tratt i kraft. En i radet salunda invald
stat ma dock, om den ej inom sex mana-
der efter invalet godkinner denna Over-
enskommelse, icke bliva medlem i radet,
utan skall platsen da férbliva obesatt till
nasta mote med forsamlingen.

ARTIKEL XVIIL

Underskrifter och godkénnande av
Overenskommelsen.

Undertecknande av overenskommelsen. .

Undertecknade delegater vid Inter-
nationella civila luftfartskonferensen,
sammankallad till Chicago den 1 novem-
ber 1944, hava undertecknat denna in-
terims6verenskommelse under forutséatt-
ning att Amerikas Forenta Staters rege-
ring skall snarast mojligt fran var och en
av de regeringar, a vilkas végnar over-
enskommelsen undertecknats, bliva un-
derrattad om, huruvida det & dess vagnar
skedda undertecknandet innebar veder-
boérande stats godkdnnande av Overens-
kommelsen och ett fér densamma bin-
dande adtagande.

Godkinnande av éverenskommelsen.

Varje stat, som ar medlem av de for-
enade nationerna, och varje med dem
forbunden stat, &vensom varje stat, som
under pagdende véarldskonflikt forblivit
neutral och icke undertecknat denna
overenskommelse, ma erkdnna densam-
ma som ett fér densamma bindande ata-
gande genom att underritta Forenta
Staternas regering dérom. Dylikt er-
kdnnande skall galla fran den dag sist-
namnda regering mottagit ett siddant
meddelande.

1kraftirddande.

Denna interimsoverenskommelse skall
trada i kraft, d4 den godkénts av 26
stater. I'6r varje annan stat, som hos
Forenta Staternas regering tillkdnna-
givit sin anslutning, skall den dérefter
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Agreement or upon the entry intuv force
of this Agreement, whichever is the later
date, and it shall hold its seat until the
end of the two years following the com-
ing into force of this Agreement, Pro-
vided, that any State so elected to the
Council which does not accept this
Agreement within six months after the
above-mentioned election shall not be-
come a member of the Council and the
seat shall remain vacant until the next
meeting of the Assembly.

ARTICLE XVII.

Signatures and Acceptances of
Agreement.

Signing the Agreement.

The undersigned delegates to the In-
ternational Civil Aviation Conference,
convened in Chicago on November 1,
1944, have affixed their signatures to
the present Interim Agreement with the
understanding that the Government of
the United States of America shall be
informed at the earliest possible date by
each of the Governments on whose be-
half the Agreement has been signed
whether signature on its behalf shall con-
stitute an acceptance of the Agreement
by that Government and an obligation
binding upon it.

Acceptance of Agreement.

Any State, a member of the United
Nations and any State associated with
them, as well as any State which remain-
ed neutral during the present world con-
flict, not a signatory to this Agreement,
may accept the present Agreement as an
obligation binding upon it by notifica-
tion of its acceptance to the Government
of the United States, and such acceptance
shall become eftective upon the date of
the receipt of such notification by that
Government.

Coming inio force.

The present Interim Agreement shall
come into force when it has been accepted
by 26 States. Thereafter it will become
binding as to each other State indicating
its acceptance to the Government of the



38

bliva bindande den dag, nimnda rege-
ring mottagit underrittelsen om anslut-
ningen.

Forenta Staternas regering skall un-
derritta alla regeringar, som varit re-
presenterade vid berdrda Internationella
civila luftfartskonferens om den dag, da
denna interimsoverenskommelse trader
i kraft samt om alla anslutningar till
densamma.

Till bekréftelse harav underteckna
nedanstidende, vederbérligen befullmik-
tigade ombud, denna 6verenskommelse
4 sina respektive regeringars vignar 4
dag, som angives vid namnteckningarna.

Som skedde i Chicago den 7 december
1944 pa engelska spraket. En pa engel-
ska, franska och spanska, vilka sprik
alla skola dga lika vitsord, avfattad text
skall hallas tillganglig fér undertecknan-
de i Washington, D. C. Bada texterna
skola deponeras i Amerikas Foérenta
Staters regeringsarkiv. Bestyrkta av-
skrifter skola av nimnda regering till-
stillas regeringarna i alla de stater, som
kunna komma att underteckna eller an-
sluta sig till denna éverenskommelse.
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United States on the date of the receipt
of the acceptance by that Government.

The Government of the United States
shall inform all governments represented
at the International Civil Aviation Con-
ference referred to of the date on which
the present Interim Agreement comes
into force and shall likewise notify them
of all acceptances of the Agreement.

In witness whereof, the undersigned,
having been duly authorized sign this
Agreement on behalf of their respective
governments on the dates appearing op-
posite their signatures.

Done at Chicago the seventh day of
December 1944, in the English language.
A text drawn up in the English, French,
and Spanish languages, each of which
shall be of equal authenticity, shall be
opened for signature at Washington,
D. C. Both texts shall be deposited in
the archives of the Government of the
United States of America, and certified
copies shall be transmitted by that Gov-
ernment to the governments of all the
States which may sign and accept this
Agreement.
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Oversiittning.

BILAGA IIL

Konvention angdende internationell
civil luftfart.

INLEDNING.

Enir den kommande utvecklingen av
internationell civil luftfart i hog grad
kan bidraga till skapandet och uppratt-
hallandet av vinskap och forstéelse
mellan nationer och folk, under det att
ett missbruk darav kan bliva ett hot
mot den allminna sidkerheten, samt

enir det ar onskvirt att undvika
motsittningar och att befrimja det sam-
arbete mellan nationer och folk, varav
viarldsfreden beror,

hava undertecknade regeringar —
efter att hava éverenskommit om vissa
principer och atgirder fér en sund och
vilordnad utveckling av den internatio-
nella civila luftfarten samt for att inter-
nationell lufttrafik ma kunna anordnas
under lika férutsittningar och bedrivas
andamalsenligt och ekonomiskt — av-
slutat foljande konvention.

Del I — Luftfart.
KAPITEL 1.

Konventionens allminna principer
och tillimpning.

Artikel 1.
Hoghetsrditt.

De férdragsslutande staterna erkénna,
att varje stat har fullstindig och ute-
slutande hoghetsritt i luftomradet Gver
sitt territorium.
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Bilaga 2.

APPENDIX IL

Convention on International Civil
Aviation.

PREAMBLE.

Whereas the future development of
international civil aviation can greatly
help to create and preserve friendship
and understanding among the nations
and peoples of the world, yet its abuse
can become a threat to the general se-
curity, and

Whereas it is desirable to avoid fric-
tion and to promote that cooperation
between nations and peoples upon which
the peace of the world depends,

Therefore, the undersigned govern-
ments having agreed on certain princip-
les and arrangements in order that in-
ternational civil aviation may be devel-
oped in a safe and orderly manner and
that international air transport services
may be established on the basis of equal-
ity of opportunity and operated soundly
and economically,

Have accordingly concluded this Con-
vention to that end.

Part I — Air Navigation.
CHAPTER 1.

General Principles and Application
of the Convention.

Article 1.
Sovereignty.

The contracting States recognize that
every State has complete and exclusive
sovereignty over the airspace above its
territory.
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Artikel 2.

Terrilorium.

Med en stats territorium forstas enligt
denna konvention de landomriden med
angransande territorialvatten, som sta
under ifrdgavarande stats suverinitet,
6verhoghet, beskydd eller mandat.

Artikel 3.

Civila och statliga luftfartyg.

(a) Denna konvention ar tillamplig
endast pa civila luftfartyg, dock ej pa
statliga saddana.

(b) Militar-, tull- och polisfartyg skola
anses vara statliga luftfartyg.

(c) Fordragsslutande stats statliga
luftfartyg ma icke flyga 6ver annan stats
territorium eller landa dérstddes utan
att genom sirskild overenskommelse
eller pd annat satt hava erhallit tillstand
dartill, och skola i tillstandet meddelade
bestammelser dérvid landa till efter-
rattelse.

(d) De fordragsslutande staterna for-
binda sig att vid utfirdandet av fére-
skrifter for sina statliga luftfartyg taga
vederborlig hansyn till kravet pa siker-
het fér den civila luftfarten.

Artikel 4.

Missbruk av civil luftfart.

. Envar fordragsslutande stat férbinder
sig att ej bedriva civil luftfart fér nagot
dndamal, som ir oférenligt med syftet
for denna konvention.

KAPITEL IL

Flygning o6ver fordragsslutande
staters territorium.

Artikel 5.

Ritt till icke regelbunden flygning.
Envar férdragsslutande stat medgiver,
att luftfartyg, som dro hemmahérande
i annan foérdragsslutande stat och icke
anvindas i internationell regelbunden
trafik, ma, utan att vara skyldiga att
pd forhand inhamta tillstdnd dartill,
under iakttagande av bestimmelserna
i denna konvention dels flyga in éver
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Article 2.
Territory.

For the purposes of this Convention
the territory of a State shall be deemed
to be the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty,
suzerainty, protection or mandate of
such State.

Article 3.

Civil and stale aircraft.

(a) This Convention shall be applicable
only to civil aircraft, and shall not be ap-
plicable to state aircraft.

(b) Aircraft used in military, customs
and police services shall bee deemed to
be state aircraft.

(c) No state aircraft of a contracting
State shall fly over the territory of an-
other State or land thereon without
authorization by special agreement or
otherwise, and in accordance with the
terms thereof.

(d) The contracting States undertake,
when issuing regulations for their state
aircraft, that they will have due regard
for the safety of navigation of civil air-
craft.

Article 4.

Misuse of civil aviation.

Each contracting State agrees not to
use civil aviation for any purpose in-
consistent with the aims ot this Conven-
tion.

CHAPTER II.

Flight over Territory of Contracting
States.

Article 5.

Right of nonscheduled flight.

Each contracting State agrees that all
aircraft of the other contracting States,
being aircraft not engaged in scheduled
international air services shall have the
right, subject to the observance of the
terms of this Convention, to make
flights into or in transit non-stop across
its territory and to make stops for non-
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dess territorium, dels utan mellanland-
ning overflyga dess territorium, dels ock
landa &4 samma territorium for andra
an trafikindamal; dock under forbehall
om ratt for den stat, over vars terri-
torium flygning sker, att pafordra land-
ning. Envar fordragsslutande stat for-
behaller sig dock rétt att av flygsiker-
hetsskil pafordra, att luftfartyg, som
onskar fiardas dver otillgingliga omriden
eller 6ver omraden utan tillfredsstil-
lande markorganisation, skall f6lja fore-
skrivna flygvigar, eller inhamta sarskilt
tillstand till sadan fard.

Luftfartyg av nu ifragavarande slag,
som anvindes i internationell, icke regel-
bunden lufttrafik for befordran av passa-
gerare, gods eller post mot erséttning
skall jamvél, under iakttagande av be-
stimmelserna i artikel 7, 4ga taga om-
bord eller avlimna passagerare, gods
eller post, dock under férbehall om ratt
fér den stat, dar sadant sker, att efter
eget beprévande hidrutinnan foreskriva
bestimmelser, villkor eller begrins-
ningar.

Artikel 6.

Regelbunden lufttrafik.

Internationell regelbunden lufttrafik
over eller till en fordragsslutande stats
territorium ma bedrivas endast med
sirskilt tillstand eller annat bemyndigan-
de av respektive stat samt i enlighet
med villkoren i dylikt tillstdnd eller
bemyndigande.

Artikel 7.

Cabolage.

Envar fordragsslutande stat d&ger
vigra annan fordragsslutande stats luft-
fartyg tillstand att inom férstndmnda
stats territorium mot ersiattning taga
ombord passagerare, gods och post med
destination till annan plats inom terri-
toriet. Envar férdragsslutande stat for-
binder sig att ej triaffa nigra overens-
kommelser, som uttryckligen férldna
annan stat eller lufttrafikforetag i annan
stat dylik féorman med ensamréitt, samt
att ej heller fran annan stat med ensam-
ratt mottaga sadan férman.
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traffic purposes without the necessity of
obtaining prior permission, and subject
to the right of the State flown over to
require landing. Each contracting State
nevertheless reserves the right, for rea-
sons of safety of flight, to require air-
craft desiring to proceed over regions
which are inaccessible or without ade-
quate air navigation tacilities to follow
prescribed routes, or to obtain special
permission for such flights.

Such aircraft, if engaged in the car-
riage of passengers, cargo, or mail for
remuneration or hire on other than
scheduled international air services, shall
also, subject to the provisions of Article
7, have the privilege of taking on or
discharging passengers, cargo, or mail,
subject to the right of any State where
such embarkation or discharge takes
place to impose such regulations, condi-
tions or limitations as it may consider
desirable.

Article 6.

Scheduled air services.

No scheduled international air service
may be operated over or into the terri-
tory of a contracting State, except with
the special permission or other authori-
zation of that State, and in accordance
with the terms of such permission or
authorization.

Article 7.

Cabolage.

Each contracting State shall have the
right to refuse permission to the aircraft
of other contracting States to take on in
its territory passengers, mail and cargo
carried for remuneration or hire and
destined for another point within its ter-
ritory. Each contracting State under-
takes not to enter into any arrangements
which specifically grant any such privi-
lege on an exclusive basis to any other
State or an airline of any other State,
and not to obtain any such exclusive
privilege from any other State.
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Artikel 8.

Luftfartyg utan férare.

Luftfartyg, som kan flygas utan fo-
rare, ma icke framforas utan forare over
en férdragsslutande stats territorium
annat &n med séarskilt tillstand av ifraga-
varande stat och under iakttagande av
i tillstindet faststillda villkor. Envar
fordragsslutande stat férbinder sig tillse,
att trafik med luftfartyg utan forare
inom for civil luftfart 6ppna omraden
underkastas sadan kontroll, att fara
icke uppkommer fér den civila luft-
farten.

Artikel 9.

Forbjudna omrdden.

(a) Envar fordragsslutande stat dger
ritt att av militdra skil eller i den
allménna sikerhetens intresse enhetligt
inskrdnka eller forbjuda trafik med
luftfartyg, hemmahérande i andra for-
dragsslutande stater, 6ver vissa om-
ridden av dess territorium under férut-
sdttning att atskillnad i detta av-
seende icke heller gores mellan forst-
nimnda stats och andra fordragsslu-
tande statersiregelbunden internationell
trafik insatta luftfartyg. Sadana for-
bjudna omriden skola vara av mattlig
utstrackning och si beldgna, att de icke
verka onddigt hindrande for luftfar-
ten. Beskrivning 6ver sadana omraden
av en fordragsslutande stats territorium
liksom av déri skedda fordndringar
skall snarast mojligt meddelas de &v-
riga fordragsslutande staterna och In-
ternationella civila luftfartsorganisa-
tionen.

(b) Envar fordragsslutande stat for-
behaller sig dessutom rétt att under
utomordentliga omstandigheter eller un-
der fara eller i den allménna sékerhetens
intresse med omedelbar verkan till-
falligt inskridnka eller forbjuda flyg-
ning over dess territorium eller del
darav under villkor, att dylik inskrank-
ning eller forbud tillimpas p4a alla andra
staters luftfartyg utan atskillnad be-
traffande nationalitet.

(¢) Envar férdragsslutande stat dger,
pa sitt den finner skaligt, foreskriva,
att luftfartyg, som inkommer éver om-
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Article 8.

Pilotless aircraft.

No aircraft capable of being flown
without a pilot shall be flown without a
pilot over the territory of a contracting
State without special authorization by
that State and in accordance with the
terms of such authorization. Each con-
tracting State undertakes to insure that
the flight of such aircraft without a pilot
in regions open to civil aireraft shall be
so controlled as to obviate danger to
civil aircraft.

Article 9.

Prohibited arcas.

(a) Each contracting State may, for
reasons of military necessity or public
safety, restrict or prohibit uniformly the
aircraft of other States from flying over
certain areas of its territory, provided
that no distinction in this respect is
made between the aircraft of the State
whose territory is involved, engaged in
international scheduled airline services,
and the aircraft of the other contracting
States likewise engaged. Such prohibited
areas shall be of reasonable extent and
location so as not to interfere un-
necessarily with air navigation. Descrip-
tions of such prohibited areas in the ter-
ritory of a contracting State, as well as
any subsequent alterations therein, shall
be communicated as soon as possible to
the other contracting States and to the
International Civil Aviation Organiza-
tion.

(b) Each contracting State reserves
also the right, in exceptional circum-
stances or during a period of emergency,
or in the interest of public safety, and
with immediate effect, temporarily to
restrict or prohibit flying over the whole
or any part of its territory, on condition
that such restriction or prohibition shall
be applicable without distinction of
nationality to aircraft of all other States.

(c) Each contracting State, under such
regulations as it may prescribe, may re-
quire any aircraft entering the areas
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raden, som avses under punkterna a)
och b) hdr ovam, skall landa snarast
mojligt vid viss flygplats inom dess
territorium.

Artikel 10.

Landning vid tullflygplatser.

Utom 1 det fall da luftfartyg jamlikt
bestaimmelserna i denna konvention eller
enligt sarskilt tillstand &4ger overflyga
en fordragsslutande stats territorium
utan landning, skall varje luftfartyg, som
inkommer over fordragsslutande stats
territorium, om denna stats bestidmmel-
ser sa kriva, landa pa flygplats, som av
ifragavarande stat anvisats i och for
tullbehandling och annan undersékning.
Luftfartygs avgang fran dylik stats
territorium skall dven ske fran sadan
tullflygplats. Uppgifter rorande samt-
liga anvisade flygplatser skola offent-
liggoras av staten och lamnas till den
Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen, som upprittats enligt bestim-
melserna i Del Il av denna konvention,
for att delgivas ovriga fordragsslutande
stater.

Artikel 11.

Luftfartsbestimmelsernas tillimplighet.

Sa vitt med bestammeiserna i denna
konvention ar forenligt, skola de lagar
och bestammelser, som i en fordragsslu-
tande stat gilla betraffande i internatio-
nell luftfart insatta luftfartygs ankomst
till eller avgang fran dess territorium
eller i friga om sadana luftfartygs fard
inom dess territorium, vara tillampliga
pa samtliga fordragsslutande staters
luftfartyg, oavsett nationalitet, samt
iakttagas av sadana luftfartyg vid an-
komst till eller avgang fran eller un-
der uppchall inom berérda slats terri-
torium.

Artikel 12
Trafikbestammelser.

Envar fordragslutande stat forbinder
sig att vidtaga atgarder for att varje
luftfartyg, som fardas inom dess terri-
torium, och varje luftfartyg, som ar
forsett med dess nationalitetsmérke, var-
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contemplated in subparagraphs (a) or
(b) above to effect a landing as soon as
practicable thereafter at some designated
airport within its territory.

Article 10.

Landing at customs airport.

Except in a case where, under the
terms of this Convention or a special
authorization, aircraft are permitted to
cross the territory of a contracting State
without landing, every aircraft which
enters the territory of a contracting State
shall, if the regulations of that State so
require, land at an airport designated
by that State for the purpose of customs
and other examination. On departure
from the territory of a contracting State,
such aircraft shall depart from a simi-
larly designated customs airport. Parti-
culars of all designated customs airports
shall be published by the State and
transmitted to the International Civil
Aviation Organization established under
Part 11 of this Convention for communi-
cation to all other contracting States.

Article 11,

Applicability of air regulations.

Subject to the provisions of this Con-
vention, the laws and regulations of a
contracting State relating to the admis-
sion to or departure from its territory
of aircraft engaged in international air
navigation, or to the operation and navi-
gation of such aircraft while within its
territory, shall be applied to the aircraft
of all contracting States without distinc-
tion as to nationality, and shall be com-
plied with by such aircraft upon entering
or departing from or while within the
territory of that State.

Article 12,

Rules of the air.

IEach contracting State undertakes lo
adopt measures to insure that every air-
craft flying over or manecuvering within
its territory and that every aircraft
carrying its nationality mark, wherever
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helst fartyget an ma befinna sig, iakt-
tager gillande trafikbestammelser. En-
var fordragsslutande stat forbinder sig
att tillse, att dess egna trafikbestam-
melser i stérsta mojliga utstrickning
Gverensstimma med dem, som utfirdas
i enlighet med denna konvention. Over
de 0ppna haven skola de i enlighet med
samma Kkonvention utfirdade trafik-
bestimmelserna galla. Envar fordrags-
slutande stat forbinder sig att lata atala
den, som bryter mot tillimpliga best4m-
melser.

Artikel 13.

Regler for tillirdde och klarering.

De lagar och bestammelser, som i en
fordragsslutande stat gilla rérande till-
trade till eller avfard fran dess territo-
rium av luftfartygs passagerare, besitt-
ning eller gods, sasom i friga om an-
komst, Kklarering, immigration, pass,
tuliformaliteter och karantan, skola
iakttagas av eller betraffande passage-
rare och besédttning eller betriffande
gods vid ankomst till eller avfird fran
eller under uppehall inom nimnda stats
territorium.

Artikel 14.

Forhindrande av sjukdomars spridande.

Envar fordragsslutande stat foérbinder
sig att vidtaga effektiva atgirder for
att forhindra spridning genom luftfart
av kolera, tyfus (epidemisk), smitt-
koppor, gula febern, pest och de 6vriga
smittosamma sjukdomar, vilka de fér-
dragsslutande staterna vid olika tid-
punkter ma komma att bestiimma, samt
att for detta d&ndamal samrida med de
myndigheter, vilka hava att taga be-
fattning med internationella bestim-
melser om sanitdra atgirder med av-
seende & luftfart. Dylikt samrdd mi ej
foranleda asidosattande av nagon redan
forefintlig internationell konvention i
arendet, till vilken de férdragsslutande
staterna anslutit sig.

Artikel 15.

Flygplats- och liknande avgifter.
Varje sddan flygplats i en férdrags-
slutande stat, som upplatits for allmin
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such aircraft may be, shall comply with
the rules and regulations relating to the
flight and maneuver of aircraft there in
force. Each contracting State undertakes
to keep its own regulations in these
respects uniform, to the greatest possible
extent, with those established from time
to time under this Convention. Over the
high seas, the rules in force shall be those
established under this Convention. Each
contracting State undertakes to insure
the prosecution of all persons violating
the regulations applicable.

Article 13.

Eniry and clearance regulations.

The laws and regulations of a con-
tracting State as to the admission to or
departure from its territory of passeng-
ers, crew, or cargo of aircraft, such as
regulations relating to entry, clearance,
immigration, passports, customs, and
quarantine shall be complied with by or
on behalf of such passengers, crew or
cargo upon entrance into or departure
from, or while within the territory of
that State.

Article 14.

Prevention of spread of disease.

Each contracting State agrees to take
effective measure to prevent the spread
by means of air navigation of cholera,
typhus (epidemic), smallpox, yellow
fever, plague, and such other communic-
able diseases as the contracting States
shall from time to time decide to de-
signate, and to that end contracting
States will keep in close consultation
with the agencies concerned with inter-
national regulations relating to sanitary
measures applicable to aircraft. Such
consultation shall be without prejudice
to the application of any existing inter-
national convention on this subject to
which the contracting States may be
parties.

Article 15.

Airport and similar charges.
Every airport in a contracting State
which is open to public use by its national



Kungl. Maj:ts proposition nr 333.

anvindning av inhemska luftfartyg,
skall med den inskréankning, som foljer
av bestimmelserna i artikel 68, pa ena-
handa villkor hallas tillginglig jaimval
for luftfartyg, hemmahoérande i de 6v-
riga fordragsslutande staterna. Liknande
enhetliga bestdmmelser skola gilla for
samtliga fordragsslutande staters luft-
fartyg i fraga om anvandning av hela
den markorganisation, déri inbegripet
radio- och vaderlekstjinst, som star till
allmint forfogande fér att befrimja
sikerhet och snabbhet i luftfarten.

De avgifter, som en fordragsslutande
stat uttager eller later uttagas av ov-
riga fordragsslutande staters luftfar-
tyg f6r anvindning av berorda flyg-
platser och markorganisation, ma icke
Overstiga

(a) for luftfartyg, som icke anvindas
i internationell regelbunden trafik,
de avgifter, som ifragavarande
stats inhemska luftfartyg av sam-
ma klass skulle erldgga i liknande
trafik; samt
for luftfartyg, som anvandas i
internationell regelbunden trafik,
de avgifter, som ifrdgavarande
stats inhemska luftfartyg skulle
erligga i liknande internationell
trafik.

Alla dylika avgifter skola offentlig-
goras och delgivas Internationella civila
luftfartsorganisationen, varvid géller,
att de for anvéndning av flygplatser och
¢vrig markorganisation foéreskrivna av-
gifterna skola efter framstallning av en
darav intresserad fordragsslutande stat
granskas av radet, som har att avgiva
utlatande och férslag i fragan att over-
vigas av berdrda stat eller stater. For-
dragssiutande stat dger icke att for 6v-
riga fordragsslutande staters luftfartyg
eller diarmed befordrade personer och
gods foreskriva nagra avgifter, skatter
eller andra palagor endast for ritt att
inkomma éver, firdas over eller avga
fran dess territorium.

(b)

Artikel 16.

Visilering av luftfartyq.
Envar fordragsslutande stats behoriga
myndigheter 4ga att utan oskiligt drojs-
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aircraft shall likewise, subject to the
provisions of Article 68, be open under
uniform conditions to the aircraft of all
the other contracting States. The like
uniform conditions shall apply to the
use, by aircraft of every contracting
State, of all air navigation facilities, in-
cluding radio and meteorological ser-
vices, which may be provided for public
use for the safety and expedition of air
navigation.

Any charges that may be imposed or
permitted to be imposed by a contracting
State for the use of such airports and air
navigation facilities by the aircraft of
any other contracting State shall not be
higher,

(a) as to aireraft not engaged in schedu-
led international air services, than
those that would be paid by its na-
tional aircraft of the same class en-
gaged in similar operations, and

(b) as to aircraft engaged in scheduled

international air services, than those

that would be paid by its national
aircraft engaged in similar interna-
tional air services.

All such charges shall be published and
communicated to the International Civil
Aviation Organization: provided that,
upon representation by an interested
contracting State, the charges imposed
for the use of airports and other facilities
shall be subject to review by the Council,
which shall report and make recommen-
dations thereon for the consideration of
the State or States concerned. No fees,
dues or other charges shall be imposed
by any contracting State in respect
solely of the right of transit over or
entry into or exit from its territory of any
aircraft of a contracting State or persons
or property thereon.

Article 16.

Search of aircraft.
The appropriate authorities of each of
the contracting States shall have the
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mal visitera andra fordragsslutande sta-
ters luftfartyg vid landning eller avfird
samt att granska certifikat och andra i
denna konvention féreskrivna doku-
ment.

KAPITEL IIL

Luftfartygs nationalitet.

Artikel 17.

Luftfartygs nationalitet.
Ett luftfartyg har den stats nationali-
tet, i vilken det ar registrerat.

Artikel 18.

Dubbel-registrering.

Luftfartyg kan ej med rattslig verkan
registreras i mer dn en stat, men dess
registrering kan 6verféras fran en stat
till en annan.

Artikel 19,

Nationella lagar fir registrering.
Luftfartygs registrering eller o6ver-
flyttning av sddan registrering skall i
fordragsslutande stat ske i enlighet med
denna stats lagar och foreskrifter.

Artikel 20.

Anbringande av nationalitets- och registre-
ringsbeteckningar.

Varje luftfartyg i internationell trafik
skall vara forsett med vederbérliga na-
tionalitets- och  registreringsbeteck-
ningar.

Artikel 21.

Rapport om registreringar.

Envar fordragsslutande stat forbinder
sig att efter anhallan limna samtliga
6vriga fordragsslutande stater eller In-
ternationella civila luftfartsorganisatio-
nen uppgifter angiende registreringen av
och 4ganderitten till varje i ifrdgavaran-
de stat inregistrerat luftfartyg. Envar
fordragsslutande stat har dven skyldig-
het att i enlighet med de féreskrifter,
som Internationella civila luftfartsorga-
nisationen kan komma att meddela,
lamna organisationen de uppgifter, som
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right, without unreasonable delay, te
search aircraft of the other contracting
States on landing or departure, and te
inspeet the certificates and other docu-
ments prescribed by this Convention.

CHAPTER II1.

Nationality of Aircraft.

Article 17,
Nationality of aircraft.
Aircraft have the nationality of the
State in which they are registered.

Article 18.

Dual registration.

An aircraft cannot be validly register-
ed in more than one State, but its re-
gistration may be changed from one State
to another.

Article 19.

National laws governing registration.

The registration or transfer of registra-
tion of aircraft in any contracting State
shall be made in accordance with its laws
and regulations.

Article 20.
Display of marks.

Every aircraft engaged in interna-
tional air navigation shall bear its ap-
propriate nationality and registration
marks.

Article 21.

Report of registrations.

Each contracting State undertakes to
supply to any other contracting State or
to the International Civil Aviation Or-
ganization, on demand, information con-
cerning the registration and ownership
of any particular aircraft registered in
that State. In addition, each contracting
State shall furnish reports to the Inter-
national Civil Aviation Organization,
under such regulations as the latter may
prescribe, giving such pertinent data as
can be made available concerning the
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kunna inférskaffas rorande dganderitten
till och kontrollen ¢ver sidana i veder-
bérande stat inregistrerade luftfartyg,
som vanligen anvindas i internationell
lufttrafik. De uppgifter, som Internatio-
nella civila luftfartsorganisationen pa
detta satt erhallit, skola pa darom gjord
anhallan goras tillgingliga for o6vriga
fordragsslutande stater.

KAPITEL IV.

Atgiirder f6r underlittande av
luftfart.

Artikel 22.

Underldttande av formalileter.

Envar fordragsslutande stat forbinder
sig att genom utfardande av sérskilda
bestammelser eller pa annat satt vidtaga
lampliga atgarder for att underldtta och
paskynda lufttrafiken mellan de for-
dragsslutande staternas territorier och
for att sirskilt vid tilldmpning av lagar
angaende immigration, karantén, for-
tullning och klarering forhindra onddiga
drojsmal i trafiken for luftfartyg, be-
séttningar, passagerare och gods.

Artikel 23.

Fortullnings- och immigralionsférfaran-
den.

Envar fordragsslutande stat forbinder
sig, 1 den man den sa finner lampligt,
att i fraga om fortullning och immigra-
tion i samband med internationell luft-
fart tillampa ett forfarande, som star i
overensstammelse med de regler, som
tid efter annan kunna komma att fast-
stallas eller anbefallas enligt denna kon-
vention. Bestdmmelserna i denna kon-
vention skola icke utgdéra hinder for
upprittande av tullfria flygplatser.

Artikel 24,
Tullavgifter.

(a) Luftfartyg pa fard till, fran eller
over annan fordragsslutande stats terri-
Lorium skall atnjuta tillfallig tullfrihet i
den man denna stats tullforfattningar sa
medgiva. Flytande driviedel, smorjolja,
reservdelar, foreskriven utrustning och
fornodenheter, som finnas ombord pa
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ownership and control of aircraft regis-
tered in that State and habitually en-
gaged in international air navigation.
The data thus obtained by the Interna-
tional Civil Aviation Organization shall
be made available by it on request to the
other contracting States.

CHAPTER 1V.

Measures to Facilitate Air
Navigation.

Article 22.

Facilitation of formalities.

Each contracting State agrees to adopt
all practicable measures, through the
issuance of special regulations or other-
wise, to facilitate and expedite naviga-
tion by aircraft between the territories
of contracting States, and to prevent un-
necessary delays to aircraft, crews, pass-
engers and cargo, especially in the ad-
ministration of the laws relating to im-
migration, quarantine, customs and
clearance.

Article 23.
Cusloms and immigration procedures.

Each contracting State undertakes, so
far as it may find practicable, to establish
customs and immigration procedures af-
fecting international air navigation in
accordance with the practices which
may be established or recommended
from time to time, pursuant to this Con-
vention. Nothing in this Convention shall
be construed as preventing the establish-
ment of customs-free airports.

Article 24.
Customs duty.

(a) Aircraft on a flight to, from, or
across the territory of another contract-
ing State shall be admitted temporarily
free of duty, subject to the customs regu-
lations of the State. Fuel, lubricating oils,
spare parts, regular equipment and air-
craft stores on hoard an aircraft of a
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en fordragsslutande stats luftfartyg vid
dess ankomst till annan fordragsslutande
stats territorium och som vid dess av-
fard fran samma territorium alltjimt &ro
kvar ombord, skola undantagas fran tull-
avgilter, inspektionsavgifter eller liknan-
de statliga eller lokala avgifter och pa-
lagor. Detta undantag géller icke i fraga
om lossade varor annat &n i den maéan
vederbérande stats fértullningsbestdm-
melser, vilka bland annat kunna fore-
skriva, att godset skall st4 under tull-
bevakning, sadant medgiva.

(b) Reservdelar och utrustning, vilka
inforas till en foérdragsslutande stats
territorium for att installeras eller be-
gagnas ombord pa ett i annan férdrags-
slutande stat hemmahoérande, i interna-
tionell lufttrafik insatt luftfartyg, skola
undantagas fran tullavgifter sa vitt detta
ar forenligt med férstnamnda stats for-
fattningar, i vilka kan féreskrivas bland
annat, att foremalen skola sti under tull-
bevakning.

Artikel 25.
Luftfartyg i nod.

Envar fordragsslutande stat forbinder
sig att inom sitt territorium vidtaga sa-
dana atgirder fér undsattning av luft-
fartyg i nod, som den finner utférbara
och att under sina egna myndigheters
kontroll tillata luftfartygs agare eller
myndigheterna i den stat, dar luftfarty-
get dr registrerat, att vidtaga de hjélp-
atgarder, som omstdndigheterna kunna
kriva. De fordragsslutande staterna skola
vid stkandet efter saknade luftfartyg
samarbeta pa sétt, som tid efter annan
kan komma att anbefallas enligt denna
konvention.

Artikel 26.

Haveriundersékningar.

Om pa grund av haveri, som drabbar
en fordragsslutande stats luftfartyg inom
en annan fordragsslutande stats territo-
rium, nagon dédas eller tillfogas allvarlig
skada eller allvarliga tekniska felaktig-
heter hos luftfartyget eller markorgani-
sationen synas foreligga, skall den stat,
dar haveriet 4gt rum, féranstalta om ut-
redning av omsténdigheterna vid have-
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contracting State, on arrival in the terri-
tory of another contracting State and
retained on board on leaving the terri-
tory of that State shall be exempt from
customs duty, inspection fees or similar
national or local duties and charges. This
exemption shall not apply to any quan-
tities or articles unloaded, except in ac-
cordance with the customs regulations
of the State, which may require that they
shall be kept under customs supervision.

(b) Spare parts and equipment im-
ported into the territory of a contracting
State for incorporation in or use on an
aircraft of another contracting State en-
gaged in international air navigation
shall be admitted free of customs duty,
subject to compliance with the regula-
tions of the State concerned, which may
provide that the articles shall be kept
under customs supervision and control.

Article 25.

Aircraft in distress.

Each contracting State undertakes to
provide such measures of assistance to
aircraft in distress in its territory as it
may find practicable, and to permit,
subject to control by its own authorities,
the owners of the aircraft or authorities
of the State in which the aircraft is re-
gistered to provide such measures of as-
sistance as may be necessitated by the
circumstances. Each contracting State,
when undertaking search for missing air-
craft, will collaborate in coordinated
measures which may be recommended
from time to time pursuant to this Con-
vention.

Article 26.
Investigation of accidents.

In the event of an accident to an air-
craft of a contracting State occurring in
the territory of another contracting Sta-
te, and involving death or serious 1njury,
or indicating serious technical defect in
the aircraft or air navigation facilities,
the State in which the accident occurs
will institute an inquiry into the circum-
stances of the accident, in accordance, so
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riet. Denna utredning, skall i den man
vederbérande stats lagar sadant med-
giva, ske pa sidtt som Internationella
civila luftfartsorganisationen kan hava
anbefallt. Den stat, dar luftfartyget ar
registrerat, skall beredas tillfille att utse
observatorer att nérvara vid undersék-
ningen, och den stat, som foretager un-
dersokningen, skall till den andra staten
lamna redogorelse for och utlatande i
saken.

Artikel 27.

Frihet fran kvarstad pd grund av patent-
ansprak.

(a) En fordragsslutande stats medgi-
vande for annan férdragsslutande stats
i internationell luftfart insatta luftfartyg
att fiardas till eller, med eller utan mel-
lanlandningar, 6ver férstnimnda stats
territorium skall ej medfora ritt till
kvarstad 4 eller annat kvarhallande av
luftfartyget eller ratt till talan mot dess
agare eller forare eller till annat ingripan-
de av eller fér nAmnda stat ecller nagon,
som vistas darstides, under beropande
av att luftfartygets konstruktion, maski-
nella utrustining, delar, tillbehor eller
anvandning skulle utgéra intrang i pa-
tent, konstruktion eller modell, vilka dro
vederborligen skyddade eller registrerade
i den stat, till vars territorium luftfar-
tyget ankommit; och skall tillika anses
overenskommet, att siikerhet icke i na-
got fall skall fordras inom dylik stat i
samband med att luftfartyg undantagas
fran kvarstad eller kvarhallande pa satt
nu angivits.

(b) Bestammelserna under (a) i denna
artikel skola dven tilldimpas pa lagrade
reservdelar och reservutrustning for luft-
fartyget samt pa ritt att begagna och
inmontera desamma vid reparation av
cn fordragsslutande stats luftfartyg inom
en annan fordragsslutande stats territo-
rium under férutsittning, att icke nagon
patenterad del eller nagot tillbehér, som
lagrats pa namnda satt, siljes eller distri-
bueras inom landet eller exporteras i
kommersiellt syfte frin den fordrags-
slutande stat, till vilken luftfartyget an-
kommit.

(¢) De férmaner, som angivits i denna
artikel, skola tilkomma endast sadana
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far as its laws permit, with the procedure
which may be recommended by the In-
ternational Civil Aviation Organization.
The State in which the aircraft is re-
gistered shall be given the opportunity
to appoint observers to be present at the
inquiry and the State holding the in-
quiry shall communicate the report and
findings in the matter to that State.

Article 27
Exemption from seizure on patenl claims.,

(a) While engaged in international air
navigation, any authorized entry of air-
craft of a contracting State into the terri-
tory of another contracting State or
authorized transit across the territory
of such State with or without landings
shall not entail any seizure or detention
of the aircraft or any claim against the
owner or operator thereof or any other
interference therewith by or on behalf of
such State or any person therein, on the
ground that the construction, mechan-
ism, parts, accessories or operation of the
aircraft is an infringement of any patent,
design, or model duly granted or register-
ed in the State whose territory is entered
by the aircraft, it being agreed that no
deposit of security in connection with the
foregoing exemption from seizure or
detention of the aircraft shall in any case
be required in the State entered by such
aircraft.

(b) The provisions of paragraph (a) of
this Article shall also be applicable to
the storage of spare parts and spare
cquipment for the aircraft and the right
to use and install the sande in the repair
of an aircraft of a contracting State in
the territory of any other contracting
State, provided that any patented part
or equipment so stored shall not be sold
or distributed internally in or exported
commercially from the contracting State
entered by the aircraft.

(c) The benefits of this Article shall
apply only to such States, parties to this
Convention, as either (1) are parties to
the International Convention for the

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 1 saml. Nr 333. 4
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till denna konvention anslutna stater,
som antingen (1) adro anslutna till den
internationella konventionen for skydd
av den industriella dganderitten med
ddri vidtagna &ndringar, eller (2) hava
en patentlagstiftning, som erkinner och
lamnar motsvarande skydd fér uppfin-
ningar, gjorda av personer i andra stater,
vilka anslutit sig till denna konvention.

Artikel 28,

Markorganisation och standardsystem for
luftfarten.

Envar férdragsslutande stat férbinder
sig att, i den man den finner det majligt:

(a) pa sitt territorium anligga flyg-
platser, radio- och meteorologiska statio-
ner och annan markorganisation fér un-
derlattande av den internationella luft-
farten i 6verensstimmelse med de nor-
mer och tillimpningsférfaranden, som tid
efter annan anbefallas eller faststillas i
enlighet med denna konvention;

(b) antaga och tillimpa faststiallda
standardsystem fér forbindelsetjinst,
koder, mirken, signaler, fyrar dvensom
andra trafiknormer och regler, som tid
efter annan kunna anbefallas eller fast-
stéllas i enlighet med denna konvention;

(c) deltaga i internationellt arbete pa
utgivandet av flygkartor i dverensstim-
melse med de normer, som tid efter an-
nan kunna anbefallas eller faststillas i
enlighet med denna konvention.

KAPITEL V.

Villkor, som maéste uppfyllas med
avseende pd luftfartyg.

Artikel 29.

1 luftfartyg medfiorda dokument.

Varje luftfartyg, som ar hemmahéran-
de i en fordragsslutande stat och som
anvindes i internationell luftfart, skall
medféra féljande dokument, upprittade
i enlighet med i denna konvention med-
delade bestammelser:

(a) Nationalitets- och registreringsbevis,
(b) Luftvirdighetsbevis,
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Protection of Industrial Property and to
any amendments thereof; or (2) have
enacted patent laws which recognize and
give adequate protection to inventions
made by the nationals of the other States
parties to this Convention.

Article 28.

Air navigation facilities and standard
systems.

Each contracting State undertakes, so
far as it may find practicable to:

(a) Provide, in its territory, airports,
radio services, meteorological services
and other air navigation facilities to fa-
cilitate international air navigation, in
accordance with the standards and prac-
tices recommended or established from
time to time, pursuant to this Conven-
tion;

(b) Adopt and put into operation the
appropriate standard systems of com-
munications procedure, codes, markings,
signals, lighting and other operational
practices and rules which may be re-
commended or established from time to
time, pursuant to this Convention;

(¢) Collaborate in international mea-
sures to secure the publication of aero-
nautical maps and charts in accordance
with standards which may be recom-
mended or established from time to time,
pursuant to this Convention.

CHAPTER V,

Conditions to be Fulfilled with
Respect to Aircraft.

Article 29.

Documents carried in aircraft.

Every aircraft of a contracting State,
engaged in international navigation,
shall carry the following documents in
conformity with the conditions prescri-
bed in this Convention:

(a) Its certificate of registration;
(b) Its certificate of airworthiness;
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(c) Vederborliga certifikat for varje
medlem av besittningen,

(d) Resedagbok,

(¢) Om luftfartyget ar utrustat med
radioapparat, licens for densamma,

(f) Om passagerare medforas, namnlista
med vederbdrandes avgangs- och des-
tionationsort,

(g) Om gods medféres, frakthandlingar
och detaljerade uppgifter om godset.

Artikel 30.

Luftfartygs radioutrusining.

(a) Luftfartyg, hemmahérande i for-
dragsslutande stat, ma vid férd till eller
over andra fordragsslutande staters ter-
ritorier medfora radiosindare endast om
licens for installation och nyttjande av
dylik apparat utfardats av vederbdrande
myndighet i den stat, dir luftfartyget ar
régistrerat. Begagnandet av radiosén-
dare vid fard inom férdragsslutande stats
territorium skall ske i enlighet med denna
stats foreskrifter.

(b) Radiosédndare ma begagnas endast
av de medlemmar av besittningen, som
dro i besittning av sarskilt certifikat, som
for detta dndamal utfardats av veder-
borande myndighet i den stat, dir luft-
fartyget ar registrerat.

Artikel 31.

Luftvéirdighetsbebis.

Varje 1 internationell luftfart insatt
luftfartyg skall vara forsett med luftvér-
dighetsbevis, utfiardat eller godkint av
den stat, dar luftfartyget ar registrerat.

Artikel 32.

Besdttningens certifikal.

(a) Forare och for trafikuppgifter an-
stillda medlemmar av besidttningen pa
luftfartyg i internationell luftfart skola
vara forsedda med ett mot vederbéran-
des tjanst svarande certifikat, utfardat
eller godkant av den stat, dar luftfarty-
get ar registrerat.

(b) Envar férdragsslutande stat férbe-
haller sig ratt att for fird over dess eget
territorium viigra godtaga cerlifikat,
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c) The appropriate licenses for each
member of the crew;

(d) Its journey log book;

(e) If it is equipped with radio appara-
tus, the aircraft radio station license;

(f) If it carries passengers, a list of their
names and places of embarkation
and destination;

(g) If it carries cargo, a manifest and
detailed declarations of the cargo.

Article 30.

Aircraft radio equipment.

(a) Aircraft of each contracting State
may, in or over the territory of other con-
tracting States, carry radio transmitting
apparatus only if a license to install and
operate such apparatus has been issued
by the appropriate authorities of the
State in which the aircraft is registered.
The use of radio transmitting apparatus
in the territory of the contracting State
whose territory is flown over shall be in
accordance with the regulations prescri-
bed by that State.

(b) Radio transmitting apparatus may
be used only by members of the flight
crew who are provided with a special
license for the purpose, issued by the
appropriate authorities of the State in
which the aircraft is registered.

Article 31.

Cerlificates of airworthiness.

Every aircraft engaged in international
navigation shall be provided with a cer-
tificate of airworthiness issued or ren-
dered valid by the State in which it is
registered.

Article 32.

Licenses of personnel.

(a) The pilot of every aircraft and the
other members of the operating crew of
every aircraft engaged in international
navigation shall be provided with certifi-
cates of competency and licenses issued
or rendered valid by the State in which
the aircraft is registered.

(b) Each contracting State reserves the
right to refuse to recognize, for the pur-
pose of flight above its own territory,
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som for nigon av dess medborgare ut-
fardats av annan fordragsslutande stat.

Artikel 33.

Godkdnnande av luftvdrdighetsbevis, certi-
fikat och licenser.

Luftvardighetsbevis, certifikat och li-
censer, som utfiardats eller godkants av
den fordragsslutande stat, dar luftfarty-
get ar registrerat, skola av oévriga for-
dragsslutande stater godkénnas, under
forutsattning att fordringarna for utfér-
dande eller godkdnnande av sadana be-
vis, certifikat och licenser dro lika med
eller overstiga vad som tid efter annan
kan komma att faststillas i enlighet med
denna konvention.

Artikel 34

Resedagbicker,

For varje luftfartyg i internationell
trafik skall foras resedagbok med upp-
gifter angdende luftfartyget, dess besitt-
ning och foretagna resor pa satt, som tid
efter annan kan komma att foreskrivas
i enlighet med denna konvention.

Artikel 35.

Inskrinkningar belrdffande last.

(a) Krigsmateriel ma icke befordras
over en stats territorium med ett i inter-
nationell luftfart imsatt luftfartyg utan
ifrigavarande stats medgivande. Envar
stat skall nidrmare bestimma, vad som
vid tillampning av denna artikel 4r att
anse sasom Kkrigsmateriel, varvid for
erndende av likformighet behérig hén-
syn bor tagas till de forslag, som Inter-
nationella civila luftfartsorganisationen
tid efter annan kan komma att fram-

lagga.

(b) Envar fordragsslutande stat for-
behaller sig ratt att med hénsyn till all-
mian ordning och sikerhet reglera eller
férbjuda befordran till eller over dess
territorium av annan 4n under (a) an-
given materiel, dock under foérutsattning
att i detta héinseende ingen atskillnad
gores mellan ifrdgavarande stats egna och
andra stateTs i internationell Iuftfart
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certificates of competency and licenses
granted to any of its nationals by another
contracting State.

Article 33.
Recognition of certificates and licenses.

Certificates of airworthiness and certi-
ficates of competency and licenses issued
or rendered valid by the contracting
State in which the aircraft is registered,
shall be recognized as valid by the other
contracting States, provided that the
requirements under which such certifi-
cates or licenses were issued or rendered
valid are equal to or above the minimum
standards which may be established from
time to time pursuant to this Convention.

Article 34,
Journey log books.

There shall be maintained in respect of
every aircraft engaged in international
navigation a journey log book in which
shall be entered particulars of the air-
craft, its crew and of each journey, in
such form as may be prescribed from time
to time pursuant to this Convention.

Article 35.

Cargo restrictions.

(a) No munitions of war or implements
of war may be carried in or above the
territory of a State in aircraft engaged in
international navigation, except by per-
mission of such State. Each State shall
determine by regulations what constitu-
tes munitions of war or implements of
war for the purposes of this Article,
giving due consideration, for the purpo-
ses of uniformity, to such recommenda-
tions as the International Civil Aviation
Organization may from time to time
make.

(b) Each contracting State reserves
the right, for reasons of public order and
safety, to regulate or prohibit the carri-
age in or above its territory of articles
other than those enumerated in para-
graph (a); provided that no distinction is
made in this respect between its national
aircraft engaged in international naviga-
tion and the aireraft of the other States
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insatta luftfartyg samt att inga siddana
inskriankande bestammelser meddelas,
som hindra medférande och begagnande
ombord pa luftfartyg av for luftfartygets
drift och navigering eller for besatt-
ningens och passagerarnas sikerhet er-
forderlig materiel.

Artikel 36.

Fotografiapparaler.

Envar férdragsslutande stat ma for-
bjuda eller nirmare reglera anvindning-
en av fotografiapparater Gver sitt terri-
torium.

KAPITEL VL

Internationella normer och férordade
forfaringssitt.

Artikel 37.

Antagande av internationella normer och
forfaringssatt.

Envar fordragsslutande stat forbinder
sig till samarbete for att i alla sddana
hanseenden, dir likformighet kan under-
latta och beframja luftfarten, siker-
stalla storsta mojliga likformighet i
fraga om forfattningar, normer, tillimp-
ningsforfaranden och organisation i av-
seende a luftfartyg, besittning, luftfarts-
linjer o¢h markorganisation.

I detta syfte skall den Internationella
civila luftfartsorganisationen antaga och,
om sa befinnes erforderligt, tid efter an-
nan indra internationella normer éven-
som fororda regler och tillampningsfor-
faranden med avseende &:

(a) Forbindelsetjanst och andra hjélp-
medel for luftfarten, inbegripet mark-
beteckningar,

(b) Utmairkande av flygplatser och land-
ningsfalt,

(¢) Trafikregler och trafikreglering,

(d) Bestammelser om certifikat for fly-
gande personal och mekaniker,

(e) Luftfartygs luftvardighet,

() Registrering och identifiering av
luftfartyg,

(g) Samlande och utbyte av
rologiska underrittelser,

meteo-
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so engaged; and provided further that
no restriction shall be imposed which
may interefere with the carriage and uge
on aircraft of apparatus necessary for the
operation or navigation of the aircraft
or the safety of the personnel or pass--
engers.

Article 36.

Photographic apparatus.

Each contracting State may prohibit
or regulate the use of photographic ap-
paratus in aircraft over its territory.

CHAPTER VL

International Standards and
Recommended Practices.

Article 37.

Adoption of international standards and
procedures.

Each contracting State undertakes to
collaborate in securing the highest prac-
ticable degree of uniformity in regula-
tions, standards, procedures, and orga-
nization in relation to aircraft, personnel,
airways and auxiliary services in all
matters in which such uniformity will
facilitate and improve air navigation.

To this end the International Civil
Aviation Organization shall adopt and
amend from time to time, as may be
necessary, international standards and
recommended practices and procedures
dealing with:

(a) Communications sysiems and air
navigation aids, including ground
marking;

Characteristics of airports and land-
ing areas;

Rules of the air and air traffic control
practices;

Licensing of operating and mechanic-
al personnel;

Airworthiness of aircraft;
Registration and identification of
aircraft;

Collection and exchange of meteoro-
logical information;

(b)
(©)
(d)

(e)
®

@
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(h) Resedagbdcker,
(i) Flygkartor,
(j) Tull- och immigrationsférfaranden,

(k) Luftfartyg i néd och haveriunder-
s6kningar,

dvensom 1 friga om sddana andra dm-

nen, som aga samband med lufttrafikens

sdkerhet, regelbundenhet och effektivi-

tet och som vid olika tidpunkter anses

bora upptagas.

Artikel 38.

Avvikelser frdn internationella normer och
forfaringssdtt.

En stat, som finner sig icke kunna i
varje hénseende tillimpa dylika inter-
nationella normer och tillimpningsfor-
faranden eller bringa sina egna anord-
ningar for luftfart i full §verensstimmelse
med motsvarande internationella, eller
som finner det erforderligt att inféra be-
stimmelser eller tillaimpningsférfaran-
den, som i visst hdnseende skilja sig fran
dem, som faststillts enligt internationella
normer, skall omedelbart underritta
Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen om skiljaktigheterna mellan sina
egna anordningar och dem, som fast-
stallts enligt internationella normer. Vid
indringar av de internationella normerna
skall envar stat, som ej gor erforderliga
motsvarande 4ndringar i sina egna be-
stimmelser eller tillaimpningsforfaran-
den, inom 60 dagar efter det att 4ndring-
arna i de internationella normerna vid-
tagits, underratta radet hirom eller redo-
gora for de atgarder, den 4mnar vidtaga.
I sidant fall skall radet omedelbart un-
derritta alla évriga stater om den olik-
het, som i ett eller flera avseenden fore-
finnes mellan internationella anordning-
ar och motsvarande anordningar i ifriga-
varande stat.

Artikel 39,
Pdteckning d luftvirdighetsbevis och cer-
tifikat.

(a) Direst ett luftfartyg eller nagon
sadan del dérav, om vars luftvirdighet
eller prestationsformaga internationella
normer gélla, i nigot avseende ej mot-
svarar ifrdgavarande norm di bevis
darom utfardas, skall en fullstindig upp-

Kungl. Maj:ts proposition nr 333.

(b) Log Books;

(i) Aeronautical maps and charts;

(J) Customs and immigration procedu-
res;

(k) Aircraft in distress and investigation
of accidents;

and such other matters concerned with

the safety, regularity, and efficiency of

air navigation as may from time to time

appear appropriate.

Article 38.
Departures from international slandards
and procedures.

Any State which finds it impractic-
able to comply in all respects with any
such international standard or procedure,
or to bring its own regulations or practi-
ces into full accord with any international
standard or procedure after amendment
of the latter, or which deems it necessary
to adopt regulations or practices differing
in any particular respect from those
established by an international standard,
shall give immediate notification to the
International Civil Aviation Organiza-
tion of the differences between its own
practice and that established by the in-
ternational standard. In the case of
amendments to international standards,
any State which does not make the appro-
priate amendments to its own regula-
tions or practices shall give notice to the
Council within 60 days of the adoption
of the amendment to the international
standard, or indicate the action which it
proposes to take. In any such case, the
Council shall make immediate notifica-
tion to all other states of the difference
which exists between one or more fea-
tures of an international standard and
the corresponding national practice of
that State.

Article 39.
Endorsement of certificates and licenses.

(a) Any aircraft or part thereof with
respect to which there exists an interna-
tional standard of airworthiness or per-
formance, and which failed in any respect
to satisfy that standard at the time of its
certification, shall have endorsed on or
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gift om de avseenden, i vilka fordring-
arna ej uppfyllts, patecknas eller bifogas
beviset.

(b) Dérest nagon innehar ett certifikat,
vilket icke i full utstrackning uppfyller
de villkor, som enligt internationell norm
kravas for dylikt slag av certifikat, skall
en fullstindig uppgift om de avseenden,
i vilka villkoren ej uppfyllts, patecknas
eller bifogas certifikatet.

Artikel 40.

Verkan av pdtecknade luftvirdighetsbevis
och certifikat.

Luftfartyg eller besittning med pa
angivet satt patecknat luftvirdighets-
bevis eller certifikat ma icke deltaga i
internationell luftfart utan tillstind av
den stat eller de stater, 6ver vilkas terri-
torium luftfartyget eller besattningen
avser att firdas. Huruvida saddant luft-
fartyg eller del darav ma registreras eller
anvindas i annan stat &n den, dar luft-
virdighetsbeviset ursprungligen utfar-
dats, bestammes av den stat, till vilken
luftfartyget eller del darav inférts.

Artikel 41.
Forut gdllande normer for luftvdrdighet.

Bestimmelserna i defta kapitel skola
icke tillampas pa sidana luftfartyg eller
sddana delar av dess utrustning, som
for typgranskning och godkidnnande un-
derstillts vederbérande inhemska myn-
digheter inom tre ar efter den dag, da
internationella normer for sddan utrust-
nings luftvardighet antagits.

Artikel 42.

Forut gdllande normer fér personals kom-
pelens.

Bestammelserna i detta kapitel skola
icke tillampas pa personal med sddana
certifikat, som ursprungligen utfardats
inom ett ar efter det att internationella
normer for sadan personals kompetens
forst antagits; for varje fall skola dock
bestimmelserna tillampas p& all perso-
nal, vars certifikat fortfarande gilla fem
ar efter antagandet av sidana normer.
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attached to its airworthiness certificate a
complete enumeration of the details in
respect of which it so failed.

(b) Any person holding a license who
does not satisfy in full the conditions
laid down in the international standard
relating to the class of license or certifi-
cate which he holds shall have endorsed
on or attached to his license a complete
enumeration of the particulars in which
he does not satisfy such conditions.

Article 40.

Validity of endorsed certificates and licen-
ses.

No aircraft or personnel having certi-
ficates or licenses se endorsed shall parti-
cipate in international navigation, ex-
cept with the permission of the State or
States whose territory is entered. The
registration or use of any such aircraft,
or of any certificated aircraft part, in
any State other than that in which it was
originally certificated shall be at the dis-
cretion of the State into which the air-
craft or part is imported.

Article 41.

Recognition of existing standards of air-
worthiness.

The provisions of this Chapter shall
not apply to aircraft and aircraft equip-
ment of types of which the prototype is
submitted to the appropriate national
authorities for certification prior to a
date three years after the date of adop-
tion of an international standard of air-
worthiness for such equipment.

Article 42,

Recognition of existing standards of com-
petency of personnel.

The provisions of this Chapter shall
not apply to personnel whose licenses are
originally issued prior to a date one year
after initial adoption of an international
standard of qualification for such per-
sonnel; but they shall in any case apply
to all personnel whose licenses remain
valid five years after the date of adop-
tion of such standard.
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Del II — Internationella civila
luftfartsorganisationen.

KAPITEL VII.
Organisationen.
Artikel 43.

Bendmning och sammansdttning.

Genom denna konvention grundas en
organisation, beniamnd Internationella
civila luftfartsorganisationen. Organisa-
tionen skall bestd av en forsamling, ett
rad och de organ i évrigt, som kunna visa
sig erforderliga.

Artikel 44.

Andamdl.

Organisationens éndamél och uppgift
ar att utveckla principerna och tekniken
fpr internationell luftfart samt att be-
framja planering och utveckling av inter-
nationell lufttrafik genom att: /

(a) Trygga den internationella civila
luftfartens sikra och vilordnade ut-
veckling 6ver hela virlden;
Uppmuntra konstruktion och an-
vandning av luftfartyg for fredliga
Andamal;
Beframja utvecklingen av luftfarts-
linjer, flygplatser och annan mark-
organisation for internationell civil
luftfart;
Tillmétesga folkens behov av trygg,
regelbunden, effektiv och ekonomisk
Jufttrafik;
Forebygga ekonomiskt sléseri genom
osund konkurrens;
Sakerstilla, att de fordragsslutande
staternas réttigheter till fullo respek-
teras och att alla fordragsslutande
stater beredas tillfdlle att bedriva
interpationell lufttrafik;
(@) Undvika diskriminerande atgéirder de
fordragsslutande staterna emellan;
(h) Framja flygsidkerheten i internatio-
nell luftfart;
() Befrimja internatipnell civil luft-
" farts ufveckling i allg hdnsgenden.

(b)

()

(@

(©
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Part II — The International Civil
Aviation Organization.

CHAPTER VII.
The Orgsgnization.

Article 43.

Name and composition.

An organization to be named the In-
ternational Civil Aviation Organization
is formed by the Convention. It is made
up of an Assembly, a Council, and such
other bodies as may be necessary.

Article 44,

Objectives.

The aims and objectives of the Orga-
nization are to develop the principles
and techniques of international air navi-
gation and to foster the planning and
development of international air trans-
port so as to:

(@) Insure the safe and orderly growth

of international civil aviation

throughout the world;

Encourage the arts of aircraft de-

sign and operation for peaceful pur-

poses;

Encourage the development of air-

ways, airports, and air navigation

facilities for international civil avia-

tion;

Meet the needs of the peoples of the

world for safe, regular, efficient and

economical air transport;

Prevent economic waste caused by

unreasonable competition;

Insure that the rights of contracting

States are fully respected and that

every contracting State has a fair

opportunity to operate international

airlines;

(8) Avoid discrimination between con-
tracting States;

(h) Promote safety of flight in interna-
tional air navigation;

(i) Promote generally the development
of all aspects of internatipnal civil
aeronautics.

®)

©

(d)

(®)
®
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Artikel 45.

Organisationens permanenta séte skall
bestaimmas vid slutsammantriadet med
interimsférsamlingen i den Provisoriska
internationella civila luftfartsorganisa-
tion, sam upprittats genom den i Chi-
cago den 7 december 1944 underteck-
nade Interimsiverenskommelsen angé-
ende internationell civil luftfart. QOrga-
nisationens siite kan genom radets beslut
tillfalligt flyttas till annan plats.

Artikel 46.
Forsamlingens forsta sammantirdde.
Férsamlingen skall, sa snart konven-
tionen tratt i kraft, av ovanndmnda or-
ganisations interimsrad kallas till sitt
forsta sammantride pa tid och plats,
som bestammes av interimsradet.

Artikel 47.

Rattskapacitet.

Organisationen skall inom de fordrags-
slutande staternas territorier njuta den
ritfskapacitet, som erfordras for full-
gorande av dess uppgifter. Organisatio-
nen skall tillerkdnnas egenskap av juri-
disk person, dar sa ar forenligt med
vederbérande stats lagstiftning.

KAPITEL VIIL

Forsamlingen.

Artikel 48.
Forsamlingens sammantraden samt rost-
ning.

(a) Forsamlingen skall sammantriada
arligen och av radet sammankallas till
lamplig tid och plats. Extra samman-
triden kunna hallas nir som helst pa
radets anmogdan eller efter cn tll ra-
dets  generalsekreterare stilld anhéllan
fran minst tio fdrdragsslutande stater.

(b) Alla férdragsslutande stater skola
hava lika ritt att vara representerade
vid farsamlingens sammantriden, och
varje dylik stat skall iiga en rost. Dele-
gater, som representera fordragsslulande

57

Article 45.

The permanent seat of the Organiza-
tion shall be at such place as shall be
determined at the final meeting of the
Interim Assembly of the Provisional
International Civil Aviation Organiza-
tion set up by the Interim Agreement on
International Civil Aviation signed at
Chicago on December 7, 1944. The seat
may be temporarily transferred else-
where by decision of the Council.

Article 46.
First meeting of Assembly.

The first meeting of the Assembly shall
be summoned by the Interim Council of
the abovementioned Provisional Organi-
zation as soon as the Convention has
come into force, to meet at a time and
place to be decided by the Interim Coun-
cil.

Article 47.
Legal capacity.

The Organization shall enjoy in the
territory of each contracting State such
legal capacity as may be necessary for
the performance of its functions. Full
juridical personality shall be granted
wherever compatible with the constitu-
tion and laws of the State concerned.

CHAPTER VIIL
The Assembly.

Article 48.
Meetings of Assembly and voling.

(a) The Assembly shall meet annually
and shall be convened by the Council at
a suitable time and place. Extraordinary
meetings of the Assembly may be held
at any time upon the call of the Council
or at the request of any ten contracting
States addressed to the Secretary Gene-
ral.

(b) All contracting States shall have
an equal right to be represented at the
meetings of the Assembly and each con-
tracting State shall be entitled to one
vote. Delegates representing contracting
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stater, kunna bitridas av tekniska rad-
givare, vilka ma deltaga i sammantra-
dena, men sakna rostratt.

(c) Majoritet bland de férdragsslutan-
de staterna erfordras for beslutforhet vid
forsamlingens sammantriden. Om ej
i denna konvention annorlunda bestim-
mes, skola férsamlingens beslut fattas
genom rostmajoritet.

Artikel 49.

Forsamlingens befogenheler och dligganden.
Forsamlingens befogenheter och alig-

ganden éro att:

(a) \id varje sammantride utse ordfi-

rande och dvriga funktionirer;

(b) Utse de fordragsslutande stater, som

skola representeras i radet pa sitt

stadgas i kapitel IX;

Granska radets utlatanden och vid-
taga de atgarder, som dirav kunna
foranledas, samt fatta beslut i fragor,
som av radet hianskjutas till férsam-
lingen;

Faststialla sin arbetsordning samt
utse de kommissioner, som kunna
vara behévliga eller lampliga;

()

(d)

(e) Faststélla organisationens arliga bud-
get och besluta angaende dess eko-
nomiska angelidgenheter enligt be-
stimmelserna i kapitel XII;
Granska organisationens utgifter och
godkénna dess rakenskaper;

Efter eget bedomande till radet,
kommissionerna eller annat organ
hanskjuta arenden inom sitt verk-
samhetsomrade;

Forlana radet alla de befogenheter,
som kunna vara behdvliga eller 6nsk-
viarda for fullgorande av organisa-
tionens Aaligganden, samt nir som
helst aterkalla eller dndra nimnda
befogenheter;

Vidtaga erforderliga atgirder jam-
likt bestimmelserna i kapitel XIII;
Behandla férslag rérande jamkning
eller dndring av bestimmelserna i
denna konvention och, om forslagen
antagas, foérorda dem hos de for-
dragsslutande staterna enligt be-
stimmelserna i kapitel XXI;

®
®

(h)
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States may be assisted by technical
advisers who may participate in the
meetings but shall have no vote.

(c) A majority of the contracting Sta-
tes is required to constitute a quorum for
the meetings of the Assembly. Unless
otherwise provided in this Convention,
decisions of the Assembly shall be taken
by a majority of the votes cast.

Article 49.

Powers and duties of Assembly.

The powers and duties of the Assembly
shall be to:
(a) Elect at each meeting its President

and other officers;

(b) LElect the contracting States to be
represented on the Council, in ac-
cordance with the provisions of
Chapter IX;
Examine and take appropriate ac-
tion on the reports of the Council
and decide on any matter referred to
it by the Council;

©

Determine its own rules of procedure
and establish such subsidiary com-
missions as it may consider to be nec-
essary or desirable.

Vote an annual budget and deter-
mine the financial arrangements of
the Organization, in accordance with
the provisions of Chapter XII;
Review expenditures and approve
the accounts of the Organization;
Refer, at its discretion, to the Coun-
cil, to subsidiary commissions, or to
any other body any matter within
its sphere of action;

Delegate to the Council the powers
and authority necessary or desirable
for the discharge of the duties of the
Organization and revoke or modify
the delegations of authority at any
time;

Carry out the appropriate provisions
of Chapter XIII;

Consider proposals for the modifica-
tion or amendment of the provisions
of this Convention and, if it approves
of the proposals, recommend them
to the contracting States in accord-
ance with the provisions of Chapter
XX

(d)

(®

(®)
(8

(h)

@
1)
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(k) Behandla varje fraga inom organisa-
tionens verksamhetsomrade, vilken
icke uttryckligen uppdragits at ra-
det.

KAPITEL IX.

Rédet.

Artikel 50.

Raddets sammansdlttning och val.

(a) Radet skall utgéra ett infor for-
samlingen ansvarigt permanent organ.
Det skall bestd av 21 fordragsslutande
stater, utsedda av férsamlingen. Val
skall 4ga rum vid férsamlingens forsta
sammantriade och direfter vart tredje
ar, och de salunda utsedda medlemmarna
av radet skola innehava uppdraget till
niastkommande val.

(b) Vid val av medlemmar i radet skall
forsamlingen tillse, att foljande stater
bliva behorigen representerade, nimligen

(1) de stater, som dro mest betydande
ifraga om luftfart,

(2) de annorledes icke inbegripna
stater, vilka lamna de storsta bidragen
till markorganisationen fér den inter-
nationella civila luftfarten, samt

(3) de annorledes icke inbegripna sta-
ter, vilkas inval skulle tillférsikra alla
storre geografiska omraden i virlden
representation i radet. Alla vakanser
i radet skola snarast mojligt tillsattas
av forsamlingen; varje sdlunda invald
fordragsslutande stat skall innehava
sin plats under aterstoden av den for dess
foretridare bestdmda perioden.

(c) Representant for fordragsslutande
stat i riddet ma icke vara aktivt verksam
eller ekonomiskt intresserad i nigot in-
ternationellt lufttrafikforetag.

Artikel 51.
Ordférande i rddet.

Radet skall utse ordférande for en tid
av tre ar. Han kan omvaljas. Han skall
ej dga rostriatt. Radet skall vidare bland
sina medlemmar utse en eller flera vice
ordférande, vilka behalla sin rostratt, da
de fungera som ordférande. Ordféranden
behéver ej viljas bland radsmedlem-
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(k) Deal with any matter within the
sphere of action of the Organization
not specifically assigned to the Coun-
cil.

CHAPTER IX.
The Council.

Article 50.

Composition and election of Council.

(a) The Council shall be a permanent
body responsible to the Assembly. It
shall be composed of 21 contracting
States elected by the Assembly. An elec-
tion shall be held at the first meeting of
the Assembly and thereafter every three
years, and the members of the Council
so elected shall hold office until the next
following election.

(b) In electing the members of the
Council, the Assembly shall give ade-
quate representation to (1) the States of
chief importance in air transport; (2) the
States not otherwise included which
make the largest contribution to the pro-
vision of facilities for international civil
air navigation; and (3) the States not
otherwise included whose designation
will insure that all the major geographic
areas of the world are represented on the
Council. Any vacancy on the Council
shall be filled by the Assembly as soon as
possible; any contracting State so elected
to the Council shall hold office for the
unexpired portion of its predecessor’s
term of office.

(c) No representative of a contracting
State on the Council shall be actively
associated with the operation of an inter-
national air service or financially inte-
rested in such a service.

Article 51.

President of Council.

The Council shall elect its President for
a term of three years. He may be re-
elected. He shall have no vote. The Coun-
cil shall elect from among its members
one or more Vice Presidents who shall
retain their right to vote when serving
as acting President. The President need
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marnas representanter, men om en sadan
representant utsetts, skall hans post an-
ses vara vakant och skall tillsittas av den
stat, som han representerade. Ordfgran-
dens aligganden skola vara

(a) att sammankalla radet, Iufttrafik-
kommittén och luftfartskommissio-
nen till sammantriaden;

(b) att fungera som representant for
ridet, samt

(c) att & radets vignar fullgora de upp-
gifter, som radet tilldelar honom.

Artikel 52.
Réstning i rddet.

For béslut i radet fordras, att detsam-
ma godkénts av majoriteten av dess
medlemmar. Radet kan betriffande na-
got sarskilt Amne ¢verlimna sina befo-
genheter till en kommitté, bestiende av
medlemmar i radet. Ett kommittébeslut
kan av vilken som helst dirav berord for-
dragsslutande stat hénskjutas till radet
for prévning.

Artikel 53.

Deltagande utan réstritt.

Envar férdragsslutande stat ma utan
rostritt deltaga i radets och dess kom-
mittéers och kommissioners behandling
av alla fragor, som sirskilt beréra dess
intressen. Ingen radsmedlem far rosta
vid radets behandling av en tvist, i
vilken den &r part.

Artikel 54.

Rddets dligganden.

Radet skall:
(a) Avgiva Aarsberittelse till forsam-

lingen;
(b) Verkstdlla férsamlingens beslut
samt fullgéra de 4aligganden och
skyldighetey, som, alagts detsamma
i denna konvention;
Faststilla sin egen organisation och
arbetsqrdning;
Tillsatta och bestimma arbetsupp-
gifterna for en Lufttrafikkommitteé,
som skall utses bland radsmedlem-

(c)
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not be selected from among the represen-
tatives of the members of the Council
but, if a representative is elected, his
seat shall be deemed vacant and it shall
be filled by the State which he represen-
ted. The duties of the President shall be
to:

(a) Convene meetings of the Council, the
Air Transport Committee, and the
Air Navigation Commission;

(b) Serve as representative of the Coun-
cil; and

(c) Carry out on behalf of Council the
functions which the Council assigns
to him.,

Article 52.
Voting in Council.

Decisions by the Council shall require
approval by a majority of its members.
The Council may delegate authority with
respect to any particular matter to a com-
mittee of its members. Decisions of any
committe of the Council may be appealed
to the Council by any interested con-
tracting State.

Article 53.
Participation without a vote.

Any contracting State may partici-
pate, without a vote, in the considera-
tion by the Council and by its committees
and commissions of any question which
especially affects its interests. No mem-
ber of the Council shall vote in the con-
sideration by the Council of a dispute to
which it is a party.

Article 4.

Mandalory functions of Council.

The Council shall:

(a) Submit annual reports to the As-
sembly;

(b) Carry out the directions of the As-
sembly and discharge the duties and
obligations which are laid on it by
this Convention;

() Determine its organization and rules
of procedure;

(d) Appoint and define the duties of an
Air Transport Committee, which
shall be chosen from among the re-
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marnas ombud i rddet och vara an-
svarig infor detta;

Uppritta en Luftfartskommission i
enlighet med bestdmmelserna i
kapitel X;

Omhinderhava organisationens {i-
nanser i enlighet med bestammel-
serna i kapitlen XII och XV;
Faststilla radsordférandens léne-
formaner;

Utse en hogsta verkstallande tjan-
steman, benamnd generalsekrete-
rare, dvensom vidtaga atgarder for
anstillande av annan erforderlig
personal, pa satt stadgas i kapitel
XI;

Infordra, samla, granska och offent-
liggora meddelanden rérande luft-
fartens och den internationella luft-
trafikens utveckling, déri inbegripet
uppgifter om driftskostnader och
om de understod, som av allménna
medel utbetalas till lufttrafikfore-

tag;

Till de fordragsslutande staterna
anmala varje overtriadelse av denna
konvention #vensom varje urakt-
latenhet att stélla sig radets forslag
eller beslut till efterrittelse;

Till férsamlingen anmila varje 6ver-
tradelse av denna konvention, be-
triffande vilken i saddana fall, da
en fordragsslutande stat underlatit
att vidtaga lamplig atgird inom
skalig tid efter det den underréttats
om oOvertradelsen;

I enlighet med bestimmelserna i
kapitel VI i denna konvention
antaga internationella normer och
fororda vissa tillimpningsforfaran-
den samt, for att befrimja deras
anvindning, foga dem sasom bila-
gor till denna konvention &vensom
hirom underritta alla fordrags-
slutande stater;

Overviga Luftfartskommissionens
forslag angdende andringar i bila-
gorna och vidtaga algarder enligt
bestimmelserna 1 kapitel XX;

Overviiga varje fraga betréffande
konventionen, som en fordragsslu-
tande stat hanskjuter till detsamma.

©
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presentatives of thie members of the
Council, and which shall be respon-
sible to it; .
Establish an Air Navigation Com-
mission, in accordance with the pro-
visions of Chapter X; )
Administer the finances of the Orga-
nization in accordance with the pro-
visions of Chapters X1I and XV;
Determine the emoluments of the
president of the Council;

Appoint a chief executive officer
wEo shall be called the Secretary Ge-
neral and make provision for the
appointment of such other personnel
as may be necessary, in accordance
with the provisions of Chapter XI;
Request, collect, examine and
publish information relating to the
advancement of air navigation and
the operation of international air
services, including information about
the costs of operation and particu-
lars of subsidies paid to airlines
from public funds;

Report to contracting States any in-
fraction of this Convention, as well
as any failure to carry out recom-
mendations or determinations of the
Council;

Report to the Assembly any infrac-
tion of this Convention where a con-
tracting State has failed to take ap-
priate action within a reasonable
time after notice of the infraction;

Adopt, in accordance with the provi-
sions of Chapter VI of this Conven-
tion, international standards and re-
commended practices; for conveni-
ence designate them as Annexes to
this Convention; and notify all con-
tracting States of the action taken;

(m) Consider recommendations of the Air

Navigation Commission for amend-
ment of the Annexes and take action
in accordance with the provisions of
Chapter XX;

(n) Consider any matter relating to the

Convention which any contracting
State refers to it.
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Artikel 55,

Raddet tillkommande befogenheter.

Rédet ma:

Pe

Article 55.
rmissive functions of Council.

The Council may:

(@) Om sa ar lampligt och i den ut- (a) Where appropriate and as experience
strackning, som erfarenheten visat may show to be desirable, create sub-
det vara onskvirt, uppritta under- ordinate air transport commissions
ordnade lufttrafikkommissioner pa on a regional or other basis and define
regional eller annan grund samt be- groups of states or airlines with or
stimma grupper av stater eller luft- through which it may deal to facili-
trafikfoéretag, med eller genom vilka tate the carrying out of the aims of
raddet vill arbeta for att beframja this Convention;
dndamaéalet med denna konvention;

(b) Till Luftfartskommissionen 6verldta (b) Delegate to the Air Navigation Com-
vissa befogenheter utéver sidana, mission duties additional to those set
som omnamnts i konventionen, samt forth in the Convention and revoke
nir som helst aterkalla eller &ndra or modify such delegations of author-
sdlunda givna bemyndiganden; ity at any time;

(c) Leda undersokningar av alla si- (c¢) Conduct research into all aspects of
dana fragor rorande lufttrafik och air transport and air navigation
luftfart, som &ro av internationell which are of international import-
betydelse, meddela resultaten av ance, communicate the resuits of its
undersékningarna till de fordrags- research to the contracting States,
slutande staterna samt underlitta and facilitate the exchange of in-
utbyte av informationer mellan fér- tormation between contracting States
dragsslutande stater i fragor, som on air transport and air navigation
rora lufttrafik och luftfart; matters;

(d) Undersoka fragor rérande organise- (d) Study any matters affecting the or-
rande och bedrivande av internatio- ganization and operation of interna-
nell lufttrafik, daribland &ven fra- tional air transport, including the
gan om internationell 4ganderitt till international ownership and opera-
och drift av internationella huvud- tion of international air services on
linjer samt understalla férsamling- trunk routes, and submit to the As-
en forslag i detta avseende; sembly plans in relation thereto;

(e) P4 anmodan av férdragsslutande (e) Investigate, at the request of any
stat underséka varje situation, som contracting State, any situation
kan synas innebira ett sadant hin- which may appear to present avoid-
der for den internationella luftfar- able obstacles to the development of
tens utveckling, som det 4r mojligt international air navigation; and,
att undvika, samt, efter det sadan after such investigation, issue such
undersékning skett, avgiva de utla- reports as may appear to it desir-
tanden, som den finner pakallade. able.

KAPITEL X. CHAPTER X.
Luftfartskommissionen., The Air Navigation Commission.
Artikel 56. Article 56.

Nominering och val av kommissionen. ~ Nomination and appointment of Com-

mission.

Luftfartskommissionen skall besta av
tolv medlemmar, utsedda av radet bland
personer, som foreslagits hirtill av de

The Air Navigation Commission shall
be composed of twelve members appoint-
ed by the Council from among persons
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férdragsslutande staterna. Dessa skola
besitta lampliga kvalifikationer samt
teoretisk och praktisk erfarenhet rérande
luftfart. Radet skall uppmana alla for-
dragsslutande stater att verkstélla no-
minering. Ordféranden i Luftfartskom-
missionen skall utses av ridet.

Artikel 57.

Kommissionens dligganden.
Luftfartskommissionen skall:
(a) Overviga och till antagande av
radet foresld dndringar i bilagorna
till denna konvention;
Tillsatta tekniska underkommissio-
ner, i vilka alla férdragsslutande
stater, som sa oOnska, kunna vara
representerade;
Avgiva forslag till radet rérande
sammanstillning av sddana upp-
gifter, som den anser nédvéndiga
och till gagn for luftfartens utveck-
ling, samt rérande sittet for att
delgiva de fordragsslutande staterna
dylika uppgifter.

(b)

(c)

KAPITEL XI.

Personal.
Artikel 58.

Anstillning av personal.

Under iakttagande av de foreskrifter,
som meddelats av férsamlingen, och av
bestaimmelserna i denna konvention
skall ridet bestimma sédtt och tid for
anstallning av generalsekreteraren och
ovrig personal hos organisationen &ven-
som utbildningsvillkor, léner, trakta-
menten och tjanstgoringsforeskrifter for
dem. Radet ma anstalla eller anlita
medborgare fran vilken fordragsslutan-
de stat som helst.

Artikel 59.

Personalens internationella karaktir.
Radets ordférande, generalsekretera-
ren och annan personal fa icke fran na-
gon myndighet utanfor organisationen
begara eller mottaga instruktioner be-
traffande fullgorandet av sina aliggan-
den. Varje fordragsslutande stat forbin-
der sig att till fullo respektera den inter-
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nominated by contracting States. These
persons shall have suitable qualifications
and experience in the science and prac-
tice of aeronautics. The Council shall re-
quest all contracting States to submit
nominations. The President of the Air
Navigation Commission shall be appoint-
ed by the Council.

Article H7.
Duties of Commission.

The Air Navigation Commission shall:
(a) Consider, and recommend to the
Council for adoption, modifications
of the Annexes to this Convention;
Establish technical subcommissions
on which any contracting State may
be represented, if it so desires;

(b)

Advise the Council concerning the
collection and communication to the
contracting States of all information
which it considers necessary and use-
ful for the advancement of air navi-
gation.

(©

CHAPTER XI.

Personnel.

Article 58.

Appointment of personnel.

Subject to any rules laid down by the
Assembly and to the provisions of this
Convention, the Council shall determine
the method of appointment and of ter-
mination of appointment, the training,
and the salaries, allowances, and condi-
tions of service of the Secretary General
and other personnel of the Organization,
and may employ or make use of the ser-
vices of nationals of any contracting
State.

Article 59.
International character of personnel.

The President of the Council, the Sec-
retary General, and other personnel shall
not seek or receive instructions in regard
to the discharge of their responsibilities
from any authority external to the Or-
ganization. Each contracting State un-
dertakes fully ro respect the internatio-
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nationella karaktiren av personalens
skyldigheter och att icke soka inverka
pa sina landsmén vid fullgérandet av
deras aligganden.

Artikel 60.

Personalens immunitel och férmaner.

Varje fordragsslutande stat forbinder
sig att, si vitt med dess lagar #r foren-
ligt, bevilja radets ordférande, general-
sekreterare och organisationens ¢vriga
personal samma immunitet och for-
maner som motsvarande personal i
andra allménna internationella organisa-
tioner. Om en allmin internationell
overenskommelse om internationella ci-
vila tjdnstemins immuritet och forma-
ner kommer till stand, skola den im-
munitet och de férméner, som beviljas
ordforanden, generalsekreteraren och
den 6vriga personalen, bestimmas enligt
nimnda Overenskommelse.

KAPITEL XIL

Finanser.

Artikel 61.
Budget och fordelning av ulgifter.

Radet skall forelagga forsamlingen en

arlig budget, arliga rakenskaper och
uppskattning av inkomster och utgifter.
Forsamlingen skall faststdlla budgeten
med de andringar, den anser lampliga,
och skall, med undantag fér avgifter
som enligt kapitel XV palaggas stater,
som dartill samtycka, férdela organisa-
tionens utgifter bland de férdragsslu-
tande staterna enligt grunder, som for-
samlingen tid efter annan faststaller.

Artikel 62.
Suspendering av rostrdtt.

Forsamlingen ma tillsvidare fran rost-
ratt i fotsamlingen och radet utesluta
fordragsslutande stat, darest ifragava-
rande stat underldter att inom skalig
tid uppfylla sina ekonomiska forpliktel-
ser mot organisationen.
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nal character of the responsibilities of the
personnel and dot to seek to influence
any of its natiohals in the discharge of
their responsibilities.

Article 60.

Immunities and privileges of personnel.

Each contracting State undertakes, so
far as possible under its constitutional
procedure, to accord to the President of
the Council, the Secretary General, and
the other personnel of the Organization,
the immunities and privileges which are
accorded to corresponding personnel of
other public international organizations.
If a general international agreement on
the immunities and privileges of interna-
tional civil servants is arrived at, the
immunities and privileges accorded to
the President, the Secretary General, and
the other personnel of the Organization
shall be the immunities and privileges
accorded under that general international
agreement.

CHAPTER XII.

Finance.
Article 61.

Budget and apportionment of expenses.

The Council shall submit to the As-
sembly an annual budget, annual state-
ments of accounts and estimates of all
receipts and expenditures. The Assembly
shall vote the budget with whatever
modification it sees fit to prescribe, and,
with the exception of assessments under
Chapter XV to States consenting there-
to, shall apportion the expenses of the
Organization among the contracting
States on the ﬁasis which it shall from
time to time determine.

Article 62.
Suspension of voting power.

The Assembly may suspetid the voting
power in the Assembly and ifi the Council
of any contracting State that fails to
discharge withifi a reasonable period its
financial obligations to the Ofganization.
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Artikel 63.
Kostnader for delegationer och andra re-
presentanter.

Varje fordragsslutande stat skall be-
strida kostnaderna for dess egen delega-
tion vid forsamlingen d&vensom arvoden,
resekostnader och ovriga utgifter for
varje person, som den utser till tjanst-
goring vid radet, liksom for dess repre-
sentanter i kommittéer och kommissio-
ner, som &ro underordnade organisa-
tionen.

KAPITEL XIII.

Ovriga internationella anordningar.
Artikel 64.

Overenskommelser till gagn for sdkerheten.

Organisationen ma med avseende a
fragor, som ligga inom dess kompetens-
omrade och vilka direkt berora siker-
heten 1 varlden, efter beslut av forsam-
lingen traffa lampliga 6verenskommelser
med varje allmin organisation, som
grundas av virldens nationer i syfte att
bevara freden.

Artikel 605.
Overenskommelser med andra internatio-
nella sammanslutningar.

Radet ma & organisationens viégnar
triffa oOverenskommelser med andra
internationella sammansiutningar ror-
rande uppratthallandet av gemensamma
organ och gemensamma anordningar be-
traffande personal, samt ma med for-
samlingens godkidnnande triaffa andra
anstalter, som kunna underlatta organi-
sationens arbete.

Artikel 66.
Aligganden hénforande sig till andra
dverenskommelser.

(a) Organisationen skall vidare full-
gora de uppgifter, som &lagts den-
samma genom transitdéverenskom-
melsen angaende internationella
luftfartslinjer och 6verenskommel-
sen angaende internationell luft-
trafik, bada dagtecknade i Chicago
den 7 december 1944, i enlighet med
de villkor och bestammelser, som
anges i desamma.

Bihang till xiksdagens protokoll 1945. 1 saml.
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Article 63.
Ezxpenses of delegations and other repre-
sentatives.

Each contracting State shall bear the
expenses of its own delegation to the
Assembly and the remuneration, travel,
and other expenses of any person whom
it appoints to serve on the Council, and
of its nominees or representatives on any
subsidiary committees or commissions
of the Organization.

CHAPTER XIIIL

Other International Arrangements.

Article 64.
Security arrangements.

The Organization may, with respect
to air matters within its competence
directly affecting world security, by vote
of the Assembly enter into appropriate
arrangements with any general organiza-
tion set up by the nations of the world to
preserve peace.

Article 65.
Arrangements with other
bodies.

The Council, on behalf of the Organiza-
tion, may enter into agreements with
other international bodies for the main-
tenance of common services and for com-
mon arrangements concerning personnel
and, with the approval of the Assembly,
may enter into such other arrangements
as may facilitate the work of the Organ-
ization.

international

Article 66.
Funclions relating to other agreements.

(a) The Organization shall also carry
out the functions placed upon it by the
International Air Services Transit Agree-
ment and by the International Air
Transport Agreement drawn up at Chi-
cago on December 7, 1944, in accordance
with the terms and conditions therein
set forth.

Nr 333.
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(b) Medlemmar av férsamlingen och
ridet, som icke godtagit transit-
overenskommelsen angaende inter-
nationella luftfartslinjer eller Gver-
enskommelsen angaende internatio-
nell lufttrafik, dagtecknade i Chi-
cago den 7 december 1944, m4 icke
utéva rostratt i fragor, som hin-
skjutits till férsamlingen eller radet
i enlighet med bestammelserna i
ndmnda dverenskommelser.

— Internationell
lufttrafik.

KAPITEL XIV.

Meddelanden och rapporter.
Artikel 67.

Insandande av rapporter till rddef.
Envar fordragsslutande stat forbinder
sig att tillse, att dess lufttrafikféretag,
som bedriva internationell trafik, till
radet insdnda trafikrapporter, kostnads-
statistik och ekonomiska uppgifter
bland annat utvisande alla inkomster
och varifan dessa hérflyta, allt i enlighet
med de krav, som uppstillas av radet.

Del IIIL

KAPITEL XV.

Flygplatser och annan markorga-
nisation.

Artikel 68.

Angivande av luftfartsleder och flygplatser.

Envar fordragsslutande stat ma under
iakttagande av bestdmmelserna i denna
konvention angiva de luftfartsleder, som
den internationella lufttrafiken skall folja
inom dess territorium, dvensom de flyg-
platser, som méa anvindas i dylik trafik.

Artikel 609.

Forbdttring av markorganisation.

Om enligt radets mening flygplat-
ser eller annan markorganisation, in-
begripet radio- och véaderlekstjanst, i
en fordragsslutande stat icke skiligen
kunna anses tillfredsstillande for sikert,
regelbundet, effektivt och ekonomiskt
bedrivande av péagiende eller planerad
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(b) Members of the Assembly and the
Council who have not accepted the inter-
national Air Services Transit Agreement
or the International Air Transport
Agreement drawn up at Chicago on De-
cember 7, 1944 shall not have the right
to vote on any questions referred to the
Assembly or Council under the provisions
of the relevant Agreement.

Part III. — International Air
Transport.

CHAPTER XIV.

Information and Reports.
Article 67,
File reports with Council.

Each contracting State undertakes
that its international airlines shall, in
accordance with requirements laid down
by the Council, file with the Council traf-
fic reports, cost statistics and financial
statements showing among other things
all receipts and the sources thereof.

CHAPTER XV.

Airports and other Air Navigation
Facilities.
Article 68.

Designation of routes and airports.

Each contracting State may, subject
to the provisions of this Convention,
designate the route to be followed within
its territory by any international air
service and the airports which any such
service may use.

Article 69.

Improvement of air navigation facilities.

If the Council is of the opinion that the
airports or other air navigation facilities,
including radio and meteorological ser-
vices, of a contracting State are not rea-
sonably adequate for the safe, regular,
efficient, and economical operation of
international air services, present or
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internationell lufttrafik, skall radet 6ver-
lagga med den direkt berérda staten och
andra intresserade stater i syfte att finna
utvagar att skapa béttre forhallanden
samt avgiva forslag i dylikt syfte. En
fordragsslutande stat skall icke anses
hava brutit mot bestdmmelserna i denna
konvention, direst den underlater att
stalla sig dylika forslag till efterrattelse.

Artikel 70.

Kostnader fér markorganisation.
Under forhallanden, som kunna upp-
sta till f6ljd av bestdmmelserna i artikel
69, ma fordragsslutande stat traffa upp-
gorelse med radet om genomférandet av
sadana forslag som avses i nyssndmnda
artikel. Ifragavarande stat ma besluta
att sjalv bara alla kostnader for en dylik
atgard. Darest staten icke onskar detta,
ma radet pa dess begéran helt eller del-
vis bestrida ifrAgavarande kostnader.

Artikel 71.

Rddets dtgdarder for anordnande och un-
derhdll av markorganisation.

Darest en fordragsslutande stat sa
onskar, ma radet samtycka till att an-
ordna, bemanna, underhalla och foér-
valta nagon eller samtliga flygplatser
dvensom annan markorganisation, inbe-
gripet radio- och viderlekstjanst, som
erfordras inom ifrdgavarande stats ter-
ritorium for att andra foérdragsslutande
stater skola tryggt, regelbundet, effek-
tivt och ekonomiskt kunna bedriva
internationell lufttrafik. Radet ma fast-
stilla rattvis och skalig ersattning for
utnyttjande av de anordningar, som
salunda iordningstillas.

Artikel 72

Forvdrv eller anvindande av landomrdde.

D4 mark erfordras for markorganisa-
tion, som pa en fordragsslutande stats
begaran helt eller delvis bekostas av
radet, skall ifragavarande stat sjalv till-
handahalla erforderlig mark, om den sa
onskar med bibehdllande av #gande-
ratten till denna, eller medverka till att
radet far disponera erforderlig mark pa
ratlvisa och skéliga villkor i dverens-
stiimmelse med ifragavarande stats lagar.
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contemplated, the Council shall consult
with the State directly concerned, and
other States affected, with a view to
finding means by which the situation
may be remedied, and may make re-
commendations for that purpose. No
contracting State shall be guilty of an
infraction of this Convention if it fails
to carry out these recommendations.

Article 70.
Financing of air navigation facilities.

A contracting State, in the circumstan-
ces arising under the provisions of Ar-
ticle 69, may conclude an arrangement
with the Council for giving effect to such
recommendations. The state may elect
to bear all of the costs involved in any
such arrangement. If the State does not
so elect, the Council may agree, at the
request of the State, to provide for allora
portion of the costs.

Article 71.

Provision and maintenance of facilities
by Council.

If a contracting State so requests, the
Council may agree to provide, man,
maintain, and administer any or all of
the airports and other air navigation
facilities, including radio and meteorolog-
ical services, required in its territory
for the safe, regular, efficient and eco-
nomical operation of the international
air services of the other contracting
States, and may specify just and reason-
able charges for the use of the facilities
provided.

Article 72.

Acquisition or use of land.

Where land is needed for facilities fin-
anced in whole or in part by the Council
at the request of a contracting State,
that State shall either provide the land
itself, retaining title if it wishes, or faci-
litate the use of the land by the Council
on just and reasonable terms and in ac-
cordance with the laws of the State con-
cerned.
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Artikel 73.

Ulgifter och ultagande av bidrag.

Inom ramen fér de belopp, som for-
samlingen enligt bestimmelserna i kapi-
tel XII ma komma att stélla till radets
forfogande, ma detta med utnyttjande
av organisationens allméinna tillgdngar
bestrida 16pande utgifter for de &ndamal,
som angivas i detta kapitel. Belopp, som
erfordras for dessa &ndamal, skola av
radet enligt pa forhand &verenskomna
grunder och for skalig tidsperiod pa-
laggas de fordragsslutande stater, som
lamna sitt samtycke dartill och, vilkas
lufttrafikforetag nyttja ifrdgavarande
markorganisation. Radet ma &aven av
stater som samtycka dartill uttaga det
driftskapital, som erfordras.

Artikel 74.

Teknisk hjilp och anvdndning av intdk-
ter.

Da radet pa en fordragsslutande stats
anmodan helt eller delvis stiller medel
till férfogande eller anordnar flygplatser
eller annan markorganisation, ma upp-
goérelsen harom med samtycke fran den
berérda statens sida innebdra teknisk
hjilp betraffande kontroll och skotsel av
flygplatser och annan markorganisation
dvensom att betalning av flygplatsernas
och den 6vriga markorganisationens
driftskostnader jamte rinta och amorte-
ring skall ske med anlitande av inkom-
ster, som hérréra fran anvéndningen av

ifrdgavarande flygplatser och mark-
organisation.
Artikel 75.
Overtagande av markorganisation frdn
radet.

En fordragsslutande stat ma nir som
helst fritaga sig fran varje aliggande,
som den iklatt sig enligt artikel 70, samt
dvertaga flygplatser och annan mark-
organisation, som radet inrattat inom
dess territorium enligt bestammelserna
i artiklarna 71 och 72, genom att till
radet inbetala ett belopp, som enligt
radets mening under radande férhal-
lande &r skiligt. Om staten anser det
av radet angivna beloppet vara oskiligt,

Kungl. Maj:ts proposition nr 333.

Article 73.

Ezxpenditure and assessment of funds.

Within the limit of the funds which
may be made available to it by the As-
sembly under Chapter XII, the Council
may make current expenditures for the
purposes of this Article trom the general
funds of the Organization. The Council
shall assess the capital funds required for
the purposes of this Article in previously
agreed proportions over a reasonable
period of time to the contracting States
consenting thereto whose airliness use
the facilities. The Council may also assess
to States that consent any working funds
that are required.

Article 74.

Technical assistance and utilization of
reventes.

When the Council, at the request of a
contracting State, advances funds or
provides airports or other facilitates in
whole or in part, the arrangement may
provide, with the consent of that State,
for technical assistance in the supervision
and operation of the airports and other
facilities, and for the payment, from the
revenues derived from the operation of
the airports and other facilities, of the
operating expenses of the airports and
the other facilities, and of interest and
amortization charges.

Article 75.
Taking over of facilities from Council.

A contracting State may at any time
discharge any obligation into which it
has entered under Article 70, and take
over airports and other facilities which
the Council has provided in its territory
pursuant to the provisions of Article 71
and 72, by paying to the Council an
amount which in the opinion of the
Council is reasonable in the circumstan-
ces. If the State considers that the
amount fixed by the Council is unreason-
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kan den vidja till forsamlingen, som
ma faststilla eller &ndra radets beslut.

Artikel 76.

Aterbdring av kapital.

Medel, som radet mottagit genom gott-
gorelse enligt artikel 75 samt genom inbe-
talningar av rénta och amortering enligt
artikel 74, skola, déarest forskott ur-
sprungligen lamnats av stater enligt
artikel 73, aterbetalas till dessa i propor-
tion till deras enligt radets beslut verk-
stillda inbetalningar.

KAPITEL XVIL

Gemensamma driftsorganisationer
och trafik i pool.

Artikel 77.

Bildande av gemensamma organisationer.
Denna konvention skall icke utgora
hinder for tva eller flera férdragsslu-
tande stater att bilda gemensamma luft-
trafikorganisationer eller internationella
lufttrafikféretag eller att 6verenskomma
om lufttrafik i pool pa vilken stricka
eller inom vilket omrade som helst, men
dylika organisationer eller trafikféretag
eller i pool bedriven lufttrafik skola vara
underkastade alla bestimmelser i denna
konvention, déiribland dven foreskriften
om inregistrering av 6verenskommelser
hos radet. Radet skall bestdmma huru
denna konventions bestammelser ro-
rande luftfartygs nationalitet skola till-
lampas pa luftfartyg, som anvéndas i
internationella trafikféretag.

Artikel 78.
Radets uppgift.

Radet ma foresla vederborande for-
dragsslutande stater att bilda gemen-
samma organisationer for bedrivande av
lufttrafik pa vissa linjer eller inom vissa
omraden.

Artikel 79.
Deltagande i luftirafikorganisationer.
Stat ma deltaga i gemensamma luft-
trafikorganisationer eller 1 6verenskom-
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able it may appeal to the Assembly
against the decision of the Council and
the Assembly may confirm or amend the
decision of the Council.

Article 76.

Return of funds.

Funds obtained by the Council through
reimbursement under Article 75 and from
receipts of interest and amortization
payments under Article 74 shall, in the
case of advances originally financed by
States under Article 73, be returned to
the States which were originally asssessed
in the proportion of their assessments, as
determined by the Council.

CHAPTER XVL

Joint Operating Organizations and
Pooled Services.

Article 77.

Joinl operating organizations permitled.

Nothing in this Convention shall pre-
vent two or more contracting States
from constituting joint air transport
operating organizations or international
operating agencies and from pooling
their air services on any routes or in any
regions, but such organizations or agen-
cies and such pooled services shall be
subject to all the provisions of this Con-
vention, including those relating to the
registration of agreements with the Coun-
cil. The Council shall determine in what
manner the provisions of this Convention
relating to nationality of aircraft shall
apply to aircraft operated by internatio-
nal operating agencies.

Article 78.

Function of Council.

The Council may suggest ot contract-
ing States concerned that they form joint
organizations to operate air services on
any routes or in any regions.

Article 79.
Participation in operating organizations.
A State may participate in joint oper-
ating organizations or in pooling arrange-
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melser om trafik i pool antingen genom
sin regering eller genom ett eller flera
lufttrafikféretag, utsedda av dess rege-
ring. Sddana féretag kunna enligt ifraga-
varande stats eget bestimmande vara
helt eller delvis statsigda eller privat-
dgda.

Del IV. — Slutbestimmelser.
KAPITEL XVII.

Andra uppgorelser och avtal rérande
luitfart.

Artikel 80.

Paris- och Havanakonventionerna.
Varje fordragsslutande stat férbinder
sig att omedelbart efter det denna kon-
vention tratt i kraft uppsiga Konven-
tionen angéaende reglering av internatio-
nell luftfart, undertecknad i Paris den
13 oktober 1919, eller Konventionen
rorande kommersiell luftfart, underteck-
nad i Havana den 20 februari 1928, om
staten i fraga anslutit sig till nagon-
dera av dessa. Fordragsslutande sta-
ter emellan ersidtter denna konvention
Paris- och Havanakonventionerna.

Artikel 81.

Registrering av befintliga avlal.

Samtliga luftfartsavtal, som #ro gil-
lande nir denna konvention trider i
kraft och som traffats mellan en for-
dragsslutande stat och annan stat, eller
mellan ett lufttrafikféretag i en férdrags-
slutande stat a ena sidan och annan stat
eller lufttrafikféretag i amnan stat, 4
den andra, skola oférdréjligen inregis-
treras hos radet.

Artikel 82

Upphdvande av med konventionen ofor-
enliga dverenskommelser.

De fordragsslutande staterna Gverens-
komma, att genom konventionen samt-
liga med densamma oférenliga utfistel-
ser och Overenskommelser skola upp-
hivas samt forbinda sig att icke gora
dylika utfastelser eller inga dylika ¢ver-
enskommelser. Fordragsslutande stat
som, innan den intritt sisom medlem
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ments, either through its government or
through an airline company or companies
designated by its government. The com-
panies may, at the sole discretion of the
State concerned, be state-owned or partly
state-owned or privately-owned.

Part IV. — Final Provisions.
CHAPTER XVII.

Other w.ronautical agreements and
arrangements.

Article 80.

Paris and Habana Conventions.

Each contracting State undertakes,im-
mediately upon the coming into force of
this Convention, to give notice of denun-
ciation of the Convention relating to the
Regulation of Aerial Navigation signed
at Paris on October 13, 1919, or the Con-
vention on Commercial Aviation signed
at Habana on February 20, 1928, if it is
a party to either. As betweeen contract-
ing States, this Convention supersedes
the Conventions of Paris and Habana
previously referred to.

Article 81.

Registration of existing agreements.

All aeronautical agreements which are
in existence on the coming into force of
this Convention, and which are between
a contracting State and any other State
or between an airline of a contracting
State and any other State or the airline
of any other State, shall be forthwith
registered with the Council.

Article 82.
Abrogation of inconsistent arrangements.

The contracting States accept his
Convention as abrogating all obligations
and understandings between them which
are inconsistent with its terms, and un-
dertake not to enter into any such obli-
gations and understandings. A contract-
ing State which, before becoming a
member of the Organization has under-
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av organisationen, i forhallande till en
icke fordragsslutande stat eller en med-
borgare i en fordragsslutande eller icke
fordragsslutande stat iklatt sig utfas-
telser, vilka strida mot bestidmmelserna
i denna konvention, skall oférdréjligen
vidtaga atgirder for att bliva fri fran
dessa utfastelser. Om ett lufttrafik-
foretag i en fordragsslutande stat atagit
sig dylika med konventionen oférenliga
forpliktelser, skall den stat dar foretaget
hor hemma, efter bédsta férmaga soka
avigabringa att dessa forpliktelser sna-
rast upphora och i varje fall bringa dem
att upphora, si snart en sddan atgird
lagligen kan vidtagas efter det denna
konvention tratt i kraft.

Artikel 83.

Registrering av nya overenskommelser.

Under iakttagande av bestimmelserna
i foregidende artikel ma envar fordrags-
slutande stat ingd overenskommelser,
som icke strida mot bestammelserna i
denna konvention. Varje sadan over-
enskommelse skall snarast inregistreras
hos radet, vilket skall offentliggéra den-
samma sa snart som mojligt.

KAPITEL XVIII

Tvister och férsummelser.
Artikel 84.

Lésning av tvister.

Om meningsskiljaktighet mellan tva
eller flera fordragsslutande stater rorande
tolkningen eller tillimpningen av denna
konvention och dess bilagor icke kan
lésas genom forhandlingar, skall den-
samma pa ansdkan av nagon av tvisten
berérd stat avgoras av radet. Medlem
av radet dger icke utdva rostratt vid
radets behandling av en tvist, i vilken
ifragavarande medlem &r part. Férdrags-
slutande stat ma under iakttagande av
bestammelserna i artikel 85 overklaga
radets beslut hos en efter ¢verenskom-
melse med Ovriga parter i tvisten for
dennas losning tillsatt skiljedomstol eller
hos den Permanenta internationella skil-
jedomstolen. Varje sadant dverklagande
skall delgivas radet inom sextio dagar
efter moltagande av underrittelse om
radets beslut.
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taken any obligations toward a non-
contracting State or a national of a ¢n-
tracting state or of a non-contracting
State inconsistent with the terms of this
Convention, shall take immediate steps
to procure its release from the obliga-
tions. If an airline of any contracting
State has entered into any such incon-
sistent obligations, the State of which it
is a national shall use its best efforts to
secure their termination forthwith and
shall in any event cause them to be ter-
minated as soon as such action can law-
fully be taken after the coming into force
of this Convention.

Article 83.

Registration of new arrangements.
Subject to the provisions of the pre-
ceding Article, any contracting State
may make arrangements not inconsistent
with the provisions of this Convention.
Any such arrangement shall be forth-
with registered with the Council, which
shall make it public as soon as possible.

CHAPTER XVIIL

Disputes and default.

Article 84.
Settlement of dispules.

If any disagreement between two or
more contracting States relating to the
interpretation or application of this
Convention and its annexes cannot be
settled by negotiation, it shall, on the
application of any State concerned in the
disagreement, be decided by the Coun-
cil. No member of the Council shall vote
in the consideration by the Council of
any dispute to which it is a party. Any
contracting State may, subject to Article
85, appeal from the decision of the Coun-
cil to an ad hoc arbitral tribunal agreed
upon with he other parties to the dispute
or to the Permanent Court of Internatio-
nal Justice. Any such appeal shall be
notified to the Council within sixty days
of receipt of notification of the decision
of the Council.
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Artikel 85.

Skiljedomsforfarande.

Dérest en fordragsslutande stat, som
ir part i en tvist, dir radets utslag blivit
overklagat, icke godként stadgarna for
den Permanenta internationella skilje-
domstolen, och de férdragsslutande stater
som aro parter i tvisten, icke kunna enas
om valet av skiljedomstol, skall envar
av parterna i tvisten utse en skiljeman,
och de salunda valda tillkalla en skilje-
domare. Om en fordragsslutande stat,
som 4r part i tvisten, underlater att
inom en tid av tre manader fran dagen
for overklagandet utse skiljeman, skall
radets ordférande 4 ifragavarande stats
vignar utse dylik skiljeman bland hér-
for tillgangliga kvalificerade personer
upptagna i en av radet upprittad for-
teckning. Om skiljeménnen icke inom
30 dagar kunna enas om en skilje-
domare, skall radets ordférande utse
denne bland personer, som finnas upp-
tagna i ndmnda forteckning. Skiljemén-
nen och skiljedomaren skola gemensamt
utgéra skiljedomstol. Skiljedomstol, som
tillsatts enligt denna eller féregaende
artikel, skall sjalv faststilla sattet for
arendets handlaggning och falta sina
beslut genom majoritetsbeslut. Radet
mé dock faststilla sattet for handligg-
ningen, dérest enligt radets mening
oskiligt dréjsmal 6ppkommer,

Artikel 86.

Besvdr.

Dérest radet icke annorlunda bestim-
mer, skall varje dess beslut rérande
frdgan huruvida ett internationellt luft-
trafikforetag skall anses driva sin verk-
samhet i 6verensstimmelse med fore-
skrifterna i denna konvention, gilla,
dérest det icke upphives efter oéver-
klagande. Dérest radets beslut i andra
frdgor overklagats, skola besluten icke
trdda i kraft forrdn besviren blivit
avgjorda. Permanenta internationella
skiljedomstolens och skiljenimndernas
beslut skola vara slutgiltiga och bnidande.

Artikel 87.

Padfaljd av ett lufttrafikforetags ohérsamhet
mot radets beslut.

Envar fordragsslutande stat forbin-

der sig att icke tilldta annan férdrags-
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Article 85.
Arbiiration procedure.

If any contracting State party to a
dispute in which the decision of the
Council is under appeal has not accepted
the Statute of the Permanent Court of
International Justice and the contracting
States parties to the dispute cannot
agree on the choice of the arbitral tri-
bunal, each of the contracting States
parties to the dispute shall name a single
arbitrator who shall name an umpire.
If either contracting State party to the
dispute fails to name an arbitrator within
a period of three months from the date
of the appeal, an arbitrator shall be
named on behalf ot that State by the
President of the Council from a list of
qualified and available persons main-
tained by the Council. If, within 30 days,
the arbitrators cannot agree on an um-
pire, the President of the Council shall
designate an umpire from the list previ-
ously referred to. The arbitrators and
the umpire shall then jointly constitute
an arbitral tribunal. Any arbitral tribu-
nal established under this or the preced-
ing Article shall settle its own procedure
and give its decisions by majority vote,
provided that the Council may deter-
mine procedural questions in the event
of any delay which in the opinion of the
Council is excessive.

Article 86.

Appeals.

Unless the Council decides otherwise,
any decision by the Council on whether
an international airline is operating in
conformity with the provisions of this
Convention shall remain in effect unless
reversed on appeal. On any other matter,
decisions of the Council shall, if appealed
from, be suspended until the appeal is
decided. The decisions of the Permanent
Court of International Justice and of an
arbitral tribunal shall be final and bind-

ing.
Article 87.
Penalty for non-conformity by airline.

Each contracting State undertakes
not to allow the operation of an airline
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slutande stats lufttrafikforetag att idka
trafik i luftrummet 6ver den forra sta-
tens territorium, om radet faststallt,
att foretaget i fraga icke staller sig ett
enligt foregiende artikel avgivet slutligt
beslut till efterrattelse.

Artikel 88.
Pdféljd av en stats ohérsamhet mot radets
beslut.
Forsamlingen skall tillsvidare fran

rostratt i forsamlingen och radet ute-
sluta envar fordragsslutande stat, som
gjort sig skyldig till 6vertridelse av be-
staimmelserna i detta kapitel.

KAPITEL XIX.
Krig.
Artikel 89.

Krig och undantagsdtgdirder.

I handelse av krig skola bestdmmel-
serna i denna konvention icke inverka
pa den handlingsfrihet, som tillkommer
diarav berorda fordragsslutande stater
vare sig sasom krigférande eller sdsom
neutrala. Samma regel skall gélla i frdga
om fordragsslutande stat, som forklarar
undantagstillstind vara radande och
underrattar radet hirom.

KAPITEL XX.

Bilagor.
Artikel 90.

Antagande och dndring av bilagor.

(a) For beslut av radet om antagande
av bilagor enligt artikel 54, punkt
(1) fordras tvé tredjedels majoritet
inom radet vid ett for dndamaélet
sammankallat mote. Beslutet skall
darefter av radet understéllas samt-
liga fordragsslutande stater. Dylik
bilaga eller dndring déri skall trada
i tillampning inom tre ménader
efter det den understéllts de for-
dragsslutande staterna eller vid
den senare tidpunkt, som radet mé
hava f{oreskrivit, savida icke dess-
forinnan flertalet fordragsslutande
stater hos radet anméalt att de
ogilla densamma.
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of a contracting State through the air
space above its territory if the Council
has decided that the airline concerned is
not conforming to a final decision ren-
dered in accordance with the previous
Article.

Article 88.
Penalty for non-conformity by State.

The Assembly shall suspend the voting
power in he Assembly and in the Council
of any contracting State that is found in
default under the provisions of this
Chapter.

CHAPTER XIX.
War.
Article 89.

War and emergency conditions.

In case of war, the provisions of this
Convention shall not affect the freedom
of action of any of the contracting States
affected, whether as belligerents or as
neutrals. The same principle shall apply
in the case of any contracting State
which declares a state of national emer-
gency and notifies the fact to the Council.

CHAPTER XX.

Annexes.
Article 90.

Adoption and Amendment of Annexes.

(a) The adoption by the Council of the
Annexes described in Article 54, sub-
paragraph (1), shall require the vote of
two-thirds of the Council at a meeting
called for that purpose and shall then be
submitted by the Council to each con-
tracting State. Any such Annex or any
amendment of an Annex shall become
effective within three months after its
submission to the contracting States or
at the end of such longer period of time
as the Council may prescribe, unless in
the meantime a majority of the contract-
ing States register their disapproval with
the Council.
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(b) Radet skall oférdrojligen under-
ratta alla fordragsslutande stater
om ikrafttradandet av en bilaga
eller av andring dari.

KAPITEL XXI.

Ratifikationer, medlemskap, indringar
och uppsigningar.

Artikel 91.

Ratifikation av konventionen.

(a) Denna konvention skall ratificeras
av signatidrstaterna. Ratifikations-
instrumenten skola deponeras i
Amerikas Forenta Staters regerings
arkiv. Ndmnda regering skall under-
riatta var och en av de stater, som
undertecknat och anslutit sig till
konventionen, om datum for depo-
sitionen.

Sa snart tjugosex stater ratificerat
eller anslutit sig till denna kon-
vention, skall densamma trida i
kraft dem emellan pa trettionde
dagen efter deponeringen av det
tjugosjatte ratifikationsinstrumen-
tet. For varje dérefter ratificerande
stat skall den trida i kraft pa tret-
tionde dagen efter deponeringen av
dess ratifikationsinstrument.

Det skall aligga Amerikas Férenta
Staters regering att underréatta rege-
ringarna i de stater, som underteck-
nat och anslutit sig till denna kon-
vention, om datum foér dess ikraft-
triadande.

Artikel 92.

Anslutning till konventionen.

(a) Sedan tiden f6ér undertecknande
av denna konvention gatt till dnda,
dga medlemmar av de forenade
nationerna &vensom med dem for-
bundna stater samt stater, som for-
blivit neutrala under den nuvarande
vérldskonflikten, ansluta sig till
densamma.

Anslutning skall ske genom medde-
lande hérom till Amerikas Forenta
Staters regering och skall bliva
gillande efter den trettionde dagen
fran det Amerikas Foérenta Staters

(b)

(©)

)
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(b) The Council shall immediately no-
tify all contracting States of the coming
into force of any Annex or amendment
thereto.

CHAPTER XXI.

Ratifications, adherences, amen-
dements, and denunciations.

Article 91.

Ratification of Convention.

(a) This Convention shall be subject to
ratification by the signatory States. The
instruments of ratification shall be de-
posited in the archives of the Govern-
ment of the United States of America,
which shall give notice of the date of the
deposit to each of the signatory and
adhering States.

(b) As soon as this Convention has
been ratified or adhered to by twenty-six
States it shall come into force between
them on the thirtieth day after deposit
of the twenty-sixth instrument. It shall
come into force for each state ratifying
thereafter on the thirtieth day after the
deposit of its instrument of ratification.

(c) It shall be the duty of the Govern-
ment of the United States of America to
notify the government of each of the
signatory and adhering States of the
date on which this Convention comes in-
to force.

Article 92,

Adherence to Convention.

(a) This Convention shall, after the
closing date for signature, be open for
adherence by members of the United
Nations and States associated with them,
and States which remained neutral
during the present world conflict.

(b) Adherence shall be effected by a
notification addressed to the Govern-
ment of the United States of America
and shall take effect as from the thirtieth
day from the receipt of the notification
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regering mottagit meddelandet. Re-
geringen skall hdrom underritta
alla foérdragsslutande stater.

Artikel 93.

Andra staters anslutning.

Andra stater dn de, som avses i artik-
larna 91 och 92 (a), kunna, under férut-
sdttning av att tillstand dartill lamnas
av den allminna internationella sam-
manslutning, som skall bildas av varl-
dens nationer for fredens bevarande,
tillatas ansluta sig till denna konvention
dérest forsamlingen med fyra femtedels
réstmajoritet medgivit detta. Anslut-
ningen skall ske pa villkor, som férsam-
lingen kan komma att foreskriva. I
varje fall erfordras samtycke av varje
stat, som under det nu pagaende kriget
invaderats eller angripits av den intré-
dessokande staten.

Artikel 94.

Andring av konventionen.

(a) For beslut om é&ndring av denna
konvention fordras tva tredjedels
majoritet inom férsamlingen. Dylikt
beslut skall for de stater, vilka hava
ratificerat detsamma, trida i kraft,
da ratifikation skett av det antal
fordragsslutande stater, som for-
samlingen bestamt. Detta antal far
icke understiga tva tredjedelar av
de fordragsslutande staternas totala
antal.

Forsamlingen kan, om den finner
skal dartill, i beslut, varigenom en
andring forordas till antagande,
foreskriva, att varje stat, som icke
inom en viss tid efter det dndringen
tratt i kraft ratificerat densamma,
skall upphora att vara medlem i
organisationen och ansluten till
konventionen.

(»)

Artikel 95.

Uppséigning av konventionen.

(a) Fordragsslutande stat ma tillkédn-
nagiva sin uppsigning av denna
konvention tre ar efter dess ikraft-
triidande genom anmaélan till Ame-
rikas Forenta Staters regering, vil-
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by the Government of the United States
of America, which shall notify all the
contracting States.

Article 93.

Admission of other States.

States other than those provided for
in Articles 91 and 92 (a) may, subject to
approval by any general international
organization set up by the nations of the
world to preserve peace, be admitted to
participation in this Convention by
means of a four-fifths vote of the As-
sembly and on such conditions as the
Assembly may prescribe; provided that
in each case the assent of any State in-
vaded or attacked during the present
war by the State seeking admission shall
be necessary.

Article 94.

Amendment of Convention.

(a) Any proposed amendment to this
Convention must be approved by a two-
thirds vote of the Assembly and shall
then come into force in respect of States
which have ratified such amendment
when ratified by the number of contract-
ing States specified by the Assembly.
The number so specified shall not be less
than two-thirds of the total number of
contracting States.

(b) If in its opinion the amendment is
of such a nature as to justify this course,
the Assembly in its resolution recom-
mending adoption may provide that any
State which has not ratified within a
specified period after the amendment
has come into force shall thereupon cease
to be a member of the Organization and
a party to the Convention.

Article 95.

Denunciation of Convention.

(a) Any contracting State may give
notice of denunciation of this Convention
three years after its coming into effect
by notification addressed to the Govern-
ment of the United States of America,
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ken hirom genast skall underritta
de fordragsslutande staterna.
Uppséigningen skall trida i kraft
ett ar efter mottagandet av an-
méilan diarom och skall endast be-
réra den stat, som verkstallt upp-
sdgningen.

(b)

KAPITEL XXII

Definitioner.
Artikel 96.
I denna konvention foérstas:

(a) med »lufttrafiks regelbunden luft-
trafik for befordran av passagerare,
post eller gods at allminheten;

med »internationell lufttrafiks luft-
trafik, som stricker sig genom
luftomradet 6ver mer én en stats
territoriumy;

med »lufttrafikforetagy ett foretag,
som erbjuder eller bedriver inter-
nationell lufttrafik;

med »landning fér andra #n trafik-
dndamal» landning for varje annat
dndamdl an for att taga ombord
eller avlamna passagerare, gods
eller post.

(b)

(©)

(d)

Konventionens undertecknande.

Till bekraftelse hirav underteckna
nedanstaende, vederbérligen befullmék-
tigade ombud, denna konvention 4 sina
respektive regeringars vagnar & dag, som
angives vid namnteckningarna.

Som skedde i Chicago den 7 december
1944 pa engelska spraket. En pa engel-
ska, franska och spanska, vilka sprak
skola aga lika vitsord, avfattad text
skall hallas tillganglig for underteck-
nande i Washington, D. C. Bada tex-
terna skola deponeras i Amerikas Fér-
enta Staters regeringsarkiv. Bestyrkta
avskrifter skola av namnda regering
tillstillas regeringarna i alla de stater,
som kunna komma att underteckna eller
ansluta sig till denna konvention.
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which shall at once inform each of the
contracting States.

(b) Denunciation shall take effect one
year from the date of the receipt of the
notification and shall operate only as
regards the State effecting the denun-
ciation.

CHAPTER XXII.

Definitions.
Article 96.

For the purpose of this Convention the
expression:
(a) »Air service» means any scheduled
air service performed by aircraft for
the public transport of passengers,
mail or cargo.
»International air service» means
an air service which passes through
the air space over the territory of
more than one State.
»Airline» means any air transport
enterprise offering or operating an
international air service.
»Stop for non-traffic purposes» means
a landing for any purpose other than
taking on or discharging passengers,
cargo or mail.

(b)

(c)

(d)

Signature of convention.

In witness whereof, the undersigned
Plenipotentiaries, having been duly
authorized sign this Convention on be-
half of their respective governments on
the dates appearing opposite their signa-
tures.

Done at Chicago the 7th day of De-
cember 1944, in the English language. A
text drawn up in the English, French,
and Spanish languages, each of which
shall be of equal authenticity, shall be
opened for signature at Washington,
D. C. Both texts shall be deposited in the
archives of the Government of the United
States of America, and certified copies
shall be transmitted by that Govern-
ment to the governments of all the States
which may sign or adhere to this Con-
vention.
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Oversiittning.

BILAGA IIL

Transitoverenskommelse angiende
internationella luftfartslinjer.

De stater, vilka i egenskap av med-
lemmar av den internationella civila
luftfartsorganisationen underteckna och
godkianna denna transitéverenskommelse
angdende internationella luftfartslinjer,
forklara f6ljande:

ARTIKEL I

Avdelning L

Envar fordragsslutande stat tillerkdn-
ner ovriga fordragsslutande stater fol-
jande 1ittigheter med avseende pa regel-
bunden internationell lufttrafik:

1. Ratt att 6verflyga dess territorium
utan att landa;

2. Ratt att landa for andra dn trafik-
andamal.

I denna avdelning omférmalda rittig-
heter méa icke atnjutas vid flygplatser,
som anvéndas for militdra dndamal i sa-
dan utstrackning, att regelbunden inter-
nationell lufttrafik 4r utesluten darifran.
Inom omraden, som &ro krigsskideplats
eller under militar ockupation samt, un-
der krig, utefter tillforselvigar till sadana
omraden, ma ovanndmnda rattigheter
atnjutas endast enligt vederbdrande mili-
tara myndigheters medgivande.

Avdelning 2.

Foérenamnda rattigheter ma utévas
allenast i overensstimmelse med bestdm-
melserna i interimsoéverenskommelsen
angaende internationell civil luftfart och,
efter det den internationella civila luft-
fartskonventionen tratt i kraft, i over-
ensstaimmelse med bestammelserna i
denna, vilka bada handlingar aro dag-
tecknade i Chicago den 7 december 1944.
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Bilaga 3.

APPENDIX IIL

International Air Services Transit
Agreement.

The States which sign and accept this
International Air Services Transit Agree-
ment, being members of the Internatio-
nal Civil Aviation Organization, declare
as follows:

ARTICLE I

Section 1.

Each contracting State grants to the
other contracting States the following
freedoms of the air in respect of schedu-
led international air services:

(1) The privilege to fly across its terri-
tory without landing;

(2) The privilege to land for non-traffic
purposes.

The privileges of this section shall not
be applicable with respect to airports
utilized for military purposes to the ex-
clusion of any scheduled international
air services. In areas of active hostilities
or of military occupation, and in time of
war along the supply routes leading to
such areas, the exercise of such privileges
shall be subject to the approval of the
competent military authorities.

Section 2.

The exercise of the foregoing privile-
ges shall be in accordance with the pro-
visions of the Interim Agreement on In-
ternational Civil Aviation and, when it
comes into force, with the provisions of
the Convention on International Civil
Aviation, both drawn up at Chicago on
December 7, 1944,
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Avdelning 3.

Fordragsslutande stat, som beviljat
lufttrafikforetag i annan férdragsslu-
tande stat ratt att landa fér andra dn
trafikindamal, ma pafordra, att sddana
foretag i skélig omfattning utféra kom-
mersiell flygning vid platser, dar sadana
mellanlandningar foretagits.

Sidant krav ma icke medféra olikhet
i behandlingen av lufttrafik{éretag, som
trafikera samma stracka. Hinsyn skall
jaimval tagas till luftfartygs kapacitet,
och krav ma ej framstillas, som iro till
forfang for den normala trafikeringen av
de internationella luftfartslinjerna i fraga
eller for férdragsslutande stats réttighe-
ter och skyldigheter.

Avdelning 4.

Envar fordragsslutande stat m4, under
iakttagande av bestimmelserna i denna
overenskommelse:

1. Faststilla den route, som den in-
ternationella lufttrafiken skall f6lja inom
dess territorium, dvensom de flygplatser,
vilka m4 begagnas vid siddan trafik;

2. Bestimma eller godkidnna skiliga
avgifter f6r begagnande av flygplatser
och annan markorganisation i sadan luft-
trafik. Dessa avgifter ma icke vara hogre
dn vad landets inhemska luftfartyg i
liknande internationell trafik betala for
begagnande av ifragavarande flygplatser
och markorganisation; och skall tillika
iakttagas, att pa framstéllning av darav
intresserad foérdragsslutande stat, de av-
gifter, som palagts for begagnande av
flygplatser och markorganisation, skola
goras till féremal for granskning av den
civila internationella luftfartsorganisa-
tionens rad, som uppréttats enligt fore-
ndmnda konvention. Radet skall avgiva
utlatande och framliagga forslag med av-
seende pa dylika avgifter, att tagas un-
der overviigande av darav berdrda stat
eller stater.

Avdelning 5.

Envar férdragsslutande stat férbehal-
ler sig ratt att forvigra annan stats luft-
trafikforetag behérighetshandlingar eller
trafiktillstand eller att 4terkalla sadana
darest den icke finner det utrént, att
dganderitten till och kontrollen &ver
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Section 3.

A contracting State granting to the
airlines of another contracting State the
privilege to stop for non-traffic purposes
may require such airlines to offer reason-
able commercial service at the points at
which such stops are made.

Such requirement shall not involve
any discrimination between airlines oper-
ating on the same route, shall take into
account the capacity of the aircraft, and
shall be exercised in such a manner as
not to prejudice the normal operations
of the international air services concern-
ed or the rights and obligations of a con-
tracting State.

Section 4.

Each contracting State may, subject
to the provisions of this Agreement,

(1) Designate the route to be followed
within its territory by any interna-
tional air service and the airports
which any such service may use;
Impose or permit to be imposed on
any such service just and reasonable
charges for the use of such airports
and other facilities; these charges
shall not be higher than would be
paid for the use of such airports and
facilities by its national aircraft en-
gaged in similar international ser-
vices; provided that, upon represen-
tation by an interested contracting
State, the charges imposed for the
use of airports and other facilities
shall be subject to review by the
Council of the International Civil
Aviation Organization established
under the abovementioned Conven-
tion, which shall report and make
recommendations thereon for the
consideration of the State or States
concerned.

()

Section 5.

Each contracting State reserves the
right to withhold or revoke a certificate
or permit to an air transport enterprise
of another State in any case where it is
not satisfied that substantial ownership
and effective control are vested in na-
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foretaget huvudsakligen ligger hos med-
borgare i en fordragsslutande stat eller
dar lufttrafikféretag underlatit att stélla
sig till efterrattelse lagarna i den stat,
over vars territorium det uppehaller tra-
fik, eller darest foretaget underlater att
fullgéra sina forpliktelser enligt fore-
varande dverenskommelse.

ARTIKEL IL

Avdelning 1.

Fordragsslutande stat, som anser, att
en av annan fordragsslutande stat enligt
forevarande overenskommelse vidtagen
atgard medfor orattvisa eller svarigheter
for densamma, ager péafordra, att radet
upptager detta férhallande till provning.
Radet skall darefter utreda fragan och
sammankalla berorda stater till éver-
laggning. Skulle tvisten icke lsas ge-
nom sidan overlaggning, méa radet fore-
lagga berorda stater lampliga forslag.
Skulle déarefter fordragsslutande stat
enligt rddets mening utan skil underlata
vidtaga lamplig rattelse, ma radet hos
forenamnda organisations forsamling {6-
resla, att siddan fordragsslutande stat
skall, intill dess rittelse vidtagits, ute-
slutas fran de rattigheter och férmaner,
som densamma enligt denna Overens-
kommelse atnjuter. Forsamlingen ma
pa grund hirav med tva tredjedels ma-
joritet utesluta fordragssiutande stat for
tid, som provas skaligt, eller till dess ra-
det finner, att staten i fraga vidtagit
rattelse.

Avdelning 2.

Skulle meningsskiljaktighet mellan tva
eller flera fordragsslutande stater anga-
ende tolkningen eller tillampningen av
denna 6verenskommelse icke kunna un-
danréjas medelst underhandlingar, skola
stadgandena i kapitel XVIII av fore-
niémnda konvention vara tilldimpliga pa
sitt som déri stadgas i fraga om menings-
skiljaktighet med avseende pa tolkning
eller tillampning av konventionen.
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tionals of a contracting State, or in case
of failure of such air transport enterprise
to comply with the laws of the State over
which it operates, or to perform its obli-
gations under this Agreement.

ARTICLE II.

Section 1.

A contracting State which deemes
that action by another contracting State
under this Agreement is causing injustice
or hardship to it, may request the Coun-
cil to examine the situation. The Council
shall thereupon inquire into the matter,
and shall call the States concerned into
consultation. Should such consultation
fail to resolve the difficulty, the Council
may make appropriate findings and re-
commendations to the contracting States
concerned. If thereafter a contracting
State concerned shall in the opinion of
the Council unreasonably fail to take
suitable corrective action, the Council
may recommend to the Assembly of the
above-mentioned Organization that such
contracting State be suspended from its
rights and privileges under this Agree-
ment until such action has been taken.
The Assembly by a two-thirds vote may
so suspend such contracting State for
such period of time as it may deem
proper or until the Council shall find
that corrective action has been taken by
such State.

Section 2.

If any disagreement between two or
more contracting States relating to the
interpretation or application of this
Agreement cannot be settled by negotia-
tion, the provisions of Chapter XVIII of
the above-mentioned Convention shall
be applicable in the same manner as
provided therein with reference to any
disagreement relating to the interpreta-
tion or application of the above-mentio-
ned Convention.
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ARTIKEL IIL

Denna o6verenskommelse skall gilla
lika lange som férenimnda konvention;
dock att varje férdragsslutande stat, som
anslutit sig till denna 6verenskommelse,
kan frantrada densamma ett ar efter det
uppséigning skett hos Amerikas Férenta
Staters regering. Namnda regering skall
omedelbart underriatta alla ovriga for-
dragsslutande stater om uppsigning och
frintradande, som nu sagts.

ARTIKEL 1IV.

I avvaktan pa att férenamnda kon-
vention skall trida i kraft, skola alla
hanvisningar till densamma i nu fore-
varande o6verenskommelse, med undan-
tag for hanvisningarna i artikel II, av-
delning 2 samt artikel V, avse interims-
dverenskommelsen angéende internatio-
nell civil luftfart, dagtecknad i Chicago
den 7 december 1944. Hanvisningar till
den internationella civila luftfartsorga-
nisationen, férsamlingen och radet, skola
avse respektive den provisoriska inter-
nationella civila luftfartsorganisationen,
interimsférsamlingen och interimsradet.

ARTIKEL V.

vTerritorium» skall i denna oéverens-
kommelse definieras pa enahanda satt
som i artikel 2 i férenimnda konven-
tion.

ARTIKEL VL

Undertecknande och godkiénnande
av dverenskommelsen.

Undertecknade delegater vid den in-
ternationella civila luftfartskonferensen
vilken sammankom i Chicago den 1 no-
vember 1944, hava undertecknat denna
Overenskommelse under forutsiattning,
att Forenta Staternas regering skall sna-
rast mojligt fran var och en av de rege-
ringar, 4 vilkas végnar 6verenskommel-
sen undertecknats, bliva underrattad om
huruvida det &4 dess vignar skedda un-
dertecknandet innebér vederboérande re-
gerings godkinnande av &verenskom-
melsen och ett fér densamma bindande
atagande.
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ARTICLE IIL

This Agreement shall remain in force
as long as the above mentioned Conven-
tion; provided, however, that any con-
tracting State, a party to the present
Agreement, may denounce it on one
year’s notice given by it to the Govern-
ment of the United States of America,
which shall at once inform all other con-
tracting States of such notice and with-
drawal.

ARTICLE 1IV.

Pending the coming into force of the
above-mentioned Convention, all refe-
rences to it herein other than those con-
tained in Article II, Section 2, and Ar-
ticle V, shall be deemed to be references
to the Interim Agreement on Internatio-
nal Civil Aviation drawn up at Chicago
on December 7, 1944; and references to
the International Civil Aviation Organi-
zation, the Assembly, and the Council
shall be deemed to be references to the
Provisional International Civil Aviation
Organization, the Interim Assembly,
and Interim Council, respectively.

ARTICLE V.

For the purposes of this Agreement,
sterritory» shall be defined as in Article 2
of the above-mentioned Convention.

ARTICLE VL

Signatures and Acceptances of
Agreement.

The undersigned delegates to the In-
ternational Civil Aviation Conference,
convened in Chicago on November 1,
1944, have affixed their signatures to
this Agreement with the understanding
that the Government of the United
States of America shall be informed at
the earliest possible date by each of the
governments on whose behalf the Agree-
ment has been signed whether signature
on its behalf shall constitute an accep-
tance of the Agreement by that govern-
ment and an obligation binding upon it.
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Varje stat, som dr medlem av den in-
ternationella civila luftfartsorganisatio-
nen, ma kunna ansluta sig till denna
overenskommelse genom att delgiva For-
enta Staternas regering beslut om sitt
godkénnande av densamma och skall sa-
dant godkinnande vara bindande frin
och med den dag ndmnda regering emot-
tagit meddelande hérom.

Foreliggande overenskommelse skall
mellan de till densamma anslutna stater-
na triada i kraft i och med deras godkén-
nande av densamma. Darefter skall den
bliva bindande gentemot varje annan
stat, som meddelat Forenta Stater-
nas regering sin anslutning till 6ver-
enskommelsen, fran och med den dag
nimnda regering erhéllit sddant med-
delande. [Férenta Staternas regering
skall delgiva alla stater, som under-
tecknat 6verenskommelsen eller anslutit
sig till densamma, datum foér godkan-
nandet av densamma #vensom datum
for o6verenskommelsens ikrafttrddande
for stat, som anslutit sig till densamma.

Till hekraftelse hirav hava nedansta-
ende, dartill vederbérligen befullmékti-
gade ombud, undertecknat denna &ver-
enskommelse & sina respektive regering-
ars viignar 4 dag, som angives vid namn-
teckningarna.

Som skedde i Chicago den 7 december
1944 pa engelska spraket. En pa engelska,
franska och spanska, vilka sprak samt-
liga skola #ga lika vitsord, avfattad text
skall hallas tillginglig for undertecknan-
de i Washington D. C. Bdda texterna
skola deponeras i Amerikas Forenta
Staters regeringsarkiv. Bestyrkta av-
skrifter skola av namnda regering till-
stillas regeringarna i alla de stater, som
kunna komma att underteckna eller an-
sluta sig till denna 6verenskommelse.
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Any State a member of the Internatio-
nal Civil Aviation Organization may
accept the present Agreement as an obli-
gation binding upon it by notification of
its acceptance to the Government of the
United States, and such acceptance shall
become effective upon the date of the
receipt of such notification by that
Government.

This Agreement shall come into force
as between contracting States upon its
acceptance by each of them. Thereafter
it shall become binding as to each other
State indicating its acceptance to the
Government of the United States on the
date of the receipt of the acceptance by
that Government.! The Government of
the United States shall inform all signa-
tory and accepting States of the date of
all acceptances of the Agreement, and
of the date on which it comes into force
for each accepting State.

In witness whereof, the undersigned,
having been duly authorized, sign this
Agreement on behalf of their respective
governments on the dates appearing op-
posite their respective signatures.

Done at Chicago the seventh day of
December, 1944, in the English language.
A text drawn up in the English, French,
and Spanish languages, each of which
shall be of equal authenticity, shall be
opened for signature at Washington,
D. C. Both text shall be deposited in
the archives of the Government of the
United States of America, and certified
copies shall be transmitted by that Gov-
ernment to the governments of all the
States which may sign or accept this
Agreement,

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 1 saml. Nr 333. 6
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Oversittning.

BILAGA IV.

Overenskommelse angdende inter-
nationell Iufttrafik.

De stater, vilka i egenskap av med-
lemmar i den internationella civila luft-
fartsorganisationen underteckna och
godkdnna denna O6verenskommelse an-
giende internationell lufttrafik, forklara
foljande:

ARTIKEL L

Avdelning 1.

Envar férdragsslutande stat tillerkén-
ner ovriga fordragsslutande stater fol-
jande rittigheter med avseende pa regel-
bunden internationell lufttrafik:

1. Ratt att overflyga dess territo-
rium utan att landa;

2. Ratt att landa fér andra én trafik-
Andamal;

3. Ratt att avlamna passagerare, post
och gods, som tagits ombord inom den
stats territorium, vars nationalitet flyg-
planet &ger;

4. Ratt att taga ombord passagerare,
post och gods for befordran till den stats
territorium, vars nationalitet flygplanet
ager;

5. Ratt att taga ombord passagerare,
post och gods for befordran till annan
fordragsslutande stats territorium samt
att avlamna passagerare, post och gods
fran sadant territorium.

Betraffande de i punkterna 3, 4 och
5 i denna avdelning omférmélda rattig-
heterna gilla de férdragsslutande stater-
nas dtaganden allenast i fraga om genom-
géende trafik pa route, som skiligen kan
anses utgora direkt linje fran och tillbaka
till hemlandet i den stat, vars nationa-
litet flygplanet #ger.
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Bilaga 4.

APPENDIX IV.

International Air Transport
Agreement.

The States which sign and accept this
International Air Transport Agreement
being members of the International Civil
Aviation Organization declare as follows:

ARTICLE 1.

Section 1.

Each contracting State grants to the
other contracting States the following
freedoms of the air in respect of schedu-
led international air services:

(1) The privilege to fly across its terri-
tory without landing;
(2) The privilege to land for non-traffic
purposes;
(3) The privilege to put down passeng-
ers, mail and cargo taken on in the
territory of the State whose national-
ity the aircraft possesses;
The privilege to take on passengers,
mail and cargo destined for the terri-
tory of the State whose nationality
the aircraft possesses;
The privilege to take on passengers,
mail and cargo destined for the terri-
tory of any other contracting State
and the privilege to put down pass-
engers, mail and cargo coming from
any such territory.
With respect to the privileges specified
under paragraphs (3), (4) and (5) of this
Section, the undertaking of each con-
tracting State relates only to through
services on a route constituting a reason-
ably direct line out from and back to the
homeland of the State whose nationality
the aircraft possesses.

(1)

©)
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I denna avdelning omférmaélda rattig-
heter ma icke atnjutas vid flygplatser,
som anvidndas for militaira dndamal i
sadan utstrickning, att regelbunden in-
ternationell lufttrafik ar utesluten déri-
fran. Inom omraden, som dro krigsské-
deplats eller under militar ockupation
samt, under krig, utefter tillforselvigar
till sidana omraden, ma ovannamnda
rittigheter atnjutas endast enligt veder-
borande militira myndigheters med-
givande.

Avdelning 2.

Forenimnda réttigheter ma utévas
allenast i overensstammelse med be-
staimmelserna i interimséverenskommel-
sen angdende internationell civil luft-
fart och, efter det den internationella
civila luftfartskonventionen tritt i kraft,
i overensstimmelse med bestimmelserna
i denna, vilka bada handlingar aro dag-
tecknade i Chicago den 7 december 1944.

Avdelning 3.

Fordragsslutande stat, som beviljat
lufttrafikféretag i annan fordragsslu-
tande stat ratt att landa fér andra &n
trafikindamal, ma pafordra, att sidana
foretag i skilig omfattning utféra kom-
mersiell flygning vid platser, dar sddana
mellanlandningar féretagas.

Sadant krav ma icke medféra olikhet
i behandlingen av lufttrafikféretag, som
trafikera samma stricka. Héinsyn skall
jamval tagas till luftfartygs kapacitet,
och krav ma ej framstillas, som éaro till
forfang for den normala trafikeringen av
de internationella luftfartslinjerna ifrdga
eller for fordragsslutande stats rattighe-
ter och skyldigheter.

Avdelning 4.

Envar férdragsslutande stat skall dga
ratt att férvigra luftfartyg frdn andra
férdragsslutande stater att inom dess
territorium taga ombord och mot ersatt-
ning befordra passagerare, post och gods
med destination till annan plats inom
samma stats territorium. Envar fordrags-
slutande stat férbinder sig att icke ingé
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The privileges of this section shall not
be applicable with respect to airports
utilized for military purposes to the ex-
clusion of any scheduled international
air services. In areas of active hostilities
or of military occupation, and in time of
war along the supply routes leading to
such areas, the exercise of such privileges
shall be subject to the approval of the
competent military authorities.

Section 2.

The exercise of the foregoing privileges
shall be in accordance with the provisions
of the Interim Agreement on Internatio-
nal Civil Aviation and, when it comes
into force, with the provisions of the
Convention on International Civil Avia-
tion, both drawn up at Chicago on De-
cember 7, 1944.

Section 3.

A contracting State granting to the
airlines of another contracting State the
privilege to stop for nontraffic purposes
may require such airlines to offer reason-
able commercial service at the points at
which such stops are made.

Such requirement shall not involve
any discrimination between airlines oper-
ating on the same route, shall take into
account the capacity of the aircraft, and
shall be exercised in such a manner as
not to prejudice the normal operations
of the international air services concern-
ed or the rights and obligations of any
contracting State.

Section 4.

Each contracting State shall have the
right to refuse permission to the aircraft
of other contracting States to take on in
its territory passengers, mail and cargo
carried for remuneration or hire and des-
tined for another point within its terri-
tory. Each contracting State undertakes
not to enter into any arrangements which
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nigra avtal, som uttryckligen medgiva
annan stat eller dess lufttrafikforetag
ensamratt till dylik lufttrafik eller att
sjalv. mottaga dylik ensamritt fran
annan stat.

Avdelning 5.

Envar fordragsslutande stat m4, under
iakttagande av bestimmelserna i denna
6verenskommelse:

1. Faststélla den route, som den inter-
nationella lufttrafiken skall félja inom
dess territorium, dvensom de flygplatser,
vilka mé begagnas vid sidan trafik;

2. Bestimma eller godkinna skiliga
avgifter fér begagnande av flygplatser
och annan markorganisation i sadan
lufttrafik. Dessa avgifter ma icke vara
hogre &n vad landets inhemska luft-
fartyg i liknande internationell trafik
betala fér begagnande av ifrigavarande
flygplatser och markorganisation; och
skall tillika iakttagas, att, pa framstill-
ning av darav intresserad férdragsslu-
tande stat, de avgifter, som palagts for
begagnande av flygplatser och mark-
organisation, skola goras till foremal for
granskning av den civila internationella
Iuftfartsorganisationens rad, som upp-
rittats enligt férendmnda konvention.
Réadet skall avgiva utlatande och fram-
lagga forslag med avseende pa dylika
avgifter, att tagas under Gvervigande
av dérav berorda stat eller stater.

Avdelning 6.

Envar fordragsslutande stat férbe-
haller sig ratt att forvigra annan stats
lufttrafikforetag behorighetshandlingar
eller trafiktillstAnd eller att Aaterkalla
sddana, darest den icke finner det utrént,
att d4ganderéatten till och kontrollen éver
féretaget huvudsakligen ligger hos med-
borgare i en fordragsslutande stat eller
dérest lufttrafikforetag underlatit att
stalla sig till efterrittelse lagarna i den
stat, 6ver vars territorium det uppehaller
trafik, eller direst foretaget underlater
att fullgéra sina forpliktelser enligt fore-
varande o¢verenskommelse.
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specifically grant any such privilege on
an exclusive basis to any other State or
an airline of any other State, and not to
obtain any such exclusive privilege from
any other State.

Section 5.

Each contracting State may, subject
to the provisions of this Agreement,

(1) Designate the route to be followed
within its territory by any interna-
tional air service and the airports
which any such service may use;
Impose or permit to be imposed on
any such service just and reasonable
charges for the use of such airports
and other facilities; these charges
shall not be higher than would be
paid for the use of such airports and
facilities by its national aircraft en-
gaged in similar international ser-
vices: provided that, upon represent-
ation by an interested contracting
State, the charges imposed for the
use of airports and other facilities
shall be subject to review by the
Council of the International Civil
Aviation Organization established
under the above-mentioned Conven-
tion, which shall report and make re-
commendations thereon for the con-
sideration of the State or States con-
cerned.

)

Section 6.

Each contracting State reserves the
right to withhold or revoke a certificate
or permit to an air transport enterprise
of another State in any case where it
is not satisfied that substantial owner-
ship and effective control are vested in
nationals of a contracting State, or in
case of failure of such air transport enter-
prise to comply with the laws of the
State over which it operates, or to per-
form its obligations under this Agree-
ment.
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ARTIKEL II.
Avdelning 1.

De férdragsslutande staterna godkin-
na, att foreliggande overenskommelse
skall upphédva alla forpliktelser och
dverenskommelser dem emellan, som
dro oforenliga med bestdmmelserna i
densamma, samt férbinda sig att ej
ataga sig sddana férpliktelser eller inga
sddana Overenskommelser. Fordrags-
slutande stat, som atagit sig foérplik-
telser, som #ro oforenliga med fore-
liggande ¢verenskommelse, skall omedel-
bart vidtaga atgarder for att bliva 16st
fran dessa. Har lufttrafikforetag i for-
dragsslutande stat atagit sig forplik-
telser av dylik art, skall den stat, dir
foretaget har sitt site, efter basta for-
maga soka avigabringa att dessa ome-
delbart upphora och i varje fall bringa
dem att upphora sa snart detta lagligen
kan ske efter det denna 6verenskommelse
tratt i kraft.

Avdelning 2.

Envar fordragsslutande stat ma, under
iakttagande av bestimmelserna i fore-
gaende avdelning, vidtaga sddana at-
girder i fraga om internationell luft-
trafik, som icke é&ro oforenliga med
férevarande 6verenskommelse. Varje sa-
dan atgard skall omedelbart registreras
hos radet, vilket snarast skall offent-
liggéra densamma.

ARTIKEL 1II.

Envar fordragsslutande stat foérbin-
der sig att vid upprittandet och dri-
vandet av genomgaende trafik taga be-
horig hansyn till ovriga fordragsslu-
tande staters intressen sa att otillborligt
intrang icke gores i dessa staters in-
hemska trafik eller utvecklingen av
deras genomgaende trafik forsvaras.

ARTIKEL 1IV.
Avdelning 1.

Envar fordragsslutande stat ma genom
reservation, bilagd denna 6verenskommel-
se vid tidpunkten for undertecknandel

ARTICLE II.
Section 1.

The contracting States accept this
Agreement as abrogating all obligations
and understandings between them which
are inconsistent with its terms, and un-
dertake not to enter into any such obli-
gations and understandings. A contract-
ing State which has undertaken any other
obligations inconsistent with this Agree-
ment shall take immediate steps to pro-
cure its release from the obligations. If an
airline of any contracting State has en-
tered into any such inconsistent obliga-
tions, the State of which it is a national
shall use its best efforts to secure their
termination forthwith and shall in any
event cause them to be terminated as
soon as such action can lawfully be taken
after the coming into force of this Agree-
ment.

Section 2.

Subject to the provisions of the pre-
ceding Section, any contracting State
may make arrangements concerning in-
ternational air services not inconsistent
with this Agreement. Any such arrange-
ment shall be forthwith registered with
the Council; which shall make it public
as soon as possible.

ARTICLE IIL

Each contracting State undertakes
that in the establishment and operation
of through services due consideration
shall be given to the inlerests of the
other contracling States so as not to
interfere unduly with their regional ser-
vices or Lo hamper the development of
their through services.

ARTICLE 1V.
Section 1.

Any contracting Stale may by reserva-
tion attached Lo this Agreement at the
tlime of signature or acceptance elect not
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eller godkdnnandet av densamma, forkla-
ra sig icke vilja bevilja eller acceptera de
i artikel I, avdelning 1, punkt 5, omfér-
malda rattigheter och skyldigheter samt
ma nir som helst efter godkdnnandet
frantrdda ndmnda rattigheter och skyl-
digheter sex madnader efter det den
hirom wunderrdttat radet. Sadan for-
dragsslutande stat ma sex manader
efter tillkannagivande hos riadet accep-
tera respektive ater iklada sig ndmnda
rattigheter och skyldigheter. Foérdrags-
slutande stat skall icke vara skyldig
bevilja annan férdragsslutande stat
nigra rattigheter enligt forenidmnda
punkt dir ej sistndmnda stat likaledes
forbundit sig dartill.

Avdelning 2

Férdragsslutande stat, som anser, att
en av annan fordragsslutande stat enligt
forevarande overenskommelse vidtagen
atgird medfor ordttvisa eller svarig-
heter for densamma, ager pafordra, att
radet upptager detta férhallande till
provning. Radet skall darefter utreda
fragan och sammankalla berérda stater
till overldggning. Skulle tvisten icke
l6sas genom sadan Overliggning, ma
radet foreligga berérda stater lamp-
liga férslag. Skulle darefter fordrags-
slutande stat enligt radets mening utan
skil underlata vidtaga lamplig rattelse,
ma radet hos férendmnda organisations
forsamling foresla, att sddan férdrags-
slutande stat skall, intill dess rattelse
vidtagits, uteslutas fran de réttigheter
och férméner, som densamma enligt
denna o6verenskommelse atnjuter. For-
samlingen ma pa grund hirav med tva
tredjedels majoritet utesluta fordrags-
slutande stat fér tid, som prévas skiligt,
eller till dess radet finner, att staten
ifrdga vidtagit rattelse.

Avdelning 3.

Skulle meningsskiljaktighet mellan tva
eller flera fordragsslutande stater anga-
ende tolkningen eller tillAimpningen av
denna 6verenskommelse icke kunna un-
danréjas medelst underhandlingar, skola
stadgandena i kapitel XVIII av fore-
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to grant and receive the rights and obli-
gations of Article I, Section I, paragraph
(5), and may at any time after accept-
ance, on six months’ notice given by it
to the Council, withdraw itself from such
rights and obligations. Such contracting
State may on six months’ notice to the
Council assume or resume, as the case
may be, such rights and obligations. No
contracting State shall be obliged to
grant any rights under the said para-
graph to any contracting State not
bound thereby.

Section 2.

A contracting State which deems that
action by another contracting State
under this Agreement is causing injustice
or hardship to it, may request the Coun-
cil to examine the situation. The Council
shall thereupon inquire into the matter,
and shall call the States concerned into
consultation. Should such consultation
fail to resolve the difficulty, the Council
may make appropriate findings and re-
commendations to the contracting States
concerned. If thereafter a contracting
State concerned shall in the opinion of
the Council unreasonably fail to take
suitable corrective action, the Council
may recommend to the Assembly of the
above-mentioned Organization that such
contracting State be suspended from its
rights and privileges under this Agree-
ment until such action has been taken.
The Assembly by a two-thirds vote may
so suspend such contracting State for
such period of time as it may deem pro-
per or until the Council shall find that
corrective action has been taken by such
State.

Section 3.

If any disagreement between two or
more contracting States relating to the
interpretation ' or application of this
Agreement cannot be settled by negotia-
tion, the provisions of Chapter XVIII of
the above-mentioned Convention shall
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nimnda onvention vara tillimpliga pa
sitt som déri stadgas i friga om me-
ningsskiljaktighet med avseende pé tolk-
ning eller tillimpning av konventionen.

ARTIKEL V.

Denna Overenskommelse skall gilla
lika ldnge som férenamnda konvention;
dock att wvarje fordragsslutande stat,
som anslutit sig till denna 6verenskom-
melse, kan frantrida densamma ett ar
efter det uppsigning skett hos Amerikas
Forenta Staters regering. Ndmnda rege-
ring skall omedelbart underrdtta alla
ovriga fordragsslutande stater om upp-
sagning och frantradande, som nu sagts.

ARTIKEL VI.

I avvaktan pa att férenimnda kon-
vention skall triada i kraft, skola alla
hanvisningar till densamma i nu fore-
varande Overenskommelse med undan-
tag for hanvisningarna i artikel IV, av-
delning 3, samt artikel VII, avse inte-
rimsdverenskommelsen angiende inter-
nationell civil luftfart, dagtecknad i
Chicago den 7 december 1944. Hanvis-
ningar till den internationella civila luft-
fartsorganisationen, forsamlingen och
radet, skola avse respektive den provi-
soriska internationella civila luftfarts-
organisationen, interimsférsamlingen och
interimsradet. ’

ARTIKEL VIIL

»Territorium» skall i denna Overens-
kommelse definieras p&4 enahanda sitt
som i artikel 2 i férenamnda konvention.

ARTIKEL VIIL

Undertecknande och godk#énnande
av dverenskommelsen.

Undertecknade delegater vid den in-
ternationella civila luftfartskonferensen,
vilken sammankom i Chicago den 1 no-
vember 1944, hava undertecknat denna
6verenskommelse under forutsatining,
att Amerikas Férenta Staters regering
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be applicable in the same manner as pro-
vided therein with reference to any dis-
agreement relating to the interpretation
or application of the above-mentioned
Convention.

ARTICLE V.

This Agreement shall remain in force
as long as the above-mentioned Conven-
tion; provided, however, that any con-
tracting State, a party to the present
Agreement, may denounce it on one
yer’s notice given by it to the Govern-
ment of the United States of America,
which shall at once inform all other con-
tracting States of such notice and with-
drawal.

ARTICLE VI

Pending the coming into force of the
above-mentioned Convention, all refe-
rences to it herein other than those con-
tained in Article IV, Section 3, and Ar-
ticle VII shall be deemed to be references
to the Interim Agreement on Interna-
tional Civil Aviation drawn up at Chicago
on December 7, 1944; and references to
the International Civil Aviation Organi-
zation, the Assembly, and the Council
shall be deemed to be references to the
Provisional International Civil Aviation
Organization, the Interim Assembly,
and the Interim Council, respectively.

ARTICLE VIL

For the purposes of this Agreement,
sterritory» shall be defined as in Article 2
of the above-mentioned Convention.

ARTICLE VIIL

Signatures and Acceptances of
Agreement.

The undersigned delegates to the In-
ternational Civil Aviation Conference,
convened in Chicago on November 1,
1944, have affixed their signatures to
this Agreement with the understanding
that the Government of the United Sta-
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skall snarast mdjligt frAn var och en av
de regeringar, & vilkas vagnar 6verens-
kommelsen undertecknats, bliva under-
rattad om, huruvida det & dess vagnar
skedda undertecknandet innebér veder-
bérande regerings godkédnnande av over-
enskommelsen och elt for densamma
bindande atagande.

Varje stat, som a4r medlem av den
internationella luftfartsorganisationen,
ma kunna ansluta sig till denna over-
enskommelse genom att delgiva For-
enta Staternas regering beslut om sitt
godkdnnande av densamma, och skall
sadant godkannande vara bindande fran
och med den dag namnda regering
emottagit meddelande harom.

Foreliggande O6verenskommelse skall
mellan de till densamma anslutna sta-
terna trida i kraft i och med deras god-
kannande av densamma. Dérefter skall
den bliva bindande gentemot varje
annan ¢ stat, som meddelat Forenta
Staternas regering sin anslutning till
overenskommelsen, fran och med den
dag namnda regering erhdllit sidant
meddelande. Forenta Staternas rege-
ring skall delgiva alla stater, som under-
tecknat overenskommelsen eller ansluta
sig till densamma, datum for godkan-
nandet av densamma &vensom datum
for overenskommelsens ikrafttradande
fér stat, som anslutit sig till densam-
ma.

Till bekraftelse hirav hava nedan-
staende dartill vederbérligen befullmak-
tigade ombud undertecknat denna éver-
enskommelse 4 sina respektive rege-
ringars vagnar a dag, som angives vid
namnteckningarna.

Som skedde i Chicago den 7 december
1944 pa engelska spraket. En pa engel-
ska, franska och spanska, vilka sprak
samtliga skola &ga lika vitsord, av-
fattad text skall hallas tillgdnglig for
undertecknande i Washington D. C.
Bada texterna skola deponeras i Ame-
rikas Forenta Staters regeringsarkiv.
Bestyrkta avskrifter skola av ndmnda
regering tillstillas regeringarna i alla
de stater, som kunna komma att under-
teckna eller ansluta sig till denna dver-
enskommelse.

Kungl. Maj:ts proposition nr 333.

tes of America shall be informed at the
earliest possible date by each of the gov-
ernments on whose behalf the Agreement
has been signed whether signature on its
behalf shall constitute an acceptance of
the Agreement by that government and
an obligation binding upon it.

Any State a member of the Internatio-
nal Civil Aviation Organization may ac-
cept the present Agreement as an obli-
gation binding upon it by notification of
its acceptance to the Government of the
United States, and such acceptance shall
become effective upon the date of the
receipt of such notification by that Gov-
ernment.

This Agreement shall come into force
as between confracting States upon its
acceptance by each of them. Thereaiter
it shall become binding as to each other
State indicating its acceptance to the
Government of the United States on the
date of the receipt of the acceptance by
that Government. The Government of
the United States shall inform all signa-
tory and accepting States of the date of
all acceptances of the Agreement, and
of the date on which it comes into force
for each accepting State.

In witness whereof, the undersigned,
having been duly authorized, sign this
Agreement on behall of their respective
governments on the date appearing op-
posite their respective signatures.

Done at Chicago the seventh day of
December 1944 in the English language.
A text drawn up in the English, French,
and Spanish languages, each of which
shall be of equal authenticity, shall be
opened for signature at Washington,
D. C. Both texts shall be deposited in the
archives of the Government of the
United States of America, and certified
copies shall be transmitted by that Gov-
ernment to the governments of all the
States which may sign or accept this
Agreement.
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Bilaga 5.

Uppstdllning

utvisande den utstrickning, i vilken de vid den internationella civila luft-

fartskonferensen i Chicago antagna dokumenten undertecknats av de i
konferensen deltagande staterna.

Underskrifter = x.

' Interimséver- . | Transitoverens- |Overenskom-
Konvention
enskommelse A kommelse melse angi-
. angaende §
Stater . angaende inter;ationell |angéen.de inter-| ende inter-
internationell nationella nationell

civil luftfart

civil luftfart luftfartslinjer | lufttrafik

Afghanistan ............ X X
Amerikas Forenta Stater . X X ‘ X X
Australien .............. X x

Belgien . ...............

Bolivia .......ccoovu.... l

Brasilien ...............

Canada . .......ccovvnnn. X X X
Chile .................. X X X
Colombia ...... P |

CostaRica ............. | X X X X
Cuba .........cooian.
Dominikanska Republiken
Equador ............... .
Egypten ...............
Ethiopien .............. 1
Filippinerna ............
Frankrike ..............
Grekland ...............
Guatemala .............
Haiti ..................
Honduras ..............
Indien .................

”
»
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Island .................
Jugoslavien .. ..........
Kina .................. -‘
Libanon ............... |

noR A
Ko R
»
>

Liberia ................
Luxemburg .............
Mexico ........oiiinntn ‘ x

Nederldnderna .......... X |

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 1 saml. Nr 333. 7
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Interimsdver- Transitdverens- |Overenskom-
Konvention
Stater enskommele | “Sngionde |, fommese | mebe angi
internationell Jicrhationeny nationella nationell
A civil luftfart
civil luftfart ‘ luftfartslinjer | lufttrafik
. l | ' |
Nicaragua .............. ‘ X X X X
Norge ...........ouunn. X X X |
l Nya Zeeland ............ | X ‘ X ! X
| Panama ................ |
Paraguay .............. ,
I | X X X X
Polen.................. X X X
l Portugal ............... X \ X
Salvador ............... ‘
! Schweiz ................ . x
Spanien ................ X X X
Storbritannien .......... X X X
{ Sverige ................ X X X , X
| Sydafrikanska Unionen .. |
’ Syrien ................. X X
Tjeckoslovakien ......... i '
Turkiet ................ X X X X
| Uruguay ............... X X x ' x
Venezuela .............. X X X
| Danske ministern i Wash-
ington ............... X X x X
} Thailindske ministern i |
l Washington .......... X X | X x
. Summa underskrifter 41 39 A4 | 20 |

I konferensen deltogo representanter for sammanlagt 53 stater jimte de danska
och thaildndska ministrarna i Washington.

Stockholm 1945. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
452084



