Kungl. Maj:ts proposition nr 135. i

Nr 135.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende vissa
investeringar 1 telegrafverkets fond och luftfartsfon-
den d tilliggsstat II till riksstaten for budgetdret
1944/45; given Stockholms slott den 2 mars 1945.

Kungl. Maj:t vill hidrmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
raddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riksdagen
att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen féredragande de-
partementschefen hemstallt.

GUSTAF.

Fritiof Dom.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms
slott den 2 mars 1945.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena GUNTHER, statsriden
Penrsson-Bramsrore, Wierorss, MOLLER, SkoLp, QUENsEL, BEraeQuIsT,
Dom6, EwerLor, RusBestap, OuniN, ERLANDER, DANIELSON, ANDREN.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars- och finansdeparte-
menten anfér chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Domo.

I statsverkspropositionen for budgetiret 1945/46 hava investeringsanslagen
4 luftfartsfonden samt investeringsanslaget & telegrafverkets fond till mark-
radiostationer for luftfarten upptagits med allenast beriknade belopp.
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Anledmngen till att definitiva anslagsiiskanden i dessa hinseenden icke
framlades 1 statsverkspropositionen var nirmast den, att remissbehandlingen
av ett av 1944 ars flygplatsutredning avgivet férslag om anordnande av ett
flygfilt for interkontinental flygtrafik, vilket forslag vintades kunna péverka
kapitalbehovet & vissa av ifrigavarande investeringsanslag, icke avslutats vid
tidpunkten for statsverkspropositionens framliggande.

Flygplatsutredningens forslag, som framlades med skrivelse den 25 no-
vember 1944, innebar 1 huvudsak,

att en storflygplats skulle anliggas vid Grillby i Vistmanlands lin,

att for arbetets piborjande samt for markinkdp medel skulle anvisas &
tilliggsstat till riksstaten for budgetaret 1944/45 samt & riksstaten f6r budget-
iret 1945/46,

att for provisoriskt tillgodoseende av langdistanstrafikens behov av mark-
organisation under den tid storflygplatsen utbyggdes skulle anliggas tvd
banor, en pa Norrkopings fiygplats samt en pd den militira fiygplatsen vid
Uppsala,

samt att for sistnimnda #ndamal skulle anvisas & tillaggsstat till riks-
staten for budgetiret 1944/45 3100 000 kronor och & riksstaten for budget-
aret 1945/46 4 000000 kronor.

Tva ledaméter av flygplatsutredningen voro s tillvida av skiljaktig mening,
att de ansigo storflygplatsen béra anliggas vid Visby i Stockholms lén.

Sedan vissa yttranden avgivits over flygplatsutredningens forslag, an-
modade jag genom remissbeslut den 23 december 1944 utredningen att med
anledning av vad i drendet férekommit efter forslagets ingivande skyndsamt
dels verkstilla utredning, om och i vad min en begrinsning av de av ut-
redningen foreslagna banlingderna for storflygfilt kunde ifrigakomma, dels
i anslutning dirtill uppgéra férnyad kostnadsberdkning fér anliggning av
storflygplats vid Visby respektive Grillby, dels ock framligga driftskalkyl for
storflygplats. Samma dag anmodade jag jirnvigsstyrelsen att skyndsamt
avgiva yttrande &ver de jirnvigstekniska och jirnvigsekonomiska utred-
ningar, som framlagts i ett av Aktiebolaget Aerotransport och Svensk Inter-
kontinental Lufttrafik Aktiebolag gemensamt avgivet yttrande over utred-
ningens forslag.

De salunda pakallade ytterligare utredningarna hava dnnu icke avslutats.

Byggnadstiden for en storflygplats har av utredningen uppskattats till
omkring fem ar. Det har av utredningen och i avgivna yttranden framhéllits,
att Sverige avsevird tid foére den tidpunkt, d4 en eventuell storflygplats
kan vara firdig att Oppnas for trafik, maste hava mojlighet att, 1at vara
provisoriskt, bereda landningsmagjlighet f6r sddana tunga flygplan, som kunna
beriknas bliva anvinda for transatlantisk flygtrafik. I annat full forelédge
nimligen risk for att den transatlantiska trafik, som kunde forvintas bliva
oppnad efter det pigiende krigets slut, komme att frin borjun sdka sig
andra vigar in Over virt land, varigenom Sverige mihinda for framtiden
kunde komma att gi miste om sidan trafik.
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Provisoriska anordningar av nu avsett slag kunna iven mdojliggora, att

forberedelsearbeten for ett eventuellt storflygfilt — vars konstruktion &r
forenad med ett flertal svarlosta tekniska problem av stor ekonomisk be-
tydelse — kunna bedrivas utan onddig press.

Enligt vad jag inhimtat torde det vara mdjligt att iordningstiilla ett ur
nu angivna synpunkter tillfredsstillande provisorium under innevarande ar,
diirest byggnadsarbetena kunna péiborjas pé viren.

Efter samrid med chefen for finansdepartementet har jag av nu angivna
och i det filjande utvecklade skiil funnit mig bora foresla, att i sirskild pro-
position medel dskas & tilliggsstat for innevarande budgetar for vissa i det
foljande niirmare angivna dndamél, som samwanhinga med ordnandet av
provisoriska rullbanor. I samband hirmed har jag funnit mig bora fororda
anvisande av medel f6r en del indamal, vilkas tillgodoseende befunnits er-
forderligt for att sikerstilla viss flygtrafik viisterut vensom for att for-
bittra flygsikerheten 4 den flyglinje till 6vre Norrland, som med provi-
soriska anordningar forscksvis bedrivits under en del av hosten 1944.

Shsom motivering for sitt forslag om anliggande av rullbanor & Norr-
kopings och Uppsala flygplatser har 1944 dars Aygplatsutredning till en
borjan framhallit att, pid sitt inledningsvis antytts, den interkontinentala
flygtrafiken kunde forvintas komma att berdra Sverige redan innan en
storflygplats hunne firdigstillas. Efter det indrade utrikespolitiska liget hade
forhallandena med avseende pa bland annat luftfartsforbindelserna mellan
viistmakterna och Ryssland avsevirt forindrats. Frin utlindska luftfarts-
organisationers sida hade forberedande undersokningar redan gjorts an-
ghende mojligheterna att Sver Stockholm framdraga vissa lufttrafikforbin-
delser. Aktiebolaget Aerotransport och Svensk Interkontinental Lufttrafik
Aktiebolag disponerade redan nu over for langdistanstrafik limpade flygplan,
med vilka trafik kunde upptagas efter en relativt kort forberedelsetid. Behov
av on for lingdistanstrafik limpad markorganisation syntes dirfér komma
att foreligga redan innan den av utredningen foreslagna storflygplatsen
kunde firdigstillas i sidan utstrickning, att den kunde hirfér tagas i bruk.

Vid bedoémande av de dtgirder, som borde vidtagas for att dstadkomma
en markorganisation, vilken med tillriicklig trafiksiikerhet kunde betjiina en
begynnande lingdistanstrafik, har flygplatsutredningen sisom en forstahands-
atgiird angivit komplettering av huvudbanan & Bromma flygplats med banor
av erforderlig lingd i andra riktningar in nimnda bana.

Huvudbanan @ Bromma flygplats har, enligt vad utredningen upplyser,
en lingd av 2000 meter. D4, enligt vad utredningen vidare funnit, komple-
mentbanor av erforderlig lingd icke kunde anliggas pi Bromma, miste de
enligt utredningens mening forliggas till andra flygplatser pd icke alltfor
stort avstind frin Bromma.

Tlygplatsutredningen har avsett att komplementbanorna skulle anvindas
vid sidana tillfillen, d& trafiken icke kunde anviinda den lingsta banan 4
Bromma. Detta beriknades intriffa ej endast vid dilig sikt utan dven vid
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olampliga vindsituationer. Med dylika avsiges fall, d4 vinden blaste vinkel-
ritt eller nira vinkelritt mot vederbérande banas huvudlinje och vindstyrkan
samtidigt vore stor. Avsikten vore att de fiygplan, som landat pi komple-
mentbanorna, si snart férhillandena medgave skulle Gverflygas till Bromma,
varifrin start for langdistansflygning sedermera skulle ske.

Flygplatsutredningen upplyser i sin skrivelse idetta sammanhang, att
antalet komplementbanor enligt en av Aktiebolaget Aerotransport foretagen
utredning borde vara tre for att jimte Brommas huvudbana ticka alla fore-
kommande vindsituationer. Komplementbanorna borde vidare enligt bola-
gets utredning forliggas si, att storsta méjliga sannolikhet forelge for att
osiktbart vider icke riddde samtidigt p4 de fyra anvindbara banorna. Bo-
laget hade foreslagit, att komplementbana skulle utliggas pa en var av flyg-
platserna vid Uppsala, Norrképing och Visteris.

Emellertid hade, enligt vad flygplatsutredningen fortsittningsvis upplyser,
gjorda undersékningar visat, att antalet komplementbanor kunde begrinsas
till tvi. Dessa borde enligt utredningens mening limpligen anliggas den ena
pd Norrkopings flygplats och den andra pa den militira flygplatsen vid
Uppsala.

Med beaktande av sivil huvudsyftet med komplementbanornas anliggande
som Onskvirdheten av att dessa komme att i méjligaste man tillgodose
den vanliga trafiken pi flygplatserna foreslar utredningen, att komplement-
banorna skulle erhilla, banan vid Norrképing o6st-vistlig och banan vid
Uppsala nordost-sydvistlig riktning. Huvudbanan vid Bromma har nord-
vist-sydostlig riktning.

Flygplatsutredningen har funnit bredden pa komplementbanorna béra vara
50 meter. Banornas lingd har utredningen ansett kunna begrinsas till 1 700
meter.

Sdsom motivering f6r silunda foreslagna normer har utredningen anfort
f6ljande.

Av de flygplanstyper, som f6r nirvarande trafikera Atlanten, har Douglas
DC-4 den storsta kommersiella betydelsen. Denna flygplanstyp har jimvil
bestillts av Svensk Interkontinental Lufttrafik Aktiebolag. For start med
maximal flygvikt av 32 ton fordrar denna fiygplantyp en bana av 2 500 meters
lingd. Flygplanets tillitna landningsvikt torde uppgi till cirka 26 ton, for
vilken vikt banans lingd normalt bor vara 1700 meter. For att start med
ett dylikt plan skall kunna ske fran Brommas 2000 meter langa huvudbana
médste man silunda rikna med att flygplanets startvikt tills vidare reduceras.
Givetvis verkar en reducering av flygvikten forsimrande pa det ekonomiska
trafikresultatet men dock icke i si hog grad, att flygplantypens ekonomiska
anvindning kan anses utesluten. D4 reservbanornas uppgift enligt vad forut
namnts skulle vara att mottaga flygplan, som pi grund av viderleks- eller
andra forhéllanden icke kunna landa & Bromma flygplats, behdver banlidngden
for att mojliggdra landning icke Sverstign 1700 meter. Ej heller for start
1 anledning av Gverflygning till Bromma flygplats torde man behéva utbygga
lingre banor, endar dylik start beriknas foretagas med tomt flygplan och
flygvikten darfér blir ligre in vid start for langdistansflygning.

Betriffande sirskilt den foreslagna komplementbanan péd Norrkopings
flygplats anfor flygplatsutredningen.
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Norrkopings flygplats ligger pd luftfartsleden Stockholm—Malmé samt ar
utrustad med radiostation och har goda inflygningsforhéllanden. Flygplatsen
ar diremot icke forsedd med permanentbelagda banor. Grisfiltet ar emel-
lertid mindre motstindskraftigt sarskilt vid tjillossning och lingre regnpe-
rioder. Detta forhallande medfor, att flygmateriel, som kommer att anvandas
i trafiken pa Stockholm, icke kommer att med betryggande sikerhet kunna
landa pd Norrkdpings flygplats under alla forhéllanden. Det ir darfor nod-
vindigt, att Norrkopings flygplats forses med permanentbelagda banor, si
att flygplanen med full sikerhet kunna landa. Tillkomsten av en dylik bana
kommer silunda att fylla ej blott behovet under en 6vergdngstid tills stor-
fiygplatsen blir firdig utan iven ett framtida behov, som med sikerhet kan
forutses. Den foreslagna banan, som skulle forliggas 1 Ost-viistlig riktning,
dr den for flygplatsen ur vindsynpunkt limpligaste.

For att den ifrigasatta banan skall kunna erhilla den avsedda lingden
av 1700 meter miste filtet utvidgas i Ostlig riktning. De markomraden,
som beroras av utvidgningen, omfatta en areal av omkring 30 hektar 1
samband med utvidgningsarbetena méaste de kulvertledningar, som genom-
slippa vattenfloden frin nederbordsomriden sydost om filtet, férlingas om-
kring 400 meter. Marken utgdres av Gvervigande &ker bestiende av en fast
torrskorpa med 0,5—1 meters tjocklek samt ddrunder liggande lgsare lera.
D4 banan bor beriknas for ett hjultryck av 15 ton, hava sidrskilda markfor-
stirkningsatgirder upptagits i forslaget.

For utbyggnaden méste tagas i ansprdk mark utover den, som for nir-
varande disponeras for flygplatsens behov. D4 flygplatsen forvaltas av staten
men #dges av Norrkopings stad, forutsitter utredningen, att siddan Gverens-
kommelse, som kan godkidnnas av Kungl. Maj:t, traffas mellan vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen och staden angiende upplitelse av erforderlig mark. Skulle
hirvid nigon kostnad pakomma staten, bor den kunna bestridas fran de
allmdnna anslagen till luftfartsviisendet.

Betriffande den militira flygplatsen vid Uppsala har flygplatsutredningen
erinrat om att flygforvaltningen sisom limpligt investeringsobjekt till inves-
teringsutredningen anmilt tvd rullbanor & detta filt. Utredningen har dven
sdsom sin mening uttalat, att Uppsala flygplats militira anvindbarhet skulle
komma att Okas i icke ovisentlig omfattning genom tillkomsten av den av
utredningen foreslagna komplementbanan. Med héinsyn till att nigra mera
omfattande utredningsarbeten ej bleve erforderliga samt att filtet vid Uppsala
redan vore drinerat bleve kostnaderna nigot ligre &n fér motsvarande bana
i Norrkopings flygplats.

Flygplatsutredningen har sirskilt understrukit onskvirdheten av att arbe-
tena med de bida av utredningen foreslagna komplementbanorna sa bedreves,
att banorna kunde tagas i ansprik under loppet av &r 1945. Vidare har ut-
redningen forklarat, att utredningen fist stort avseende vid att banorna
komme att i en framtid utgora en virdefull reserv icke endast for Bromma
flygplats utan dven fér den av utredningen foreslagna storflygplatsen.

Flygplatsutredningen har iven ingdtt pd frigan om en eventuell forbétt-
ring av Bromma flygplats, som for nidrvarande dges och drives av Stock-
holms stad.

Utredningen upplyser i detta hinseende, att Stockholms stads flygplatsfor-
valtning till utredningen anmilt atskilliga arbeten for en beriknad kostnad av
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12000 000 kronor, vilka arbeten enligt férvaltningens mening vore behovliga
for att flygplatsen skulle pd ett ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande
sitt kunna betjina den trafik, f6r vilken flygplatsen nirmast vore avsedd.
Hirutover hade foreslagits en del atgarder betriffande viss till faltet angriin-
sande bebyggelse i syfte att istadkomma bittre inflygningsforhéllanden.

Ett av de ifrigasatta arbetena, nimligen breddning av flygplatsens huvud-
bana, bedrives, enligt vad utredningen upplyser, fér nirvarande sisom
beredskapsarbete. Enligt utredningens mening finge det anses angeliget,
att detta arbete utan drdojsmal slutfordes. Till vriga av flygplatsforvalt-
ningen foreslagna arbeten vore utredningen icke beredd att taga stillning
med hinsyn till att desamma knappast f6r nirvarande kunde anses ound-
gingligen nodvindiga for att sikerstilla anvindningen av Brommas huvud-
bana.

Utredningen framhaller i detta sammanhang, att spérsmilet om ytterligare
utbyggnad av Bromma flygplats nira sammanhingde med frigan, huruvida
staten eller Stockholms stad skulle handhava férvaltningen av flygplatsen.
Innan denna friga kommit till sin 16sning, syntes staten icke bora iklida
sig nagra ytterligare kostnader for forbattring av Bromma flygplats.

Flygplatsutredningen, som beriknat kostnaderna f6r de av utredningen
foreslagna komplementbanorna vid Norrkdping och Uppsala till respektive
3800000 kronor och 3300000 kronor, hemstaller, att fo6r arbetena erforder-
liga medel, sammanlagt 7 100 000 kronor, matte anvisas med 4 000 000 kronor
4 tilliggsstat till riksstaten for budgetiret 1944/45 samt med 3 100 000 kronor
4 riksstaten for budgetiret 1945/46.

Over flygplatsutredningens forslag till storflygplats samt till anliggning
sdsom ett provisorium av permanentbelagda komplementbanor till Bromma
flygplats huvudbana hava yttranden avgivits den 7 december 1944 av stats-
kontoret, den 14 december 1944 av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, t. f.
chefen for forsvarsstaben, chefen for flygvapnet, statens viginstitut, statens
geotekniska institut samt stadskollegiet i Stockholm, den 15 december 1944
av generalpoststyrelsen, jirnvigsstyrelsen, Aktiebolaget Aerotransport och
Svensk Interkontinental Lufttrafik Aktiebolag samt den 16 december 1944
av kommerskollegium.

Flygplatsutredningens forslag om anliggande snarast mojligt av komple-
mentbanor till huvudbanan pd Bromma flygplats har tillstyrkts eller lamnats
utan erinran av samtliga hérda myndigheter, institutioner och foretag. Ut-
redningens uttalanden om den fortsatta utbyggnaden av Bromma har mott
gensaga endast av stadskollegiet i Stockholm samt av Aktiebolaget Aero-
transport och Svensk Interkontinental Lufttrafik Aktiebolag.

Stadskollegiet < Stockholm har sisom eget utlitande aberopat en skrivelse
fran Stockholms fiyghamnsstyrelse, vari rorande nu ifrdgavarande sporsmal
anférts bland annat féljande.

I nuvarande lige, di en mycket betydande interkontinental trafik snart
ar att forvinta, maste ett fardigstallande av Bromma flygplats vara ett forsta-
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handskrav for att si snabbt som mojligt forbiittra det svenska trafikflygets
markorganisation. Fran statsmakternas sida har ocksd vid flera tillfdllen
uttalats, att utbyggnaden av Bromma flygplats representerade ett visentligt
kommunikationsintresse, och staden och staten ha gemensamt nedlagt
betydande kostnader pi flygplatsens fortsatta utbyggnad.

Med undantag av vissa pagiende arbeten for breddning av Bromma ling-
bana béra enligt flygplatsutredningens mening de vidare planerade arbetena
for flygplatsens forbittring ansti »med hiinsyn till att desamma knappast
kunna anses oundgingligen nodvindiga for att sikerstilla anvéindningen av
Brommas huvudbana>. Enligt flygplatsutredningen bor frigan om flygplat-
sens fortsatta utbyggnad vara beroende av vem som iir flygplatsens huvud-
man, medan diremot de trafikintressen, som motiverat ett fardigstiillande av
platsen, Gverhuvudtaget icke berdras. Det statsigda fiygtrafikbolaget AB
Aerotransport har dock i sin utbyggnadspolitik uppenbarligen ansett sig
hava skiil rikna med att dessa trafikintressen iiga den tyngd, att ett avbrott
av flygfiltsarbetena pa de skiil, som angivas av fiygplatsutredningen, rimligen
icke bor komma i fraga.

Enligt flyghamnsstyrelsens mening ir frigan om utbyggnaden av Bromma
flygplats till stérsta mojliga kapacitet — oberoende av vem som ir huvudman
for platsen — vil si viktig och minst lika aktuell som den blivande stor-
flygplatsens lige och utformning. Bromma kommer nimligen att f4 mottaga,
ej blott den inhemska utan iven den europeiska trafiken, sannolikt jimvil
huvudparten av den lingviiga, under atskilliga ir. Bland de forbiittrings-
arbeten & Bromma, som med hiinsyn till dess dominerande betydelse for
svensk flygtrafik bora vervigas, mi nimnas anliggandet av en ny lingbana
om 1800 meter i vinkel mot den nuvarande, vidare en forlingning av huvud-
banan frin 2000 till 2200 eller 2500 meter, samt en forlingning av nord-
s?'dbanan, varigenom ytterligare ett lingt flygstrik om 1800 meter erhilles.
Vidare har hittills enighet ritt dirom, att flygplatsens nuvarande expeditions-
byggnad iir helt otillricklig och att den snarast bor ersittas med en rym-
ligare. I omedelbar anslutning hiirtill maste expeditionsplattformarna viisent-
ligt utvidgas.

Akticbolaget Aerotransport och Svensk Interkontinental Lufttrafik Aktiebolay
hava i gemensamt utlitande tillstyrkt forslaget om anordnande av komple-
mentbanor till Bromma flygplats men forklarat sig anse utredningens upp-
skov — i avbidan p# férhandlingar med Stockholms stad — med stdndpunkts-
tagandet till frigan om fortsatt utbyggnad av Bromma fiygplats olyckligt.
Situationen krivde snabba atgirder, och frigan om den limpligaste forvalt-
ningen vore helt ovidkommande for frigan om trafiksikerheten pa flyg-
platsen. Enligt bolagens mening kunde emellertid en i stort sett tillfreds-
stillande trafiksiikerhet uppnis for den begynnande interkontinentala trafiken
pia Stockholm genom anliggning enbart av komplementbanorna. Det hiiri-
genom erhillna bansystemet kunde dock under inga forhallanden anses till-
fredsstillande pi lingre sikt. Bolagen vitsorda, att de av flygplatsutred-
ningen foreslagna komplementbanorna komma att pi ett fullt iindamalsenligt
sitt ingd i de bansystem, som med luftfartens fortskridande utveckling kunde
forutses i en framtid bliva erforderliga pi Norrkopings och Uppsala flyg-
platser.

Vig- och vattenbygynadsstyrelsen har i silt utlatande foreslagit, att de av
fiygplatsutredningen forordade arbetena & Uppsala militira flygplats skulle
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utféras av flygiérvaltningen i samrid med styrelsen. Betriffande anvisande
och fordelning av erforderliga medel fér genomférande av flygplatsutred-
ningens férslag i nu ifrigavarande delar, har styrelsen i sitt utlitande for-
klarat sig skola senare efter ytterligare utredning avgiva slutligt forslag.

Sadant forslag har wdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagt i skrivelser
den 27 december 1944 och den 1 februari 1945. Vidare har styrelsen i
skrivelse den 4 december 1944 avgivit sirskilt, partiellt yttrande Sver flyg-
platsutredningens forslag i vad angér pabérjande av en komplementbana &
Norrkopings flygplats och dirvid hemstillt om anvisande av medel fér vissa
forberedande arbeten 4 flygplatsen. Ytterligare har styrelsen i sirskilda
skrivelser den 29 november 1944 hemstillt, bland annat, om anvisande av
medel & tillaggsstat fér innevarande budgetar till vissa radioanliggningar for
luftfarten m. m. Nirmare upplysningar om innebérden av styrelsens forslag
i sistnimnda hénseende innehillas i tre sirskilda den 1 februari 1945 dag-
tecknade promemorior, upprittade en inom utrikesdepartementet och de tva
ovriga av chefen for vig- och vattenbyggnadsstyrelsens jirnvigs- och luft-
fartsbyrd. Niamnda promemorior komma att tillhandahallas riksdagens
vederbérande utskott.

Genom beslut den 15 december 1944 har Kungl. Maj:t i anledning av
vég- och vattenbyggnadsstyrelsens nyssnimnda framstéllning den 29 november
1944 stillt ett belopp av 350 000 kronor av anslaget till byggande och for-
bittring av flygplatser till styrelsens forfogande for utforande av drénerings-
arbeten 4 Norrképings flygplats m. m. Sistnimnda arbeten ingd i de av
flygplatsutredningen féreslagna atgirderna fér anliggning av en komplement-
bana & Norrképings flygplats.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstéllningar, 1 vad de avse anvisande
av medel for ett forverkligande i Gvrigt av flygplatsutredningens férslag om
anliggande av komplementbanor & Norrképings och Uppsala flygplatser, inne-
fatta, sidana de slutligen utformats, hemstillan om anvisande & tillaggsstat till
riksstaten for budgetiret 1944/45 av hela det aterstiende, av flygplatsutred-
ningen beriknade beloppet (3800 000—350 000+ 3 300 000) 6 750 000 kronor
under anslaget till byggande och forbittring av flygplatser.

Styrelsen har hirjimte hemstillt om forstirkning & tillaggsstat for inne-
varande budgetir av de under luftfartsfonden uppforda anslagen till radio-
fyrar for luftfarten och till belysningsanliggningar for luftfartsleder samt om
uppfdrande, likaledes & tilliggsstat, under telegrafverkets fond av ett anslag
till markradiostationer for luftfarten.

Askandet om anvisande av anslag till markradiostationer for luft-
farten har avgivits i samrid med telegrafstyrelser .ch avser ett belopp av
800000 kronor. Detta #skande har sitillvida samband med forslaget om
anliggandet av de bidda komplementbanorna, att den radiomateriel, som
avsetts skola uppsiittas med anlitande av anslaget, av imbetsverken bedémts
sdsom erforderlig, di komplementbanorna firdigstillts och roguljir inter-
kontinental lufttrafik pd Sverige upptagits. Anledningen till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens hemstillan om anslagets anvisande pé ti.liggsstat for
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Innevarande budgetir dr emellertid angeligenheten av att, redan innan kom-
plementbanorna kunna tagas i bruk, underlitta flygtrafik visterut, bland
annat provflygningar mellan Sverige och Island. Séirskild vikt har vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen tillméitt den mdojlighet, som genom anslagets an-
visande och accepterande av ett amerikanskt erbjudande om utlining eller
uthyrning av viss radiomateriel, skulle erbjuda sig att bereda svenska piloter
trining i anvindningen av den radiomaterieltyp, som anvindes Overallt i
Amerika men som hittills saknats i Europa.

Nirmare redogorelse for inneborden av forslaget om uppsittande av vissa
radioanliggningar lirer med hinsyn till imnets natur icke bora limnas till
statsridsprotokollet utan torde fi inhimtas av de handlingar i dmnet, vilka
komma att 6verlimnas till riksdagens vederborande utskott.

Av samma skill, som anforts till stod for forslaget om komplettering av
utrustningen vid markradiostationer, hemstiller vig- och vattenbyggnads-
styrelsen vidare om anvisande under anslaget till radiofyrar for luftfarten
av ett belopp av 215000 kronor & tilliggsstat fér innevarande budgetar.
Av Dbeloppet avses 165000 kronor for uppsittning av vissa radiofyrar, som
beriknats komma att stiillas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forfogande,
dvensom for viss i samband dirmed tillfilligt erforderlig personalforstirk-
ning samt for expenser m. m. Aterstoden av det for radiofyrar iskade
beloppet ir avsett fér en landningsradiofyranliggning & Norrkopings flygplats.

Slutligen har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen iskat ett anslag av 790 000
kronor i tilliggsstat till belysningsanliggningar for luftfartsleder.
Hirav iir ett belopp av 590000 kronor avsett for utbyggnad av belysnings-
anliggningen 4 Norrkopings flygplats i syfte att, nirmast med hinsyn till
flygplatsens avsedda uppgift i den interkontinentala flygtrafikens tjinst, gora
denna anviindbar under alla tider av iret. Aterstoden av det begirda an-
slaget eller 200000 kronor utgér den beriknade kostnaden for utrustning
av den militira flygplatsen Kallax med filtbelysning.

Kallax ir slutpunkten for den s. k. rikslinjen Malmo—DLuled, och fasta
belysningsanliggningar dirstides beddmas av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen sisom erforderliga for att trafiken pa linjen skall kunna uppe-
hillas &ret runt. Militira anslag finnas icke anvisade eller beriknade for
indaméilet. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har med hinsyn till att
belysningsanliggningarna frimst avsetts for den civila flygtrafiken funnit
dem bora utforas med anlitande av medel anvisade under luftfartsfonden.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hemstiller om anvisande & tilliggsstat
till riksstaten for budgetiret 1944/45 av f6ljunde anslag, niimligen under
telegrafverkets fond till munrkradiostationer for luftfarten 800 000 kronor samt
under luftfartsfonden dels till byggande och forbittring av flygplatser 6 750 000
kronor, defs till radiofyrar for luftfarten 215000 kronor, dels ock till be-
lysningsanliggningar for luftfartsleder 790 000 kronor.

9

Det vittutseqnde projekt till anliggande av en storflygplats, som fram- Departements-

lagts av 1944 ibs flygplatsutredning, ir innu foremal f6r remissbehandling,  <hefen-
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Aven om, vilket ir min férhoppning, det kan visa sig mojligt att taga slut-
lig stiillning till huvudfrigorna, om och i si fall var en dylik flygplats skall
anliggas 1 Sverige, i s& god tid att eventuellt forslag i imnet kan foreliggas
drets riksdag, dr det redan nu tydligt, att en sidan flygplats icke kan tagas i
bruk forrin efter flera 4r. Ehuruval flygtrafik med timligen tunga flygplan
for nirvarande i viss omfattning bedrives visterut med utnyttjande av den
kommunala flygplatsen vid Bromma i Stockholm, 4ro de svenska resurserna
med avseende 4 markorganisation m. m. icke tillrickliga for att ens i be-
grinsad utstriickning mojliggora reguljir transkontinental flygtrafik. Vad som
nirmast erfordras for uppniende av en ndgorlunda tillfredsstillande siikerhet
i sadan trafik ir att tvd alternativa mojligheter till landning finnas fér den
hindelse vindforhillandena gora anvindning av huvudrullbanan 4 Bromma
riskfylld eller omojlig. Den flygtekniska sakkunskapen dr ense déirom, att
flygplatsutredningens forslag om anliggande av en hirdgjord, 1700 meter
lang rullbana pd vardera av Norrkopings flygplats och den militira fiyg-
platsen vid Uppsala skulle utgora den limpligaste 16sningen av detta pro-
blem. De nya banorna foreslas skola anlaggas pad sidant sitt, att de bliva
till god nytta icke endast sdsom reserver for Bromma utan iven for den
reguljira flygningen pd de béada flygplatserna.

Aven om en sirskild storflygplats anligges, torde de foreslagna komple-
mentbanorna komma att fylla ett behov sisom reservlandningsplatser, nir
dalig sikt réder pd andra ifrigakommande landningsplatser.

Komplementbanorna torde emellertid for den nidrmaste tiden hava sin hu-
vudsakliga betydelse sisom en provisorisk 16sning av uppgiften att redan fran
upptagandet av en reguljir civil flygtrafik 6ver Atlanten i Sverige skapa en
fo6r denna trafik ur sikerhetssynpunkt godtagbar markorganisation. Denna
uppgift dr enligt min mening angeligen friimst dirfor, att en dylik mark-
organisation torde utgora forutsittningen for att vart land icke skall gh
miste om de fordelar, som deltagandet i en atlanttrafik kan medfora.

De foreslagna anordningarna synas dven, si vitt nu kan beddmas, bliva
av sddan beskaffenhet att ridrum vinnes for att vid ett fortsatt flygplats-
utbyggande tillgodogora sig de erfarenheter, som under kriget vunnits eller
inom den nirmaste framtiden kunna vinnas pd skilda hall i virlden. Ehuru
det savil for planeringsarbetet som med hinsyn till ett framgingsrikt forande
av forhandlingar med frimmande makter och utlindska flygtrafikforetag om
fiygtrafiken p& vart land efter kriget ar angeliget, att principbeslut utan
drojsmal fattas i huvudfrigan om ordnandet av en permanent och hogklassig
markorganisation for transatlantisk flygtrafik, synes mig ett sidant rdrum
med beslutets verkstillande onskvirt. Enligt sakens natur méste nimligen
bland den svenska expertisen #nnu ridda en viss osikerhet rérande de limp-
ligaste normerna for banlingder, banantal och tekniskt utforande av flyg-
platser av den storleksordning, som avses med flygplatsutredningens huvud-
forslag.

Av vad jag hir anfort framgar, att enligt min mening goda skil foreligga
for att de ifrdgavarande komplementbanorna anlédggas. Jag anser mig darfor
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bora fororda, att medel iskas for indamalet. Med hinsyn till angeligenheten
av att banorna firdigstillas redan under innevarande ir torde anslag bora
anvisas pi tilliggsstat for budgetiret 1944/45.

Vad angir den av Stockholms stads vederborande myndigheter vickta
frigan om ytterligare utbyggnad av Bromma flygplats, synes det mig icke
vara erforderligt eller mojligt att nu taga stindpunkt till denna friga. Forst
torde niirmare overvigande bora ske rorande de utbyggnader, som limpligen
bora vidtagas & flygplatsen, och om fordelningen av kostnaderna hirfor, ett
sporsmil som i sin tur sammanhinger med fraigan om den framtida for-
valtningen av flygplatsen.

Innan ytterligare medel nedliggas pa arbeten & Norrkopings flygplats,
maste uppgorelse hava triffats mellan kronan och Norrkopings stad rorande
mark f6r flygplatsens utvidgning. Forhandlingar i denna fraga pagd for
nirvarande. Enligt vad jag inhéimtat synes anledning foreligga att antaga,
att en for bada parter tillfredsstillande dverenskommelse i dmnet skall kunna
triffas utan tidsutdrikt. Jag forutsitter emellertid, att Kungt. Maj:t skall
iiga mojlighet att, om si mot formodan icke skulle bliva fallet, foranstalta
om att den ena komplementbanan anligges pi annan limplig flygplats.

Tor lufttrafik pi mycket linga striickor fordras bland annat en mera om-
fattande radioteknisk utrustning in dem, varover Sverige for nirvarande
forfogar. Nirmast av behovet pikallat ir att erhilla tillgdng till en speciell
radiofyr vid Bromma fér de visterifrin kommande flygplanens angéring av
flygplatsen, en radiofyr pi Norrkopings flygplats samt ett antal radiotelegrafi-
och telefonianliggningar av olika storlek for utvixling av meddelanden med
flygplatser bland annat pa Island och med flygplan i luften. Jag vill for-
orda, att atgirder vidtagas fér att utnyttja en i det foregiende berord
mojlighet, vilken yppat sig att i Sverige uppstiilla erforderlig materiel av
den typ, som anvindes i Amerikas Forenta Stater. Hirigenom kan trafik-
sikerheten i den flygtrafik, som for nirvarande bedrives, visentligen for-
bittras redan inom en nira framtid. En fordel, vilken &ven mdste tillmitas
en viss vikt, ir den mdojlighet som erhilles for svenska piloter och telegra-
fister att redan nu erhilla kiinnedom om och vana vid anvindningen av
sédana tekniska hjilmedel, vilka kunna beriknas komma att begagnas 4 en
svensk transatlantisk flyglinje. Mot storleken av det for radioanordningar
beriknade beloppet (800000 + 215 000) 1015 000 kronor har jag icke négot
att erinra. Det ligger emellertid i sakens natur, att denna kostnadsberikning
endast ir ungefirlig. Beloppet har ej heller avsetts att ticka alla framtida
kostnader, som kunna uppkomma om Sverige i en framtid skall forvirva
iganderiitten till viss materiel, som nu avses skola forhyras och uppsattas
for att tagas i ansprak for ifrdgavarande trafik.

For att de foreslagna nya banorna skola erhilla asyftat viirde sisom reserv-
landningsplatser krives, forutom radioanordningar, att flygplatserna iiro ut-
rustade med belysningsanliggningar. Jag férordar bifall till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag om utrustning av Norrkopings flygplats med
filtbelysning. Jug har icke leller nigot att erinra mot att medel nu be-
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riknas {or flygfiltsbelysning 4 den militira flygplatsen vid Kallax, indpunkten
for den s. k. rikslinjen Malmé—Luled. Sedan si skett — vilket i och for
sig icke har omedelbart samband med nu férevarande sporsmal i Gvrigt —
kan rikslinjen, i motsats till vad foér nirvarande ir fallet, trafikeras aret
runt.

Ehuru det ar tydligt, att de bada komplementbanorna pa flygplatserna
vid Norrképing och Uppsala icke hinna firdigstillas fore utgingen av inne-
varande budgetir, synes det mig limpligt att hela det f5r arbetet erforderliga
beloppet anvisas & tilliggsstat for detta budgetir sisom forstirkning av
anslaget till byggande och forbittring av flygplatser. I anslagsforstarkningen
bor limpligen inriknas dven det belopp av 350 000 kronor, som Kungl. Maj:t
for vissa férberedande arbeten & N orrkopings fiygfilt anvisat frin anslaget.
Medel f6r de andamal, vilkas tillgodoseende jag i ovrigt tillstyrkt, torde, pa
sdtt vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, bora med av styrelsen dskade
belopp anvisas sisom forstirkning av vederborliga anslag under luftfarts-
fonden med undantag dock for det tidigare omnimnda beloppet av 800 000
kronor. Detta belopp bér, likaledes i enlighet med styrelsens forslag, anvisas
under telegrafverkets fond. Sistnimnda belopp torde béra upptagas under
rubriken Markradiostationer for luftfarten.

Anslagen under luftfartsfonden boéra i sin helhet omedelbart avskrivas.
Frigan hirom anmiles i annat sammanhang av chefen fér finansdeparte-
mentet.

Under &beropande av det anférda hemstiiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen

att & tilliggsstat IT till riksstaten for budgetiret 1944/45 an-
visa f6ljande investeringsanslag, nimligen
dels, under Statens affirsverksfonder, Telegrafverket, till Mark-

radiostationer for luftfarten ... ....... ... . kronor 800 000;
dels ock, under Luftfartsfonden,
till Belysningsanliggningar for luftfartsleder 790 000,
till Radeofyrar for lufifarten........ ... .. .. 215 000,
till Byggande och forbittring av flygplatser 7 100 000.

Till denna av statsradets ovriga ledamiter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.

Stockholm 1845. K. L. Beckmans Boktryckeri.



