Kungl. Maj:ts proposition nr 108. 1

Nr 108.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende fortsatt elektri-
fiering av statsbanendtet under budgetdret 1946/47;
given Stockholms slott den 23 februari 1945.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsarenden for denna dag, féresld riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foéredragande departe-
mentschefen hemstélit.

GUSTAF.

Fritiof Domé.

Utdrag av protokollet over kommunikationsdrenden, hdllet inféor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet 4 Stockholms slott
den 23 februari 1945.

Narvarande:

Statsministern HanssoN, ministern foér utrikes drendena GUNTHER, statsriden
WIiGFORSS, MOLLER, SkKOLD, QUENSEL, BERGQuUIisT, DomMd, EWERLOF,
RuBBESTAD, OHLIN, ERLANDER, DANIELSON, ANDREN,

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars- och finansdeparte-
menten anfor chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Domo.

I &rets statsverksproposition (kapitalbudgeten: bil. 4, punkterna 59 och
60) har Kungl. Maj:t féreslagit riksdagen att till slutféorande av den ar 1943
paborjade elektrifieringen av jarnvigslinjen Ostersund—Storlien samt till
fortsittande av den ar 1944 pabérjade elektrifieringen av linjen Stockholm
—Tillberga—Koping for budgetdret 1945/46 anvisa investeringsanslag av
3 400 000 kronor, respektive 12 940 000 kronor. Vid bifall till dessa foérslag
skulle medelsbehovet for de av jarnvigsstyrelsen for budgetaret 1945/46 pla-
nerade banelektrifieringsarbetena bliva téckt.

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 1 saml. Nr 108. 1
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KARTA OVER SVERIGE
VISANDE UTFORDA , PAGAENDE OCH NARMAST
PLANERADE ELEKTRIFIERINGAR

DEN 1/7.1945

Vid framliggandet av ifrigavarande anslagsiskanden har forutsatts, dels
att frigan om elektrifiering av den Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelo-
sund tillhériga bandelen Képing—Frévi komme att upptagas, sedan pagi-
ende forhandlingar mellan jarnvigsstyrelsen och bolaget blivit slutforda, dels
ock att medel till vissa ytterligare elektrifieringsforetag kunde komma att
beredas 4 allmin beredskapsstat fér budgetiret 1945/46.
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I skrivelse den 15 januari 1945 har jarnvégsstyrelsen framlagt forslag be-
traffande fortsatt elektrifiering av statsbanenitet under budgetiret 1946/47.
Styrelsens framstillning gar ut pd, att Kungl. Maj:t métte foreslia 1945 ars
riksdag att fatta beslut i princip om elektrifiering jimvil av banlinjerna
Varberg—Borias—Herrljunga—Uddevalla och Lund—Landskrona—Bille-
berga.

Innan jag nirmare redogdr for jarnvigsstyrelsens framstillning, torde jag
fA erinra om féljande.

I och med avslutandet av elekirifieringen av linjen Langsele—Boden ar
1942 voro samtliga statens jarnvigars huvudlinjer utrustade for elektrisk
drift. Dirjimte hava en del till dessa anslutna sidolinjer elektrifierats. Om-
fattningen av utférda och pagiende elektrifieringsféretag vid statsjirnva-
garna och de elektrifierade linjernas anslutning till jarnvégsnitet i 6vrigt be-
lyses av kartan 4 s. 2, 4 vilken diven upptagits nigra banelektrifieringar, vilka
under de senaste iren varit foremal foér diskussion. En detaljkarta 6ver Ské-
nes jarnvigar aterfinnes & s. 10.

Den sammanlagda elektrifierade banlingden kommer efter avslutande av
den nu pagaende elektrifieringen av linjen Ostersund—Storlien att uppga till
4 659 kilometer. I vilken takt och omfattning banelektrifieringen vid statens
jarnvagar fortskridit, framgar av foljande sammanstillning.

Oppnad for
Bandel Km elektri.sk drift
ar
Kiruna—Riksgridnsen ................ ... . ..., 130 1915
Kiruna—GAallivare . ...........ciirirunaeeeeannn. 100 1920
Géallivare—Svartéon ............ ... .. 204 1921—1922
Giallivare—Malmberget ............. ... ...
Gllivare—Koskullskulle . ...................... 16 1923
Stockholm—Go6teborg med sidolinjer till S6dertélje
och Liljeholmen . ............ ... ... ... 463 1926
Jarna—Malmé—Trelleborg  .................... 584 1932—1933
Katrineholm—Aby ........... .. ... iiiiian.. 41 1932
Mjslby—Orebro—Krylbo ..............cco.an.. 253 1932—1934
Falkoping—Nassjo ..... ..o, 113 1932
Malm6—Goteborg med sidolinjer till Hélsingborg
och Molle ........ciiiiiiiii i 357 1933—1937
Hissleholm—Veinge . .......... ... ... 72 1935
Stockholm—ANge . ...ovvirn e 485 1934—1936
Almedal—Boras (statsférvirv 1940).............. 67 1936
Sodertilje—Eskilstuna med sidolinjer till Mariefred
och Strngnis . ........ ...ttt nn 100 1936
Stilboga—Skebokvarn . ............ ... . L 23 1936
Laxd—Charlottenberg . ........................ 206 1937
Orebro—Svartd . ....... .. it 49 1937

Tomteboda—Virtan . ............coviiiiiiin.. 6 1937—1939
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Oppnad ftor

Bandel Km elektr}sk drift
ar
Skévde—Karlsborg . ....... ... . . 44 1937
Uppsala—Gévle .............. ..., 114 1937
Ostersund—Bricke . ..............c.c0iiiin... 71 1939
Ange—Briacke—Langsele ...................... 162 1939
Olskroken—Uddevalla . ........................ 87 1939
Langsele—Mellansel . .......................... 91 1940
Mellansel—VAnnas ............c.cuiininiinnn... 120 1941
Vannds—Boden . ............ ... . .. 287 1942
Gavle—Ockelbo ........ ... ... . 38 1942
Ange—Sundsvall .......... ... 95 1942
Hilsingborg—Hiéssleholm ...................... 77 1943
Halsingborg—Esléov . ... ... .. .. ... ... ... . ... 45 1944
Ostersund—Jarpen  ........... . . ... 79 13/, 1945
Jarpen—Storlien ............... ... ... 00.... 83 /101945 (ber.)

Sasom bakgrund till jirnviigsstyrelsens nu foreliggande framstillning torde
jag hir dven béra i korthet berora vissa av statsmakterna aren 1941, 1943
och 1944 fattade beslut i elektrifieringsfragor.

I anslutning till av jirnvagsstyrelsen i skrivelse den 29 januari 1941 gjord
hemstéllan framlade Kungl. Maj:t i propositionen 1941: 95 férslag om elek-
trifiering av banorna Gavle—Ockelbo, Ange—Sundsvall, Hal-
singborg—Hiidssleholm och Hilsingborg—Eslév, vilka forslag
vunno riksdagens bifall (riksdagens skrivelse 1941:171). Elektrifieringsarbe-
tena voro avslutade vid utgingen av ar 1943.

For 1942 ars riksdag framlades icke nigra forslag om nya banelektrifie-
ringar.

I skrivelse den 13 februari 1943 hemstillde jarnvégsstyrelsen om anvisande
av medel till elektrifiering av linjerna Ostersund—Storlien och
Uddevalla—Herrljunga—Varberg, dirvid styrelsen redogjorde
jimval fér vissa andra till utférande ifrigasatta elektrifieringsforetag. Inled-
ningsvis meddelade styrelsen i sin berorda skrivelse, att de vid 1941 &rs riks-
dag beslutade banelektrifieringarna kunde beriknas bliva avslutade under
senare hilften av ar 1943 och att jirnvigsstyrelsen i anledning dirav ansett
sig b6éra undersoka, huruvida ytterligare vissa bandelar lampligen kunde
och borde ifrigakomma till att elektrifieras i omedelbar f6ljd déarefter. De
banor, som avsagos, voro dels linjerna Varberg—Boris—Herrljunga (127
km), Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga (90 km) och Boris—Alvesta
(149 km), vilka ingitt i det Ar 1941 ifrigasatta elektrifieringsprogrammet
men vilka dd ansetts icke boéra medtagas sdsom elektrifieringsforetag, dels
ytterligare féljande linjer, nimligen Ostersund—Storlien (162 km) samt Al-
vesta—Karlskrona och Emmaboda—Kalmar (187 km).

I anslutning till den redogorelse styrelsen i nimnda sammmanhang laimnade
rorande de olika elektrifieringsforetagen framholl styrelsen, att dessa vore
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ekonomiskt icke blott férsvarliga utan t. 0. m. mycket fordelaktiga, diarest det
davarande prisliget kunde forutsiittas bliva bestdende. Om efter krigets slut
prisliget aterginge till forkrigsnivan, komme forhallandena diaremot att stilla
sig oférdelaktigare sirskilt i fraga om de banlinjer, som elektrifierats under
radande hoéga prisforhillanden och i vilka pi grund hirav investerats ett
forhallandevis stort kapital. I den mén elekirifieringen hunne fullféljas un-
der det pagiende kriget, vore densamma emellertid betydelsefull dirigenom,
att den verksamt befrimjade transportvisendets kapacitet och funktions-
duglighet under krigs- och avspirrningstiden.

Jarnvigsstyrelsen uttalade vidare, att styrelsen — i betraktande av de
indirekta vinster och andra pétagliga fordelar, som den elektriska driften
medforde, liksom av de synpunkier statsmakterna vid skilda tillfillen hiv-
dat, da det gillt att taga stallning till frigan om en fortsatt elektrifie-
ring — trots de osikra framtidsuisikterna ansige skil tala for elektrifie-

o

ringens fullfoljande i en takt, som borde bestimmas & ena sidan av det
statsfinansiella ldget och tillgdngen pa for arbetet erforderliga materialier,
4 andra sidan av det minimimétt av arbeten, som erfordrades fér att den
divarande elektrifieringsorganisationen skulle kunna uppehallas, vilket
framstode som en angeligen, Aven av statsmakterna framhallen och erkind
beredskapséatgird.

Med héansyn till anférda omstéindigheter gillde det, framhéll styrelsen till
slut, att gora ett urval mellan de sédrskilda elektrifieringsprojekten och taga
stillning itll den ordningsf6ljd, i vilken dessa borde komma till utférande.
Harvid kunde féljande synpunkter anliggas pa sporsmaélet.

Anlades foretagsekonomiska beddmningsgrunder, borde
enligt de meddelade rintabilitetsuppgifterna linjen Varberg—Herrljunga
ifrigakomma i forsta hand. Av drifttekniska skil kunde elektrifie-
ringen emellertid icke lampligen begrinsas enbart till nimnda linje utan
borde adven omfatta dess fortsittning till Uddevalla, varvid elekirifierings-
foretaget i dess helhet i riintabilitetshiinseende tedde sig ungefir likvardigt
med Ostersund—Storlien och Boras—Alvesta. Ett bedomande av ordnings-
foljden enbart ur ekonomisk synpunkt give salunda intet klart utslag till
formén for ndgon av de undersdkta linjerna,

Lades ater huvudvikten vid militdra synpunkter, framstode lin-
jerna Ostersund—Storlien och Varberg—Herrljunga—Uddevalla, och av den
sistnimnda linjen strickan fran Boras och uppat, sdsom mest onskvirda.

Som arbetsunderlag for elektrifieringsorganisationen
vore didremot de 1ill landets sydliga delar forlagda elektrifieringarna och
bland dessa — av nyss berorda skil — linjen Varberg—Ilerrljunga—Udde-
valla att foredraga.

I fraga om den elektiriska bandriftens formaga att tillgodose mera all-
minna intressen kunde en elektrifiering av linjen Ostersund—Storlien
vinlas medfora en bhetydelsefull forbiittring av kommunikationerna. 1 detta
hinseende vore endast linjen Alvesia—Karlskrona—Kalmar jamforlig.
Aven en clektrifiering av linjen Varberg—Herrljunga—Uddevalla méaste dock
tillmétas viss betydelse ur sisinimnda synpunkt, enir den skulle mojliggora
en smidig utjimning av {rafiken mellan de tidigare elektrifierade bohus-,
viistkust- och viistra stambanorna.
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Vid provning av den ordning i vilken de undersokta elektrifieringarna
borde komma {ill utféorande fann jarnvigsstyrelsen — i betraktande av
samtliga nyss berérda férhallanden — att visst foretride borde givas lin-
jerna Ostersund—Storlien och Varberg Herrljunga—Uddevalla framfor de
ovriga men att det vore forenat med svarigheter att avgora ordningsf6ljden
mellan dem. DA tidsliget krivde den storsta aterhallsamhet betriffande nya
kapitalinvesteringar och di #ven ett relativt sndvt begransat arbetsprogram
gave en i beredskapshiinseende behovlig stabilisering it elektrifieringsorga-
nisationen, ansag styrelsen for sin del naturligt, om det minst kapitalkri-
vande arbetsforetaget, namligen Ostersund—Storlien, beslutades. Ett for-
ord foér endast denna linje strede emellertid i viss man mot de militéra
onskemalen, enligt vilka savil Ostersund—Storlien som Uddevalla—Herr-
ljunga—Boras borde elektrifieras inom den niarmaste tiden. D4 dessa onske-
mal maste tillmiitas avgdrande betydelse, ansag sig jarnvigsstyrelsen, med
bortseende i viss man fran de synpunkter som eljest tedde sig naturliga,
bora foresla elekirifiering bade av linjen Ostersund—Storlien och av linjen
Uddevalla—Herrljunga—Varberg, varvid arbetet med hénsyn tll tillgdngen
p& material och arbetskraft borde férdelas pa aren 1944—46 och kostna-
derna komme ait belépa sig pa de fyra budgetiren 1943/44—1946/47.

I anslutning till vad salunda anférts hemstillde styrelsen, att begynnelse-
anslag till elektrifiering av sistnimnda tvd linjer matte anvisas for bud-
getaret 1943/44,

Med anledning av denna framstillning avlit Kungl. Maj:t proposition (nr
195) till 1943 Ars riksdag, varvid emellertid foreslogs elektrifiering endast
av linjen Ostersund—Storlien. Som skil for denna begrinsning av elektrifie-
ringsprogtammet anfordes bland annat, att det med hinsyn iill kravet pa
dterhallsamhet med nya kapitalinvesteringar finge anses naturligt att fér det
davarande begrinsa arbetena till det minst kapitalkrivande av de bada fore-
tagen, niamligen Oslersund—Storlien, samt att omfattningen av arbetena a
niamnda stricka ansiges innebira férutsitiningar for att nagra ar framat bi-
behéalla elektrifieringsorganisationen vid godtagbar effektivitet ur beredskaps-
synpunkt,

Av hinsyn till det hart anstringda finans- och arbetsmarknadsliget dven-
som den av avspirrningen framtvingade nédvindigheten av en den stringaste
hushillning med landets tillgdngar pa koppar och annan for elektrifierings-
arbetena erforderlig rdmateriel fann iven riksdagen (skrivelse nr 270), att ett
beslut om fortsatt elekirifiering for det divarande borde begrinsas till stric-
kan Ostersund—Storlien. Hirtill borde dock, framholl riksdagen, knytas en
bestimd forvintan att. s snart tidsférhallandena det medgave, forslag fram-
lades om elektrifieringarnas utstriickning adven till de av jarnvigsstyrelsen i
detta avseende forordade jiarnvigslinjerna Uddevalla—Herrljunga—Boris—
Varberg.

I skrivelse den 30 mars 1944 upptog jirnvagsstyrelsen iill behandling den
av forslaget om statsforvirv av aktierna i Stockholm—Visteras—Bergslagens
nya jarnvigsaktiebolag aktualiserade frigan om elektrifiering av linjen
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Stockholm—Visteras—Koéoping.  Styrelsen framholl dirvid, att
den ar 1943 beslutade elektrifieringen av linjen Ostersund—Storlien befunnits
utgoéra ett alltfér knappt arbetsunderlag for att i férening med andra elektri-
fieringsorganisationen avilande fortlopande arbeten mojliggora dennas bibe-
hallande vid en ur beredskapssynpunkt godtagbar effektivitet. P4 grund hér-
av hade jarnvigsstyrelsen ansett sig béra understilla Kungl. Maj:ts prévning
fragan, huruvida icke elektrifieringsprogrammet limpligen borde utvidgas.
Enligt uttalande av 1943 ars riksdag borde i si fall linjen Uddevalla—Herr-
ljunga—Varberg ifrigakomma i forsta hand. Under férutsiltning att sta-
ten komme att forvirva aktiemajoriteten i Stockholm—Viisterds—Bergsla-
gens nya jarnvagsaktiebolag och didrmed i realiteten bleve &dgare dven av
detla bolags jarnvigslinjer, borde emellertid den tidigare angivna ordnings-
foljden underga viss dndring. Linjen Stockholm—Tillberga—XKoping maste
namligen med hiansyn till arten och omfatiningen av den déir framforda tra-
fiken erhilla ett bestiamt foretride framfor linjen Uddevalla—Herrljunga—
Varberg.

Styrelsen fann — efter en redogorelse for resultatet av verkstidllda under-
sokningar rorande storleken av den kapitalinsats, som kunde beriknas erfor-
derlig for elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—Koping, och den
motsebara forrintningen av denna investering — att en elekirifiering av
Visterdsbanans huvudlinje dven ur foretagsekonomisk synpunkt framstode
sdsom icke obetydligt fordelaktigare #n en elekirifiering av Ovriga hittills
undersékta linjer. Styrelsen hemstillde dirfér, att Kungl. Maj:t matte fore-
sld riksdagen besluta elektrifiering jimvil av linjen Stockholm—Tillberga
—Koéping och att anvisa for budgetaret 1944/45 erforderliga medel for detta
andamal.

Av Kungl. Maj:t i enlighet hirmed framlagd proposition (1944: 279) i dren-
det bifélls av riksdagen (skrivelse 1944: 407). Riksdagen uttalade dirvid bland
annat féljande: »Genom ett beslut om elektrifiering av linjen Stockholm—
Tillberga—Koping skulle uppstd en ytterligare forskjutning av elektrifiering-
en av linjerna Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla. Sdsom av 1943 &rs
riksdag framhallits, fir det emellertid bestimt forvintas, att, s snart tids-
{orhallandena det medgiva, forslag framligges om den elektriska driftens ut-
strickning jimvil till nimnda linjer.»

I sin nu forevarande framstillning har jdrnvdgsstyrelsen anfért, att pa-
giende elekirifieringsarbeten & linjerna Ostersund—Storlien och Stock-
holm—Tillberga—Koping enligt de ursprungligen uppgjorda planerna vore
avsedda att bedrivas i sadan takt, att linjen Ostersund—Storlien kunde 6pp-
nas for elektrisk drift omkring den 1 mars 1946 och linjen Stockholm—Till-
berga—Ko6ping den 1 januari 1947, varvid arbetsunderlaget beriknats bliva
tillrackligt for att fram till sistnamnda tidpunkt hilla samlad den special-
utbildade och darfér virdefulla arbetarstam, som nu sysselsalles inom sta-
tens jarnvigars elektrifieringsorganisation, och i detta hinseende tillgodose
de militira minimikraven p# personalberedskapen.

Sedan nyssnimnda arbetsplaner upprittades, hade emellertid, fortsitter
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styrelsen, landets kolf6érsorjning av kdnda skil undergatt en ytterligare for-
simring. Av denna anledning hade styrelsen ansett sig béra undersoka méjlig-
heterna att paskynda nu pagdende elektrifieringsarbeten. Dessa unders6k-
ningar hade bland annat givit vid handen, att Ostersundslinjen utan nagon
ur kostnadssynpunkt olimplig stegring av arbetstakten syntes kunna firdig-
stillas for elektrisk drift redan omkring den 1 oktober 1945 (mot som tidi-
gare beriknals omkring den 1 mars 1946) och strickan Stockholm—Till-
berga—Koping nagon gang under andra halvaret 1946 (i stillet for den 1
januari 1947). En Overgang till elektrisk drift borde silunda i bada fallen
kunna ske omkring ett halvt ar tidigare in som ursprungligen avsetts. Da
brinsleférbrukningen pa den férstnidmnda linjen for nirvarande utgjorde
eller motsvarade omkring 10 000 ton kol per ar och p&i Visterisbanans be-
rorda linje ungefar 21 000 ton, skulle pd detta sitt kunna inbesparas om-
kring 15000 ton kol, vilket forhdllande sidrskilt i nuvarande anstringda
brinslesituation finge anses vara av betydelse. Vad siirskilt den sistnimnda
linjen anginge, hade ett paskyndande av elektrifieringsarbetet synts ange-
liget dven av den anledningen, att dess trafik, sedan staten i realiteten over-
tagit densamma och for trafikanterna gynnsammare taxor bérjat tillimpas,
stigit i s4 ovintat hég grad, att det befunnits svart att pa ett tillfredstillande
sitt avveckla den med nuvarande driftform. D4 det dessutom visat sig, att
tillghngen pa vissa for elektrifieringen betydelsefulla ravaror av forsorj-
ningsviktig art icke skulle ligga hinder i vigen for arbetenas paskyndande,
hade styrelsen funnit sig féranlaten att omligga arbetsplanerna pa sidant
sitt, att tidpunkterna for elektrifieringsarbetenas firdigstallande skulle kom-
ma att sammanfalla med dem, vilka framkommit genom den nyssnimnda
undersékningen,

Den salunda genomférda snabbare arbetstakten, varigenom de pagiende
elektrifieringarna véantades bliva slutférda ungefir ett halvt Ar tidigare,
medférde emellertid, anfor styrelsen vidare, att elektrifieringsarbetet under
ar 1946 komme att bliva av mindre omfattning dn forut beriknats, detta
aven for det fall, att de i styrelsens petitaskrivelse den 16 september 1944
(ifr 1945 ars statsverksproposition, kapitalbudgeten: bil. 4, punkten 60)
omnimnda forhandlingarna med Trafikaktiebolaget Griingesberg—Oxeldsund
rérande elektrifiering av den detta bolag tillhérande bandelen Koping—Frovi
skulle leda till positivt resultat och det hirmed forknippade arbetet skulle
komma att tillforas statens jarnvigars elekirifieringsorganisation. Elektri-
fieringen av strickan Koping—Frovi vore nimligen icke tillricklig fér att
kompensera det arbetsunderlag, som under senare delen av ar 1946 bort-
f6lle didrigenom, att de nu beslutade arbetena piskyndades. Med hansyn hér-
till hade jarnvégsstyrelsen ansett sig boéra undersoka mdéjligheten att redan
i mitten av ar 1946 tillfora elektrifieringsorganisationen nya arbetsuppgifter.
Séasom f6ljd av det tidigare fardigstillandet av hittills beslutade elektrifie-
ringsarbeten skulle eljest arbetskvantiteten komma att nedgd si avsevirt,
att det bleve svart att bibehdlla organisationen ens i den omfattning, som
betingades av beredskapsskal.,
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De banlinjer, som enligt jirnvigsstyrelsens mening i forsta hand borde
ifragakomma till att elektrifieras, vore linjerna Varberg-—Boras—Herrljunga
—Uddevalla samt Lund—Landskrona med Landskrona—Billeberga. Anslag
till ndmnda féretag hava uppforts 4 allmin beredskapsstat III for budget-
aret 1944/45 (se propositionen 1944: 281, punkten 13 samt riksdagens skri-
velse nr 1944: 454, punkten 24).

Vad forst angar linjen Varberg—Bords—Herrljunga—Udde-
valla, erinrar jirnvigsstyrelsen, att styrelsen redan ar 1943 foreslagit
dess elektrifiering, ehuru linjen icke kommit atl innefattas i statsmakter-
nas samma ar fattade beslut. Riksdagen hade vidare savil ar 1943 som ar
1944 uttalat en bestimd férvintan om den elektriska driftens utstrickande
jamval till linjerna Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla, sa snart tids-
forhallandena det medgave.

Aven andra skil d4n de nu berdérda talade emellertid, fortsitter styrelsen,
for att ifrdgavarande banlinjer borde sittas frimst, om och nir det gillde att
tillfora elektrifieringsorganisationen ytterligare arbetsuppgifter. Salunda
kunde bl. a. nimnas, att Anglokstationen i Bords for narvarande befunne sig
i ett mycket otilifredsstiillande skick och i hiindelse av fortsatt angdrift maste
férses med utrymmen och sanitetsanordningar fér en personalstyrka av icke
mindre #&n 120 man. I avvaktan pa berdrda banlinjers elektrifiering hade
hirmed tills vidare fatt ansti, men att lingre undanskjula dessa angeligna
arbeten vore enligt styrelsens mening knappast forsvarligt eller ens mdjligt.

Vad direfter angar elektrifieringen av linjerna Lund—Landskrona
med Landskrona-—Billeberga &beropar styrelsen féljande till in-
vesteringsutredningen ar 1944 limnade molivering (jamfor kartan s. 10).

Fran olika hill — bland annat dritselkammaren i Lund — har fram-
hallits, att tdgforbindelserna mellan Lund och Vistkustbanan f6ér nirvaran-
de icke idro tillfredsstillande. Klagomalen iorde enligt jirnvagsstyrelsens me-
ning fA anses i viss man befogade. En radikal foérbéttring skulle emellertid
kunna astadkommas, om genom elekirifiering av linjen Lund—Kaéav-
linge snillltigen och vissa persontdg kunde framforas oOver strickan
Malmé—Lund—Kivlinge i stillet for over strickan Malmé—Lomma—Kév-
linge, vilket skulle medféra blott obetydligt 6kade driftkostnader och en
hogst ringa tidsférlingning, eniir vigforliingningen uppgar till blott 3,6 km.
Genom en sddan driftomliggning skulle dessutom en eljest snart nog nod-
vindig dubbelsparsanliggning & linjen Arlov—Kivlinge—Teckomatorp kun-
na uppskjutas atskilliga ar framit. Dubbelspiret Malmé—Lund kan nim-
ligen upptaga en avseviirt storre trafik &n den nuvarande.

Vidare #4r i detta sammanhang att nimna, att fran representanter for
Landskrona stad vid flera tilifallen — bland annat motionsvis och i en riks-
dagsinterpellation — framforts 6nskemal om en elcktrifiering av bandelen
Landskrona—Billeberga.

Landskrona stad ir forbunden med Vistkustbanan genom tre angdrivna
strickor, nimligen Landskrona—Billesholm, Landskrona—Billeberga (bilinje
till linjen Hilsingborg—Eslov) samt Landskrona—Kévlinge De nu-
varande taglorbindelserna kunna icke anses {ylla de ansprak, som med hiin-
syn till stadens storlek kunna stillas pa dem. En planerad forbatt-
ring, baserad pa motorvagnsdrift pa strickan Landskrona— Billeberga, har
till foljd av kriget icke kunnat genomloras. En elektrifiering skulle emeller-
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tid stilla sig 4n forménligare, di densamma skulle komma sivil person-
som godstrafiken till godo och dessutom i viss omfattning méjliggéra fram-
forande av direkta vagnar till Landskrona. Att denna linje ej elekirifierats
i samband med elektrifieringen av linjen Hilsingborg—Billeberga—Eslov
hade sin grund i att dnglok andock i ganska stor omfattning méste vara
bundna vid Landskrona med hinsyn till de bida andra dir anslutande &ng-
drivna linjerna.

Holsin bory
NS

Beteckningar:

] iy E/ekfrifierod enkel-
ol sp077g inje.
Borsaboctdanr 2 5 wois Lloklhrferod dubbet
$pdrrg lirye.
esessee /// o/ekirifiering
. Toreslogen /;n/'e
Anglinje.

KARTA OVER SKANES JARNVAGAR.

DA nu en elektrifiering av linjen Lund—Kiivlinge av férenimnda anled-
ning synes motiverad, intrider ett i viss mén &ndrat forhallande. Av drift-
tekniska skidl boér nimligen denna elektrifiering utstriickas fran Kivlinge
till Landskrona. Dirmed skulle en si stor del av den till denna stad knutna
ingdriften bortfalla, att hinder icke lingre foéreligger for en elektrifiering
aven av linjen Billeberga—Landskrona. Landskrona skulle i si fall erhilla
helt elektrifierade forbindelser savil med Eslév som med Lund med ty at-
foljande goda anslutningsmojligheter till bide Vastkustbanan och sodra
stambanan.

Styrelsen har i detta sammanhang vidare erinrat om féljande uttalande
av min foretridare i ambetet i ett den 15 mars 1944 i riksdagens férsta kam-
mare (prot. nr 10, s. 14) avgivet interpellationssvar angiende elektrifiering
av jarnvigen Billeberga—Landskrona.

Anledning finnes att antaga, att forslag om elektrifiering saval av linjen
Lund—Kivlinge—Landskrona som av linjen Landskrona—Billeberga inom
overskadlig tid skall kunna foreliiggas riksdagen. Tidpunkten kan emeller-
tid icke nirmare angivas, di denna friga, som det i férsta hand tillkommer

jarnvigsstyrelsen att bedoma, fr beroende av foretagets angeligenhetsgrad
ur skilda synpunkter i férhillande till andra elektrifieringsprojekt. Ett fler-
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tal elektrifieringsforetag, diribland detta, dr for nirvarande under oGvervi-
gande inom investeringsutredningen, som har i uppdrag att verkstilla ett
urval av statliga investeringsobjekt, ldmpliga att utforas vid en eventuell ar-
betsmarknadskris.

Under hiinvisning till det anférda och med formilan att en elektrifiering
av Landskronalinjerna dels kriavde ett jimforelsevis litet kapital, dels kunde
viintas medféra en minst lika god foérrintning som den foreslagna elektri-
fieringen av linjerna Varberg—Boris—Herrljunga—Uddevalla, har styrelsen
funnit vigande skil tala for att ett nytt beslut i elektrifieringsfragan bor
avse icke blott sistnimnda linjer utan dven linjerna Lund—Landskrona—
Billeberga.

Jarnvagsstyrelsen dvergar hirefter till att redogdra for de tekniska och
ekonomiska forutsittningarna for de nu till elektrifiering ifrdgasatta ban-
strickorna.

Betriffande tillforseln av elektrisk energi meddelar styrel-
sen, att bada linjekomplexen kunde forses med elektrisk energi frin redan
befintliga omformarstationer, vilka for detta andamail blott krivde vissa ut-
vidgningar och kompletteringar i avseende pd maskineffekten. Nigra nya
stationer behdvde sidlunda ej anordnas. '

Kostnaderna for de erforderliga kraftéverfdéringsan-
liggningarna hava vid nuvarande prisnivd beriknats till foljande be-
lopp.

e —— e —
Komplettering Kontakt- Hog-
av omformar- . spannings-
Bandel stationer med leglmr:gar ledningar UTRES
maskiner o for belysning
1000-tal kronor
Varberg—Uddevalla .....vvvvennnnn. 810 7190 790 8790
Lund—Landskrona—Billeberga ...... | 200 1685 195 | 2080
|
Summa| 1010 8875 986 | 10870

Liksom vid tidigare utforda elektrifieringar méste iiven fér de hir ifraga-
varande riknas med vissa kostnader foér dndringar av belys-
ningsanordningarna pi bangélrdar, svagstromsledningar
samt bana, broar och signalanordningar. De hirfor emotse-
bara utgifterna beriknar jarnvigsstyrelsen till foljande belopp.

‘ I -" =— =
| | Swtens
elysnings- | jdrnvigars ana, broar.
Bandel ledningar svagstroms- m. m. | Tl
" ledningar {
[ R .
| | 1000-tal kronor |
Varberg—Uddevalla ................ 350 2250 ’ 5250 7860
Lund—Landskrona—DBilleberga ...... } 65 420 | 1340 1825
Summa | 415 2670 | 6590 9676 |
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For andring av telegrafverkets ledningar &4ro hartill att
ligga foljande kostnader i 1 000-tal kronor, nimligen for

Varberg—Uddevalla .................... 2 300
Lund—Landskrona—DBilleberga ........ 210
Summa 2 510

Vid berikning av antalet elektrolok har férutsatts i huvudsak
samma trafikstorlek och tdgplan som 4r 1938. Kostnaderna for de under
sddana forhallanden erforderliga loken ivensom for sedvanliga anord-
ningar for elektrisk tdguppvirmning hava beriknats till foljande

belopp.
Tag- |
Lok uppvirmning Summa
Bandel m. m., |

1000-tal kronor

i
Varberg—Uddevalla ............cccoviininnvnnn., 8400 690 9090
Lund—Landskrona—Billeberga .................. 1840 75 1915
Summa! 10240 | 65 | 11005

De totala anliggningskostnaderna beriknas silunda vid nu-
varande prisforhallanden till foljande belopp.

— == | — —
Belysnings- ’
Over- ; Telegraf-
forings- g:ﬁgirg%?; verkets rIr;(’l::l { Summa |
Bandel anlidggningar —_ | ledningar s 1
1000-tal kronor
| |
Varberg—Uddevalla............ 8790 7850 | 2 300 ‘ 9090 28 030
Lund—Landskrona—Billeberga . . 2 080 1825 | 210 | 1915 6030
Summa| 10870 9676 | 2510 | 11005 | 34060

I anslutning till sammanstillningen framhaller jarnvigsstyrelsen, att de
angivna kapitalbeloppen till viss del avsige #ven sidana arbeten — exempel-
vis fér forbattring av banornas sparéverbyggnad — som under alla férhal-
landen, d. v. s. dven vid bibehdllen angdrift, maste komma till utforande,
ehuru i si fall senare och méjligen i nigot mindre omfattning, och som si-
lunda endast av praktiska skiil ansetts bora verkstillas redan i samband med
elektrifieringsarbetet i 6vrigt. I hiindelse banorna ifraga icke skulle bliva
elektrifierade miste deras behov av dragkraft vidare tillgodoses genom an-
skaffning framdeles av dnglok. En 6verging till elektrisk drift minskade
allts i sin man #&ven behovet att &teranskaffa anglok. Med hinsyn tagen till
dessa forhédllanden syntes det egentliga elekirifieringskapitalet, d. v. s. det
kapital som borde stillas mot och jimféras med den genom elektrifieringen
vunna resultatférbéttringen, kunna berdknas till f6ljande belopp i 1 000-tal
kronor, nimligen for
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Varberg—Uddevalla .. ...... ... .. ittt 19 200
Lund—Landskrona—Billeberga .............. ... i il 4 850

Summa 24 050.

Jirnvagsstyrelsen overgar hirefter till att redogora for de fordndring-
ar i driftféorhallanden och driftutgifter, som en elektrifiering
av nu ifragavarande banlinjer kan beriknas medfora. Styrelsen har hérvid
riknat med ungefir samma tagplan och trafikomfattning som ar 1938. Un-
der denna forutsiattning har féljande sammanstillning upprittats.

L oo e

| Minskning i
Antal Energi-
Bandel tagkm " forrbukning
kol- brann-
1 000-tal ;I;f;lal forbrukning oljor
p ton ton milj. KkWh
]
Varberg—Uddevalla ............ ‘ 1625 45 13200 1 430 138
Lund—Landskrona—Billeberga ... 300 9 4400 | — 34
Summa| 1925 B4 | 17600 | 1430 172

Med ledning av dessa uppgifter beriknas elektrifieringen vid ett kolpris
av 50 kronor per ton samt vid nu gillande 16ne- och prisforhallanden i
ovrigt medfora foljande minskning av driftkostnaderna.

’ — — — — —
Kostnader Lok-
ﬁrt;o:; el; for underhall Summa
Bandel drivmedel m. m,

1000-tal kronor

Varberg—Uddevalla ................ 223 810 143 1176
Lund—Landskrona—Billeberga ...... 47 243 36 326
Summa 270 1053 179 1502

Hiremot #dro att stilla foljande med den elektriska driften tillk om-
mande kostnader.

i Underhall samt ‘
|
|
|
|

| Elektrisk avskrivning pa

e s Summ
Bandel energi 6verforings- Ligigt

anlidggningen

|
} 1000-tal kronor
|
|

Varberg—Uddevalla ................. ... 257 211 468
Lund—Landskrona—Billeberga .............. . 83 51 134
| Summa | 310 | 262 | 602

Skillnaden mellan de bortfallande och tillkommande driftkostnaderna,
d. v. s. den genom en elektrifiering méjliggjorda minskningen i drift-

' Dessutom 35000 1. littbentyl.
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utgifterna, framgar av féljande sammanstillning, som dven upptager de
beriknade egentliga elektrifieringskostnaderna samt den
beridkningsbara forrdntningen, allt under férutsittning av i hu-
vudsak nu radande prisforhillanden.

. . Besparing i ¥
elektrifierings- l:h:tSk:flzzrg av den egent-
Bandel kostnad g liga elektri-

fierings-
1000-tal kronor kostnaden

{
) Egentlig
|
{
|

Varberg—Boras—Uddevalla  .................. 19 200 708 37

f
| Lund—Landskrona—Billeberga ................ 4 850 | 192 40
Summa 24050 | 90 | 37

Sammanfattningsvis anfér jirnvigsstyrelsen, att elektrifieringen av ifraga-
varande banlinjer kunde beriknas kriva en kapitalinvestering av i runt tal
34 miljoner kronor, varav den egentliga elektrifieringskostnaden uppginge till
i runt tal 24 miljoner kronor. I férhillande till sistnimnda kapitalbelopp ut-
gjorde den berikningsbara besparingen i driftkostnader vid hir antagna
prisforhallanden for Bordslinjerna 3,7 procent och for Landskronalinjerna
4,0 procent. Till jaimférelse kunde nimnas, att motsvarande procenttal for
de senast beslutade linjerna utgjorde:

Procent
Stockholm—Tillberga—Képing...................... 58
Ostersund—Storlien . .......couueer i 34

Foretagsekonomiskt sett tedde sig alltsd den vid 1944 ars riksdag beslu-
tade elektrifieringen av Visterdsbanans huvudlinje till Képing avgjort for-
delaktigare 4n de elektrifieringsfoéretag, om vilka nu vore friga. Dessa kun-
de diaremot ur denna synpunkt vil mita sig med den nirmast diarforut be-
slutade elektrifieringen av linjen Ostersund—Storlien.

For bedomande av den inverkan, som de nu nirmast ifrigasatta elektri-
fieringarna skulle f4 p4 forsorjningen med vissa viktigare ra-
varor, frimst koppar och bly, meddelar styrelsen till slut foljande upp-
gifter rérande det beriknade behovet av dessa materialier 4vensom av jirn,
dirvid endast de kvantiteter av angivna slag, som erfordrades for sjilva led-
ningsanlidggningen, och alltsj icke vad som kunde bliva erforderligt for rils-
utbyten och lok (vilka sistnimnda kvantiteter bruka redovisas i annat sam-
manhang) medtagits.

1 Kvantiteter i ton av
Bandel ‘
jarn | koppar bly
?
Varberg—Boras—Uddevalla .............oocinan.. 3620 910 504
Lund—Landskrona—Billeberga .................... 740 | 190 96
Summa 4360 1100 600
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Vid bifall till hir angivna foérslag beriknar styrelsen elektrifierings-
organisationens behov av arbetsunderlag vara tillgodosett for
ytterligare tva 4r. Hiarom anfor styrelsen nirmare féljande.

Direst elektrifieringsorganisationen i f6ljd med de densamma nu avilan-
de arbetsuppgifterna tillféres nya sidana i en omfatining, som innebir
elektrifiering av ytterligare (217 + 43) 260 bankilometer, skulle dess behov
av arbetsunderlag vid det reducerade arbetstempo, som tillimpades fére den
nu beslutade 6kningen av detsamma, vara tillgodoseit for ytterligare tva ar
framat, d. v. s., om de redan beslutade elektrifieringarna befinnas kunna
slutforas ungefir ett halvt ar tidigare 4n som frian boérjan varit avsett och
de nya elektrifieringsarbetena alltsi kunna taga sin bérjan under andra halv-
aret 1946, fram till slutet av ar 1948. Skulle det av vissa skil, exempelvis
en ytterligare forsimring av landets brinsleforsorjning eller pa grund av
forhallandena pa arbetsmarknaden, visa sig angeliget att bedriva elektrifie-
ringarna i ett innu nagot snabbare tempo in som under de senare aren skett,
foreligger givetvis ur statens jirnvigars synpunkt intet hinder harfér. Erinras
m3i i detta sammanhang om, att 4 allméin beredskapsstat III fér innevarande
budgetir finnas uppforda anslag for elektrifiering av savil linjerna Varberg
—Boras—Herrljunga—Uddevalla (12 miljoner kronor) som linjerna Lund—
Landskrona—DBilleberga (6 miljoner kronor) och att enligt av investerings-
utredningen upprittat preliminirt forslag till investeringsreserv foér bud-
getaret 1945/46 Ar avsett att 4 en beredskapsstat for detta budgetir jamvil
upptaga ett begynnelseanslag av 2,5 miljoner kronor for elekirifiering av lin-
jen Tillberga—Ludvika.

Ehuru elektrifieringen av linjerna Varberg—Boris—Herrljunga—Udde-
valla och Lund—Landskrona—aBilleberga — sivitt icke ett mera avsevirt
forsimrat lige pa arbetsmarknaden komme att foranleda en utvidgning av
elektrifieringsprogrammet — icke vore avsedd att igingsattas foérrin under
andra halvaret 1946, ansige jidrnvigsstyrelsen ett beslut rérande nimnda
linjers elektrifiering icke kunna anstd till 1946 &rs riksdag. Da man for
niarvarande, och sannolikt dven foér avsevird tid framét, hade att rdkna med
mycket ldnga leveranstider, skulle ett uppskjutande av avgoérandet i princip-
fragan till 1946 ars riksdag medfora stora olidgenheter och omdjliggéra ett
igAngsittande av de nu ifrigasatta elektrifieringsforetagen vid nyss angivna
tidpunkt. Denna oligenhet skulle kunna undvikas, dérest beslut om den
fortsatta elektrifieringen fattades redan vid 1945 ars riksdag, eftersom sty-
relsen i si fall omedelbart direfter kunde igdngsitta forberedelserna for de
nya arbetena i form av bestillningar av hérfor erforderliga materialier och
dylikt. Nagra medel for dndaméilet ansige styrelsen icke behdva anvisas
for budgetiret 1945/46. 1 den méan kostnader exempelvis for forskottslikvider
uppkomme redan fore ingingen av budgetaret 1946/47, syntes dessa icke
komma att réra sig om storre belopp, dn att desamma utan svarighet borde
kunna av styrelsen forskotteras med tillgéingliga rorelsemedel.

Under aberopande av vad salunda anférts hemstiller jarnvigsstyrelsen,
som i darendet samratt med chefen for forsvarsstaben, att Kungl. Maj:t métte
foresla 1945 ars riksdag att, med uppskjutande till budgetiret 1946/47 av
den for indamalet erforderliga medelsanvisningen, beslula om elektrifiering
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jimvil av banlinjerna Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla och Lund
—Landskrona-—Billeberga.

Statens industrikommission har den 24 januari 1945 — med éverlimnande
av ett fran statens brinslekommission inhimtat yttrande — avgivit utla-
tande i drendet och dirvid anfért i huvudsak féljande.

Jiarnvigsstyrelsen har angivit behovet fér den ifrigasatta elektrifieringen
av jarn, koppar och bly -— med undantag f6r vad som kan bliva erforderligt
for ralsutbyten och lok — till foljande kvantiteter:

JAtn Lo 4 360 ton
koppar ............. ... ..o Ll 1100 »
bly .............................. 600 »

Enligt uppgift frin telegrafstyrelsen erfordras for forstirkning och om-
liggning av telefon- och telegrafledningar med anledning av den planerade
elektrifieringen 70 ton koppar och 200 ton bly. Sammanlagt erfordras alltsa
1 170 ton koppar och 800 ton bly.

De 4 360 ton jiarn, som erfordras foér elektrifieringen, torde — savitt nu
kan bedémas — kunna stillas till férfogande.

Vad de erforderliga kvantiterna koppar och bly betriffar, har under hand
inhimtats, att desamma behdva disponeras av jirnvigsstyrelsen, respektive
telegrafstyrelsen vid féljande tidpunkter.

—— -

I \
l Koppar “ Bly
Erfordras
ar |
Statens Telegraf- Statens Telegraf-
jarnvigar verket | Summa jarnvagar verket Summa
|
I 1946 l 440 70 510 550 200 750
1947 490 — 490 | 50 — 50
1948 170 - 170 | — — —
| Summa| 1100 0 | 1170 | e | 200 800 |

Med hinsyn till de nuvarande ovissa utsikterna fér landets forsérjning
med koppar och bly under de nérmaste iren ir det icke mojligt fér kom-
missionen att nu avgora, huruvida de angivna kvantiteterna koppar och bly
i sin helhet kunna stillas lill férfogande. Kommissionen kan endast med
viss sikerhet Gverblicka liget for 4r 1946, och de kvantiteter, som behdva
uttagas under nimnda ar — 510 ton koppar och 750 ton bly — kunna tro-
ligen stillas till forfogande, dock endast under férutsittning att forsdrj-
ningsliget icke forsimras utéver vad nu kan forutses. For tiden efter 1946
anser sig kommissionen for nirvarande icke kunna goéra nagot uttalande.

Av det férenimnda, fran statens brdnslekommission inhiamtade yttrandet
framgér i huvudsak féljande.

De bada banstrickorna Ostersund—Storlien och Stockholm—Tillberga—
Koping skulle enligt jirnviigsstyrelsens planer fardigstillas ett halvt ar tidi-
gare an forut varit tinkt. Hirigenom skulle uppstid en brinslebesparing
(i stenkol och/eller ved) motsvarande hégst omkring 14 000 ton kol, varav
ca 4 000 ton under brinslearet 1945—46 och hégst ca 10 000 ton under briins-
ledret 1946—47. Denna brinslebesparing ér ur brinslekommissionens syn-
punkt vardefull.
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En elektrifiering av banstrickorna Varberg--Borias—Uddevalla och Lund
—-Landskrona—Billeberga beriknar jarnvigsstyrelsen medféra en brénsle-
besparing motsvarande ca 18 000 ton kol om aret. Kopparatgangen har upp-
givits vara 1100 ton. Kvalificeringssiffran 16,5 kg kolbesparing om é&ret
per anvint kg koppar ar 1ag, dven om man beaktar, att kolbesparingen vid
jirnvigselektrifiering brukar vara avsevirt ligre dn vid mangen annan
elektrifiering. Det torde emellertid bora vara andra déverviganden &n med
avseende pa koppariatgangen i forhéillande till brinslebesparing, som bli av-
goérande vid bedomandet av fragan, huruvida den planerade elektrifieringen
av dessa banstrickor bor genomforas.

Slutligen har telegrafstyrelsen den 6 februari 1945 avgivit utldtande i dren-
det i vad avser telegrafverkets anliggningar vid de berérda jarnvigslinjerna.
Styrelsen har dirvid forklarat sig icke hava nigot att erinra mot jirnvags-
styrelsens framstillning under vissa i utlitandet angivna férutsittningar, vil-
ka i allmiinhet #ro av beskaffenhet att béra i hittills vanlig ordning beaktas
i samband med avgérande av frigan om blivande koncession f6r de avsedda
ledningsanliggningarna.

Styrelsen har vidare framhallit, att det visat sig nédviindigt att vid en elekt-
rifiering av delstrickan Herrljunga—Uddevalla lata utféra en rikskabel mel-
lan Gudhem och Uddevalla sisom ersiittning for flertalet av de pa strickan
Herrljunga—Uddevalla befintliga blankledningarna, dvensom for rikskabeln
Trollhattan—Uddevalla, vilken p4 strickan Vine Ryr—Uddevalla vore utférd
som luftkabel pa stolpar utmed jirnvigslinjen Uddevalla—Vinersborg. Kost-
naden for denna nya rikskabel beriknades till omkring 3 000000 kronor.
Vid utférande av ifragavarande kabel borde emellertid med hinsyn dels till
ledningsbehovet, dels till att det av transmissionstekniska skél vore dnskvirt
att utbygga en striicka mellan tvd ¢verdragsstationer i fortldspande samman-
hang, dven en kabel Uddevalla—Grebbestad medtagas. Hela kabelanligg-
ningen Gudhem—Grebbestad, inklusive vissa erforderliga grenkablar, berik-
nades draga en kostnad av cirka 6 500 000 kronor. Genom kabelanliggningen
komme kostnaden foér undanflyttning av blankledningarna &4 delstrickan
Herrljunga—Uddevalla att minskas fran cirka 1000000 kronor till cirka
500 000 kronor. Den stora kostnaden for kabelanliggningen, jimférd med
vad en ren blankledningsutflyttning skulle kosta, berodde dels pa att ka-
beln mAaste dimensioneras med stort antal ledningar f6r att tillgodose fram-
tida behov, dels pa att kabeln omfattade en betydligt lingre striicka &n sjilva
utflyttningsstriickan.

Av telegrafstyrelsens utlilande framgar att, utéver de méngder koppar och
bly, som enligt industrikommissionens sammanstiillning erfordras for tele-
gralverkels undanflytiningsarbeten, lillkomma vissa {6r nyssnimnda riks-
kabel Gudhem--Grebbesiad behévliga miingder, nidmligen 580 ton koppar
och 1090 ton bly. Elektrifieringsforetagets genomforande forutsitter salunda
dels att medel for utforande av denna rikskabel beviljas for budgetaret 1946/
47, dels att nimnda metallkvantiteter di kunna stillas till telegrafverkets
forfogande.

Kostnaden for indring av telegralverkets ledningar vid banlinjen Lund
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Landskrona—Billeberga beriknar telegrafstyrelsen till 330 000 kronor eller
120 000 kronor mera 4n som upptagits i jarnviigsstyrelsens férevarande skri-
velse.

Vid anmilan av jirnvigsstyrelsens ar 1943 framlagda forslag om elektri-
fiering av linjerna Ostersund—Storlien och Varherg—Boras—Herrljunga—
Uddevalla utgick min foretridare i 4mbetet frdn att, iven om elektrifierings-
arbetena begrinsades till enbart linjen Ostersund—Storlien, forutsittningar
skulle kunna féreligga for att ndgra ar framat bibehilla statens jiarnvigars
elektrifieringsorganisation vid godtagbar effektivitet ur beredskapssynpunkt.
Vid sadant forhillande och med beaktande savill av kravet pa aterhallsam-
het i friga om nya kapitalinvesteringar som av ridande knapphet p& mate-
rial och arbetskraft férordade departementschefen, med avvikelse fran jarn-
vigsstyrelsens forslag, att elektrifieringsarbetena skulle — bortsett fran full-
foljande av pagdende, numera firdigstillda elektrifieringsforetag i Skane
— tills vidare begrinsas till linjen Ostersund—Storlien, vilken beriiknades
kunna oppnas for elektrisk drift i mitten av a&r 1946 (propositionen 1943:
195).

Efter framstéllning av jirnviigsstyrelsen upptogs frigan om bestimmande
av den takt, i vilken elektrifieringsarbetena vid statens jarnvigar borde be-
drivas, dnyo till provning ar 1944. Anledningen hértill var, att det visat sig
vara férenat med svéarigheter att med enbart det &r 1943 beslutade elektri-
fieringsforetaget utnyttja den till ett minimum reducerade elektrifieringsor-
ganisationen. Av skil, som utvecklats i propositionen 1944: 279, ansig sig
min foretridare i dmbetet bora bitrida jirnviigsstyrelsens forslag om en
komplettering av elektrifieringsprogrammet samt forordade, att anslag be-
viljades for att mojliggora pabérjande av elektrifiering av linjen Stockholm
—Tillberga—Ko&ping. Sistnimnda féretag beriknades kunna bedrivas p#
sddant sitt, att linjen kunde 6ppnas for elektrisk drift vid arsskiftet 1946/47.

Sedan arbetsplanerna for de beslutade banelektrifieringarna upprittats, har
situationen pa brénslemarknaden undergétt en stark forsiamring, sirskilt i vad
avser forsoérjningen med fossilt brinsle. Vidare har, enligt vad jiarnvigssty-
relsen meddelat, trafiken pi Visterisbanan efter den i samband med stats-
forvirvet vidtagna taxesinkningen okats i s hog grad, att svarigheter upp-
statt att tillfredsstillande avveckla densamma med nuvarande driftform. Med
anledning hiirav har styrelsen foranstaltat om paskyndande av ifrigavaran-
de elektrifieringsarbeten, si att dessa numera kunna beriknas bliva fardig-
stillda ett halvt ar tidigare in enligt de ursprungliga arbetsplanerna eller
alltsa i fraga om linjen Ostersund—Storlien omkring den 1 oktober 1945 och
betréffande linjen Stockholm—Tillberga—K6ping under andra halvaret 1946.
Dérest elekirifieringarna kunna genomforas enligt sistnimnda program,
skulle enligt brinslekommissionens beriikningar kunna uppsti en briinslebe-
sparing motsvarande omkring 14 000 ton kol, varav 4 000 ton under briinsle-
dret 1945/46 och 10 000 ton under brinsleiret 1946/47. Denna besparing har
kommissionen funnit vara vérdefull.

Enligt min mening ar det lampligt, att de nu pigiende elekirifieringsarbe-
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tena bedrivas i den av jarnvigsstyrelsen foreslagna snabbare arbetstakten.
Fullf6ljes denna takt, uppkommer emellertid friga, huruvida och i vilken
omfattning nya arbetsuppgifter boéra tillféras statens jarnvigars elektrifie-
ringsorganisation frin och med mitten av ar 1946 for att mdjliggora att
bibehélla organisationen vid tillfredsstillande omfattning. Med hinsyn till for-
svarsberedskapen synes det icke tillradligt att inom den nirmaste framti-
den vidtaga sidan begrinsning av elektrifieringsorganisationen, att dess funk-
tionsduglighet dventyras. Brinslefoérsoérjningssynpunkter tala ocksi i sin man
for ett fortsittande av elektrifieringsarbetena. Sporsmalet ar emellertid icke
att bedéma enbart ur forsvarsberedskaps- och brinsleférsorjningssynpunkt.
P4 grund av den rutin och effektivitet, som elektrifieringsorganisationen med
dess arbetsledning och arbetarstam under de géngna aren férvirvat, maste
det iven ur organisatorisk och arbetsteknisk synpunkt innebira patagliga
fordelar, om nya foretag kunna i viss utstrackning igangsittas i anslutning
till fardigstillda sidana. Sjilvfallet dr emellertid, att varje frdga om fortsatt
elektrifiering av statsbanenitet méaste skirskadas framst ur statsfinansiella och
foretagsekonomiska synpunkter.

Jarnvigsstyrelsen har for sin del, efter samradd med chefen for forsvars-
staben, uttalat sig for att en komplettering av elektrifieringsprogrammet bér
ske omkring mitten av dr 1946. Principbeslut hirom boér enligt styrelsens
mening fattas redan av 1945 ars riksdag for att giva styrelsen tillfille att ome-
delbart igangsitta forberedelser for de nya arbetena genom materialbestill-
ningar m. m. Styrelsen — som utgétt frdn att arbetet med en eventuell elekt-
rifiering av strickan Koping—Frovi icke ar tillricklig for att kompensera det
arbetsunderlag, vilket under senare delen av ar 1946 bortfaller genom de
redan beslutade arbetenas paskyndande — har till elektrifiering nirmast ef-
ter nu under arbete varande striackor foreslagit linjerna Varberg—Boras—-
Herrljunga—Uddevalla samt Lund—Landskrona—Billeberga.

Elektrifieringskostnaderna hava av styrelsen beriiknats till i runda tal 28
miljoner kronor for linjen Varberg—Borids—Herrljunga—Uddevalla samt 6
miljoner kronor for linjen Lund—Landskrona—Billeberga. I dessa belopp
ingd emellertid kostnader 4 sammanlagt omkring 10 miljoner kronor, vilka
hinfora sig till hojning av banornas tekniska standard samt till anskaffningar,
som aven vid bibehallen Aangdrift skulle bliva erforderliga. Den egentliga
elektrifieringskostnaden skulle foljaktligen uppgd till i runt tal 24 miljoner
kronor. Hirtill komma vissa kostnader for telegrafverket. Enligt vad jag un-
der hand inhimtat frin telegrafstyrelsen, ingar emellertid den foreslagna
nya rikskabeln Gudhem—Trollhittan—Grebbestad i styrelsens arbetsprogram
for budgetaret 1946/47, och anslag harfor lirer komma att iskas i vanlig
ordning av 1946 &rs riksdag.

Av den av jarnvigsstyrelsen verkstillda utredningen framgar, att de till
igAngsittande ifrigasatta foretagen ur forrintningssynpunkt éro i det nér-
maste jimforliga med den vid 1943 ars riksdag beslutade elektrifieringen av
linjen Ostersund—Storlien, varemot den ir 1944 beslutade elektrifieringen av
Visterasbanans huvudlinje till Képing i sidant héinseende stiller sig férdel-
aktigare.
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En fullstindig elektrifiering av linjerna Varberg—Boras—Herrljunga—Ud-
devalla och Lund—Landskrona—Billeberga beriknas medféra en brinslebe-
sparing motsvarande omkring 18 000 ton kol om aret. En besparing av nimnda
storlek torde fa anses betydelsefull i ett lige jamforligt med det nu radande.
Den kan emellertid utvinnas endast etappvis, allteftersom olika delstriackor
oppnas for elektrisk drift, vilket Aterigen dr beroende av den takt i vilken
elektrifieringen kommer att bedrivas. Till sistnimnda fraga torde stindpunkt
icke kunna tagas forrin i samband med provningen av medelsbehovet f6r bud-
getaret 1946/47,

Vad materialférsorjningen angir, synes behovet av metaller fér jirnvigs-
elektrifieringen kunna tillgodoses atminstone under ar 1946,

Med hinsyn till vad jag hiar framhallit finner jag skil foreligga for att
i omedelbar anslutning till nu pigiende arbeten fortsitta statsbanenitets
elektrifiering med linjerna Varberg—Boras—Herrljunga-—Uddevalla samt
Lund—Landskrona—Billeberga sidsom arbetsobjekt. Betriffande férstnimnda
linje har riksdagen uttalat férvininingar om elektirifiering snarast méjligt.
Linjen Lund—Landskrona—Billeberga torde utgéra ett ur arbetssynpunkt
vardefullt komplement till férstnimnda foretag, vartill kommer att elektrifie-
ringen av Landskronalinjerna dels kriver en jaimforelsevis liten kapitalinves-
tering, dels kan vintas medfora jaimforelsevis god férrintning.

Vad angéir anslagsbehovet for elektirifieringsarbetena har jarnvigsstyrelsen
utgitt fran att medel icke skulle behova anvisas fér budgetiret 1945/46 utan
att anslag skulle komma att dskas forst av 1946 ars riksdag. I den man kost-
nader uppkomma fére ingingen av budgetaret 1946/47, avser styrelsen att
ticka dessa av tillgingliga rorelsemedel. Hiremot har jag intet att erinra.

Vid den framtida prévningen av medelsbehovet till férevarande arbeten
lirer f4 tagas under nirmare 6vervigande, i vilken takt arbetena med hén-
syn till arbetsmarknads- och materialliget samt foreliggande omstindigheter
i ovrigt lampligen bora bedrivas.

Under aberopande av det anférda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t mdtte
foresla riksdagen besluta,

att elektrifiering av jarnvigslinjerna Varberg—Boras—
Herrljunga—Uddevalla och Lund—Landskrona—Billeberga
skall paborjas efter fullbordande av nu pigiende elektrifie-
ringsarbeten vid statens jarnvigar.

Till denna av statsradets Ovriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

A. C. F. von Krusenstierna.
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