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Nr 10%.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ombyggnad av
jdrnvdgslinjen Harmdnger—Bergsjé till normalspdr;
given Stockholms slott den 23 februari 1945.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden fér denna dag, foéresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foéredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Fritiof Domé.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 23 februari 1945.

Narvarande:

Statsministern HanssoN, ministern foér utrikes &rendena GUNTHER, statsriden
WIcFoRrsS, MOLLER, SKOLD, QUENSEL, BERGQUIST, Dom0, EWERLOF, RUBBESTAD,
OuLiN, ERLANDER, DANIELSON, ANDREN.

Efter gemensam beredning med cheferna for social- och finansdeparte-
menten anfér chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Domd.
Med skrivelse den 23 oktober 1944 har 1943 drs jdrnvdgskommitté' under-

1 Kommittén, som tillsattes den 26 oktober 1943 for att inom kommunikationsdepartementet
bitrida med utredning rérande ombyggnad av smalspiriga jirnvigar m. m., bestar av leda-
moten av riksdagens forsta kammare Albert Forslund, ordférande, ledamoten av riksdagens
andra kammare, lantbrukaren Per A. Jobnsson i Kastanjegirden, byrachelfen i jirnvigsstyrelsen
Erik Malmkvist, professorn vid handelshogskolan i Goteborg Tord Palander, byrachefen i jarn-
viigsstyrelsen II. Sandstrom, ledamoten av riksdagens foérsta kammare, bruksdisponenten Carl
Sundberg samt verkstillande direktéren i Vistergoétland—Goteborgs jirnvag G. Soderling. I be-
handlingen av férevarande drende hava dock Palander och Sundberg icke deltagit.
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stallt Kungl. Maj:ts prévning ett vid skrivelsen fogat, av kommittén med
Bergsjo jarnvigskommitté ingdnget avtal rorande den staten tillhoriga smal-
spariga jarnvigslinjen Harmanger—Bergsjé (Bergsjobanan).

Avtalet, som torde fa fogas till dagens statsradsprotokoll (Bilaga A), ir
traffat under forutsitining dels ait Kungl. Maj:t senast den 1 juli 1945 god-
kanner avtalet, dels ock att Bergsj6 kommunalfullméiktige och Hudiksvalls
stadsfullmiiktige var for sig senast den 31 december 1944 #dvenledes god-
kinna detsamma.

Av 1943 ars jarnviagskommittés skrivelse framgar, att en av Bergsjé kom-
mun utsedd kommitté, benimnd Bergsjo jarnvigskommitté, i skrivelse den
22 februari 1944 hemstillt hos 1943 ars jiarnvigskommitté, att beslut matte
fattas om breddning av jarnvigslinjen Harmanger—Bergsjo till normalspér.
I anledning hirav har den statliga jarnvigskommittén verkstillt utredning
i drendet och efter samrid med min foretridare i dmbetet haft verligg-
ningar med Bergsjé jarnvigskommitté. Dessa overliggningar hava resulterat
i det inledningsvis omnidmnda avtalet,

Sasom skil for att den statliga jarnvigskommittén siasom ett forsta led i
sitt utredningsuppdrag och utan avvaktande av kommitténs 6vriga utred-
ningar undersékt fridgan om Bergsjobanans breddning till normalspar anfor
kommittén, dels att en siddan undersokning — vartill initiativet tagits av
Bergsjo jirnvigskommitté — i vad anginge motiven synts std utan nirmare
samband med den statliga kommitténs allminna utredningsuppgift, dels att
kommittén funnit drendets upptagande till behandling angeliget med hin-
syn till forhallandet, att en sedan méanga ar sviavande tvistefraga dirmed
kunde bringas till en slutlig 16sning.

Jag kommer i det foljande att limna en redogérelse for det huvudsakliga
innehallet i 1943 ars jarnvigskommittés framstillning samt i diréver avgivna

utlatanden.

Bergsjobanans tillkomsthistoria.

1927 drs avtal m. m.

Till belysande av Bergsjobanans tillkomsthistoria och dirmed samman-
hingande forhillanden méa anforas féljande.

Genom resolutioner den 22 december 1892 och den 16 augusti 1895 lam-
nade Kungl. Maj:t koncession & en jarnvigsanliggning frin Hudiksvall till
Bergsjo. Jiarnviigen erhéll en sparvidd av 891 mm, hade en lingd av 40 km
och Oppnades for allmin trafik den 12 december 1896. Kungl. Maj:t fast-
stillde genom resolution den 1 juli 1918 strickning for ostkustbanan norr
om Hudiksvall och férklarade samtidigi bland annat, dels att Ostkust-
banans aktiebolag, i det fo6ljande kallat O. K. B., skulle med 4garen till Norra
Hailsinglands jiarnvig, Norra Hilsinglands jarnviigsaktiebolag, i det foljande
benimnt N. H. J., triiffa éverenskommelse i frdga om ersittning f6r det in-
trang och den skada, som N. H. J. kunde komma att lida i sin rorelse, dels
att, om sidan 6verenskommelse ej kunde triffas, bada bolagen skulle vara
underkastade de bestimmelser i Aimnet, som Kungl. Maj:t kunde finna limp-

ligt utfirda.
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Efter utredningar och langvariga férhandlingar under ledning av lands-
hovdingen Sven Liibeck triiffades i februari 1927 mellan de bada bolagen i
enlighet med ett av Liibeck framlagt férslag ¢éverenskommelse om férsiljning
av jarnvigen till O. K. B. Denna 6verenskommelse godkiindes av Kungl. Maj:t
den 26 juli 1927. Samtidigt erhéll O. K. B. tillstind att uppbryta jirnvigen &
strickningen mellan Hudiksvall och en viss punkt vid Strémma, sedan ny
forbindelseled blivit anlagd mellan sagda punkt och Harméngers jirnvigs-
station vid ostkustbanan. Overlatandet av Norra Hélsinglands jarnviag dgde
rum deh 1 september 1927. Ostkustbanans linje férbi Harménger och linjen
Stromma—Harméanger Oppnades for allmin trafik den 1 november 1927.
Den 1 augusti 1933 inforlivades ostkustbanan inklusive linjen Harminger—
Bergsjo med statsbaneniitet.

Betriffande inneborden av 1927 &rs avtal innehaller 1943 &rs jarnvégs-
kommittés skrivelse foljande redogérelse.

Overenskommelsen innebar bland annat, att O.K. B. overtog betalnings-
ansvaret for N. H. J:s samtliga skulder samt 6verlimnade till N. H. J:s in-
tressenter ett belopp av 216 360 kronor i rintefria skuldbevis. O. K. B. for-
band sig vidare att, sedan jirnviig mellan Strémma och Harménger &pp-
nats for allmén trafik, allt fortfarande med minst tvi tdg om dagen i var-
dera riktningen trafikera linjen Harménger—Bergsjo med anslutning till
soderut gdende och séderifrdn kommande tig.

I syfte att frimja ombyggnaden av linjen till normalspar atog sig O. K. B.
slutligen att arligen den 1 januari — forsta gingen den 1 januari 1929
till riksgdldskontoret inbetala ett belopp motsvarande 5 procent rinta &
216 360 kronor. De salunda inbetalda medlen skulle av riksgdldskontoret
forvaltas sasom en sirskild fond under namn av Bergsjé bredsparsfond.
Enligt atagande komme riksgildskontoret atl & inbetalda belopp gottgdra
5 procent ranta pa rianta.

D& fonden genom forevarande inbelalningar och genom rintetilligg eller
pé annat sitl, exempelvis genom kontanta tillskott eller naturaprestationer
fran kommuner eller enskilda, vuxit till ett belopp, som inberiknat ett av
Kungl. Maj:t 4t O. K. B. beviljat lincunderstéd & 216 360 kronor svarade
mot minst en tredjedel av engingskostnaden for ombyggnad till bredspar
av jirnvigen Harmanger—Bergsjo enligt av viig- och valtenbyggnadsstyrel-
sen godkind berikning, kunde O. K. B. eller Bergsjo kommun féresla om-
brggnadens genomférande. Foér det fall att ombyggnaden komme till stind,
dgde O. K. B att fritt forfoga éver Bergsjo bredsparsfond i och fér ombygg-
naden. De férut omniimnda skuldbevisen skulle jimvidl helt upphéra att
giilla samtidigt som ifrigavarande bandel bredspirig 6ppnades for allmiin tra-
fik. och dirmed skulle iven upphéra den O. K. B. aliggande skyldigheten
alt fullgéra inbetalningar till Bergsjo bredsparsfond. Uppniddes icke enighet
huruvida ombyggnaden skulle utféras eller icke, skulle frigan understillas
IKungl. Maj:t, som hade att avgora densamma med hiinsyn till inneborden
av forevarande avial samt till rddande ckonomiska och finansiella forutsitt-
ningar. Hade beslut rérande ombygenaden jcke fattals inom 20 ar efter det
Firnviigen Stromma—Harménder o6ppnats for allmén trafik, vore Bergsio
kommun och Iudiksvalls stad genom samstiimmiga heslut heriittigade pa-
fordra, alt de foreniimnda skuldbevisen inlostes. ITéirtill skulle i forsta hand
anviindas Bergsjé bredsparsfond. Skulle densamma dértill ej forsla, finge,
i den man det erfordrades, det omformiilda lincunderstodet & 216 360 kro-
nor tillgripas. Vad av Bergsjo bredsparsfond dterslode, sedan erforderligt he-
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lopp foér inldsen av nyssnimnda skuldbevis blivit avsatt, skulle tillfalla
O.K. B.

Ifragavarande overenskommelse tillkom efter ingdende forhandlingar mel-
lan N. H. J. och O. K. B, avseende att enligt foreskrift i forenimnda Kungl.
Maj:ts resolution den 1 juli 1918 limna N. H. J. ersittning fér det intring
och den skada, som bolaget kunde komma att lida genom ostkustbanans
tillkomst. Det m& framhéallas, att ortsintressenterna dirvid i foérsta hand
sokte tillforsikra orten méjlishet att framdeles fi bandelen Harmanger—
Bergsjo ombyggd till normalspar samtidigt som den nye fgaren forpliktades
att i angiven utstrickning uppriitthalla trafiken & samma bandel.

Kommittén upplyser, att behallningen i Bergsjé bredsparsfond den 30 juni
1944, inklusive upplupen riinta, i avrundat belopp utgjort 262 320 kronor.
Tillsammans med férenimnda laneunderstod & 216 360 kronor sta alltsa till-
hopa 478 680 kronor till férfogande fér eventuell ombyggnad. DA en sidan
av jiarnvigsstyrelsen beriknats kunna ‘verkstillas for i runt tal 1 miljon
kronor, far det i 6verenskommelsen stipulerade finansiella villkoret for om-
byggnadsfrigans upptagande till prévning sdlunda anses vara uppfyllt.

Trafikutvecklingen & Bergsjéhanan.
Friga om persontrafikens nedliggande.

1943 ars jirnvigskommitté 6vergar hirefter till att behandla trafikutveck-
lingen 4 Bergsjobanan. Under hinvisning till att denna ur ekonomisk syn-
punkt visat sig ogynnsam och att driften limnat betydande underskott, erin-
rar kommittén, att fragan om persontrafikens nedliggande vid skilda till-
fiallen understillts Kungl. Maj:ts prévning, ehuru hittills utan resultat. Hér-
utinnan anfoér kommittén i huvudsak.

Redan i en till Kungl. Maj:t den 7 september 1932 ingiven skrivelse hem-
stiallde O.K.B., att bolaget matte befrias fran skyldigheten att 4 jirnvégs-
linjen ombesirja persontrafik. Sedan nimnda linje i samband med statens
forviarv av ostkustbanan inforlivats med statsbanenitet, fullfoljde jarnvigs-
styrelsen den av bolaget gjorda framstillningen. I héréver den 14 december
1933 avgivet utlaitande framholl lansstyrelsen i Givleborgs lin, att vad dittills
i drendet framkommit gave vid handen, att persontrafiken & ifridgavarande
linje i och for sig kunde utan oldgenhet ersittas med redan befintlig eller
ytterligare ifragasatt linjetrafik. Innan #ndring skedde, borde emellertid en-
ligt linsstyrelsens mening undersdkas, huruvida persontrafik med moder-
na motorvagnar & jarnvigen kunde med ekonomisk férdel eller utan avse-
vird ekonomisk forlust ifrigakomma for uppritthallande av den stalens
jirnvéagar enligt avtal aliggande skyldigheten att trafikera jirnviigen Harm-
anger—Bergsjo med visst antal turer. Vidare borde en eventuell indragning
av persontrafiken féregds av en niirmare utredning i friga om ordnande pa
bista mojliga satt av linjetrafiken inom jirnvigens trafikomréde.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt linsstyrelsen att i samrad med jirnvégssty-
relsen verkstilla utredning i dmnet, redogjorde lidnsstyrelsen i skrivelse den
20 juni 1938 for resultaten didrav samt forklarade sig anse, att fragan om
indragning av persontrafiken & Bergsjobanan for det davarande icke borde
foranleda atgird. Jarnvigsstyrelsen avgav den 5 november 1938 anbefallt
utlatande i drendet och anforde dirvid, att persontrafiken iven efter éver-
gang till rilsbussdrift véllade ett betydande underskott. P4 grund hérav och
d4, sasom linsstyrelsen vitsordat i sitt ar 1933 avgivna utlatande, ifriga-
varande trafik i och for sig borde kunna utan oligenhet ersidttas med redan
befintlig eller ytterligare ifrdgasatt linjetrafik, fann sig jarnvigsstyrelsen
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bora vidhalla sitt tidigare gjorda yrkande. Med hénsyn till foreliggande for-
hallanden och sirskilt de av statens jirnviigar genom insittande av rils-
bussar vidtagna atgirderna f6r persontrafikens uppriitthallande under de
nirmaste aren syntes emellertid med ett nedliggande av persontrafiken kun-
na anstd dnnu nagra Aar.

Genom beslut den 25 november 1938 forklarade Kungl. Maj:t darefter, att
vad i iarendet forekommit icke féranledde annan atgird in att handlingarna
i drendet skulle 6verlimnas till jirnvigsstyrelsen.

I skrivelse den 9 juni 1941 till Kungl. Maj:t foéreslog jarnvigsstyrelsen
anyo, att frigan om persontrafikens nedliggande 4 Bergsjébanan med det
snaraste skulle upptagas till préovning med hinsyn till den &ndring i for-
hallandena, som intriitt sedan nyssnimnda beslut meddelades. Till stéd for
sin framstillning anférde styrelsen i dvrigt:

»Persontrafiken & ifragavarande linje har under de senaste &ren ombe-
sorjts medelst rilsbussar, vilka till i september 1939 dagligen utfoérde fyra
turer i vardera riktningen. TvA av dessa turer maste déd instdllas pad grund
av vidtagna restriktioner i bensintilldelningen, och den 15 maj 1940 instill-
des ytterligare en dubbeltur. Fran nimnda tidpunkt har persontrafiken sa-
lunda hittills uppehallits med endast ett riilsbusstdg i vardera riktningen.
Hela antalet resande under ar 1940 uppgick till 13 000 och persontrafikin-
komsten till 7 400 kronor. Statens jiarnvigars kostnader under samma tid
for linjen Harmanger—Bergsjo framgid av féljande sammanstillning.

Hela kost- Hirav beriiknas bort-

, naden under falla vid persontrafikens

ar 1940 nedlaggande

Kronor Kronor
For drift och underhall:

Banavdelningen .............. 27 260 9000
Maskinavdelningen ........... 29 220 1120
Trafikavdelningen ............ 24 000 8 500
Huvudverkstiderna .......... 4 825 325
Avsittning till fornyelsefond .... 15320 8910
Summa 100 625 27 855

Angivna summa, 27 855 kronor, torde béra hdjas med 10 procent pa grund
av att viss besparing uppkommer dven & andra konton fn dem, som nu va-
rit féremal for sarskild utredning.

Kostnaderna for persontrafiken torde silunda kunna uppskattas till i runt
tal 30 600 kronor. Da inkomsterna sasom nyss nimnts uppgingo till endast
7 400 kronor, vallade ifrigavarande tirafik foljaktligen en driftforlust av
23 200 kronor. Till jimforelse m#& nimnas, att Ostkustbanans aktiebolag ar
1932 riknade med en driftforlust 4 persontrafiken av 32000 kronor och
att jirnvigsstyrelsen ar 1935 uppskattade forlusten till 27 800 kronor. Nagon
minskning av drififorlusten kan silunda konstaleras, beroende pa dels 6ver-
gingen till rillsbussdrift, dels ovannimnda tagindragning, som medfoért viss
minskning av utgilterna utan att trafiken och inkomsterna nimnvirt paver-
kats — resefrekvensen i det under ar 1940 indragna tigparet var nimligen
mycket obetydlig — dels slutligen de med 10 procent hijda biljettavgifterna.
Driftforlusten maste emellertid trots de till nedbringande av densamma vid-
tagna algiirderna fortfarande betecknas som avsevird sivil i och {or sig
som stilld i relation {ill omfatiningen och nylian av den jirnviigstedes om-
besorjda persontrafiken. Belysande hiirfér dr bland annat, att resandeantalet
A jirnvigslinjen nedgdtt fran 23 800 ar 1932 till 13 000 ar 1940 och ait som
t6ljd hiirav driftfortusten pr resande sligit fran 1,35 kronor dr 1932 till 1,75
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kronor ar 1940. Driftresultatet dr salunda i sjilva verket relativt sett betyd-
ligt siimre nu 4n for ett tiotal ar sedan.»

Betriffande omfattningen av den inom Bergsjébanans trafikomride be-
drivna landsvégstrafiken anmirkte jirnviigsstyrelsen, att statens jarnvigars
busslinjer i Hilsingland, de s. k. Hudiksvallslinjerna, under ar 1940 utdkats
dels genom forvirv av en bussiinje mellan IHudiksvall och HarmAanger &ver
Stocka och dels genom 6ppnandet av en ny linje mellan Harménger och
Buter, vilken linje 16pte i stort sett parallellt med jirnviigslinjen Harméanger—
Bergsjd. For det fall att irafiken finge helt &verflyttas fran jirnviigen till
landsviigen, vore vidare ifragasatt att bussturerna & linjen Bergsjé— Hudiks-
vall skulle utékas med dels en dubbeltur 4 formiddagen, dels en enkeltur
Hudiksvall—Bergsjé a eftermiddagen, dels ock ytterligare en dubbeltur &
lérdags- och sondagskvillar. Aven 4 den nya linjen Buter—Harmanger, som
for det davarande trafikerades med tva bussturer i vardera rikiningen, vore
en ny dubbeltur vardagar avsedd att inliggas. Jarnviigsstyrelsen {framh#dll, att
de salunda ifrdgasatta nya turerna komme att bereda ortsbefolkningen av-
sevirt forbatirade resemdojligheter. En dylik utokning av landsviigsturerna
med bibehillande av trafiken 4 jarnviigen vore emellertid icke ekonomiskt
forsvarbar, i all synnerhet som trafikapparaten i detta cmrade redan torde
fa anses 6verdimensionerad.

I sin skrivelse berorde jirnvigsstyrelsen dven bestimmelsen i éverenskom-
melsen mellan O.K.B. och N.H.J. av innehall, att O.K.B. och salunda nu-
mera statens jirnvigar — forbundit sig att med minst tva tdg om dagen i
vardera rikiningen {rafikera strickan mellan Bergsjo och Harmanger med
anslutning till séderut giende och siderifrin kommande tag. Jirnvigssty-
relsen anférde hiarutinnan:

»Syftet med ovanndmnda Sverenskommelse var uppenbarligen att siiker-
stilla den utmed Bergsjobanan boende befolkningen mot den eventualiteten,
att ostkustbanans tillkomst skulle fér dem kunna kemma att medfora £or-
simrade kommunikationsférhallanden eller med andra ord att tillférsikra
berorda befolkning ett visst minimum av resemojligheter. Tack vare de efter
nimnda tidpunkt tillkomna busslinjerna, vilka samtliga #ro i statens Jirn-
vigars #dgo, och de a4 dessa linjer uppehéllna turerna torde befolkningen
emellertid i sjilva verket numera vara visentligt bétire tillgodosedd i nimn-
da hiinseende in under Norra Hilsinglands jarnvigs trafikeringstid, och sa
torde alltjamt bliva fallet, iven om de fi kvarvarande personturerna & jarn-
vigen helt instéillas och pa detta sitt hela persontrafiken inom ifragavarande
trafikomrade 6vertagas av busslinjerna. Under sidana férhallanden och da
sasom redan framhallits antalet turer & busslinjerna fr avsett att utokas i
héindelse persontrafiken & Bergsjébanan nedligges, bér ovaunimnda be-
stimmelse enligt jarnvigsstyrelsens mening icke rimligen kunna fi givas en
sd bokstavlig innebord, att densamma kan fi ligga hinder i vigen for vid-
tagande av en i och for sig synnerligen vil motiverad rationaliseringsatgird.
Det torde hirvid jimvil béra beaktas, att nu intradd fullstindig rubbning
i de ekonomiska forutsittningarna for uppritthiallande av persontrafiken §
berérda jirnvig, vilka ligo till grund fér ovannimnda 6verenskommelse,
foranletts av atgirder, 6ver vilka jirnviigssiyrelsen saknat inflytande. Kon-
cession har ndmligen successivt beviljats 4 med jirnvigen konkurrerande
busslinjer, vilket haft till féljd att jarnvigen forlorat nistan all betydelse
och att persontrafiken & densamma icke liingre kan uppritthillas utan bety-
dande ekonomisk forlust. Att statens jarnvigar sedermera forvirvat dessa
busslinjer #ndrar icke detta férhallande, d& ett nedlaggande av busstrafiken
som ovan nimnis icke torde kunna ifragasittas.»

Under aberopande av det silunda anforda och vad i tidigare framstill-
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ningar anforts hemstiillde jiarnviigsstyrelsen om tillstind att fran tidpunkt,
som styrelsen kunde finna limplig, helt nedligga persontrafiken & foreva-
rande jarnvigslinje.

Kommunalfullmiiktige i Bergsjé socken anférde i avgivet yttrande, att
trafiken & jiarnvigen motarbetades pi si sitt, att landsviigsbuss pad mor-
gonen avginge frian Bergsjo samtidigt med ett personférande tdg och att bil-
jettpriset mellan Hudiksvall och Bergsjd stillde sig billigare a busslinjen an
4 jarnvigen. P4 grund hirav vidhollo fullmiktige, att avtalsenlig trafik
skulle uppriitthallas med minst tvd gods- och personférande tag eller rils-
bussar i vardera riktningen.

Linsstyrelsen i Gévleborgs lan fann sig i utlitande den 2 september 1941
for det diavarande icke bora fatta definitiv stillning till det ifrigasatta ned-
liggandet av persontrafiken. Lansstyrelsen kunde nimligen icke virja sig
for den farhigan, att tidpunkten foér nedliggandet av persontrafiken a jirn-
vigslinjen vore med hiinsyn till tidsliget olimpligt vald. Huru linge om-
nibuslinjetrafiken kunde i betraktande av bristen pa grova bilringar komma
att drivas, vore synnerligen ovisst. Den driftforlust, som av jarnvigssty-
relsen omformildes, syntes icke vara i férhallande till de berdrda bygdernas
intressen av den storleksordning, att tvingande skil till denna frigas ater-
upptagande nu féreldge. Linsstyrelsen forordade dirfor, att drendet for det
davarande icke matte foranleda till nigon Kungl. Maj:ts vidare Atgird.

Chefen for férsvarsstaben avgav den 13 september 1941 yttrande over
framstilllningen. 1 detta uttalades, att ur transportteknisk synpunkt intet
vore fran militar sida att erinra mot bifall till framstillningen. Med hén-
syn till forsérjningsliget betriffande bilgummi borde dock overflyttningen
av persontrafiken fran jiarnvig till landsviigsbuss icke dga rum i dava-
rande situation.

Genom beslut den 16 januari 1942 fann Kungl. Maj:t framstillningen icke
féranleda nagon Kungl. Maj:ts atgard.

Bergsjobanans driftkostnader

vid olika sparvidder.

1943 Aars jarnvigskommitté behandlar hirefter kostnaderna betridffande
personalbehov, férvaltning, banunderhall, forrad och verkstadstjinst samt
den direkta drifttjinsten #vensom anskaffning och underhall av rullande
materiel vid nuvarande sparvidd och efter en eventuell ombyggnad av Berg-
sjobanan till normalspir. Kommittén upplyser, att jirnvigssiyrelsen pa for-
anledande av kommiftén verkstillt en utredning hirutinnan, varvid férut-
satts att persontrafiken kommer att besorjas med rilsbuss och godstrafiken
med &nglok. En sammanstiillning av jarnvigsstyrelsens kostnader, riknade
efter 1938 ars prisnivd, utvisar foljande.

891 mm | 1435 mm
| 1938 ars l Sannolik | 1938 ars : Sannolik
trafik | trafik | trafik trafik |
| kr. kr. kr. | kr.
|
| | 1 |
Banbevakning och underhall .......... | 30000 30 000 34000 34000 |
Maskintjiinsten kostnader inklusive verk-|
stadskostnader ...................... 53 000 37400 52 500 37700
Trafiktjinsten kostnader .............. | 27 300 27300 | 21400 21400 |
|

Summa 110300 94700 107 900 93100 |
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I anslutning till denna sammanstillning hade jirnviagsstyrelsen anfort, att
den overviagande delen av persontrafiken mellan Harmanger och Bergsjo
framfoérdes med landsvigsbussar och att persontrafiken pa jirnvigen vore
sa obetydlig, att skil alltjamt foérelage att till minskande av den betydande
driftforlust, som vallades slatens jarnvidgar pa grund av jarnvigstrafiken
mellan Harmanger och Bergsjo, snarast mojligt slopa persontrafiken pa den-
na bandel. Jirnvigsstyrelsen hade vidare framhallit, att godstrafiken, som
for narvarande omfattade vissa krisbetonade transporter av brinsle och gen-
gasved, vid atergang till fredstid maste berdknas bliva av synnerligen ringa
omfattning. Det kunde darfor ifragasittas, om ej #ven godstrafiken pa ban-
delen borde slopas och bandelen siledes helt nedliggas.

En ombyggnad av bandelen till normalspirsdrift vintades enligt jirnvigs-
styrelsen icke i nimnvird utsirickning vara av betydelse for trafikutveck-
lingen, sirskilt som befintliga 6verféringsvagnar mojliggjorde vagnslastgod-
sets framférande till och fran bandelen utan omlastning och négra sirskilda
omlastningsavgifter ej fér niarvarande beriknades.

1943 ars jarnvigskommitté omniamner i detta sammanhang, att den i sam-
rad med jarnvigsstyrelsen underkastat foérenamnda kostnadssiffror ytter-
ligare bearbetning, varvid forutsatts, att banan skulle ombyggas till normal
sparvidd och personirafiken nedliggas. Kommittén meddelar, att de om-
namnda kostnadssiffrorna under den antagna foérutsittningen ansetts kunna
reduceras till 22 000 kronor for bantjinsten, 20 000 kronor fér maskintjins-
ten och 16 000 kronor for trafiktjinsten. Den sammanlagda arskostnaden
skulle alltsi kunna begrinsas till 58 000 kronor. Kommittén uttalar, att vid
en jamforelse mellan sistnimnda belopp och de beriknade kostnaderna vid
bide person- och godstrafik 4 normalspar framginge, hurusom en betydan-
de besparing i driftkostnaderna bleve mdojlig, diirest endast godstrafik om-
besérjdes. Denna besparing vore av samma storleksordning som den jirn-
viigsstyrelsen tidigare beriknat skulle uppkomma vid nedliggning av per-
sontrafiken pA den nuvarande smalsparslinjen,

1 anslutning till det anforda finner kommittén den i arendet forebragta
utredningen visa, att de nuvarande driftsformerna pi Bergsjébanan dro for-
enade med ekonomiska forluster fér det allminna, samtidigt som de fran
bygdens sida betecknas ssom ytterst otillfredsstillande och uppgivas vara
Agnade att medféra en avfolkning av de av banlinjen berérda orterna.

Det framtida trafikbehovet i Bergsjobygden.

Betriffande det framtida trafikbehovet i Bergsjobygden omnimner jirn-
viigskommittén, att vid sammantride mellan kommittén och representanter
fér bygden bland annat framhallits, att den produktiva skogsarealen inom
Bergsjobanans trafikomrade uppginge till sammanlagt omkring 67 000 hektar
med en beridknad arlig avkastning av 167 000 m® (fast matt). Av denna kvan-
titet beriknades 68 500 m?® bestd av lévskogsvirke, specialsortiment och
brinnved, som forutsattes komma att fraktas pa jirnvig. Aterstoden, utgo-
rande timmer och massaved, antoges bist kunna forslas flottledes. I friga
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om jordbrukets behov hade uttalats, att enligt senaste jordbruksrikning
Bergsjo socken innefattade 3 339 har brukad jord, Hassela socken 1 325 har
och den del av Harméangers socken, som inginge i banans trafikomrade,
700 har. Antalet brukningsdelar i respektive kommuner utgjorde respektive
594, 285 och 115. De drliga transporterna for jordbrukets behov till banans
trafikomrade bestode huvudsakligen av konsigodsel, uiside, cement, bygg-
nadsmateriel, redskap och maskiner samt kraftfoder och andra fodermedel.
Produkter till avsalu vore framfér allt hé och potatis. I detta sammanhang
hade erinrats om den omfattande odling av jordgubbar, som bedreves i
Bergsjo med omnejd. Under sdsongen, som varade 5 a 6 veckor, levererade
Bergsjo jordgubbsodlareforening varor till ett virde av cirka 500 000 kro-
nor. Foreningen hade dessutom fér avsikt att inom kort upptaga handel med
potatis och andra produkter i parti. Handel med lingon och andra skogs-
bir hade redan en stor omfattning. Dessutom vore féreningen betinkt péd
att starta en fruktkonservfabrik for tillvaratagande av sekunda bér, si snart
sockertilldelning och befrakiningsanordningar gjorde det mojligt. 1 fraga
om den inom Bergsjobygden befintliga industriella verksamheten hade an-
forts, att Griansfors yxfabrik och Bergsjoverken vore de mest betydande
toretagen. Det sistnimnda tillverkade troskverk och andra lantbruksmaski-
ner. Vidare funnes ett antal mindre verkstadsforetag av olika slag. Sjilva
Bergsjo samhille vore en betydande handelsort for den omgivande bygden.

Kommitténs stindpunktstagande.

Kommittén overgar hérefter till att utveckla de skil, som varit bestim-
mande f6r dess stillningstagande i foreliggande fraga. Savitt angar Berg-
sjobanans ombyggnad till normalspar anfor kommittén dér-
vid till en boérjan.

Av de lamnade uppgifterna framgar, att inom Bergsjobanans trafikomrade
en jimforelsevis livlig verksamhet dr radande inom olika produktionsgrenar
och att ett patagligt behov av forbittrade jarnvigsforbindelser anses fore-
ligga. Missnojet med de nuvarande jarnvigskommunikationerna ir sia mye-
ket mer forklarligt som det hir giller en bygd, vilken pi sin tid med egna
medel skapat en jiarnvig till nérliggande stad, Hudiksvall, men sedermera
fatt denna jarnviag avbruten och i stillet erhallit anslutning a4 en lantstation
till en jirnvig med annan sparvidd. Det ar alltsd forstaeligt, att man inom
bygden lagt siirskild vikt vid bestimmelserna i 1927 ars avtal om Bergsjo
bredsparsfond, da dessa bestimmelser betraktas sisom en i praktiken siker
garanti for, att bygden framdeles skulle fa tillbaka den obrutna sparférbin-
delsen med Hudiksvall.

Med hiinsyn till bygdens befolkning och niringsliv dro forbattrade mojlig-
heter till godstrafik genom linjens ombyggnad till normalspar av siirskilt
intresse. it uppritthallande & jirnviigen av persontrafiken synes diremot
icke lika angeliget. Statens jiirnviigars busslinjer i Hiilsingland, de s. k. Hu-
diksvallslinjerna, hava niimligen numera sadan omfatining, att befolkningen
inom bandelens trafikomrade erhallit mycket biittre resemojligheter in tidi-
gare, da persontrafiken endast upprittholls jirnviigsledes — resemdojlighe-
ter, vilka efter kriget viintas bliva betydligt {orbitirade. Sasom en f6ljd av
tillkomsten av busslinjerna har personirafiken 4 jirnviigen avtagit i mycket
hog grad. Jirnvigsstyrelsen hor i sin senaste framstillning om persontrafi-
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kens nedliggande anfért, att en utokning av landsvigsiurerna med bibeh4l-
lande av trafiken & jiArnvigen icke synes ekonomiskt férsvarbar. Vid de for-
handlingar, 1943 4rs jarnvigskommitté fért med bygdens representanter,
har fran de sistnamndas sida emellertid framhallits, att det innebure en
halvmesyr, som icke kunde godtagas, att iordningstilla en jirnvig, som icke
kunde ombesérja personbefordran eller paket- och ilgodstrafik, och att upp-
ritthallandet av persontrafik vore en oundginglig férutsittning for att Berg-
sj0 och Hudiksvalls kommuner skulle kunna gi med p&a ett upphivande av
nu bestaende dverenskommelse.

Kommittén finner det angeliget, att i foreliggande friga en uppgorelse
triffas, som pa ett rattvist sitt tillgodoser siviill bygdens som — 1 mdjlig
méan — statens jirnvigars intressen. Ett ryggande av de av O. K. B. in-
gdngna, av staten sedermera Overtagna férpliktelserna synes enligt kommit-
téns mening icke kunna komma ifriga gentemot bygderepresentanternas be-
siimda gensaga. Vid sidant forhallande nodgas staten, direst dverenskom-
melse icke triffas, vidmakthilla en i drift synnerligen dyrbar jirnvigsanord-
ning och dirjamte irligen avsiitta omkring 11 000 kronor till bredsparsfon-
den samt forrinta dessa medel efter 5 procent. Harav foljer, att fonden inom
ca 15 4r vuxit till ett sa hogt belopp, att den jimte omférméalda laneunderstdd
blir tillrdcklig att bestrida den beriknade kostnaden fér ombyggnad av jirn-
viigen. Det har redan frambhadllits, att Bergsjobygden genom tillkomsten av
ostkustbanan blivit férsatt i en ogynnsam undantagsstillning gentemot nir-
liggoade omraden. Rittvisligen kan bygden icke i all framtid tvingas att fér-
bliva i en sidan.

Under hinvisning till det anférda och under erinran att en preliminir be-
rikning rorande kostnaderna fér en efter enkla tekniska normer verkstiilld
ombyggnad av Bergsjobanan pd kommitténs foranstaltande verkstillts inom
jarnvagsstyrelsen, slutande 4 ett belopp av omkring 1 miljon kronor, finner
kommittén det ur statens synpunkt icke behdéva méta betiinkligheter att at-
girder nu vidtagas fér att mojliggora en ombyggnad av jiarnvigen, sirskilt
som ombyggnadsforetaget kunde tjana som sysselsdttningsobjekt under en
arbetsmarknadskris. Kommittén tilligger, att arbetslonerna p& platsen for
ombygggnaden eller den direkta l6nekvoten beriknas uppga till ca 50 procent
av den totala kostnaden for banans ombyggnad och motsvara arbete for
100 man under ett ar, samt att arbetet beriiknas kunna igingsittas efter
mycket kort varsel. I anslutning hértill uttalar kommittén, att det vid ett
behérigt hinsynstagande till samtliga pi frigan inverkande omstindigheter
forefallit kommittén, som skulle éverviigande skil tala for en sddan 16sning
av forevarande sedan linge svivande ombyggnadsfriga, att staten nu med-
give, att bredsparsfonden och férenimnda laneunderstdd & 216 360 kronor
disponerades for ombyggnaden, och dessutom ansloge de medel, som dir-
utéver kunde vara erforderliga for en ombyggnad enligt enkla tekniska
normer, i forsta hand avpassade efter godstrafikens krav.

Betriffande frigan om wuppridtthillande av persontrafi-
k en & Bergsjobanan anfor kommittén till utveckling av sin staindpunkt.

Underhandlingsliget visade, att nigon dverenskommelse icke skulle kunna
komma till stind, dérest fran statens sida krav restes pa att omedelbart ned-

ligga denna trafik. I anledning hirav framférdes vid forhandlingar infor
linsstyrelsen i Gévleborgs lin mellan de bida kommittéerna fran linssty-
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relsens sida forslag om utredning rorande limpligheten av det lokala tra-
fikbehovets tillgodoseende i viss utstriickning genom ralsbusstrafik, i vilken
utredning insittandet pi prov under viss tid av rilsbuss mellan Hudiksvall
och Bergsjd borde ingd. Frin bada sidor ansig man sig bora i princip god-
taga detta forslag. Mellan kommittéerna uppnaddes salunda enighet déirom,
att utredningen limpligen syntes béra anfortros at jarnvagsstyrelsen i sam-
rad med linsstyrelsen samt representanter fér Bergsjé och Hudiksvalls kom-
muner dvensom att den nidmnda provdriften med genomgaende rilsbuss mel-
lan Hudiksvall och Bergsjd borde genomféras under skilig tid och under om-
stindigheter, som tilliite ett tillforlitligt bedémande av det lampliga och eko-
nomiskt forsvarbara i att tillgodose det lokala trafikbehovet i viss utstrick-
ning genom rilsbusstrafik. Resullatet av utredningen skulle direfter under-
stallas Kungl. Maj:t, som hade ait avgéra, huruvida persontrafik i fortsitt-
ningen borde uppritthillas eller icke.

Slutligen behandlar 1943 ars jirnvigskommitté de olika bestidm-
melserna i avtalet och anfér till nirmare belysning av desamma.

Enligt den nu gillande 6verenskommelsen av r 1927 har staten Atagit sig
att trafikera jarnvigslinjen med tva tig i vardera riktningen. I stillet for
detta Atagande har nu enligt det triffade villkorliga avtalet tritt en forbin-
delse for statens jarnvigar att — sedan jarnvigslinjen ombyggts — & den-
samma vardagar uppritthadlla regelbunden godstrafik med ett tdg i var-
dera riktningen eller, om trafikens omfattning si skulle kriva, med flera
tag. Déarest transportbehovet visade sig vara si ringa, att tdg icke skiligen
borde framforas regelbundet, finge trafiken efter Kungl. Maj:ts bestimman-
de uppriitthallas i den omfattning behovet krivde. Genom sagda bestimmel-
ser har Kungl. Maj:t — liksom betriiffande statens jarnvigars ovriga linjer
—_ fatt i sin hand att bestimma trafikens omfattning helt i enlighet med det
foreliggande behovet av godstransporter jarnvigsledes. P4 samma sétt har
Kungl. Maj:t fatt befogenhet att — sedan den férut omnimnda utredningen
verkstillts rorande persontrafiken — avgodra, huruvida persontrafik skall
dga rum & jirnvigen.

P4 grund av vad silunda anforts foresldr 1943 ars jirnvigskommitté, att
Kungl. Maj:t matte godkiinna det av kommittén ingangna avtalet samt vid-
taga férberedande atgiirder fér Bergsjobanans ombyggnad i si god tid, att
ombyggnaden kunde komma till utférande sa snart konjunkturliget befun-
nes motivera dylika arbeten.

Avgivna utlitanden.

Over jarnvigskommitténs forslag hava pa grund av remisser utlatanden av-
givits av jdrnodgsstyrelsen, fullmdktige i riksgdldskontoret, ldnsstyrelsen i
Gdvleborgs Idn samt investeringsutredningen.

Under hinvisning till att 1943 ars jirnviigskommitté i sin skrivelse fram-
hallit, att frigan om Bergsjobanans ombyggnad pa grund av férhallandena
vid ostkustbanans tillkomst och den i samband dirmed iriffade 6verenskom-
melsen skilde sig frin andra liknande fragor och alt hir ifragavarande
drende dirfér borde bedémas efter andra grunder i{in dem, som eljest komme
att vara bestimmande for kommitténs stillningstagande, forklarar jdrnvdgs-
styrelsen, att den vore med kommitién ense dirom, att den mellan Ostkust-
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banans aktiebolag och Norra Hilsinglands jirnviigsaktiebolag ar 1927 trif-
fade dverenskommelsen och d& sirskilt vad i denna Overenskommelse stad-
gats i fraga om Bergsjébanans eventuella ombyggnad till normalspir dven-
som rorande skyldigheten att 4 densamma uppehalla trafiken i viss omfatt-
ning utgjorde sidana siirskilda omstindigheter utan motsvarighet pi andra
hall, vilka icke kunde forbises. Jiarnvigsstyrelsen anfor vidare.

D4 éven foreliggande ombyggnadsprojekt — liksom alla dylika — ytterst
torde béra beddémas med hinsyn tagen till dess samhiillsekonomiska och
jirnvigsekonomiska betydelse, hade det, oaktat hiir foreliggande sirskilda
forhallanden, emellertid enligt styrelsens mening varit 6nskvirt, att fragan
kunnat fa ses i ett stérre sammanhang och med hiinsyn jimvil tagen till
behovet och férdelarna av motsvarande &tgirder pa andra hall. Endast
pa detta sitt kunna nimligen nagra hallpunkter erhallas f6r bedémande av
den relativa angeligenhetsgraden och diirmed av den limpliga ordningsfolj-
den mellan de olika ombyggnadsférslag, som kommittén kan komma att
framligga. Eftersom det enligt meddelade direkiiv ingar i kommitténs —
liksom dven i 1944 ars trafikutrednings — uppdrag ait dven undersdka
mojligheterna att nedligga driften 4 vissa banstrickor eller vidtaga andra
atgirder, kan det dessutom befaras, att ett beslut i férsta hand rérande Berg-
sjobanan kan komma att i viss min forsvira en framtida rationalisering och
sanering av jarnvigsnitet dven om, sisom ovan framhallits, sirskilda om-
stindigheter féreligga i detia fall. Vidare ma framhallas, att Bergsjo kom-
mun icke ir berittigad att pafordra utan endast att under vissa forutsiitt-
ningar foresla ombyggnadens genomférande. Det ankommer pd Kungl. Maj:t
att »med hénsyn till inneb6rden av detta avtal samt till rAdande ekonomiska
och finansiella férutsidtiningar» avgéra, huruvida ombyggnaden skall utfoéras
eller icke.

P4 grund av hér berorda omstindigheter uttalar jirnvigsstyrelsen, att sty-
relsen knappast kunde finna frigan om ombyggnad av Bergsjébanan mera
bradskande én att densamma utan oliigenhet bort kunna anst4, till dess kom-
mijttén framlagt resultaten av sitt utredningsuppdrag i Ovrigt.

Jarnvigsstyrelsen upptager hirefter till behandling de jirnvigsekonomiska
forutsatiningarna for en ombyggnad av Bergsjébanan. Under erinran om
kommitténs uttalande, att uppehallandet av trafiken & banan medforde eko-
nomiska forluster fér det allméinna, anfér jirnvigsstyrelsen hirutinnan.

Huruvida ombyggnaden kan i nigon mera nimnvird grad nedbringa den-
na forlust for det allmiinna, framgar ej av kommitténs uppgifter. En viss
forbitiring av driftresultatet torde visserligen vara att motse genom banans
ombyggnad, i det att driftkostnaderna darigenom kunna beriknas ned-
bringade frin 94 700 kronor till 93 100 kronor eller alltsid med 1 600 kronor
per ar (vid en sannolik framtida trafikomfattning). Atgirden torde diven fa
en viss stimulerande inverkan pa trafikfrekvensen och dirmed pa inkomst-
giviningen, Att effekten skulle bli s betydande, som fran bygdens sida i in-
lagor till och vid 6verliggningar med 1943 &ars jirnviigskommitté gjorts
gillande, tillater sig jirnvigsstyrelsen emellertid att betvivia, Overhuvud
taget vill det synas, som om savil orisrepresentanterna som 1943 ars jarn-
vagskommitté vid bedémande av forutsidtiningarna fér och Lehovet av en
ombyggnad i allt for hog grad tagit intryck av kristidens férhallanden med
d& ridande stora trafik och brist pai savil vanliga trafikvagnar som over-
foringsvagnar, I den mian en bittre jimvikt Aterintriider i detta hiinseende
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— si har foér ovrigt redan skett i och med att ytterligare ett antal 6verfo-
ringsvagnar kunnat stillas till Bergsjobanans forfogande — ldrer knappast
med fog kunna goras gilllande, att befrakiningsanordningarna ligga hinder
i vigen for den industriella utveckling & orten, vartill férutsittningar eljest
kunna foreligga.

Det ar for 6vrigt icke pA sparvidden i och for sig som det beror, huruvida
trafiken uppehalles pa ett mer eller mindre tillfredsstillande siitt utan hir-
vidlag inverka i lika hog eller kanske i dinnu hogre grad andra forhallanden.
Oberoende av sparvidden madste jarnviagsforbindelserna nimligen anpassas
efter trafikunderlaget, och endast om och i den méan detta sa motiverar och
kriaver, kan nagon nimnvird forbittring i tagférbindelserna darfor stillas
i utsikt, dven om banan géres normalsparig. Styrelsen bortser hérvid fran
vissa i detta sammanhang aberopade men enligt styrelsens mening mera
ovisentliga moment som exempelvis att berérda bygd genom ostkustbanans
tillkomst tatt sin jirnvig avbruten och i stéllet erhallit anslutning 4 en lant-
station till en jirnvig med annan sparvidd. A andra sidan dr namligen att
beakta, att ostkustbanan vil haft och har sin betydelse dven fér dem, som
nirmast dro intresserade av Bergsjobanan, och att dennas forra dgare dess-
utom efter ar 1947, om de si o6nska, kunna erhalla ersittning med 50 pro-
cent av aktiernas virde fér det intrang, som ostkustbanan medfort.

Att den nu ifrigasatta atgirden skulle vara nira nog ett livsvillkor for be-
rorda bygd och med ett slag skapa betingelser for en sa storartad uppryck-
ning och utveckling, som fran dess sida gjorts gillande, vigar jarnvigssty-
relsen alltsid pa goda grunder betvivla. Sedd ur jiarnvigsekonomisk och sam-
hillsekonomisk synpunkt torde ombyggnaden fastmer f4 anses snarare
mindre in mera motiverad in som kan visa sig vara fallet i fraga om vissa
andra smalspariga banlinjer.

1 anslutning hartill uttalar jirnvéigsstyrelsen, hurusom den enda omstin-
dighet, som kunde motivera att frigan om Bergsjobanans ombyggnad upp-
toges till provning for sig och fore ovriga tinkbara ombyggnadsprojekt, vore
angeliigenheten att si att siiga kiopa sig fri fran de forpliktelser, som pi grund
av 1927 ars 6verenskommelse kunde anses Avila staten. Jarnvigsstyrelsen
anfor hirom i huvudsak.

S4som framgar av den av kommittén limnade redogorelsen har jarnvigs-
styrelsen vid tva tillfillen gjort framstillning om tillstind att nedligga per-
sontrafiken 4 Bergsjobanan. Styrelsen har ocksa forebragt Overtygande sak-
liga skil fér en sadan atgird, vilket iiven vitsordats av linsstyrelsen. Det
oaktat hava de av styrelsen gjorda framstillningarna icke foranlett nagon
Kungl. Maj:ts atgird. Iluruvida skilet hiirtill kan ha varit, att den i 1927
ars 6verenskommelse stadgade skyldigheten i avseende & trafikens uppehal-
lande befunnits vara juridiskt bindande och pd denna grund ansetts utgora

hinder for ett bifall — vilket fran ortens sida nu liksom tidigare gjorts gil-
lande — undandrager sig givetvis styrelsens bedoémande. Styrelsen har med

sina silunda lagna initialiv i varje fall icke velat rygga berdrda férpliktelse
utan ansell avtalels syfte viil tillgodoscli, iven om persontrafiken a jirn-
viigslinjen nedlades, tack vare den goda omnibusirafik, som kommit till
stand efler den lidpunkt, da nyssnimnda stadgande tillkom,

ftersom det fran orten si bestiimt hiivdats, alt berorda stadgande skulle
dga juridiskt bindande verkan och kommitlén i varje fall tydligen finner visst
fog forcligga for att si skulle kunna vara {6rhillandet, vore det emeller-
tid, som ovan framhillits, av viss betydelse att bringa hela 1927 ars dverens-
kommelse alt upphora.
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Syftet med det av kommittén framlagda férslaget synes ocksa fran bér-
jan ha varit att komma forbi denna 6verenskommelse och bereda méjlighet
till en fri och obunden prévning av fragan, huruvida och i vad man person-
trafik i fortsidttningen anses hora uppehillas & banlinjen. Sedan fran byg-
dens sida framhallits, att uppritthallandet av persontrafik vore en oundgiing-
lig foérutsititning for att Bergsjo och Hudiksvalls kommuner skulle kunna
ga med pa ett upphiivande av nu bestiende dverenskommelse, har kommit-
tén for att dstadkomma en samforstindsléosning emellertid givit efter pa
denna punkt i s& matto, att i den fdreslagna nya overenskommelsen inta-
gits en bestimmelse om att utredning skall verkstillas rérande mojlighe-
terna att 4 jarnvigslinjen upptaga persontrafik i den omfaltning resebeho-
vet pikallar och att i denna utredning skall ingd insdttandet pA prov av rils-
buss mellan Hudiksvall och Bergsjo under skilig tid.

Betriffande inneborden av nimnda bestimmelse om utredning rérande
persontrafiken framhaller jirnvigsstyrelsen, att bestimmelsen — utan vil-
ken niagon ny Overenskommelse tydligzen icke skulle ha kunnat komma till
stind — i forening med nimnda under férhandlingarna fran ortsrepresen-
tanternas sida gjorda deklaration alltjimt komme att forsviara ett nedlig-
gande av persontrafiken, dven om den i den nya 6verenskommelsen bestim-
da utredningen skulle ge vid handen, att fullgoda skil for vidtagande av
en saddan Aatgird foreldge. Jarnvilgsstyrelsen erinrar tillika om att staten
enligt den nya Overenskommelsen skulle forbinda sig att efter jarnvigslin-
jens ombyggnad uppritthalla regelbunden godstrafik i viss omfatining. Den-
na skyldighet kunde visserligen begrinsas, men den kunde aldrig helt upp-
hora — godstrafiken skulle med andra ord alltid uppriitthdllas. Med hinsyn
hirtill anser jarnvégsstyrelsen, att 3 och 4 8§ i avtalet borde utgd, samt an-
fér hiarutinnan ytterligare.

Pa grund av dessa stadganden skulle ifrigavarande bandel alltjimt kom-
ma att intaga en mera gynnad stillning dn 6vriga statliga jarnvigslinjer, for
vilka inga dylika férpliktelser giillla utan diir det ankommer pa jarnviigssty-
relsen och 1 sista hand pid Kungl. Maj:t att anpassa tigantalet efter for-
handenvarande behov. Anses viss ort missgynnad stir alltsd den mojlighe-
ten alltid 6ppen att hos Kungl. Maj:t patala forhillandet och soka #ndring
i administrativ vig. Vad sirskilt angir fraga om nedliggande helt eller del-
vis av trafiken & viss bandel ir det for ovrigt alltid Kungl. Maj:t, som har
att triffa avgérande, medan jirnvigsstyrelsen i dessa fall endast verkstiller
utredning och framligger férslag.

Styrelsen finner det under sddana forhallanden skiligt och rimligt, att den
siarstillning, som Bergsjobanan hittills intagit, bringas att upphora i sam-
band med att banan ombygges till normalsparig, i all svnnerhet som staten
nu stir som den ena avtalsslutande parten. Det ligger for 6vrigt i sakens
natur, att nigot nedliggande av trafiken icke kan och bér ifrigakomma
omedelbart efter det banan ombyggts till normalspirig utan att verkningarna
av denna atgird forst bora noga studeras, innan fragan om en trafikin-
skrinkning anyo upptages till prévning. Skulle denna ombyggnad ha en sa
storartad inverkan pa trafikfrekvensen, som nu gjorts gillande, ir det dess-
utom timligen sjilvfallet, att det hirefter icke kan bli tal om ndgon drifts-
inskrinkning.

Slutligen uttalar jirnvigsstyrelsen, att styrelsen — direst de fér en om-
byggnad av Bergsjobanan erforderliga medlen anvisades pa sidant siitt, att
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de icke 6kade statens jirnviigars rintepliktiga kapital — i ovrigt icke ville
motsitta sig ombyggnadens genomférande, si snart det befunnes motiverat
att igingsiitta arbeten i syfte att bereda sysselsittning under en arbetsmark-
nadskris.

Fullmdktige i riksgdldskontoret hava i sitt yttrande anfért bland annat
foljande.

Med hinsyn till vad jarnvigssstyrelsen i firendet uttalat och den remitte-
rade framstillningen i 6vrigt innehaller maste fullmiktige stélla sig synnerli-
gen betinksamma mot forslaget om banans ombyggande till normalspérig.
Ett dylikt arbete skulle nippeligen kunna anses ur ekonomisk synpunkt for-
svarligt i betraktande av de ringa utsikter, som synas foreligga for det for
ombyggnaden erforderliga kapitalets framtida forrintning. Man méste tvart-
om befara, att betydande driftunderskott komma att bli oundvikliga Aven
efter en ombyggnad.

Savitt fullmiktige kunna bedéma, borde trafiken till och frin Bergsj6é och
kringliggande orter fér framtiden kunna tillfredsstillande skétas vad betrif-
far persontrafiken medelst statens jirnvigars bussar, sedan linjetrafiken
efter krigets slut blivit utokad pa séitt jirnvigsstyrelsen antytt, och i friga
om godstrafiken Atminstone tills vidare genom den nuvarande smalspériga
banan med anlitande fér vagnslastgods av Overforingsvagnar. som numera
torde finnas i tillrickligt antal. Framdeles kunde mahiinda befinnas 1ampligt
att, sisom jarnvigsstyrelsen ifragasatt, verflytta dven godstrafiken till lands-
vigen.

Emellertid foreligga i friga om Bergsjobanan omstiindigheter, som med-
féora att frigan om banans eventuella ombyggnad till normalsparig maste
betraktas fiven ur andra synpunkter 4n de ekonomiska. Kommittén har lim-
nat en utférlig redogorelse for det avial, som ar 1927 triffades mellan Ost-
kustbanans aktiebolag och Norra Hilsinglands jarnviigsaktiebolag, samt
andra pa friagans bedomande inverkande omstindigheter. Fullmiktige
kunna dirfor inskrinka sig till att uttala, att berérda alltjimt bindande
avtal ar av den innebord, att fullmiktige oaktat sina ekonomiska betink-
ligheter ej anse sig kunna avstyrka 1943 ars jirnvigskommittés forslag att
Kungl. Maj:t, med godkinnande av det triffade preliminiira avtalet, métte
vidtaga {érberedande atgirder fér Bergsjobanans ombyggnad i sa god tid, att
densamma kunde komma tlill utférande si snart konjunkturliiget befunnes
motivera dvlika arbeten.

Fullmiiktice vilja emellertid sarskilt understryka, att ombvggnadsarbetet,
om det skall komma till stind, ej bér igdngsattas omedelbart utan verkstil-
las forst dd det kan tjiina som lampligt sysselsitiningsobjekt under en ar-
betsmarknadskris.

Rikseciildsfullmiktiges ordforande, generaldirekloren Orne och riksgilds-
fullmiiktizce Magnusson hava, med instimmande av rtiksgiildsdirektoren
Sandberg, uttalat skiljaktic mening och ansett, att de tva sisla styckena av
fullmiiktiges vitrande borl ersiittas av foljande uttalande.

Emellertid foreligea 1 fraga om Bergsiohanan omskindigheter, som med-
fora, att fracan om banans eventuella ombyzanad 1ill bredspirig maste be-
traklas diven ur andra svnpunkter in de ckonomiska, Enligt fullmiikliges
mening vore det dock foga limpligk att under nu riadande [Orhallanden pa
transporlviisendets omride skrida till elt avgérande av ombyggnadsfrigan.
IFullmiiktige anse fastmer Oonskvitrl, alt frigan far vila innu en tid {or att
upplagas G <tulligh avgorande, s snarl efter krigets avstutande [dralsill-
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ningar foéreligga f6r ett bittre bedémande dn nu dr maojligt av trafikomradets
framtida transportvolym savil betridffande person- som godstrafik och det
for orten lampligaste sittet f6r trafikens ombesorjande fér framtiden.

Ldnsstyrelsen i Gdvleborgs ldn hemstiller i sitt utlatande, att det prelimi-
nira avtalet matte av Kungl. Maj:t godkidnnas. Linsstyrelsen uttalar den be-
stimda uppfatiningen, att banans ombyggnad till normalspar kommer att
bliva till stort gagn fér den trakt, som beréres av jirnvigen, samt att jimval
det statliga intresset torde fi anses pa ett nojaktigt sitt tillgodosett. Till nér-
mare utveckling av sin stindpunkt har linsstyrelsen anfért.

Vid bedémande av frigan om ordnandet av trafiken mellan Bergsjo och
Hudiksvall maste hinsyn tagas till sivil buss- som jarnvégstrafiken betraf-
fande hela den trakt, som berores av trafiken. Av uiredningen torde framga,
att 1 savil Bergsjo samhiille som omkringliggande orter rader en forhallande-
vis livlig verksamhet och att dessa trakter dro i stort behov av bekvimare
forbindelser. Uppenbart torde vara, att trafikférbindelserna med Bergsjé med
omnejd fér nirvarande icke motsvara ortsbefolkningens berittigade ansprak.
Detta giller sarskilt med avseende pi godstrafiken, som enligt vad i drendet
framkommit icke pa elt néjaktigt siatt kan ombesorjas varken bussledes eller
genom jiarnvagstransport. Vad persontrafiken angir har frin statens jarnvi-
gars sida framhallits, att befolkningen vid resa mellan Hudiksvall och Berg-
sj6 numera anvinder sig av bussférbindelserna i stéllet fér jarnvigen. Detta
férhallande har emellertid sin orsak i den politik, som fridn jirnvigens sida
drivits for att gora bussforbindelsen mera begirlig. Med obekviama tagfor-
bindelser och utbytande av forut anvinda boggivagnar eller rdlsbussar mot
smA skraltiga, utrangerade vagnar har ortshefolkningen faktiskt nédgats an-
lita de bittre tillridttalagda och dven prisbilligare bussférbindelserna. Med be-
kvima tagforbindelser och direktgdende rilsbuss mellan Bergsjé och Hudiks-
vall torde emellertid befolkningens instillning i berérda hinseende kunna
antagas bli helt férandrad. Avigabringande av fullt tillfredsstillande trafik-
férhallanden nédvindiggoér otvivelaktigt jirnvigens ombyggnad till normal-
spar. En dylik atgiard far for ovrigt anses ha utgjort en viktig forutséttning
for overlatandet av Norra Hilsinglands jarnvdag till Ostkustbanans aktie-
bolag.

Huruvida en efter ombyggnaden fortsatt persontrafik 4 jirnviagen kan bli
av den omfattning, att den blir ekonomiskt forsvarbar, dr en friga, som
icke torde kunna besvaras innan den i avtalet férutsatia utredningen blivit
verkstilld.

Enligt vad som upplysts i linsstyrelsens utlitande hava kommunalfullmik-
tige i Bergsjo socken och stadsfullméiktige i Hudiksvall genom belut den 24
september 1944, respektive den 18 oktober 1944 enhilligt godkint det av 1943
ars jarnvigskommitté med Bergsjo jarnviagskommitté iriaffade avtalet.

Investeringsutredningen har anfort foljande.

Enligt investeringsutredningens direktiv skola i investeringsreserv, varom
utredningen har att framligga férslag, ingd foretag av sadan angeligenhets-
grad, bedémd med hinsyn till fredsméssiga angeligenhets- och produktivi-
tetssynpunkter, att féretagen kunna férvintas komma till utférande i normal
ordning under en néraliggande framtid. Bedomning av féretags normala an-
geligenhetsgrad ankommer i friga om statliga eller statsunderstédda fore-
tag i forsta hand pa de verk och myndigheter, till vilkas verksamhetsomra-
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den irendena eller deras provning ar att hianfora. Investeringsutredningens
bedomning av hir avsedda foretags lamplighet att ingd i investeringsreserv
har i enlighet hirmed huvudsakligen skett ur synpunkterna av det i en arbets-
marknadskris emotsedda sysselsittningsbehovet samt med hinsyn till mate-
rialférsorjningen m. m. I anslutning hértill finner utredningen det ligga utan-
fér dess uppdrag att ytira sig over fragan, huruvida den foéreslagna ombygg-
naden av Bergsjobanan till normalspar med hinsyn till féreliggande juridiska
och jiarnvigsekonomiska foérhallanden bor komma till stand eller ej. Dérest
emellertid statsmakterna i anslutning till den standpunkt, som intagits av
1943 ars jarnvigskommitté, skulle finna ombyggnaden vara av sadan ange-
ligenhet, att féretaget bér komma till stdnd inom en niraliggande framtid, vill
investeringsutredningen foér sin del endast understryka, att savil genom fore-
tagets egenskap att till viisentlig del utgéras av grovarbete som genom dess
beligenhet inom ett omrade, dir behov av 6kad sysselsitining i betydande
omfattning kan befaras uppstd vid en arbetsmarknadskris, detsamma &r vil
limpat att ingd i en sysselsiittningsreserv.

Sedan 1943 drs jéirnvdgskommitté anbefallts att i drendet yttra sig i anled-
ning av vad diri forekommit sedan kommittén framlade sitt férslag, har kom-
mittén den 17 januari 1945 inkommit med siddant ytirande. Kommittén ut-
vecklar i detta ytrande &nyo de skiil, som varit for kommittén bestimmande
vid dess stdllningstagande, och anfor hirutinnan.

Fran Bergsjo kommun hava krav rests, att beslut om ombyggnaden nu bor
traffas av statsmakterna. Med hinsyn till de omstandigheter, under vilka
bredsparsfonden tillkommit, synes det enligt kommitténs mening vara av av-
gorande betydelse, att ortsrepresentanterna godtaga den ordning som avses
att ersitta den nuvarande. Kommittén vill halla fére, att det nu framlagda
forslaget till avtal erbjuder en ur allmidnekonomiska synpunkter och med
hinsyn till statens intresse limplig 1osning, samtidigt som dirigenom ortens
och trafikanternas intressen i mojligaste man tillgodoses. Det far dirvid ej
forbises, att Bergsjobygden blivit eftersatt i friga om jirnvigskommunika-
tioner, beroende p& att den till helt évervigande del med statsmedel byggda
ostkustbanan erhéallit en siddan strickning, att bygden icke direkt berorts av
ostkustbanan, trots att den sjilv fatt anligga och bekosta den smalspariga
jarnvigen mellan Bergsjo och Hudiksvall, som till stérre delen mast nedlig-
gas i samband med ostkustbanans tillkomst. Dérigenom forlorade bygden
den direkta jirnvagsforbindelsen med Hudiksvall och fick i ersidttning en
smalsparig forbindelse mellan Bergsjé och Harmanger, dir omlastning av allt
gods skall dga rum foér vidarebefordran pa ostkustbanan. Det synes dérfor
kommittén rimligt, att inom detta omrade investeringar goras for erndende
av en skilig forbiittring av jirnvigsforbindelserna.

Kommittén upptager i sitt yttrande hérefter till granskning bestimmelserna
i 3 och 4 §§ i avtalet och erinrar, att dessa paragrafer bada avse statens skyl-
dighet att efter en ombyggnad uppritthilla trafiken & banan, dirvid 3 §
reglerar godstrafiken och 4 § persontrafiken. I fraga om sistnimnda paragraf
uttalar kommittén, hurusom den icke kunde dela jiarnviigsstyrelsens farhagor,
att paragrafen komme att {érsvara ett nedliggande av persontrafiken. Denna
uppfattning motiverar kommitién pa {6ljande sitt.

Avvigningen mellan de olika [rafikmedlen jiarnvigar och bussar pa i stort
sett samma slrackor dr en vansklig sak. It slutligt stillningstagande till
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bygdens olika kommunikationsproblem i friga om persontrafiken synes dir-
for lattare kunna ske, sedan de bada trafikmedlens olika férutsittningar och
deras samordning med varandra tydligt klarstidllts i det konkreta fallet. Vid
nu anforda forhallanden kan enligt kommitténs mening férevarande bestim-
melse icke ldgga hinder i viigen f6ér att persontrafiken framdeles anpassas i
overensstimmelse med utvecklingens krav. Hirtill kommer att avgorandet,
om persontrafiken skall uppritthallas eller ej, ligges i Kungl. Maj:ts hand och
att behandlingen av forevarande spérsmél dirmed gores likartad med andra
fall, da det giller nedliggandet av persontrafik & en jirnvig.

Gentemot vad jarnvigsstyrelsen anfért dirom att godstrafiken alltid méste
uppritthdllas erinrar kommittén, att parterna vid triffande av avtalet ut-
gitt fran den forutsdttningen, att godstirafiken skulle uppritthillas i den om-
fattning trafikbehovet kriavde. Sjonke trafiken dnda diarhin, att det icke vore
forenligt med allminekonomiska synpunkter att uppritthalla godstrafiken,
borde denna trafik nedliggas. Prévningen hirav tillkomme enligt avtalet
Kungl. Maj:t och bleve siledes att jimstilla med den prévning, som #gde
rum i samband med nedrustning eller nedliggande av jarnvig eller bandelar
i Ovrigt.

Kommittén anser giltig anledning saknas att utesluta ifrdgavarande tva
paragrafer ur avtalet samt anfér hirom.

Da avtalet avser att ersitta nu gillande Sverenskommelse, enligt vilken sta-
ten dr forpliktad trafikera banan med minst tva tdg om dagen i vardera rikt-
ningen, har det ansetts nodvindigt att angiva beskaffenheten av statens ita-
ganden enligt det nya avtalet, varvid frdn Bergsj6 jirnvigskommittés sida
vid flera tillfillen uttalats vikten av att avgérandet hirom lades i Kungl.
Maj:ts hand. Detta tillmotesgaende mot ortsintresset gor enligt 1943 ars jirn-
vigskommittés formenande hir férevarande fall i stillet likartat med ovriga
liknande fall, ndmligen att Kungl. Maj:t har avgorandet i sin hand rérande
nedliggning av trafiken i jirnvigen.

Den smalspiriga jarnvigen mellan Bergsjé och Hudiksvall (Norra Hil-
singlands jiarnvag) éppnades ar 1896 for allmén trafik. Strickan Strémma—
Hudiksvall nedlades i samband med den normalspariga ostkustbanans till-
komst. Hirigenom forlorade Bergsjobygden sin direkta jarnviagsforbindelse
med Hudiksvall och fick behdlla endast en smalsparig férbindelse, som an-
knots till ostkustbanan vid Harménger, dir omlastning av gods i regel dger
rum for vidarebefordran pa ostkustbanan.

I samband med att ostkustbanans nuvarande strickning fran Hudiksvall
norrut faststilldes, foreskrev Kungl. Maj:t, att Ostkustbanans aktiebolag
skulle limna Norra Hilsinglands jirnvigsaktiebolag ersittning for intrang
och skada genom ostkustbanans tilikomst. Efter utredningar cch férhand-
lingar under ledning av landshovdingen Sven Liibeck triaffades hirutinnan
mellan bolagen ar 1927 en slutlig 6verenskommelse, innefattande forsiljning
av den smalspariga jirnvigen till Ostkustbanans aktiebolag. Genom bestim-
melser i ¢verenskommelsen sékte ortsintressenterna sikerstidlla, att trafiken
4 den smalspériga jarnvigen skulle uppritthillas i viss omfattning, dvensom
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tillforsikra orten méjlighet att framdeles fa Bergsjobanan ombyggd till nor-
malspér. Vid férsiljningen erhéllo intressenterna i Norra Hilsinglands jirn-
vig rantefria skuldbevis & belopp, motsvarande halva aktiekapitalets viirde,
och avstodo alltsa fran kontant likvid och riinta i syfte att i enlighet med
ett av Liibeck framlagt férslag for sin del bidraga till att banar i framtiden
kunde bliva ombyggd till normalspar. Ostkustbanans aktiebolag atog sig 4
sin sida att arligen till riksgiildskontoret inbetala ett belopp motsvarande 5
procent rianta & skuldbevisen, vilka medel skulle av riksgéldskontoret for-
valtas och férrintas sisom en sirskild fond, Bergsjé bredsparsfond. Sedan
ostkustbanan inforlivats med statens jarnviagar, har jirnvigsstyrelsen over-
tagit Ostkustbanans aktiebolags férpliktelser enligt 6verenskommelsen. Jirn-
vigsstyrelsen #r alltsi nodsakad att, si linge Overenskommelsen ir i kraft,
arligen tills vidare avsitta ca 11000 kronor till bredsparsfonden, samti-
digt som staten genom riksgildskontoret atagit sig att efter en procentsats
av 5 procent forrinta de avsatta medlen. Enligt uppgift fran riksgildskon-
toret utvisar fonden — sedan inbetalningen per den 1 januari 1945 fullgjorts
— fér narvarande en behéllning av 279 541 kronor 9 dre.

I friga om disposition av fonden har i 1927 &rs avtal [6reskrivits, att
Ostkustbanans aktiebolag eller Bergsjo kommun kunde foresld ombyggna-
dens genomférande, nir fonden vuxit till ett belopp som, inberiknat ett it
bolaget beviljat laneunderstéd & 216 360 kronor, svarade mot minst en
tredjedel av ombyggnadskostnaden. Komme ombyggnaden till stind, dgde
bolaget i och fér ombyggnaden fritt férfoga éver bredspérsfonden. Uppnéd-
des icke enighet i ombyggnadsfrigan, skulle denna avgéras av Kungl. Maj:t
med hinsyn till inneborden av det triffade avtalet samt till rddande eko-
nomiska och finansiella férutsiittningar. Om beslut rérande ombyggnaden
jcke fattats inom 20 ar efter det jirnvigen Strémma—Harmanger &ppnats
for allmin trafik, skulle Bergsjé kommun och Hudiksvalls stad genom sam-
stimmiga beslut dga pafordra, alt skuldbevisen inlgstes medelst de i bred-
sparsfonden befintliga medlen.

Med hiinsyn till avtalets hiir atergivna bestimmelser rérande ombyggnads-
fragans avgorande synes det uppenbart, att ndgon juridiskt Ivingande skyl-
dighet for statsmakterna att 1ita verkstilla ombyggnaden icke foreligger.
Oavsett detta finner jag emellertid i likhet med 1943 ars jarnvigskommitté
i betraktande av omstindigheterna onskviirt, att en uppgérelse triaffas, som
p& ett rittvist sitt tillgodoser bygdens intressen. Det bor icke forbises, att
Bergsjobygden sjilv anlagt och bekostat den smalspariga jirnviigen mellan
Bergsjo och Hudiksvall samt éverldtit jirnviigen med allt vad dértill horde
utan annat reellt vederlag én de rintefria skuldbevisen. P4 grund av att en
del av den &6verldtna jarnvigen nedlagts har Bergsjébvgden mistat sin tidi-
gare direkta forbindelse med Hudiksvall och dess hamn samt blivit eftersatt
i fraga om jarnviigskommunikationer. Det framstir dirfor sasom rimligt, att
inom denna bygd vissa investeringar goras for crniende av en skiilig forbitt-
ring av jirnvigsforbindelserna. Atl behov av en dylik forbiittring foreligger,
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synes mig genom den féreliggande utredningen vara adagalagt. De nuvarande
trafikforhallandena & Bergsjobanan 4ro — trots under senare tid vidtagen
o6kning av antalet overféringsvagnar — icke tillfredsstillande. Kostnaderna
for det trafikarbete, som utféres under de nuvarande otidsenliga driftfor-
merna, idro ock oproportionerligt hoga i férhallande till arbetets resultat.
Av utredningen framgar, att driftunderskotten efter en ombyggnad anses
kunna avsevirt reduceras, sirskilt om trafiken — som man har skil att
vinta — far en 6kad omfattning,

Aven for statens vidkommande synes det mig vara av virde att i sam-
forstand med ortsrepresentanierna fa till stind en uppgorelse, vilken reglerar
det nu riidande, i viss man oklara avtalsférhallandet, undanrjer den sir-
stillning, som Bergsjébanan nu i vissa hiinseenden intager i jimférelse med
Ovriga jarnvigar samt upphiver skyldigheten for staten att avsiitta och fér-
rinta medel i en sirskild fond.

Pa hir angivna skil har jag ansett mig bora férorda, att en ombyggnad av
Bergsj6banan till normalspiar kommer till stind i enlighet med vad det fore-
liggande preliminira avtalet férutsitter. DA forbittrade mojligheter till
godstrafik dro av sirskilt intresse med hinsyn till bygdens niringsliv,
torde ombyggnaden pa sitt 1943 Ars jarnviigskommitté foreslegit bora ske
enligt enkla tekniska normer, i forsta hand avpassade efter godstrafikens
krav. Ombyggnaden bor icke komma till utférande forrdn liget befinnes
motivera dylika arbeten sisom led i atgiirder for sysselsittning av fristilld
arbetskraft. Av vad investeringsutredningen anfért framgar, att ombyggnaden
i detta avseende kan komma att bliva av virde,

Jag Overgar hirefter att behandla vissa bestimmelser i det av 1943 &rs
jarnvigskommitté med Bergsjo jirnvigskommitté ingdngna preliminira av-
talet. DA avtalet avser att ersitta den tidigare Gverenskommelsen av ar 1927,
vilken innehaller regler om viss bestimd trafikeringsskyldighet, har det an-
setts limpligt att i det nya avtalet angiva omfattningen av statens Atagande i
irafikeringshinseende. I fraga om persontrafiken har 1943 ars jirnvigskom-
mitté ansett sig béra tillmétesgd ortsbefolkningens krav pa att en utredning
skulle verkstillas rérande mojligheterna att & banan uppritthilla persontra-
fik i den omfattning resebehovet pikallar. Resultatet av utredningen skall
enligt avtalet understillas Kungl. Maj:t, som har att avgéra fragan, huruvida
persontrafiken skall i fortsidttningen uppritthillas eller icke. Tydligt 4r, att
ett slutlig? stillningstagande till bygdens olika kommunikationsproblem i
fraga om persontrafiken littare kan ske, sedan utredningen kommit till stand
samt de férdelar och nackdelar, de bida trafikmedlen jirnvig och omnibus
var for sig erbjuda, blivit klarlagda. Att avgdérandet om persontrafikens upp-
ritthallande lagts 1 Kungl. Maj:ts hand innebir, att denna friga i avseende
4 behandlingen likstiilles med andra fall, som gilla nedliggandet av person-
trafik 4 en jirnvig. P4 grund hirav och di en genom Bergsjébanans bredd-
ning mojliggjord direkt rilsbussférbindelse mellan Bergsjo och Hudiksvall
skulle genomgripande dndra nuvarande trafikférbindelser samt darfor san-
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nolikt skapa betingelser fér en O0kad resandetrafik, har jag ansett mig icke
bora framstilla nigon erinran mot forslaget, att en sirskild utredning ro-
rande persontrafikens uppritthdllande verkstilles, innan avgorande triffas
om denna trafik. Dirvid férutsitter jag, att detta avgoérande kommer till
stdnd si snart ske kan efter undersokningens uiférande. Uppenbart &ar, att
vid avgorandet synnerlig hinsyn mést tagas till de ekonomiska férutsittning-
arna for jarnvigstrafikens uppritthallande och till énskvirdhetenr av den
samlade trafikapparatens limpliga dimensionering efter trafikbehovet.

Aven betriffande godstrafiken har enligt det preliminira avtalet befogen-
het tillagts Kungl. Maj:t _att bestimma, i vilken omfattning sidan trafik
framdeles skall uppritthallas. Hir forevarande fall blir hirigenom likartat
med de fall, d4& Kungl. Maj:t eljest avgoér frigor roérande nedliggande av
trafik 4 jirnvig. Avtalet utgoér sdlunda, pa sitt 1943 ars jarnvigskommitté
utvecklat, icke hinder for Kungl. Maj:t att besluta godstrafikens nedliggande,
direst trafikforhallandena i en framtid skulle visa sig icke motivera en fort-
satt godsbefordran & jirnvig., Med hidnsyn hirtill torde dven bestimmelserna
i forevarande avseende kunna ur statens synpunkt godtagas.

Jag anser mig silunda boéra fororda, att avtalet godkénnes av statsmak-
terna.

1 fraga om kostnaderna fér ombyggnaden m4a erinras, att jarnvigsstyrel-
sen med antagna tekniska férutsittningar beriknat desamma till omkring
1 miljon kronor. Dessa kosinader synas i forsta hand boéra bestridas av
Bergsjo bredsparsfond, som {6r nidrvarande -— enligt vad férut nimnts —
utvisar en behéallning av 279 541 kronor 9 ére. Det belopp, som erfordras
utoéver nyssnimnda fondbehillning och som torde kunna begrinsas till om-
kring 700 000 kronor, bér limpligen i sin helhet anvisas 4 allméin beredskaps-
stat. Till frigan hirom torde jag f4 dterkomma i samband med behandlingen
av forslag till beredskapsstat fér budgetiret 1945/46. Det Ostkustbanans
aktiebolag beviljade lineunderstodet 4 216 360 kronor skulle siledes icke
tagas i ansprak utan sparas. Ur redovisningssynpunkt synes den nu for-
ordade lésningen vara att féredraga frimst med hinsyn till att sistnimnda
belopp blivit anvisat i form av ett ldneunderstéd.

I anslutning till vad jarnvigsstyrelsen anfort forutsitter jag, att det an-
slagsbelopp, som fér ombyggnadsféretaget ma komma att anvisas & bered-
skapsstat, icke kommer att belasta statens jirnvigars foérrantningspliktiga
kapital. Det torde ankomma pé chefen fo6r finansdepartementet att framde-
les upptaga frigan om den avskrivningsdtgird, som hirutinnan blir erfor-
derlig.

Under aberopande av vad salunda anforts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att, med godkinnande av hirvid fogade avtal, besluta, att
jarnvigslinjen Harmanger—Bergsjo skall med anlitande av
Bergsjo bredsparsfond av staten ombyggas till normalspar.
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Till denna av statsrddets Ovriga ledamoéter bitridda
hemstédllan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt férordnar, att proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

A. C. F. von Krusenstierna.
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Bilaga A.

Avtal

Mellan 1943 Ars jarnvigskommitté & svenska statens vignar, under for-
behall av Kungl. Maj:ts och riksdagens godkinnande, & ena sidan, samt
Bergsjé jirnvigskommitté under foérbehdll av godkinnande i vederborlig
ordning av Bergsjo kommunalfullmiktige och Hudiksvalls stadsfullmaktige,
4 andra sidan, har denna dag avtalats foljande rérande den smalspédriga
jarnvigslinjen HarmAnger—Bergsjo.

18.

Jarnvagslinjen Harmanger—Bergsjo skall genom statens férsorg ombyg-
gas till normalspér.

' 2 §.

SA snart detta avtal varder godkint pa sitt i 6 § forutsittes, dger svenska
staten fritt forfoga Over Bergsjo bredsparsfond i och for ombyggnaden och
upphor dess skyldighet att gora inbetalningar till denna fond. Samtidigt
upphora att gillla av Ostkustbanans Aktiebolag utfirdade skuldbevis, omfor-

milda i en den 7 februari 1927 mellan bolaget och Norra Hilsinglands jarn-
vigsaktiebolag triffad 6verenskommelse.

3 8.

Svenska staten forbinder sig att sedan jarnvigslinjen ombyggts & densam-
ma vardagar uppratthalla regelbunden godstrafik med ett tig i vardera rikt-
ningen eller, om trafikens omfattning si skulle kriva, med flera tag. Direst
transportbehovet visar sig vara si ringa, att tdg icke skiligen bora fram-
foras regelbundet, ma trafiken efter Kungl. Maj:ts bestimmande uppritt-
hallas i den omfattning behovet kraver.

4 §.

Jarnvigsstyrelsen skall i samridd med linsstyrelsen i Givleborgs lin samt
representanter fér Bergsjé och Hudiksvalls kommuner verkstilla utredning
rérande mojligheterna att 4 jirnvégslinjen upptaga persontrafik i den om-
fattning resebehovet pdkallar. I utredningen skall fér astadkommandet av
en lamplig avviigning mellan busstrafik landsvigsledes och eventuell per-
sontrafik jarnvigsledes ingd insittandet pa prov av rilsbuss mellan Hudiks-
vall och Bergsj6 under skilig tid och under omstindigheter, som tillita
ett tillforlitligt bedéomande av det lampliga och ekonomiskt férsvarbara i
att tillgodose det lokala trafikbehovet i viss utstrickning genom rélsbusstra-
fik. Resultatet av utredningen skall understillas Kungl. Maj:t, som har att
avgora fragan huruvida persontrafik skall uppritthillas eller icke.

5 8.
Genom detta avtal upphor den i 2 § omnimnda 6verenskommelsen att
giilla.
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6 8.

Detta avtal ar triffat under foérutsittning att Bergsjé kommunalfullmik-
tige och Hudiksvalls stadsfullmiktige var for sig senast den 31 december
1944 och Kungl. Maj:t senast den 1 juli 1945 godkinna detsamma. Om s&-
dana godkinnanden inom angiven tid ej limnats, har avtalet férfallit.

Stockholm den 18 oktober 1944, Bergsjo den 21 oktober 1944.

1943 ARS JARNVAGSKOMMITTE:
Albert Forslund.
Chr. Gemzell.

BERGSJO JARNVAGSKOMMITTE:
O. Eriksson.
Ivar Karlén.
G. Lagergren.
Karl Nilsson.
E. Ekvall

Stockholm 1945. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Séner.
450557



