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Nr 37.

Av herr Helgesson m. fl., angdende inforande av higer-
trafik i riket.

I riksdagen ha vid flera tillfillen krav framforts om inférande av hoger-
trafik i Sverige. Senast vid 1943 ars lagtima riksdag hade motion hirom
véckts 1 bada kamrarna. Sedan numera ytterligare skil framkommit for ett
snart stindpunktstagande i denna for vart land och véra trafikférbindelser i
framtiden s& viktiga friga finnes &nyo anledning att understilla riksdagens
provning forslag om principbeslut att infora hogertrafik.

Ett bibehallande av vir vinstertrafik fér all framtid &r otdnkbart, efter-
som hogertrafiken dr den ojimforligt allmdnnast forekommande i virlden —
inemot 90 % av virldens motorfordon torde fore kriget ha kort till hoger —
och dartill numera omfattar hela den europeiska kontinenten. Det finns an-
ledning att sdrskilt peka pa det forhallandet, att Argentina, trots radande
forhéllanden, beslutat 6vergd till hogertrafik under innevarande &r, varige-
nom praktiskt taget hela den amerikanska kontinenten blir hogerkorande,

For Sveriges del méste hivdas, att vi gentemot vara grannlinder Danmark,
Finland och Norge bira ett stort ansvar genom vart fasthillande vid vinster-
trafiken, vilket uppenbarligen i framtiden, nir grinserna &ter oppnas, kom-
mer att innebira mycket stora risker i trafiken mellan dessa linder och
Sverige. I detta hdnseende har Sverige gentemot grannlinderna ett betydligt
storre ansvar dn de andra tva vinsterkérande linderna i Europa, England och
Irlindska fristaten, ddrigenom att Sverige stir i direkt landsvigsforbindelse
med grannarna Finland och Norge och via farjtrafiken till Danmark ven
praktiskt taget i direkt forbindelse med detta land.

Endast i kostnadshinseende synes en &verging till hogertrafik ge anled-
ning till ndrmare Sverviganden, ehuru dock kostnaderna vid ett snart prin-
cipbeshut icke torde bli av négon sirskilt anmirkningsvird storleksordning,
d& stora besparingar kunna géras i samband med de nira forestiende nyan-
skaffningarna av sparvagnar och bussar, vilket nirmare redovisas i bifogade
framstillning till Kungl. Maj:t. I varje fall synes det ofrdnkomligt att kost-
naderna komma att stegras i1 hog grad, direst beslut nu icke fattas utan far
anstd till senare tidpunks.

Det har gjorts gillande, att en hogertrafikomliggning skulle medfdra flera
trafikolyckor under tiden fram till dess vart folk vant sig vid den nya trafik-
riktningen. Ser man emellertid pd lang sikt, torde snarare ett bibehallande
av vinstertrafiken innebdra betinkligheter ur olyckssynpunkt dirigenom att
en dylik trafik i vart land med all sannolikhet kommer att medfora flera
olyckor sammanlagt for framtiden &n dem, som kunna uppkomma i samband
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med omliggningen till hogertrafik. Genom en intensiv propaganda med till-
hjalp av var Sver hela landet spridda press och radio symes, som erfaren-
heterna fran Ungern ge vid handen, ett verksamt medel forefinnas till ned-
bringande av olycksfrekvensen i samband med en omliggning.

De tidigare anférda militira skilen for ett bibehéllande av vinstertrafiken
bora icke fa filla ett avgorande, da av praktiska skal en omliggning till hoger-
trafik icke torde kunna genomfdras forrin efter krigets slut, da material- och
arbetskraftsforhallandena forbattrats.

Till de tidigare anforda skilen for ett principbeslut om hogertrafik har
nyligen fogats ett nytt. I samband med planliggningen av tunnelbanans fort-
sittning i Stockholm har nimligen konstaterats, att banan maste byggas for
antingen den ena eller den andra trafikriktningen och att en framtida om-
laggning, sedan trafiken kommit i ging, knappast dr praktiskt genomfdrbar.
Da det givetvis icke bor byggas en for all framtid vénstertrafikerad tunnel-
bana, om, som torde vara ofrinkomligt, forr eller senare hogertrafik inféres
i vart land, har i skrivelse till Kungl. Maj:t begirts ett principbeslut i trafik-
riktningsfragan. Med ett dylikt beslut kan tunnelbanan fran borjan byggas
for den nya trafikriktningen.

Till slut mA sven erinras om att vid upprepade tillfallen inom olika inter-
nationella organisationer krav framférts om enhetliga trafikregler Gver hela
virlden, till sjoss, i luften och till lands. Aven i samband med den senaste
tidens efterkrigsplanering ha dylika krav kommit till uttryck, och frigan om
indring av trafikriktning har dven pi allvar tagits upp till diskussion i Eng-
land. Givet ar att med den vantade trafikokningen efter kriget enhetliga
trafikregler maste finnas for att i mojligaste man riskfri trafik landerna
emellan skall kunna forsiggé.

Med hinvisning till vad silunda anférts fa vi hemstilla,

att riksdagen matte i princip besluta att infora hogertrafik i
riket samt bemyndiga regeringen att si snart forhallandena det
medgiva genomfdra reformen, dock senast tvd Aar efter kri-

gets slut.
Stockholm den 17 januari 1945.

Ragnar Helgesson. J. Sandén. Carl Eric Ericsson.
Rob. Berg. Carl Sundberg.
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Bilaga.

T4l Konungen.

I underdanig skrivelse av den 26 november 1942 har svenska lokaltrafik-
foreningen — davarande svenska sparvigs-, buss- och forortsbaneféreningen
— hemstillt, att Eders Kungl. Maj:t méatte foresld riksdagen, att frdgan om
inforande av hégertrafik i princip avgores. Foreningen framholl harvid bland
annat, att, da enligt dess mening hogertrafik forr eller senare torde komma
att inforas i virt land, ett principbeslut vore onskvirt redan under det pa-
gaende kriget, detta i frimsta hand av praktiska och ekonomiska skal.

Under den tid, som forflutit sedan ndmnda skrivelse ingavs, har bland
trafikfolk den asikten vuxit &n fastare, att ritta tidpunkten for ett prineip-
beslut nu foreligger. Enar enligt 1939 &rs hogertrafikkommittés berikningar
overvigande delen av kostnaderna i samband med en omlaggning vore att
hanfora till ombyggnader av vagnparkerna — i frsta hand bussarna — ha
undertecknade sammanslutningar, vilka representera praktiskt taget all spar-
vigs- och busstrafik i Sverige, 1 samrad sokt att genom en rundfraga till lan-
dets bussigare erhilla nirmare kinnedom om den erforderliga fornyelsen av
bussparken, nir forhallandena ater efter kriget ge mojligheter hiirtill. Under-
sokningen ger ett otvetydigt bevis foér nodviandigheten av ett principbeslut
snarast mojligt, ddvest en omldggning skall kunna genomforas vid den ur
allmén ekonomisk synpunkt lampligaste tidpunkten. Det torde hirvid ligga
1 statsmakternas intresse att fi hogertrafikiragan tillrdttalagd, da ju rimligt-
vis kostnaderna for en omldggning bora bestridas med allmanna medel. Med
anledrning hirav har det synts oss angeliget att 4nyo rikta Eders Kungl.
Maj:ts uppmirksamhet pad de med ett principbeslut i hogertrafikfragan sam-
manhingande sporsmalen, sirskilt de som beréra sparvigs- och busstrafiken
inom landet.

Till en borjan torde fa framhéllas, att trafikriktningen i och for sig sak-
nar betydelse for sparvigs- och bussforetagen. Det dr emellertid att mirka,
att pd niamnda foretag faller den avgjort storsta andelen av arbelena i sam-
band med en omldggning av trafikriktningen. Med hinsyn hirtill ir det for
foretagen i hog grad angeliget, att en omliggning genomféres vid limpligast
mojliga tidpunkt och att dessférinnan planliggningsarbetena kunna paborjas
1 god tid, sedan vil ett principbeslut fattats.

Under nu ridande trafikforhallanden utsittas spirvagnarna och bussarna
for mycket stora pafrestningar samtidigt som p& grund av materialbristen
fornyelsen under en {6ljd av ar forsvirats. Av denna orsak kommer vid
krigets slut ett stort fornyelsebehov att forefinnas. Planliggningen for till-
godoseendet av detta fornyelsebehov har vid flertalet av de storre trafikidre-
tagen redan paborjats och bestillningar av ny rullande materiel ha i viss
utstrackning dven gjorts. Det ar givet att vid nyanskaffning av dylika fordon
hinsyn skulle kunna tagas till en framtida #ndring av trafikriktningen pa
sd satt, att fordonen frin borjan utformas si, att de med minsta méjliga
kostnader och si snabbt som méjligt kunna oméndras.

Den ovan omnimnda undersokningen av férnyelsebehovet for landets
bussar har givit till resultat, att med hinsyn till tillstindet hos de nu i
trafik varande bussarna i landet och till redan férutsebara forindringar inom
de nirmaste tvd iren efter det kommande fredsslutet omkring 2 000 bussar
— motsvarande mer in hilften av de nu i trafik varande bussarna — méste
ersittas. Detta innebdr med all sannolikhet, att — enar fran utlandet under
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de nirmaste aren efter kriget knappast nigra mera betydande leveranser
torde kunna pariknmas — landets bussleverantorer fi hela sin kapacitet for
denna tillverkning fullt utnyttjad. I det syftet har, som ovan namnts, ett
flertal storre bussforetag redan gjort betydande bestdllningar for freds-
trafiken och de f6ljas med visshet av &n flera inom den nidrmaste tiden. Id&r-
vid dr uppenbarligen ett stillningstagande 1 friga om hogertrafiken betydelse-
fullt f6r en rationell planliggning av dessa arbeten.

Hiir bor dven framhallas, att man i landets stérre stider nu gar in {or
systemet med s. k. fast konduktor i bussarna. Andringskostnaderna i6r en
hirfor inrittad buss beriknas med 1938 Ars prislige bliva omkring 3500
kronor hégre an {6r en vanlig buss. Stockholms Spirvagar har under de se-
naste aren iordningstillt 178 av sina bussar och tradbussar for detta system
och enbart dessa komma silunda att vid en Overging till hégertrafik foror-
saka en merkostnad av over 600000 kronor i forhallande till hogertrafik-
kommitténs berdkningar.

Aven i friga om spdrvagnarna har en undersdkning verkstallts, varvid
framkommit, att de senaste &rens stora péfrestningar medfoért behov av
omedelbara nyanskaffningar. S&lunda har Géteborgs Sparvigar under detta
ar erhallit 16 enkelriktade sparvagnar, vilkas utformning av trafiktekniska skal
gjorts sidan att de kriva synnerligen omfattande och tidsodande #dndrings-
arbeten for att kunna anviindas i hogertrafik. Nyligen ha dirjimte sparvags-
{6rvaltningarna i Stockholm och Malmé bestillt sammanlagt 100 sparvagnar
av 1 princip samma typ som i Goteborg sisom ersittning for spirvagnar av
ildre typ, som endast skulle ha kravt relativt obetydliga ombyggnader f{or
hogertrafiken. Storleksordningen av de hirigenom uppkommande kostnads-
okningarna — i jimforelse med hogertrafikkommitténs berdkningar — for
ombyggnad av sparvagnarna till hogertrafik blir med prisnivin fore kriget
6verslagsvis mer dn 15000 kronor per vagn eller en total merkostnad for en-
bart dessa nya vagnar pi over 1Yz miljoner kronor. De avsevirt dkade kost-
naderna for ombyggnad av dessa sparvagnar i jamforelse med dldre spér-
vagnstyper sammanhinga med dels att vagnarna endast bli korbara 1 en rikt-
ning och dels systemet med fast konduktdr, varigenom krdves cn overllytt-
ning av sparvagnarnas dorrar till hoger sida respektive fullstdndig omdispo-
sition av inredningen.

Ytterligare m& framhéllas, att planer for omliggning till tradbussdrift
tagit allt fastare form i flera av landets spirvigs- och busstidder. Planerna
syfta till omliggningar si snart som mojligheter hirtill foreligga och det
torde icke vara uteslutet, att sa kan ske i en icke obetydlig utstrickning redan
under de nirmaste &ren efter krigets slut. I den mén si kommer att ske,
okas kostnaderna #in mer for en omliggning till hégertrafik p&d grund av de
till tradbussdriften horande kontaktledningarna, vilka delvis maste bl fore-
mal for dndringar och justeringar. Dessutom Okas kostnaderna med avse-
ende & den rullande materielen vid 6verging frén tidigare sparvigsdrift till
tradbusstrafik dirigenom, att det nya trafikmedlet blir kdrbart endast 1 en
riktning i motsats till de hittills huvudsakligen dubbelriktade sparvagnarna.

Vidare har som en f6ljd av den under kriget starkt Gkade spirbundna
lokaltrafiken och med hinsyn &ven till kommande ansvilllning av gatutrafiken
sirskilt inom och i nirheten av landets storre stider ett flertal signalsiker-
hetsanliggningar utforts eller planerats for fardigstillande omedelbart efter
kriget. Aven dylika anldggningar krdva icke ovasentliga ombyggnader vid
overging till hogertrafik och medféra dérigenom ytter%igare stegrade kost-
nader och okat planeringsarbete. Aven med hinsyn till sidana anliggningar
skulle ett principbeslut verksamt underlitta projekteringsarbetena och ned-
bringa dndringskostnaderna.
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Slutligen torde f& erinras om den fran skilda hall payrkade snara omarbet-
ningen av vigtrafikférfattningarna. Direst denna omarbetning kommer till
stind torde for detta arbetes ritta bedrivande ett principbeslut om inforande
av hogertrafik i viss man vara en fSrutsittning. I fraga om tidpunkten for
de nya férfattningarnas ikrafttridande tala for ovrigt manga skil for att
denna bor sammanfalla med omliggningen till hogertrafik.

Under hinvisning till det ovan sagda och med utgdngspunkt frin att
hogertrafik forr eller senare kommer att inféras fa vi framhalla:

alt omldggningen bor genomforas, nir det ur nationalekonomisk och prak-
tisk synpunkt dr limpligast,

att ratta tidpunkten nu &r inne fér ett principbeslut, varigenom visentliga
lattnader i planeringen och betydande kostnadsminskningar kunna ernds i
samband med den omfattande nyanskaffningen av spArvagnar och bussar
under de nirmaste iren,

att omldggningen genomféres, innan ytterligare utbyggnader av landets
trddbussnit vidtagits,

att ett principbeslut skulle verksamt underlitta projekteringen och firdig-
stillandet av_det flertal signalsikerhetsanliggningar, som planerats f6r upp-
{orande omedelbart efter kriget, samt

att en hogertrafikomliggning limpligen bor sammanfalla med ikrafttridan-
det av omarbetade trafikforfattningar.

Med hinsyn hirtill f4 undertecknade sammanslutningar hemstalla,

att ett snart principbeslut fattas om infSrande av hogertrafik i Sverige,

att tidpunkten f6r omliggningen faststilles till hogst tvd &r efter kri-
gets slut
" samt att en teknisk expertkommitté snarast tillsittes for den erforderliga,
tidskrivande detaljplaneringen.

Underdanigst
SVENSKA LOKALTRAFIK- SYENSKA OMNIBUSAGARE-
FORENINGEN. FORBUNDET.
Einar Hultman. Gaésta Wahlstedt.
! Wilh. Augustinsson. ! Nils Schéle.

Stockholm den 5 oktober 1944,

I ovan angivna synpunkter dvensom i syftet med framstdllningen instimma:

KUNGL. AUTOMOBIL KLUBBEN. MOTORMANNENS RIKSFORBUND
Kjell Higgléf. Einar Lagrelius.
!/ Sten Hagardt. / Sture Lindgren.

Sveriges Automobilindustriforening far hirmed instimma i ovanstiende
skrivelses syfte. Utdver de i skrivelsen anférda ekonomiska skil, som tala
for ett beslut vid nuvarande tidpunkt om inférande av hogertrafik, vill for-
eningen ytterligare framhilla, att en svensk anslutning till internationell
standard 1 friga om trafikriktning med atfoljande konsekvenser f6r bussarnas
konstruktion skulle i sin man underlitta for den svenska bilindustrien att
konkurrera pd exportmarknaden.

Stockholm den 5 oktober 1944.

Underdénigst
SVERIGES AUTOMOBILINDUSTRIFORENING.

Otto Bréndum,
ordisrande.

Erik Huss,
verkstillande direktdr.




