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Nr 316.

Av herr Johanson, Karl August, ¢ anledning av Kungl. Maj:is
proposition angdende forindring 1 avseende & lonestillning
och antal betriffande vissa ordinaric befatiningar vid kom-
munikationsverken m. m.

I anledning av det betinkande, som framlagts av personalsakkunniga vid
statens jarnvigar ang, dndrade forhillanden mellan arbetsuppgifter och 1l6ne-
stillning vid statens jirnvigars smalspariga bandelar (SOU 1944:58), har
Kungl. Maj:t i proposition nr 206 till innevarande ars riksdag hemstillt, att
riksdagen matte besluta godkidnna vissa i propositionen avgivna forslag, av-
seende att faststilla placering i 1negrad for en del befattningar vid ifriga-
varande linjer.

Silunda har departementschefen i enlighet med det yttrande, som ledamoten
Christiansson av de sakkunniga avgivit och vilket yttrande bitrdtts av allménna
lonendmnden, foreslagit att riilsbussférarna och motorvagnsforarna & sidana
smalspariga bandelar, som de sakkunniga betecknat sdsom trafiksvaga, skola
vara placerade i lonegrad A 7, medan diremot dessa befattningar & ovriga
smalspdrslinjer skola vara hinférda till samma lonegrader som gilla for mot-
svarande befattningshavare vid normalspdrslinjerna, allts8 lénegrad A 8.

I 6vrigt har pd grund av personalsakkunnigas betinkande genom av kungl.
jarnvigsstyrelsen vidtagna &tgiirder frédgan om vissa befattningars placering
i lonegrad avgjorts, i det att exempelvis & linjen Karlskrona—Kristianstad samt
i vissa tdg & linjen Kalmar—Berga tjinsten som tdgbefilhavare skall fullgé-
ras av konduktor, alltsd befattningshavare i lénegrad A 8, under det att & de
trafiksvaga smalspdrslinjerna tjinsten som tdgbefdlhavare skall fullgdras av
tjinsteman i lénegrad A 6, alltsd trafikbitride. Genom dessa av jirnvigssty-
relsen vidtagna dtgirder samt under forutsittning att riksdagen bifaller de
forslag, som departementschefen avgivit i den niimnda propositionen, kommer
personal i dkande tjinst & hittills 6vertagna smalspdrslinjer att bestridas av
tjinstehavare i de olika l6negraderna enligt féljande:

Trafikstarka Trafiksvaga
smalspirslinjer smalspirslinjer

Lokfgrare samt foérare & stora motor-  lonegrad 15negrad
vagnar (motorférare I) .......... A 10 A 10
Forare 4 ovriga motorvagnar (motor-
forare IT) .......coviiivinn... A8 AT
Rilsbussforare .................... A8 AT
Konduktér ..........covvvvi.. A8 A 6 (trafikbitride)
Lokeldare .............ccoooi oot A6 A 6 (maskinbitride)
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Av sammanstillningen framgar, att det dven aterstdr att avgora frigan om
lokpersonalens placering i léncgrad & de smalspdrslinjer, som icke kunna hén-
foras till trafiksvaga sddana. De sakkunniga ha konstaterat, att vid vissa smal-
sparslinjer trafikomfattningen och arbetsuppgifterna iro av sidan art, att per-
sonalen bor erhilla samma placering i lonegrad, som géller vid normalspérs-
linjerna. Sakkunniga ha ocksd betréffande de linjer, som dirvid skulle kunna
hinforas till mera trafikstarka sidana, foreslagit sidan likstallighet i friga om
befattningarna konduktér, motorforare II och rélsbussforare. Jarnvigsstyrel-
sen har i detta avseende f6ljt sakkunnigas férslag.

D4 de sakkunniga genom sin utredning kommit till ett dylikt resultat ir det
anméarkningsvirt, att de sakkunnigas majoritet i friga om lokpersonalens place-
ring icke kunnat bitrida ledamoten Christianssons yttrande, i vilket foreslds
att dven lokpersonalen skulle jimstillas med motsvarande befattningshavare
vid normalspirslinjerna, varvid alltsi lokforare skulle vara placerad i lone-
grad A 12 och lokeldare i A 7. De sakkunnigas majoritet har dédrvid endast
hiinvisat till, att riksdagen s& sent som 1940 tagit stiillning till frigan om lok-
personalens placering i lonegrad. Jarnvigsstyrelsen har i detta avseende bi-
tritt de sakkunnigas majoritet, och di heller icke departementschefen i sin
proposition féreslagit nigon #ndrad placering for lokpersonalen, anser jag
det ofrinkomligt att i detta sammanhang denna frdga avgores och att vid de
mera trafikstarka smalsparslinjerna dven lokpersonalen erhdller placering i
samma l6negrader, som gilla for motsvarande grupper vid normalspérslinjerna.

Riksdagens beslut 1940, att lokférarna vid smalspirslinjerna skola vara pla-
cerade i Ionegrad A 10 och lokeldarna i lénegrad A 6, var en f6ljd av en fram-
stillning fran jarnvigsstyrelsen den 30 december 1939. Anledningen till jarn-
vigsstyrelsens framstillning far forklaras av, att statens jirnvigar under 1940
skulle dvertaga en del smalspiriga jarnvigar och att bland dessa smalspéirs-
linjer funnos tvd banor med synnerligen lig trafikkapacitet, ndmligen Ostra
Smilands och Monsterds jirnvag. Aven om genom detta riksdagens beslut lok-
personalen vid samtliga hittills 6vertagna smalspériga linjer placerals i 16ne-
graderna A 10 resp. A 6, miste givetvis i anslutning till den genom de sak-
kunnigas utredning intridda forindringen for 6vriga befattningar dven lok-
personalen & nimnda linjer erhdlla den placering, som den foretagna utred-
ningen giver anvisning omn.

Vid riksdagens beslut 1940 foreldg ingen utredning, som utvisade, att dven
de smalspariga linjerna inbordes uppvisa mycket skiftande trafikkapacitet och
att en del av dessa linjer i detta avseende dro jamforbara med normalspérs-
linjerna. D& man nu genom de gingna arens erfarenhet och den av personal-
sakkunniga foretagna utredningen kunnat konstatera, att det dr fullt motive-
rat, att personalen vid vissa av dessa linjer erhéller samma lonestillning, som
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giller vid normalspérslinjerna, &r det dirvid enligt min mening ofrinkomligt,
att dven lokpersonalen erhiller en placering, som korresponderar med denna
grupps arbetsuppgifter och ansvarsstéllning.

I fraga om den bandel, som nu nirmast ir aktuell — Karlskrona-Kristian-
stad — kan konstateras, att i friga om sidana faktorer som antal tig, tigens
vikt och hastighet, lokens vikt, dragkraft och tekniska utrustning samt perso-
nalens arbetsuppgifter i Gvrigt dro fullt Jimférbara med motsvarande forhal-
landen & ménga normalsparslinjer och dirfor motivera, att dven lokpersonalen
placeras i samma lénegrader, som gilla vid normalspérslinjerna. Betr. denna
personalgrupps tjénstgéringsférhallanden & den niimnda linjen kan nimnas,
att vederbdrande sektionsbefil ansett sig kunna medgiva normaltid f6r denna
personal, innebdrande att tjinstgdringstiden skall understiga den faststéllda
maximitiden av 208 timmar per 30 dagar.

Starka och tungt vigande skil tala silunda for att iven lokpersonalen vid
de s. k. trafikstarka smalsparslinjerna erhiller en med ovriga personalgrupper
likviirdig stilllning och placeras i de lonegrader, som gilla for personalen vid
normalspirslinjerna. Skulle lokpersonalen icke tillerkinnas den likstillighet
med motsvarande grupper vid normalsparslinjerna, som erndtts for Ovriga
personalgrupper, skulle férstnimnda personalgrupp med riitta komma att be-
trakta detta som en oberiittigad underviirdering av dess arbetsuppgifter.

I detta sammanhang bér #ven erinras om motorférarnas stiillning. Betrif-
tande motorférarna giller {. n., att denna personalgrupp skall rekryteras
frin lokpersonalen, och den omstindigheten att en lokeldare befordras till
motorforare IT medfér icke, att han forlorar sin ritt att i enlighet med sin tur-
ordning erhilla befordran till lokférare.

Vid normalsparslinjerna hiinféras befattningarna motorforare I till léne-
grad A 12 (lokférare) motorférare 1T och véllsbussforare till 16negrad A 8, och
det skulle for lokpersonalen komma att te sig synnerligen egendomligt, om
de med normalspérslinjerna jimférbara smalspérslinjerna motorforare I skulle
hiinforas till ligre lénegrad. Négra som helst sakliga skil for en dylik inkon-
sekvens i friga om placeringen torde icke kunna dviigabringas, och de vigande
skil, som de sakkunniga anfort fér att & de ifragavarande linjerna befattnin-
garna konduktor, motorférare II och rilsbussforare skola likstillas med mot-
svarande bhefattningshavare vid normalspérslinjerna. knnna givetvis ocksi med
samma styrka &beropas for att fiven motorférare I, lokt6rare och lokeldare skola
beredas likstillighet med motsvarande grupper vid normalspérslinjerna.

Det méste dirtor framstd som ett rattfirdighetskrav att denna likstéllighet
genomféres dven for lokpersonalens vidkommande och direst si sker, kommer
storre enhetlighet att aviigabringas i frdga om den dkande tjinsten & statens
jérnvigar. Denna tjinst skulle direfter komma att bestridas av hefattnings-
havare enligt féljande:

Bihang till riksdagens protokoll 1945. & saml. Nr A15—~516.
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Normalspéarslinjer = ‘Trafiksvaga
och trafikstarka  smalspérslinjer

smalspérslinjer
) lonegrad lonegrad

Lokforare samt forare & stora motor-

vagnar (motorférare I) .......... A 12 A 10
Porare 4 Gvriga motorvagnar (motor-

forare II) ......cviiiieineennn. A8 AT
Rilsbussforare ..........ccooiviaenn A8 AT
KonduKktdr . ...vvveernernnennnnnens A8 A 6 (trafikbitrdde)
Tokeldare ..........ovvvnieniennanans AT A 6 (maskinbitride)

Med hinvisning till det anférda far jag dérfor hemstilla,

att riksdagen, med bifall till vad departementschefen i Gvrigt
i proposition nr 206 foreslagit betr. befattningar fér den dkande
tjinsten & smalspdrslinjerna, métte besluta, att & den smalspé-
riga bandelen Karlskrona—Kristianstad samt § sidana i fort-
sittningen Gvertagna linjer, som enligt av personalsakkunniga
anvisade normer kunna komma att hinféras till s. k. trafik-
starka smalsparslinjer, befattningarna lokférare och lokeldare
skola hinféras till samma lonegrader, som gilla for motsvarande
befattningar vid normalspérslinjerna.

Stockholm den 19 mars 1945.
Karl Aug. Johanson.
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