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Nr 315.

Av herr Johanson, Karl August, i enledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende bemyndigende for jirnvigsstyrelsen
att dtaga sig borgensansvar for lin till aktiebolaget Svenska
godscentraler m. fl. bolag.

Aktiebolaget Svenska godscentraler, i det foljande benimnt A. S. G., bil-
dades &r 1935!) med Stockholms rederiaktiebolag Svea som huvudintressent och
med #ndamél bland annat att driva férmedling av transporter med lastbilar.
Efter hand inképtes och drevs i sirskilda dotterbolags namn rorelse D3 ett
tiotal platser, vilken rorelse torde avsett en ren bilgodsformedling i den be-
markelse varom stadgas i 33 § {orordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) an-
géende yrkesmissig automobiltrafik. Frin och med 1943 upphérde rérelsen
vid de olika dotterioretagen och A. S. G. driver i stillet rérelsen i eget namn
dels frin huvudkontor i Stockholm, dels ock frin avdelningskontor i ett 15-
tal orter. P ett 40-tal andra platser har A. S. G. ombud, vilka iro fysiska
cller juridiska personer. — Aktiebolaget Landtransport, vars firma tidigare
var Kungsholms vedaktiebolag, har till indamil att driva yrkesmissig biltra-
fik. Bolaget, diiri Stockholms rederiaktiebolag Svea intridde sisom huvuddel-
dgare ndgra dr fére kriget, driver rérelsen delvis genom dotterforetag. — I
sévil A. S. G. som aktiebolaget Landtransport firo aktierna underkastade hem-
hudsskyldighet. Bida bolagen bilda — jimte ett tredje bolag, vars verksamhet
avser forsiljning av drivmedel till bilar — administrativt en enhet samt
bedriva lokal- och fjérrtrafik med lastbilar, samlastningstrafik med jarnvigar
och transportférmedling som omspinner praktiskt taget hela landet. Ar 1941
{orsalde Stockholms rederiaktiebolag Svea till trafikforvaltningen Goteborg
—Dalarna—Gévle aktier motsvarande halva aktickapitalet i bolagen, i sam-
band varmed aktiestocken i féretagen uppdelades i sjofartsigda A-aktier och
jarnviigsigda B-aktier. Genom ett avtal samma &r forsilde hirefter trafik-
férvaltningen till kungl. jirnviigsstyrelsen, under férbehill av Kungl. Maj:ts
godkénnande, tre femtedelar av trafikfrvaltningens aktieinnehav i vartdera bo-
laget, d. v. s. tre tiondelar av aktierna i vartdera bolaget. Avtalet blev seder-
mera av Kungl. Maj:t, efter riksdagens hérande, godként.

I den skrivelse till Kungl. Maj:t, diri jarnviigsstyrelsen hemstillde om god-
kinnande av berirda éverenskommelse om forviry for statens jarnvigars rik-
ning av aktier i forendmnda biltrafikféretag, yttrade styrelsen, bland annat,

1) Uppgifter dterfinnas i Statens offentliga, utredningar 1944: 39, s. 59 och 60.
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att forvirvet vore ett led i en samordning av biltrafiken med jarnvigar och
sjofart samt att virdet i uppgorelsen lage diri, att pd en mingd orter kontakt
astadkommes mellan jirnvigsforvaltning och bilorganisation, mellan jirnvigs-
ekonomi och biltrafikekonomi samt indirekt ocksd mellan jirnvigs- och sjo-
fartssynpunkter, vilket allt borde kunna medverka till en forbdttrad transport-
hushéllning och vara av sirskild betydelse 1 det nydaningsskede, vari lastbils-
trafiken komme att befinna sig efter slutet av nu pigéende krig.

Betriffande A. S. G:s och aktiebolaget Landtransports nuvarande rorelse
m& nimnas, att bolagen hirom framhallit foljandel).

Det visentliga i bolagens roérelse vore transport{ormedlingen ; omsittningen
i denna vore nirmare tre ginger si stor som inom akerirdrelsen. Den utveck-
ling, som forevarit pd sd sitt att till transportférmedlingsrérelsen anskaffats
ett antal trafikrittigheter genom sirskilda bolag, vore synnerligen naturlig.
En motsvarande foreteelse vore vanlig inom sjétarten, dir ofta en miklare,
sedan han under ndgra ar lirt kinna en viss trade, sjélv anskaffade tonnage
for uppratthallande av trafiken. A. S. G. hade intill krigsutbrottet i landsvigs-
trafik sysselsatt ett stindigt stegrat antal bilar, som vid héjdpunkten uppgick
till 500 & 600. For nirvarande dgde akticbolaget Landtransport direkt eller
indirekt cirka 100 bilar.

De trafiktillstind, som numera #gdes av sistnimnda bolag med dotterfore-
tag, innehades till ungefir hiilften fore december 1941, d3 jirnvigarna ingingo
som deligare i bolaget. Tillstinden hade icke tillkommit efter anstkan av bo-
laget, varigenom det skulle inneburit en utokning av yrkesmissiga trafiktill-
stand i landet, utan de hade funnits innan bolaget kommit till i sin nuvarande
form. En bilpark pd omkring 100 bilar av en i ging varande bilpark inom den
yrkesmissiga gruppen pi cirka 14 000 kunde icke anses utgora ndgot monopol-
foretag. Bolagen ha vidare framhallit, att en viss koncentration av dkeriro-
relsen syntes limplig och befogad bdde ur trafikantens och yrkesmannens syn-
punkt, eftersom 1 bolagsform driven rérclse medforde storre kontinuitet, men
samtidigt gjort gillande, att ifrdgavarande rérelse i sig sjilv forhindrade upp-
komsten av monopolartade foretag.

I det vid forevarande proposition fogade statsridsprotokollet uttalar kom-
munikationsministern, att nigra sikra slutsaiser om rantabiliteten av den av
de samigda biltrafikforetagen bedrivna rorelsen icke kunde dragas av utveck-
lingen under den tid, som forflutit sedan statens jarnviigar forvédrvade sin
aktiepost, och som karakteriserades av onormala forhillanden pd biltrafikens
omrade. Intet hade emellertid intriiffat, som motsade den {érhoppning, varpd
beslutet om statens deligarskap grundades. Anledning foreldge silunda att for-
viinta, att ifrigavarande, av jirnviigs- och sjofartsintressen gemensamt fgda
biltrafikforetag skulle kunna verksamt bidraga till en god transporthushall-
ning och en ¢kad samordning av skilda transportmedel samt i dessa hinseen-
den vara av sirskild betydelse i det nydaningsskede, vari lastbilstrafiken torde
komma att intrida efter slutet av det pigdende kriget. Med hinsyn 1ill det

1) Se anfdrda betdnkande, s. 60.




Motioner i Forsta kammaren, nr 315. 3

anférda syntes skél foreligea, att staten i samma mén som de enskilda aktie-
dgarna medverkade vid anskaffandet av del kapitaltillskott, som erfordrades
for att bolagen skulle kunna pd ett dndaméilsenligt sitt genom rationaliserin-
gar och utvidgningar forhereda den transportverksamhet, som kunde beriknas
ankomma pd bolagen, di trafiken ater uppnddde eller Gverskrede forkrigstidens
niva.

Av dessa uttalanden i statsrdsprotokollet framgir, att nigon 6vertygande
motivering for statens medverkan till bolagens expansion icke forcbragts. Ej
heller torde det vara mdjligt att under nu ridande forhillanden framligga
nagon sadan.

Sésom inledningsvis framhillits, har A. S. G. redan fore ikrafttridandet
av forordningen den 25 oktober 1940 — medan sirskilt tillstdnd dirtill icke
erfordrades — bedrivit transportférmedlingsrérelse, alltsi sidan rérelse, vari-
genom vederbdrande 4t allménheten férmedlar utférandet av regelbundna tran-
sporter med bil mellan skilda orter. Enligt 33 § nimnda forordning fir emel-
lertid efter férordningens ikrafttridande sidan rorelse icke bedrivas utan till-
stdnd av statens biltrafiknimnd.

I skrivelse den 22 september 1941 hemstillde biltrafiknimnden, att Kungl.
Maj:t matte forklara, att de i 33 § forordningen angiende yrkesmissig auto-
mobiltrafik m. m. meddelade bestimmelserna tills vidare, intill dess annorlunda
bleve av Kungl. Maj:t forordnat, icke skulle fga tillimpning. Biltrafiknimn-
den crinrade i sin skrivelse inledningsvis om att ett stort antal ans¢kningar
om tillstind till bedrivande antingen av linjetrafik for godsbefordran eller
av transportformedlingsrirelse inkommit till nimnden under &r 1941. Ansok-
ningarna om tillstdnd till linjetrafik hirrérde till verviigande del fran trafik-
utovare, vilka sfisom innehavare av tillstdnd till lins- eller stadstrafik redan
tidigare — ofta under avsevird tid — utbvat regelbunden godstrafik mellan
olika orter och vilka nu, efter ikrafttridandet av 1940 &rs férordning om yrkes-
missig automobiltrafik, onskade erhdlla linjetrafiktillstand sisom stod for
rorelsens bedrivande. Aven ansékningarna om tillstdnd till bedrivande av trans-
portférmedlingsriorelse komme till vervigande del frin personer eller foretag,
vilka redan férut — medan sirskilt tillstand dartill icke erfordrades — dgnat
sig &t dylik rorelse.

Biltrafiknimnden anfér vidare, att nimnden vid behandlingen av dessa an-
sokningar under dé ridande férhallanden pé transportmarknaden haft att taga
stillning till ett flertal invecklade sporsméil. Nimnden hade diirvid & ena sidan
beaktat stkandenas &nskan oech behov att f§ den rorelse, som de tidigare be-
drivit och som de onskade snarast m&jligt &terupptaga, legaliserad enligt be-
stimmelserna i 1940 &rs forordning. A andra sidan hade nimnden mast taga
hinsyn till de oligenheter, som skulle vara férenade med att under ridande
férhdllanden meddela tillstdnd, vilka av skilda anledningar icke kunde for det
divarande utnyttjas och vilkas framtida virde dirfor icke kunde beddmas.
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T anslutning hirtill meddelar nimnden, att resultatet av dessa Gvervégan-
den hade, sivitt ans6kningarna om tillstind till linjetrafik anginge, blivit, att
nimnden i princip funnit sig bora intaga den stindpunkten, att dessa ansok-
ningar tills vidare forklarades vilande.

Vad dter angdr de till biltrafiknimnden inkomna anstkningarna om till-
stand att bedriva transportformedlingsrorelse framhiller nimnden, att ett be-
slut, varigenom till nimnden inkomna ansokningar om tillstdnd till sidan
rérelse forklaras vilande, skulle betyda, att transportformedlingsverksamheten
helt lamsloges, detta jimvél till den del, som den avsdge att formedla transporter
av sidana varor eller pd sddant avstind, att dessa transporter icke drabbades
av de inskrinkningar i friga om ritten att framfora lastbil, som vore stad-
gade i kungbrelsen den 2 maj 1941 (nr 226) angdende reglering av {orsilj-
ningen och férbrukningen av smorjmedel. Biltrafiknimnden anfér vidare.

De ansokningar om tillstind att bedriva transportformedlingsrorelse, som
inkommit till biltrafiknimnden, hirréra till Gvervigande del frin transport-
formedlingsforetag, vilka redan fore ikrafttridandet av forordningen angdende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. bedrivit transportférmedlingsverksamhet.
Skilig héinsyn till dessa foretag mdste enligt nimndens mening kriva, att till-
fille beredes dem att i laga former bedriva sin rorelse i den omfattning, som
denna alltjimt &r forenlig med nu for trafikutovarna gillande restriktioner
betriffande ritten att verkstilla transporter av gods 1 yrkesmissig trafik.

Sasom den nirmast till hands liggande Atgérden for detta @ndamil har
biltrafiknimnden haft under overviigande lampligheten att meddela vederbd-
rande sokande tillstand till bedrivande av transportformedlingsrorelse 1 viss
begriinsad omfattning. Emellertid har under flera synpunkter en dylik dtgird
ansetts mindre andamélsenlig. Biltrafiknimnden har funnit ett beslut, vari-
genom tillimpningen av bestimmelserna i 33 § forordningen angdende yrkes-
miissig automobiltrafik m. m. temporart upphivdes vara att foredraga. Av
praktiska skil skulle for biltrafiknimnden méta svarigheter att ur det stora
antal regelbundna forbindelser mellan olika orter, som transportférmedlings-
forctagen anhillit om tillstdnd att ombesdrja, utvilja de forbindelser, som
kunna anses forenliga med nu géllande transportrestriktioner, att betriffande
dessa forbindelser verkstilla den behovsprévning, som forutsittes for tillstinds
meddelande, och att, direst tillstind beviljas, meddela nirmare bestimmelser
angdende turlistor, taxor och séttet for rorelsens hedrivande. Biltrafikens stin-
digt fortglende anpassning eiter nya arbetsuppgifter och de vixlande forhél-
landena i dvrigt inom denna trafik gora, att bestimmelser 1 ndgot av nyss an-
givna avseeenden icke kunna meddelas utan risk att bestimmelserna inom kort
skola befinnas foraldrade och mahinda icke kunna i praktiken tillimpas. En
stindigt fortgiende justering av redan meddelade tillstind skulle ocksd bliva
nédviindig i den min nya inskrinkande bestimmelser komme att meddelas i
i frdea om ritten for trafikutovarna att verkstilla godstransporter.

Syftet med inférandet av bestimmelserna i 33 § forordningen angdende yr-
kesmissig automobiltrafik m. m. var att astadkomma, att transportférmedlings-
foretagen skulle underkastas i huvudsak samma forpiktelser, som dro avsedda
att gilla for utdvare av linjetrafik for godsbefordran pd stora avstdnd. Den
av dessa foretag utévade rorelsen ansigs ndmligen 1 allt visentligt vara att
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jimstdlla med utdvandet av dylik linjetrafik. Emellertid har nu méjligheten
att bedriva sidan fjarrtrafik tills vidare bortfallit, och transportférmedlings-
foretagen ha pd grund dirav jimvil nodgats anpassa sig efter biltrafikens be-
grinsade mdgjligheter. S& linge mdjlighet till utveckling for dessa féretag &r
beskuren till foljd av nu gillande restriktioner i friga om lastbilstrafikens
bedrivande, foreligger darfor ej heller den anledning att kriva sirskilt till-
stind sdsom villkor for ritt till bedrivande av transportférmedlingsrérelse, som
huvudsakligen ligger till grund fér bestimmelserna i 33 § férordningen angi-
ende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

I anslutning till vad nu anférts far biltrafikndmnden férorda, att tillimp-
ningen av bestimmelserna i 33 § forordningen angfende yrkesmiissig automo-
biltrafik m. m. tempordrt uppskjutes. Vid bifall hirtill kommer situationen i
nu forevarande avseende att bliva den, att transportformedlingsféretagen tills
vidare kunna sisom forut driva sin rérelse utan siirskilt tillstind. Av prak-
tiska skdl komma emellertid dessa foretag icke att kunna férmedla andra trans-
porter #n sidana, som trafikutévarna f& utfora inom ramen fér nu gillande
trafikrestriktioner.

Ett beslut i nyss angivna syfte synes under nu ridande utomordentliga fér-
hillanden pi ett bittre sétt dn andra &tgirder, som for indaméilet kunna kom-
ma under overvigande, tillgodose savil transportformedlingsforetagens egna
som trafikutovarnas och godstrafikanternas intressen. I den mén de nu gil-
lande, pd kungtrelsen angdende reglering av forsiljningen och férbrukningen
av smoérjmedel grundade restriktionerna i friga om riitten atf anviinda lastbilar
i yrkesmiissig lastbilstrafik komma att avvecklas, bor till prévning upptagas
frigan om att &ter 1dta bestimmelserna i 33 § forordningen angiende yrkesmis-
sig automobiltrafik m. m. trida i tillimpning.

Med anledning av biltrafiknimndens férendmnda hemstillan féreskrev Kungl.
Maj:t i forordning den 10 oktober 1941 (nr 783), att de i 33 § forordningen
den 25 oktober 1940 (nr 910) meddelade bestimmelserna om transportformed-
ling tillsvidare, intill dess annorlunda bleve férordnat, icke skulle #iga tillimp-
ning.

Av vad 1 det foregdende anforts framgir, att A. S. G. icke erhallit tillstdnd
vare sig att jamlikt 33 § i 1940 rs forordning utdva transportférmedingsro-
relse eller att driva regelbunden linjetrafik for godstrafik. Bolagets ansoknin-
gar hirom hava #nnu icke slutgiltict provats. Overhuvud taget dr det i nuva-
rande stund ovisst hur verksamheten for formedling av regelbundna trans-
porter med bil mellan skilda orter i framtiden kommer att bedrivas. Lika ovisst
ar 1 vilken omfattning tillstind till linjetrafik fér godsbefordran pd lingre
avstdnd framdeles kommer att medgivas. Vid sfidant férhillande saknas hall-
punkter f6r bedémande av A. S. G:s och de dvriga tvd bolagens framtida ut-
veckling och dirmed forbundna kapitalbehov. Ett bifall till propositionen torde
pd ett icke onskvirt sdtt binda statsmakternas framtida avgoranden rdrande
transportformedlingsverksamhet och lingtrading. Ej heller synes A. S. G:s
behov av medel till uppférande av vissa for utvidgning och rationalisering av-
sedda anldggningar, huvudsakligen nya magasinslokaler pi vissa platser —
nidrmare utredning hirom saknas — samt en ny garagebyggnad i Stockholm,
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vara sk tringande, att behovet méste tillgodoses innan beslut i vederborlig
ordning triffats rérande bolagets till biltrafiknimnden ingivna ansékningar
och utredning forebragts rorande den limpliga organisationen av transport-
verksamheten betriffande jirnvigar, sjofart och bilar. Av jarnvigsstyrelsens
framstillning, som refereras i propositionen, framgér ej heller i vad mén sta-
tens jirnvigar kunna vara i behov av att med egen landsvigstrafik i viss om-
fattning komplettera sin rorelse. Efter kriget torde en sidan friga sikerligen
bliva mycket aktuell, enir den sammanhinger med mojligheten av att effek-
tivt rationalisera den spdrbundna trafiken och att till trafikanternas fromma
organisera kombinerade jirnvigs- och landsvigstransporter fran »dorr-till-
dorrs.
P34 grund av vad s3lunda anforts fir jag hemstélla,

att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 129.

Stockholm den 16 mars 1945.
Karl August Johanson.



