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Nr 241.

Av herrar Hage och Grym, om dstadkonunande «v vdgforbin-
delser till avligsna byar och bygder.

Da och da forekomma i tidningspressen skildringar av de {érhallanden,
under vilka befolkningen lever ute i de avligsna bygder av landet, framst
Norrland, vilka kunna i mer eller mindre grad betecknas som de viglosa
bygdernas landsdel. En sidan skildring férekom alldeles nyligen i “Mor-
gon-Tidningen”, vari man skildrar forhallandena i en sidan viglos by vid
namnet Sjaunja, som ligger 5 mil fran Gallivare.

En inbyggare i nimnda by séger om férhéillandena i denna by bl. a.
toljande: — Vi ha tre mil till ndrmaste jarnviigsstation, som heter Lina
alv och ligger p4 linjen Boden—Kiruna. Dit maste vi gi — for det finns
inga vigar alls hiiruppe. Om vintern tar det sex timmar att ga till Lina
dlv, men om sommaren over sju, ty dd maste man ofta gd runt stora
myrar. Till nirmaste stad, Boden, ir det 21 mil. Blir nigon sjuk si ar
det enda man har att gora att rekvirera ambulansflyg. Men dven det
kan ha sina svérigheter.

En var, nir en lappkvinna blev sjuk och ambulansplanet bestilldes
genom telefonstationen, kunde detta inte komma, darfér att uppe i
Sjaunja var trasket tillfruset, medan det var oppet vatten i Boden. Flyg-
planet hade {orsetts med pontoner, vilket ju omdjliggjorde en hamining
dar de inte kunde anvindas.

-— Hur ofta far ni posten da?

—— Post, det far vi nir nigon god méanniska kommer forbi och tar den
med sig. Inte sker det ofta, ibland blir det bade fjorton dagar och en
manad mellan varje tur. Och da blir det att ldsa tidningarna for langa
tider i tagel.

Pi sommaren ar det nistan omdojligt att forsla nagot ditupp, da det inte
tinns tillstymmelse till vigar och knappt stigar. Pa véren far man
handla foér hela vinterbehovet pa en ging.”

Som redan hir forut antytts, moter man ofta i var press skildringar
av delta slag rorande férhillandena i de mer eller mindre kommunika-
tionsfattiga bygderna. En eller annan sidan skildring ar kanske nagot
overdriven. Men om man skalar bort en del 6verdrifter, kvarstar lik-
vil som en kiirna det forhallandet, att det finnes runt om — sirskilt
i Norrland och framfor allt i 6vre Norrland — bygder i fullstindig av-
saknad av viagar och kommunikationer, vilket fér med sig sadana for-
héllanden, som héar antytts. Féljden blir d& ofta den, att sidana bygder
i stor utstriickning si smfningom avfolkas — framfor allt tager sig ung-
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domen bort fran byn och lamnar kvar aldringarna att skota jorden och
i Ovrigt skiota om de sysslor, som skola omskdétas. Och sad gar bygden
eller byn kanske s smaningom sin avfolkning till métes.

Vad som hir sagts, innebar icke, att det pastas, att vederborande
myndigheter ej under de senaste tiderna sdki astadkomma en del for
att framskapa vigar och kommunikationer fiven till bygder av det slag,
som det hir ar friga om. Tvirtom har en hel del dstadkommits i det
avseendet. Men trols detta torde det fortfarande existera ett icke ringa
antal byar av det slag, som hiar berorts, diar bristen pa vagar alltjamt
existerar, d.v.s. ingen vigforbindelse finnes {ram till byn. Detta torde
siarskilt vara forhallandet i de inre delarne av 6vre Norrland. I manga
fall ha vigar till sAidana byar en gang planerats, men sa har planerandet
och byggandet avstannat cller stannat pa papperet. Och trots detta kan
man vid resor ibland konsiatera, att i en sidan by efter allt att doma
mojlighet existerar {ill utveckling av jordbruk m. m. — om blott béttre
mojligheter skulle kunna astadkommas foér avsittande av produkterna
genom framskapande av vigférbindelser.

Nu kan kanske nagon siga, att vid framskapandet av bittre vagfor-
bindelser bora de mera tiatbyggda bygderna ga fore och fa sina vag-
anordningar forbittrade, hellre &n att man nedlagger en massa kostnader
att framskapa vigar till bygder med en ringa bebyggelse. Men man bor
som svar pa ett sidant pastiende kunna siga, att det finnes anledning
att inrikta sig pa bade det ena och det andra. Sirskilt torde man kunna
framhalla, att den nuvarande tiden ar sirskilt laimplig for att upptaga till
dvervagande, huruvida och pa vilket sitt man bor ga fram for att
bittre tillgodose de avlagsna och viigfattiga bygdernas intressen. Ty da
vi sta infor en tid, da en hel del andra arbeten kunna komma att tryta,
och da vi diskutera fragan om beredskapsarbetena och huru de limpligen
bora anordnas och planeras, di forefaller det som det skulle ligga niira
till hands att i den plan, som kan sa smaningom i detalj komma att ut-
arbetas, dven upptaga och kostnadsberidkna vigar av detta slag, och
detta icke minst dar{or, att man skulle da kanske i en viss utstrackning
kunna finna sysselsittning {6r de avligsna bygdernas befolkning pé sa-
dant siitt, att de kunde fi sitt arbete forlagt nfigorlunda niira den bygd,
dar de hora hemma.

I vilken utstrickning existera nu byar och bygder vilka tillhoéra denna
kategori av viig- och kommunikationslosa sidana, som sérskilt borde
komma ifraga vid det planerande, som hiir ifragasatts? Hirom kan
icke i detta sammanhang siigas nigot bestimt. Men det torde férhalla
sig sfi, att inom varje lin finnes nigon forteckning, varav man torde
kunna bilda sig en ungefirlig uppfattning om antalet tillsammans i samt-
liga lin, dir byar och bygder av detta slag [innas. Man torde kunna
utga ifrin att vid en sammanslagning det skall visa sig, att antalet sa-
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dana byar och de vigstrickor som det kan bli friga om att vagbeligga,
ir synnerligen avsevirt. Men detta borde ej verka avskrickande, om man
inrikiar sig pa alt uppgora en tidsplan, innebirande att ett visst antal
vigar toges upp till arbete under varje ar.

Nu kan man visserligen {raga: Varfor skola dessa vagar skiljas ut
fran det andra vagarbctet och behandlas for sig? Harpa kan svaras, att
annars kan ténkas, att de avligsna bygdernas vagbehov “kommer bort”
i mangden av andra vigprojekt. Och hiir{ill kommer, att det kan tankas,
att forhallandena komina att féranleda myndigheterna till att i ett fler-
tal fall bygga vigar av el helt annat slag till dessa avligsna bygder an
vad som ingar 1 det vanliga vigbyggandel t.o.m. nir det giller ode-
bygdsvagar. Det kan t. ex. i vissa fall bli friga om aft till en bérjan
endast inskrinka sig till astadkommande av stigar, vilka dock bora vara
sd pass lillfredsstiallande, att i alla fall befolkningen i en by kan taga
sig fram till mera bebyggda platser. Med avscende pa ett icke obetydligt
antal byar torde icke ens sidana stigar cxistera nu for tiden. Givetvis
ar det helst onskligt, att det i alla fall blir riktiga vigar fram till har
namnda bebyggelse. Men skulle det visa sig, att icke storre anslag skulle
kunna erhallas, én att ett byggande av vagar av en nagot hogre standard
skulle komma att medfora, att vigbyggandet gick allt fér sakta och det
tog en mycket lang tid, innan man kom fram med detsamma till byarne
i allminhet, kunde det tinkas, att man till en boérjan inriktade sig pa
att astadkomma férbindelseleder av ett mera primitivt slag — sa att si
ménga byar som mojligt sd {ort som majligt fingo del av en vagférbin-
delse, dven om denna till en bérjan var av ett primitivt slag. Det forut
i vissa delar av Norrland tillgripna systemet med de s. k. enkronasvi-
garna (éven om dessa ej voro enkronasviagar utan betingade ett betyd-
ligt hogre anliggningspris) giver i alla fall en antydan om, huru man
i dessa bygder sett pa dessa ting och sikerligen allijimt ser pa desamma,
enligt principen “gérna en smal vég, blott den ar tillrackligt 14ng”.

Det, som hir anforts, giver nigon liten uppfattning, huru motioni-
rerna se pa denna friga. Sammanfatiningsvis md hér anfoéras, att den
utredning av fragan, som hir nedan kommer att payrkas, i férsta hand
borde ga ut pa att fa fram frin resp. lin en sammanfattning av anlalet
byar, vilka ligga mera avsides och alltjimt aro utan vigar eller andra
kommunikationer. Dérefter borde en utredning ske rorande de kostna-
der, som skulle kunna uppkomma genom astadkommande av vagar av
en lamplig standard till dessa platser och en tidsplan upprittas for ar-
betets fullf6ljande. Det dr helt naturligt, att staten miste ansvara for
kostnaderna i detta fall.

Under hénvisning till vad héir ovan anférts, hemstalles alltsa,



Motioner i Férsia kammaren, nr 241. 17

att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t pa sitt, som befinnes lampligt, matte
upptaga till utredning fragan om och pé vilket sitt effek-
tiva atgirder kunna vidtagas for att 4stadkomma vagfor-
bindelser till sadana avligsna byar och bygder, som nu
sakna viigférbindelser och &ro si beligna, att utsikter
icke finnas att de skola erhilla viigférbindelser inom en
rimlig tid, om icke sirskilda atgirder vidtagas for detta
andamal.

Stockholm den 23 januari 1945.

Ernst Hage. J. F. Grym.
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