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Nr 236.

Av herr Carlstrom m.fl., om anslag till anlidggning av ett
jarnvdgsspar mellan Haparandahamn och
Haparanda.

Ar 1934 blev den uthamn for Haparanda och Tornedalen, varom 1930
ars riksdag pa grund av Kungl. Maj:is proposition (nr 222) fattade
beslut, fardigstilld, Hamnen kom dock ¢j, som i det ursprungliga for-
slaget var avselt, att fa jirnvigsforbindelse med Haparanda. — Av
kostnadsskill skots jarnvigsbygget pa framtiden.

For att i ndgon mén avhjilpa de oligenheter, som {6ljdc med avsak-
naden av jarnvig till hamnen, hemstilides i likalydande motioner
(I:76 och I1:200) till 1935 ars riksdag att riksdagen ville i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ticktes bemyndiga jarnvégs-
styrelsen att medelst busstrafik eller pa annat sitt Kungl. Maj:t pro-
vade lampligt anordna forbindelse mellan Haparandahamn och
Haparanda.

Sésom skal for behovet av den piyrkade forbindelsen framhdéllo
motiondrerna bl. a. féljande:

”T och med tillkomsten av Haparandahamn jimte den vég, som forbin-
der hamnen med kustlandsvigen Haparanda—Kalix, har ett {or ifragava-
rande gransbygd synnerligen viktigt kommunikationsbehov {illgodo-
setts. Ty genom hamnens tillkomst hava stérre méjligheter 6ppnats ej
blott for Haparanda stad att hiivda sin stillning som centralort for
grinsbygden, utan dven for ett mera rationellt och hastigare utnyttjan-
de av de relativt rika naturtillgingar i form av skogar samt odlade
och odlingsbara marker, som finnas inom Tornedalen. En snabb ut-
vinning av dessa naturtillgingar iar ocksa, med hansyn till invanar-
antalels storlek samt befolkningens starka tillvixt och svaga ekono-
miska stillning, en noédvandig forutsittning for griansbefolkningens
utkomst och trivsel.

Ett av de viktigaste villkoren for en utveckling i antydd riktning ar
tillgdngen pa goda billiga transportmedel inom bygden. Detta behov
gor sig sdrskilt starkt gillande fér Tornedalens vidkommande. Redan
det avligsna liget medfér en betydande fordyring av frakterna for
saval inforselgods — sdsom konsumtionsvaror och jordbrukets hjilp-
medel m. m. - - som exportprodukter, bestaiecnde huvudsakligen
av virke, vartill komma fraktkostnaderna inom det vidstrickta om-
radet...

En statsitgird, som oberoende av nagon mera allsidig utredning bor
kunna vidtagas, och som — ehuru ej tillfyllest — i sin méan skulle
komma att medfoéra en lattnad {6r bvgden, ar anknytandet av Hapa-
randahamn med statsbanenitet med tillimpning av den ldgre frakt-
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taxa, "Tornedalstaxan®, dven for strickan mellan hamnen och Hapa-
randa, som giller for 6vrigt i Tornedalen. Sasom forhallandena nu édro
fordyras varutransporterna, sérskilt for siidant gods, som skall beford-
ras norr ut pa jirnviigen till Overtorned eller vidare med billinjen
till Pajala. Over hammen inkommande varor méste nu forst forslas
med enskildas trafikmedel till Haparanda och dir, savitt godset skall
lingre norrut, omlastas pa jdrnvigsvagnar, och omvint, da det giller
utforsel av gods Gver hamnen, exempelvis skogsprodukter.

I den utredning, som lag till grund for Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende hamnbygget, ingick fran borjan forslag om att hamnen skulle
anknytas till statshancniitet. Rorande sjilva behovet av jarnvdag hade
vig- och vattenbygsnadsstyrelsen bland annat utialat, att vid férsta
utférandet jarnvigsbyggnaden kunde anstd men att hamnen tydligen
e] gjorde fullt gagn, {orrdn Aven jarnviigsforbindelsen bleve ordnad,
varfor den alltid borde berdknas komma till stind, vare sig detta skedde
samtidigt med cller omedelbart efter sjilva hamnens anliggande. 1
ytirande Over vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag hade lins-
styrelsen i Norrbottens lin likaledes erinrat om att jarnvagsforbindel-
se finge anses oumbiivlig fér att hamnen skall gora avsedda nyttan,
samt att igangsattande av jirnvigsbygget fortast mojligt vore angeli-
get. Med héansyn till den stora kostnadssumma, vartill hamnen jamte
jarnvigsforbindcelsen komme att uppgd, ansiags dock en begriansning
av det ursprungliga {6rslaget nédviindig. Salunda omfattade det slutliga
forslaget, som scdermera godkiindes och antogs av riksdagen, endast
hamnanliggningen, under det aft frigan om jirnvigshygget lim-
nades ppen.”

Statsuiskottets utlitande éver motionerna hade féljande lydelse:

”I vickta motioner har framhallits 6nskvirdheten av statens jarn-
viigars medverkan fér astadkommande av en busslinje mellan den sa
gott som hclt med statsmedel bekostade Haparandahamn och Hapa-
randa. Viaglingden utgdr, enligt vad motiondrerna erinra, cirka 16
kilometer, och den del av aret som busstrafiken skulle hehova hallas
i gdng kunde sannolikt inskrinkas till att sammanfalla med den tid
som sjéfarten pa hamnen halles 6ppen, cller omkring sex manader om
aret.

Sedan nu Haparandahamn med stora kostnader anlagts, bor den-
samma uppenbarligen pa limpligt sitt forbindas med Haparanda och
det kommunikationsnii, som utgrenar sig dirifran. I den man statens
bistand hérvid kan befinnas oundvikligt, lirer sidant ccksd boéra lam-
nas. I motionerna forordas, att den blivande busslinjen skulle anord-
nas av statens jarnvigar pa sitt redan skett mellan Overtorned och
Pajala. Utan att nu taga stillning till fragan om limpligaste trafik-
formen finner utskottet fog foreligga f6r att sporsmilet om kommuni-
kationsforbindelse till Haparandahamn gores till {6remal for utredning,
varom riksdagen torde gora framstiillning hos Kungl. Maj:t.

Under aberopandc av vad salunda anférts far utskottet hemstilla att
riksdagen

b) i anledning av hevrrar Carlstréoms m. fl. och Nilssons i Antnis m.fl.
motioner (I:76 och II:200), ma iskrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
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utredning angidende anordnande av en forbindelse mellan Haparanda-
hamn och Haparanda samt om vidtagande av de Atgirder, som pa-
kallas av utredningens resultat.”

Statsutskottets hemstéllan blev av riksdagen bifallen.

Tio &r ha nu forflutit sedan riksdagen fattade sagda beslut och #nnu
har ingen digird vidtagits fran statsmakternas sida fér avhjilpande av
trafikbchovet i fraga. Ej ens den statliga busslinje, som 1935 ars motio-
nirer forordade som ctt provisorium i avvaktan pi jirnvigsbygge till
hamnen, har kommit till stand.

Den enda och riktiga lésningen av denna trafikfraga ar enligt var
uppfattning att — sisom ursprungligen planerats — jarnvigsférbin-
delse ordnas mellan hamnen och staden. Innan si sker kan hamnen
icke goéra den avsedda nyttan. Med hansyn till den linga tid — &ver
tio ar — som forflutit sedan hamnens tillkomst, bor jirnviigsbygget
siattas i gang snarast mojligt.

Utan att nu piyrka anvisning av anslag for indamalet 4 den all-
ménna budgeten finna vi dock starka skil foreligga fér medels bevil-
jande 4 beredskapsstat fér budgetaret 1945/46. Jarnvigsbygget berik-
nades ar 1929 kunna utféras fér en kostnad av 1400000 kronor eller
om anliggningen gjordes for ett for en alldeles sérskilt svag gods-
trafik avsett hamnspar till 1150000 kronor. Sannolikt méiste nu for-
nyade kostnadsberikningar uppgoras och méhinda dven de tekniska
planerna omarbetas.

For arbetenas pabérjande torde forslagsvis ett anslagsbelopp av
300 000 kronor vara tillfyllest.

Under aberopande harav hemstélles,

att riksdagen ma till Anliggning av ett jirnvigsspar
mellan Haparandahamn och Haparanda &4 allmén be-
redskapssiat for budgetiret 1945/46 uppfora ett anslag

av 300 000 kronor.

Stockholm den 23 januari 1945.

C. F. Carlstrém. J. F. Grym. Ernst Hage.



