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Nr 216.

Av herr Wahlund m. fl., angdende landsbygdens trafikforsérjning
genom omnibusféretag.

I overviigande antalet fall utgdor den yrkesmissiga automobiltrafiken den
enda losningen pa glest befolkade bygders trafikproblem. Den kan ofta bliva
inte endast férutsidtiningen for ekonomiskt uppsving och 6kade forsorjnings-
mojligheter inom en bygd, utan dven en kulturbefrimjande faktor i vidaste
mening. Motorismen bidrager till att bryta landsbygdens ekonomiska och
kulturella isolering och har t. ex. i samband med rationaliseringsstrivandena
pa skolvisendets omrade kommit att spela en alltmera beydelsefull roll.

Under tiden fran slutet av 1920-talet fram till krigsutbrottet 1939 har mo-
torismen kraftigt utvecklats. Antalet registrerade omnibusar steg sdlunda
fran 1 283 vid utgangen av ar 1925 till 3 914 vid samma tidpunkt ar 1935.
Ar 1939 funnos 5 109 omnibusar registrerade, varefter antalet sjénk vid om-
laggningen till gengasdrift. Hosten 1944 funnos ca 3 700 omnibusar i trafik
i landet. Enligt offentliga uppgifter utgjorde vidare antalet trafikerade buss-
linjer varen 1944 ca 2 100 med en sammanlagd linjemingd av 74 000 km,
vilket, om man tar en jimforelsesiffra fran dr 1937, da motsvarande tal voro
3 600 resp. 110 000, innebir att trafiken med omnibus beskurits med en
tredjedel under krigsaren. Det férefaller antagligt, att de s. k. kulturlinjerna
hirvid drabbats forhallandevis héart, liksom det sdger sig sjalvt, att en fore-
tagare, det ma nu gilla statliga foretag, aktiebolag eller enskilda, stilld in-
for en tvangssituation, féredrager att inskrinka eller helt instilla trafiken
pa de linjer, som i dagens lage &ro minst rintabla.

Om man, sasom det synes oss, finner det vara en angeligenhet av utomor-
dentlig vikt for samhiillet, att dven avsides liggande landsdelar och bygder
i rimlig omfatining erhalla en tillfredsstillande trafikforsérjning, ar det lik-
vil uppenbart, att under radande forsorjningslige det i och for sig yt-
terligt onskviarda maste sta tillbaka for den trafik, som ej utan avsevirda
rubbningar i samhaéllslivet kan undvaras. Lika uppenbart ir det emellertid,
att, nir trafiken efter ett fredsslut ater kommer i ging, det ir angeliget, att
dven pa detta omrade alla de atgiirder vidtagas, som kunna vara 4gnade
att framja landsbygdens ekonomiska och kulturella framatskridande. Ett
beddmande av problemets innebérd och omfatining forsviras emellertid pa
grund av de beskirningar av trafikvolymen, som Agt rum under krigséiren,
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samt dven pa grund dirav, att, savitt motiondrerna kunnat finna, det dver-
huvud taget saknas material, som kunde belysa i vilken omfattning som det
— miitt efter nagon norm — under de sista fredsaren férelag en undernor-
mal trafikférsorjning i olika delar av landet.

Utan niarmare utredning ir det salunda ogorligt bade att bland antalet tra-
fikerade busslinjer s6ka urskilja dem, vilka dro att betrakta sasom skultur-
linjer», och 4n mera att angiva vilka omraden, som iro underférsorjda med
trafikmojligheter, om kriteriet blir ett annat 4n trafikmedlets dagsaktuella
rantabilitet. Svarigheter méta vidare pa den punkten, att en linje kan vara
oridntabel av organisatoriska och tekniska skél; 4 andra sidan kan en linje
i och for sig ga med forlust, men likvil vara ekonomisk, dirigenom att den
utgor ett saidant komplement till andra linjer eller trafikmedel, att det blir
god ekonomi att trafikera den. Aganderiittsforhillandena i de foretag, som
bedriva omnibustrafik, kunna ha en viss betydelse vid ett bedémande av
foreliggande fraga. Man {ar visserligen forutsdtta alt innehavare av trafik-
tillstand — fysiska som juridiska personer — som regel bedriva sina rorel-
ser efter stringt affdrsmiissiga grunder. Dock kan antagas, att en stérre for-
staeise for icke i och for sig ridntabla trafikférbindelser kan finnas dels hos
sddana tillstindsinnehavare, vilka hava intresse av samordning m. m. av
trafik, dels hos sddana, fér vilka lokala synpunkter kunna vara sirskilt be-
tydelsefulla. A andra sidan dro mdjligheterna att inom en samlad drift bara
sidana linjer givetvis framst befintliga hos storforetag med rationell orga-
nisation och stor ekonomisk kapacitet. Enligt tillgdngliga uppgifter drevo
555 fysiska personer varen 1944 824 linjer med en lingd av 31 502 km, un-
der det att juridiska personer drevo 1 289 linjer pa 42 293 km. Av dessa se-
nare behirskade staten genom S. J. och posten ca 12 000 km. En koncentre-
ring till storforetagen pagar sedan linge, vilken tendens genom krigsdrens
restriktioner snarast torde ha paskyndats.

Som bekant har den yrkesmissiga automobiltrafiken pé grund av sin stora
betydelse fér samhiillet sedan linge varit foremal for reglering. Statsmak-
terna ha senast genom 1940 irs férordning om den yrkesmaissiga automobil-
trafiken skapal ett koncessionssystem, varigenom man, har det sagts, nitt
fram till en medelvidg mellan fri konkurrens och monopol.

Forordningen féreskriver betriffande sddan trafik, varom hér &r fraga,
bl. a., att statens biltrafiknimnd #r tillstindsbeviljande myndighet betrif-
fande linjer, som beréra mera an ett lin, och KEinsstyrelserna tillstdndsbevil-
jande myndighet i 6vrigt. Dessa utfiirda tillstindsbevis, som i den absoluta
majoriteten av fallen icke dro tidsbestimda. Enligt férordningen mi vidare
trafiktillstdind meddelas endast dir den ifrigavarande trafiken befinnes be-
hévlig samt i 6vrigt Jamplig. Trafiktillstand m& meddelas endast den, som
med hinsyn till erfarenhet och vederhiftighet samt andra pd fragan inver-
kande omstindigheter befinnes limplig sdsom utévare av yrkesmissig tra-
fik — — - (8 12). »Andra pA frigan inverkande omstiandigheter» tolkas,
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sdvitt bekant, icke pa si sitt, att nidgon egentlig utredning féretages angi-
ende den sokandes ekonomiska kapacitet m. m.

>For linjetrafik bor tillstindsgivande myndighet efter nédig utredning
faststilla turlista i erforderlig omfattning> (§ 14), vilket representerar en
uppmjukning gentemot tidigare bestimmelser.

Motiondrerna sakna anledning att i detta sammanhang taga stindpunkt
till huruvida det r ett samhillets intresse, om den yrkesmissiga automobil-
trafiken efter kriget skall domineras av en fri prisreglerande konkurrens
eller icke. Likvdl kommer den framtida utvecklingen pi detla omride att
vara av betydelse for det problem, om vilket vi nu vilja pékalla statsmak-
ternas uppmirksamhet.

Om trafikférsérjningen helt kommer att bestimmas av driftsekonomiska
skiil pi kort sikt, 4r det sannolikt manga delar av landsbygden, som komma
att sakna eller i alltfor ringa utstrickning ha tillgang till kommunikations-
medel. Staten bor sidlunda ingripa reglerande i en eller annan form. Det torde
bora utredas, huruvida ett sidant ingripande boér taga form av subventio-
ner, villkorliga koncessioner, andra legislativa bestimmelser o. d.

Under hinvisning till ovanstdende hemstiilla underiecknade,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira, att
det uppdrages at 1944 drs trafikutredning eller sarskilt till-
kallade sakkunniga

dels att inventera befintlig och infor freden planerad tra-
fikfoérsoérjning genom omnibusforetag inom olika delar av
landet,

dels alt efter verkstilld inventering inkomma med de for-
slag, vilka vid en allsidig provning kunna befinnas limpade
att intensifiera landsbygdens trafikforsérjning.

Stockholm den 23 januari 1945.

S. G. W. Wahlund.

John Gustavson J. A. Andersson. Gust. Elofsson.
i Guntorp.
Rob. Kriigel. B. A. Nilsson. Joh. Friggerdker.

Bernhard Ndisgdrd. Jones Erik Andersson. Gust. Sundelin.



