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Nr 137.

Av herr Bergh, Ragnar, m. fl., om anslag till byggande av en
bro over Lule dlv vid Bergndset.

Kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i underdénig framstillning
den 11 september 1944 hemstallt, att f6r budgetaret 1945 /46 skulle som sir-
skilt anslag upptagas 2,5 miljoner kronor till paborjande av bro 6ver Lule alv
vid Luled (Bergniset) att avriknas mot bilskattemedlen. Bron ar numera
kostnadsberiknad till 9,6 miljoner kronor, vartill komma 165 000 kronor for
beliggning av tillfartsviigar samt marklosen och i den méan si kan visa sig
erforderligt 410 000 kronor for gaturegleringar och dylikt.

Om denna brofragas tidigare historia limnas i vég- och vattenbyggnads-
styrelsens ovannimnda framstillning f6ljande uppgifter.

Frigan om byggande av bro over Lule dlv vid Bergniset blev foremal
for riksdagens provning vid 1940 ars urtima riksdag i anslutning till Kungl.
Maj:ts forslag, att riksdagen skulle anvisa medel till bro Gver Lule ilv vid
Giaddvik. Foredragande departementschefen anforde hirvid bland annat,
att bron vid Bergniset pi grund av sin mera betydande storleksordning
och sin limplighet i 6vrigt att bereda arbetstillfillen ansigs om mojligt bora
utforas vid en tidpunkt, di en mera allmin arbetsloshet vore ridande.
I friga om valet mellan de bada alternativen med bro vid Bergniset eller
vid Gaddvik anforde departementschefen vidare, att ur den lokala trafikens
synpunkt évervigande skil syntes tala fér brons forliggning till Bergniset,
eftersom dirigenom en forkortning med cirka 6 km av vagforbindelsen mel-
lan Luled och det soder om #lven beligna kustlandet niddes. For bro vid
Bergniset talade vidare den omstindigheten, att kostnaden fér den pa den
brolésa orten nodvindiga farjforbindelsen bleve avsevirt hogre vid Berg-
niset an vid Giddvik. A andra sidan bleve alternativet med bro vid Gidd-
vik knappt hilften si dyrt att genomféra, varjamte den divarande situa-
tionen pi arbetsmarknaden icke motiverade speciellt hinsynstagande till
behovet av arbetsprojekt.

Andra sirskilda utskottet anforde i sitt utldtande bland annat, att vi-
gande motiv kunde anforas for en forlaggning av bron till Bergniset. Emel-
lertid vore det militira intresset att snabbt astadkomma en forbindelse Gver
Lule ilv och kostnadsskillnaden mellan alternativen i divarande situation
s3 avgorande faktorer, att utskottet icke ansige sig bora frangd Kungl.
Maj:ts forslag betraffande forliggningen av bron. Sju reservanter i utskot-
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tet funno de starkare skilen tala for brons forlaggning till Bergniset och
forordade dirfor en sidan 16sning, att de militira intressena skulle kunna
tillgodoses utan att viktiga civila trafikintressen sidosattes.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan om att bron skulle forlaggas till
Giaddvik.

Den 25 januari 1943 hemstillde linsstyrelsen i Norrbottens lin i under-
dinig framstillning, att Kungl. Maj:t métte hos riksdagen utverka beslut
om anliggande av bro éver Lule élv vid Bergniset under framhallande av
att trafiken 6ver firjforbindelsen vid Bergniset icke minskat i beriknad
omfattning efter det att bron vid Gaddvik upplatits for trafik. I underdinigt
utldtande den 24 februari 1943 vitsordade vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen behovet av ifrigavarande broforbindelse, varvid bifogades yttrande fran
forsvarsstaben, varav framgick att det ur militir synpunkt vore forméanligt
med ytterligare en broférbindelse 6ver Lule ilv. Styrelsen utgick emellertid
ifran, att sirskilda medel skulle anvisas for dndamalet, direst foretaget
befunnes bora komma till utférande.

Framstallningen foranledde ingen annan Kungl. Maj:ts atgird an att
Kungl. Maj:t forordnade, att avskrifter av statens industrikommissions och
statens arbetsmarknadskommissions utlitanden i direndet skulle 6verlimnas
till lansstyrelsen i Norrbottens lin.

I fornyad underdénig framstillning den 23 december 1943 hemstillde
linsstyrelsen i Norrbottens lin, att Kungl. Maj:t métte hos 1944 ars riks-
dag utverka beslut om anliggande av bro éver Lule ilv vid Bergniset. 1
skrivelsen laimnade linsstyrelsen vissa uppgifter angiende omfattningen av
farjtrafiken vid Bergniset under seglationsperioderna 1941—43. I avrun-
dade tal framgér trafikens omfattning av nedanstiende.

1941 1942 1943
Fotgangare .......................... 10 200 13 600 14 500
Hastskjutsar ........................ 2400 2 500 3000
Cyklister ........................... 218 000 350 000 408 000
Personbilar ........... ... ... ... ... .. 11 600 9600 10700
Lastbilar .................... ... . .. . 22 700 21 000 19 600
Bussar ............. .. ... .. ... ..., 4 500 1071 984,

Under samma &r hade firjan gjort foljande antal turer:
16 967 20 252 21 884.

I anslutning hirtill framhéll linsstyrelsen, att siffrorna for biltrafiken voro
mirkliga sedda i belysning av de allt striingare restriktionerna i friga om
motorfordonstrafiken. Trots att firjan gjorde i genomsnitt 95 enkelturer
om dygnet, kunde ldngvariga trafikstockningar icke undvikas. Brofragans
snara losning vore enligt linsstyrelsens mening av sidan angelidgenhetsgrad,
att den icke lingre kunde behandlas som ett limpligt beredskapsarbete
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under en arbetsloshetsperiod och under andra omsténdigheter f6ljaktligen
kunde f5 st& tillbaka for andra arbetsobjekt, utan inga andra hinder &n till-
gingen p& material och arbetskraft borde fa utgéra hinder for arbetets
omedelbara igingsittande.

I underdanigt utlitande den 11 januari 1944 vitsordade vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen inyo behovet av niimnda broférbindelse, men utgick
alltjamt ifran, att sirskilda medel skulle anvisas for andamalet, direst fore-
taget befunnes bora komma till stind. I underdanigt utlatande den 3
februari 1944 framhéll chefen for flygvapnet péd i skrivelsen narmare an-
givna grunder betydelsen av att linsstyrelsens hemstillan om anliggande
av bro 6ver Lule alv vid Bergniset vunne bifall.

Framstillningen foranledde ingen annan Kungl. Maj:ts atgird, in att
handlingarna i #rendet 6verlimnades till investeringsutredningen for att
tagas i 6vervigande vid fullgérandet av utredningens uppdrag.

I viig- och vattenbyggnadsstyrelsens preliminira forslag till investerings-
reserv for broféretag upptogs bro éver Lule élv vid Bergniset efter nigra
mindre foretag och efter bro éver Kalix alv vid Kalix kyrka, vilken senare
bro det ansigs mycket angeliget att 4 ombyggd av militira skl enligt av
styrelsens militiravdelning limnad uppgift. 1 den promemoria, som till-
hérde forslaget, framholls emellertid, att foretagen voro upptagna i huvud-
sak i den ordning, som de ansigos bora komma till utférande, men att det
forutsattes att omdisposition skulle kunna ske, om s& befunnes erforderligt.

Investeringsutredningen uteslot emellertid detta foretag i sitt forslag till
investeringsplan. Som skil hirfor anforde utredningen allmént, att bro-
arbetena hade jamfcrelsevis begrinsade anvéndningsméjligheter som ar-
betsobjekt i en arbetsmarknadskris och att de i regel voro materialkrivan-
de. Sarskilt gillde detta stora broféretag, som kriva mycket material och
vilkas byggnadstid beriiknas bliva ling. I frdga om bron 6ver Lule ilv vid
Bergniset anforde utredningen vidare, att utredningen pa den korta tid,
som statt till buds, icke kunnat verkstilla den grundliga prévning av bygg-
nadsbehovet, som erfordrades for att taga stillning till byggnadsfrigan
sarskilt som ganska nyligen uppforts en bro éver Lule dlv vid Giaddvik e]
lingt uppstroms om den ifrigasatta bron. Dessutom anférde utredningen,
att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sin efter angeligenhetsgrad ordnade
forteckning placerat denna bro jimte den likaledes av utredningen uteslutna
bron 6ver Lule dlv vid Harads sist pd den jamforelsevis stora listan 6ver
broar i Norrbottens lin.

Vid framliggande av proposition angiende allman beredskapsstat for
budgetaret 1944/45 bitridde foredragande departementschefen investe-
ringsutredningens forslag och foreslog siledes icke att medel skulle berik-
nas for ifrigavarande broforetag.

P4 grund hirav vicktes tva likalydande motioner, den ena inom forsta
kammaren av herr R. Bergh m. {l. (I: 349) och den andra inom andra kam-
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maren av herr O. W. Lovgren m. fl. (II: 547) med hemstéllan att f6r bud-
geléret 1944/45 skulle & allmén beredskapsstat under sjiatte huvudtiteln
punkt 4 (byggande av broar) upptagas ett med 1,5 miljoner kronor férhgjt
belopp avsett f6r bron 6ver Lule alv vid Bergniset.

Statsutskottet anférde med anledning hirav bland annat féljande. Vad
betraffar bro 6ver Lule ilv vid Bergniset framgar av motionerna och fér
ovrigt av de iakttagelser utskottet gjort vid ett nyligen avlagt besok pa
platsen, att de nuvarande trafikforhéllandena vid denna viktiga infart till
sjialva Luled dro mycket otillfredsstallande. Den nuvarande firjan ar uppen-
barligen for liten for att ombesorja den dven med nuvarande trafikrestrik-
tioner mycket stora trafiken. Trots att firjan gjort i genomsnitt 95 enkel-
turer om dygnet hava lingvariga trafikstockningar icke kunnat undvikas.
Utan att nu kunna tillstyrka anslags anvisande for &ndamaélet och utan att
overhuvud nu kunna taga nirmare stindpunkt till denna vittutseende bro-
friga, méste utskottet dock finna omstandigheterna i detta fall vara sidana,
att det kan vara befogat med ett nytt 6vervigande av brons angeldgenhets-
grad i forhdllande till andra broféretag inom lanet. Utskottet hemstillde
till sist att motionerna icke méatte av riksdagen bifallas. Riksdagen beslot 1
enlighet med utskottets hemstallan.

Efter att pi ett 6vertygande sitt ha pa trafiktekniska och trafikekono-
miska grunder avvisat tanken pid att genom utokande av farjférbindelsen
soka losa det foreliggande trafikproblemet framhaller vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen vidare:

Den enda losningen synes ddrfor vara att en broforbindelse anordnas éver
ilven. Med hinsyn till storleken av en sidan bro torde man icke kunna
rikna med kortare byggnadstid an tre a fyra dér. Ddrest anslag for danda-
mdlet anvisas for budgetaret 1945/46, torde bron ddrfor knappast kunna
antagas bliva fdardig forran under dr 1949. Aven om det icke for ndrva-
rande kan avgoras, huru snart trafikrestriktionerna kunna upphéra och
fredstrafiken komma i gang, synes det dock med hinsyn till den linga
byggnadstiden ofrankomligt att brobyggnaden pdbirjas snarast mojligt.

I arets statsverksproposition, sjiatte huvudtiteln, s. 81, vitsordar veder-
borande departementschef, att ett stort behov foreligger av en broférbin-
delse vid Bergnaset och att en sidan méiste komma till stind inom en icke
alltfor avligsen framtid. Departementschefen vitsordar dven, att frin lans-
styrelsen i Norrbottens lan under hand 6verlamnade ytterligare uppgifter
synas ge stod for en sddan uppfattning. Under hénvisning till statsfinan-
siella skil finner sig statsrddet och chefen for kommunikationsdepartemen-
tet emellertid icke kunna bitriada vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hem-
stallan om ett begynnelseanslag & 2,5 miljoner kronor till piborjande av
denna bro. For att dstadkomma en av trafikforhéllandena pikallad ome-
delbar forbéttring foreslas 1 stallet 1 propositionen anskaffande av en mindre
farja. Denna har kostnadsuppskattats till 250 000 kronor, vartill komma
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kostnader for farjlagen m. m. Fiirjan forutsittes kunna komma till anvind-
ning pa annan plats i landet, niir broforbindelse tillkommit.

Samtidigt som vi taga fasta pa statsrddets positiva intresse for hir fore-
liggande trafikproblem, onska vi ifrigasitta, huruvida forslaget kan anses
tillfredsstallande ur trafiktekniska och trafikekonomiska synpunkter.

Vid sitt bedomande av situationen har vederborande departementschef
a ena sidan liksom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen funnit en brofsrbin-
delse nédvandig men 4 andra sidan icke funnit det statsfinansiella liget
mojliggdra en belastning pd 1945/46 ars riksstat med 2,5 miljoner for inda-
malet.

Det ir givetvis vanskligt att polemisera infor varje sidan frigestillning,
eftersom redan nyanser i bedomningen av det foreliggande behovet och
bedomningen av det statsfinansiella liget paverka slutsatserna. I detta sam-
manhang kan mdjligen erinras om att anslaget dr ifrigasatt att avriknas
mot automobilskattemedlen.

I fraga om uppfattningen av behovet av ifrigavarande brofsrbindelse kan
dess bittre nu konstateras, att inom savil vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
och kommunikationsdepartementet som statsutskottet och riksdagen har den
sedan flera ar upprepade diskussionen kring denna brofriga gett till resultat,
att nigon tvekan om att bron snart miste komma till stind icke lingre fore-
ligger hos dem som studerat frigan. Man kan ocksi konstatera, att material-
svarigheter icke i ar anférts som motiv mot positivt beslut i frigan. Efter-
som brobygget vid ett beslut dirom vid arets riksdag pd grund av omfat-
tande forberedande arbeten icke lirer kunna sittas i ging forrin under sen-
vintern 1946, brobyggnadsarbetet beriknas draga en tid av 3—4 &r och
begynnelsearbetena av naturliga skil méiste komma att omfatta utférande
av pelare, brofasten och viadukter samt i materialhinseende silunda cement
och palvirke samt av jarn huvudsakligen armeringsjirn ifrigakomma, synes
ju dven materialfragan kunna bemaéstras. Betriffande frigan om arbetskraft
har riksdagen vid tvenne tillfillen anslutit sig till den uppfattningen, att
arbetet borde komma till utforande under en arbetsloshetsperiod. Det torde
icke kunna bestridas, att dven denna férutsittning foreligger. Arbetet berik-
nas draga 200 000 dagsverken exklusive dem som erfordras for materialfram-
stéllningen.

Man har silunda att undersoka, huruvida de av departementschefen ibe-
ropade ekonomiska skilen aro héllbara mot bakgrunden av foretagets pa
ovan angivet sitt vitsordade nodvindighet samt Gvriga férutsittningar for
dess forverkligande.

Det synes angeliget att dirvid halla for 6gonen, att en farjforbindelse, si-
som av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppvisats, icke loser trafikpro-
blemet. Det bor i1 detta sammanhang vidare framhallas, att enligt vad som
fran sakkunnigt hall inhidmtats den 1 propositionen féreslagna firjan knap-
past kan bli firdig fore sommaren 1947. Det kan vidare befaras, att igdng-
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sattandet av det sisom nédviindigt betraktade brobygget direfter skjutes
péd framtiden under avsevird tid, eftersom, i hindelse den foreslagna firjan
overhuvud kommer till, man efter 1947 giirna vill avvakta, i vad méan den-
samma gor trafiksituationen mindre ohdllbar. Man kan gentemot forslaget
vidare invinda, att det rdder brist i landet pa fartygsplt. Alternativet
betongfirja torde enligt vad som inhimtats frin sakkunnigt hall knappast
vara rekommendabelt, eftersom hér ar friga om ging i is under avsevird
tid av aret.

Vad si den ekonomiska sidan av saken angir tillata vi oss erinra om att
1 propositionen angivits, att till den uppskattade kostnaden for sjilva firjan,
250 000 kronor, komma kostnader for firjligen m. m. Att nya dylika bleve
nddvindiga, torde ligga i oppen dag. Enligt sakkunnigas uppgifter torde
dessa senare kostnader icke komma att understiga 200 000 kronor. Man har
alltsa att rikna med en totalanskaffningskostnad av cirka 450 000 kronor.

Mot bakgrunden av att en bro férr eller senare maste byggas har man si
att ¢verviga, om den som ett provisorium tinkta anordningen kan anses
ekonomiskt vil motiverad med hiinsyn till driftskostnaderna.

Vid bedémandet av denna friga erhiller man viss ledning av viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens diskussion om det i dess ovanberirda skrivelse av-
visade firjalternativet. De av styrelsen diskuterade firjorna voro stérre én
den i propositionen ifrigasatta, vilket framgir av en kostnadsjimforelse.
Dirav foljer att de direkta kostnaderna fér underhéll och drift bleve ligre
men trafikkostnaderna for den del av trafiken, som pa grund av férbindel-
sens fortsatta otillricklighet maste ta omvigen &ver Giddvik, bleve hogre.
For det av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen diskuterade men som ovan
framhéllits avvisade firjalternativet riknar styrelsen med foljande belopp:
drift, underhall och 4 procent avskrivning 272 400 kronor samt okade trafik-
kostnader pa grund av den fortfarande nodviindiga omvigen for en del av
trafiken 58 800 kronor, summa 331 200 kronor. For den efter en tillkomst av
den i propositionen foreslagna firjan existerande firjanordningen uppskat-
tas motsvarande tal pa sakkunnigt hall till f6ljande belopp: drift, underhall
och 4 procent avskrivning 198 000 kronor, trafikkostnad pa grund av anord-
ningens otillrdckliga kapacitet 80 000 kronor, summa 278 000 kronor.

Mot dessa kostnader far man stélla drifts-, underhalls- och avskrivnings-
kostnader for en broforbindelse, dirvid givetvis bor beaktas, att den ena
anordningen loser trafikproblemet men den andra icke. Man kan vid en
sadan jamforelse diskutera det beriittigade i att sisom skett i propositionen
rikna med samma rintefot for investerat kapital for broprojektet som for
firjprojektet men icke rdkna med olika avskrivningsbehov. Ett dylikt be-
rikningssatt ter sig 6verraskande med hénsyn till att en bro givetvis har en
visentligt lingre varaktighet &n en farja. Nir det sisom hir giller att skaffa
sig en bild av de arliga kostnaderna for dstadkommande av en jamférelse,
torde det vara mera rittvisande att i stillet for rinta & investerat kapital



22 Motioner i Forsta kammaren, nr 137.

rakna med erforderliga arliga avskrivningar, och vid ett sidant betraktelse-
sitt torde det vara uteslutet att rikna med samma procenttal. Men dven om
denna friga limnas 4 sido, torde man frian ekonomiska utgingspunkter vara
berittigad att draga foljande slutsatser av de ovan anforda siffrorna.

Aven om den foreslagna firjan skulle kunna komma till anvéindning pa
annat héll, miste man anse det vara ett ritt dyrbart provisorium att lagga
ned 200 000 kronor for att iordningstilla firjligen, som efter nigra ar icke
lingre tjina nigot till, eftersom det dven i propositionen forutsattes, att bro-
bygget snart skall komma i ging. Dirjimte dr uppenbart, att drifts- och
underhillskostnaderna for farjforbindelse dro avsevirt storre dn for en bro.
Det ir dessutom tydligt, att ju lingre det drijer, innan en broférbindelse
kommer till, desto storre blir kostnadssumman for den trafik, som pa grund
av den nuvarande och i propositionen tilltinkta anordningen maste ga om-
vigen over Giddvik. De nu anforda slutsatserna torde fa anses peka 1 den
riktningen, att man frin ekonomiska utgingspunkter starkt kan ifrigasitta
lampligheten att droja med det som nodvéndigt betraktade brobygget.

Mot denna uppfattning kan invindas, att vid ett drojsmal anskaffnings-
kostnaden for bron bleve si mycket ligre, att kompensation dérigenom
erhilles. Men dirom vet ingen nigot. Diremot visa de av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen anférda trafiksiffrorna, att situationen blir fullstindigt
ohéllbar, ifall broforetaget ej snart kommer till stind.

Det anforda torde f3 anses ha visat, att de av riksdagen tidigare angivna
forutsiattningarna for brons byggande foreligga, att det tringande behovet
av bron ir vitsordat och att man frin rent ekonomiska utgingspunkter kan
ifrigasitta laimpligheten att drgja langre.

Under hiinvisning dirtill {3 vi silunda foresla riksdagen

att, med avslag psd Kungl. Maj:ts framstillning om an-
visande av anslag till ny firja, i enlighet med vég- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens hemstiillan till byggande av bro ver
Lule ilv vid Bergniiset for budgetiret 1945/46 anvisa ett
reservationsanslag av 2500 000 kronor att avriknas mot
automobilskattemedlen.

Stockholm den 20 januari 1945.

Ragn. Bergh. Ernst Hage. C. Fr. Carlstrom.
J. F. Grym. Lage Svedberg. J. M. Béckstrom.
Karl Aug. Johanson. Gustaf Velander.
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