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Nr 405.

Av herrar Skoglund i Umed och Miiler, angdende utredning om
ordnande genom statens férsorg av reguljdr gods- och
persontrafik pd landsvdgarna i vissa glest befolkade
delar av landet.

Aven om det svenska jarnvagsbyggandets tid dnnu icke far anses avslutad,
s maste man dock rikna med att stora omraden av vart lands bebyggelse
icke inom rimlig tid kunna tillgodoses med jarnvigsférbindelser. Detta gil-
ler i férsta hand de betydande delar av vart land, dir bebyggelsen ir si gles,
att framdragande av nya jarnvigslinjer icke ens av sociala skl later for-
svara sig. Det giller ocksa sédana »rutor» inne i det redan utbyggda jirn-
viagsnitet, dir av praktiska skil nya jirnvigslinjer limpligen icke komma
i friga men dir trafikbehovet dndock adr avsevirt. Om alltsa staten icke kan
anses ha plikt och mdéjlighet att forse hiar antydda bebyggelseomraden med
jirnvig, sa innebir detta icke att samhillet for den skull kan limna dylika
omraden at sitt 6de i friga om kommunikationer. Vigvisendets utbyggnad
dven inom de gleshebyggda delarna av landet vittnar jamvil om att sam-
hillet insett sig hava forpliktelser pa detta omrade.

Det ar emellertid icke tillrickligt, att det bygges vigar. Det méste ocksa
skapas forutsidttningar fér att minniskor, som bo utefter vigarna, fa till-
fille att med viagarnas hjilp komma i férbindelse med andra delar av virl-
den utan att detta blir ekonomiskt alltfér betungande. Bade gods- och per-
sontrafiken p& vigar genom glesbefolkade eller eljest av jirnviigarna obe-
rorda omraden bor dirfér samordnas med trafiken pd de stora trafikstraken.
Hittills har initiativet i detta hinseende tillkommit enskilda féretagare, med
foljd att de titare befolkade delarna med de didrfér mera »birkraftiga»
landsviigsstrickorna tillgodosetts med reguljir buss- och godsbiltrafik, me-
dan simre lottade strickor helt eller delvis forsummats. Den enskilda trafik-
rorelse, som hiir asyftas, drives oftast av lokala foretagare, som darvid skaf-
fat sig koncessioner i forsta hand pa de trafikstarka och dirfor ekonomiskt
mest bériga linjerna.

Medan statens jiarnvigspolitik gatt ut pa att de trafikstarka linjernas eko-
nomiska vinst finge ticka trafiksvagas forlust, s sker ingen motsvarande
clearing inom den privat bedrivna buss- och lastbilstrafiken. De trafiksvaga
strickorna fa néja sig med simre tidtabeller, simre trafikmaterial och hogre
avgifter, diirest de icke alldeles bli utan reguljira trafikférbindelser. En stat-
ligt bedriven verksamhet pi detta omride skulle kunna p& landsviigarnas
motortrafik éverfora den princip, som hittills gillt for statens jirnvigars tra-
fikpolitik.

For att rada bot pa detta missférhillande bér statens jirnviigar inom om-
raden, dir jirnvigsbyggande icke befinnes ekonomiskt férsvarligt eller so-
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cialt beréttigat, sjalv driva gods- och persontrafik pa landsvigarna med mo-
torfordon i ansluining till statsbanestationerna och med inordning i det fér
jarnvigarna gillande tidtabellsystemet. Det ricker emellertid inte med att
stalen pa anlytt sitt skapar trafikférbindelser for de sdlunda avsedda delarna
av vart land. Det dr jaimval pakallat att vid sadan av staten driven trafik till-
lampas genomgiende zontariffberikning med statens 6vriga kommunika-
tionsnit. Endast hirigenom kunna medborgare, boende utefter hir asyftade
kommunikationsleder, komma i atnjutande av samma ekonomiska formaner,
som nu tillkomma minniskor boende utefter eller 1 nirheten av jirnvigs-
linjerna.

For niringslivet i de asyftade orterna ar det sjilvklart en forsta rangens
angelidgenhet, att féretagarna kunna fa tillférseln av ravara eller avsitiningen
av den firdiga produkten si ordnad, ait fraktutgifterna beridknas efter ena-
handa grunder som om jirnvigsforbindelse funnes. P4 samma sitt 4r det for
den allménna livsforingen och for trivseln i de glesare bebyggda orterna av-
gorande, att en resa till nirmaste handelsstad, till residensstaden, till huvud-
staden eller 6verhuvud taget annan ort i riket kan kosinadsberiknas efter en
taxa motsvarande den, som skulle ha tillimpats, om jarnvig varit framdra-
gen genom det avsedda omradet.

Infér den omgestaltning av trafikférhallandena, vilken otvivelaktigt torde
intraffa efter kriget, 4r det av yttersta vikt att staten i god tid har en rikt-
linje for sin trafikpolitik i hir berorda avseende och att denna riktlinje foljes
vid den omstillning av trafikforhillandena, som kommer att erfordras. Det
ar diarfor angelaget, att 6verviaganden pa detta omrade ske sa snart som maj-
ligt, sd att icke de statliga och sociala synpunkterna overflyglas av enskilda
intressen, varigenom dels en ordning som den ovan skisserade blir forsenad
och dels staten lingre fram kan komma att kiinna sig tvingad inldsa enskilda
trafiklinjer av liknande slag. Det synes darfor pakallat och nédvandigt att en
skyndsam utredning kommer till stdnd, avseende ait tillférsdkra sadana gles-
befolkade delar av vart land, vilka icke tillgodosetts och icke beriknas kunna
bli tillgodosedda med jarnviagsforbindelser, sidana trafikmajligheter, att dessa
bygders invanare vid sina frakter och sina resor komma i samma ekono-
miska stillning som minniskor boende utefter jirnvigslinjerna.

Med aberopande av det anforda fi vi hemsiilla,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t begiira skynd-
sam utredning, avseende dels ordnande genom statens for-
sorg av reguljar gods- och persontrafik pa landsvigarna i sé-
dana glesbefolkade delar av landet, vilka icke kunna tillgodo-
ses med jarnvagsforbindelser, dels att vid sadana av staten
drivna trafikforetag tillimpas genomgéende zontariffer med
statens jarnvigar bade i friga om godstransporter och per-
sontrafik.

Stockholm den 20 januari 1945.

Gésta Skoglund, Karl Mdler.

Umea.



