6 Motioner i Andra kammaren, nr 249.

Nr 249.

Av herrar Svensson i Stenkyrka och Engstrom, angdende upp-
rdttande av sjofartsférbindelser mellan Gotland och
fastlandet i statlig regi.

Postforbindelserna mellan Gotland och fastlandet ombesotrjdes fore ang-
fartygens tid av den s. k. postjakten. Under vintern kompletterades trafiken
med rodd- eller s. k. isbatar. Vigen gick éver Oland, vilket innebar, att den
kortaste sjoviigen anvindes. Aven passagerartrafiken ombesorjdes till stor
del av postjakten, men resande till och fran Gotland begagnade sig &ven av
fartyg, som anlopte gotlindska hamnar, exempelvis skutor, som fraktade
kalk. Under denna tidigare period var statsverket direkt engagerat i trafi-
ken p& Gotland, men senare har denna helt éverlimnats 4t enskilda foretag.
Ar 1865 grundades angfartygsaktiebolaget Gotland, och detta ombesorjer
numera posttrafiken samt praktiskt taget hela passagerartrafiken mellan
Gotland och fastlandet. Aven en betydande del av frakttrafiken ombesérjes
av detta bolags fartyg. Sedan nagra ar tillbaka har flygtrafik under vissa
delar av dret varit anordnad mellan Stockholm och Gotland, och frin och
med i fjol 4r denna trafik permanent med en tur i vardera riktningen dag-
ligen. Antalet passagerare, som kunna tas ombord pa flygplanen, ir emel-
lertid relativt ringa, och dessutom #ro biljettpriserna atskilligt hogre dn péa
batarna. Flygtrafiken kan f6ljaktligen for nirvarande endast évertaga en
begrinsad del av passagerartrafiken mellan Gotland och fastlandet.

Den av angfartygsaktiebolaget Gotland bedrivna trafiken har utférts med
natturer, under senare ar varje dygn i vardera riktningen Gotland—fast-
landet. Under savil det férra virldskriget som det nu pagiende har trafi-
ken under vissa perioder omlagts till dagturer. Sedan atskilliga ar tillbaka
har den dagliga trafiken haft Nynishamn som utgangspunkt pi fastlandet.
Dessutom ha en eller flera turer i veckan anordnats direkt till Stockholm,
och under fredstid har trafik sommartid anordnats dven mellan Visby samt
Kalmar och Norrkdping med en eller ett par turer i veckan. Batmaterialet
har undan fér undan férbattrats, och stérre fartyg ha anskaffats. Men denna
forbittring har dock knappast fullt motsvarat de 6kade krav, som stillts
pa trafikmedlen. Dessutom &r att mérka, att nybyggnader av fartyg for det
nimnda bolagets rdkning planerats i betydande utstrickning med héinsyn
till turisttrafiken pa Gotland, som tack vare en intensivt bedriven reklam-
kampanj 6kade mycket starkt hela tiden fram till krigsutbrottet 1939. Denna
reklam bedrevs av angfartygsaktiebolaget Gotland sjidlvt i samarbete med
Gotlands turistforening, inom vilken bolagets ledning utdvat ett domine-
rande inflytande. Den 6vriga passagerartrafikens intressen ha déiremot icke
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beaktats i samma grad. Och dndock var denna trafik den for Gotland mest
betydelsefulla, den géllde resor av gotlanningar till fastlandet och fastlin-
ningar till Gotland i tjinsteirenden, for affirsuppdrag och dylikt. Detta
foretrade for turisttrafiken illustreras av det faktum, att bolaget, di turist-
sisongen var slut, drog sitt stérsta och modernaste fartyg, motorfartyget
Gotland, ur trafik.

Samtliga bolagets batar ha hyttplatser endast for forsta- och andraklass-
passagerare. For tredjeklasspassagerare ha inga hyttplatser kunnat stéllas
till férfogande, utan de ha varit tvungna att ligga antingen pa dick eller i
lastrummet. Vad detta inneburit av otrevnad och direkta lidanden foér dessa
passagerare under vinterkold eller hart vider till sjoss torde envar utan
svarighet kunna forestilla sig.

Under krigsiaren ha forbindelserna visentligt férsimrats. Motorfartyget
Gotland har icke kunnat anvidndas, emedan ingen tilldelning av brinnolja
beviljats fér detta oljeeldade fartyg, och ett annat av bolagets fartyg har
férhyrts av marinen. Efter »Hansas» forolyckande har bolaget endast for-
fogat O6ver tva passagerarfartyg, av vilka det ena legat under ombyggnad.
Bolaget har dirfér av annat rederi méast forhyra ett passagerarfartyg. Flyget
har ju avlastat en del av passagerartrafiken, men som férut framhallits &ro
dess mojligheter begriinsade. Flyget medfor ej heller post, och di batarna
numera ha 6vergatt till dagtrafik blir posten fran och till Gotland mycket
forsenad.

Antalet batar i trafik och antalet turer ha under krigsaren varit alldeles
otillrackliga fér att kunna tillgodose trafikbehovet. Svarigheterna ha ytter-
ligare 6kat genom den stora resestrom av militir personal fran och till
Gotland, som nodvindiggjorts av den militira beredskapens krav.

I fraga om godstrafiken mellan Gotland och fastlandet maste omlastning
mellan bat och jirnvig ske flera ganger. Detta fordyrar givetvis transport-
kosinaderna i betydande omfatining. Men hirtill kommer att angfartygs-
aktiebolaget Gotland tillaimpat en taxepolitik, som ytterligare hart betungat
det gotliindska niringslivet. De sammanlagda transportkostnaderna fér va-
ror fran Gotland till fastlandet och omvint bli dirfér mycket héga. En
undersokning av transportkostnaderna for vissa jordbruksprodukter, dels
fran Visby till Stockholm och dels fran Linkoping till Stockholm, vilka bada
transportvigar dro ungefir lika langa, visar att transportkostnaderna fran
Visby i vissa fall ligga finda till 100 procent hogre fin motsvarande trans-
portkostnader fran Linkoping. Denna skillnad maste anses anmirknings-
viirt hog, aven bortsett fran de av omlastningarna dkade kostnaderna. Bat-
frakter iro ju i regel vida ligre in jirnvigsfrakter. Som ett exempel pi
angfartygsaktiebolaget Gotlands taxepolitik kan nimnas, att bolaget ome-
delbart efter krigsutbrottet pia hdésten 1939 héjde frakttaxorma med en
tredjedel.

Av vad som hiir anforts framgidr, att varken passagerartrafiken cller gods-
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trafiken mellan Gotland och fastlandet ir ordnad pa ett tillfredsstidllande
sitt. Ansvaret for denna trafik vilar niistan helt pi ett enda enskilt foretag,
som helt ombesorjer posttrafiken, har ett faktiskt om &n icke formellt
monopol pa passagerartrafiken till sjoss och befordrar en betydande del av
godstrafiken till mycket hoga taxor. Bolaget har under fredstid sokt an-
passa sin verksamhet efter trafikbehovet med den formén at turisttrafiken,
som ovan nimnts, men numera synas forhillandena ha blivit bolaget 6ver-
miktiga. Det féormar icke lingre ombesérja vare sig passagerar- eller gods-
trafik pa ett si tillfredsstillande sitt, som allminheten och da sirskilt Got-
lands inbyggare ha ritt att fordra.

Gotland #r ju genom sitt avskilda lige i manga avseenden missgynnat,
och gotlinningarna kunna med fog fraga sig, varfor de skola stéllas utanfor
den fé6rmén, som tillkommer inbyggarna i andra lin, nimligen att dess for-
bindelser med de Ovriga delarna av landet ordnats genom statens forsorg.
Det kan icke vara rimligt, att férbindelserna mellan Gotland och fastlandet
praktiskt taget helt skola ombesorjas av ett enskilt foretag, som icke visat
sig kunna bemiistra de svirigheter, som &ro forenade med denna uppgift.
Det miste ocksd anses anmirkningsvirt, att detta foretag kan faststilla
biljettpriser och frakttaxor utan att deras skilighet provas av offentlig myn-
dighet.

Beslut har fattats av statsmakterna angdende forstatligande av landets
jirnviigar, och savil jirnvigarna pia Gotland som banan Stockholm—Ny-
nishamn skola alltsd férr eller senare overgd i statens dgo. Diremot ha
dngbatsforbindelserna mellan Gotland och fastlandet icke berdrts i sam-
band med detta beslut. I den utredning, som av Kungl. Maj:t fér en del ar
sedan igingsattes fér utredning av darnas foérbindelser, Iir gotlandsén Far-
ons forbindelser ha blivit foremél fér utredning, men diremot ej huvudons
egna forbindelser. Det ir att antaga, att det dr de gotlindska sjofartsfor-
bindelsernas sdrnatur, som medfort, att de ej inpassats i sammanhanget —
icke att man ansett, att dessa forbindelser iro tillfredsstillande.

Beslutet att forstatliga jirnvigarna har dnnu icke verkstillts betraffande
gotlandsjirnviigarna, men styrelsen for Klintehamn—Roma jirnvigsaktie-
bolag har hos jiarnvégsstyrelsen hemstillt, att staten matte Overtaga dess
jirnvig. Aven ledningen fér jirnvigen Slite—Roma lir hysa énskemal om
att staten fortast mojligt 6vertar densamma. Men Gotlands trafikproblem
bli icke losta enbart genom att staten Overtager de nimnda jirnvigarna.
Trafikforbindelser mellan Gotland och fastlandet, ordnade efter nutidens
krav, torde endast kunna astadkommas under forutsittning att staten om-
besorjer desamma. Forbindelser mellan Gotland och fastlandet i statlig
regi dro fordenskull ett allmint 6nskemal bland Gotlands befolkning. An-
tingen kan staten uppritta nya linjer pa Gotland, eller ocksa kan den, efter
overenskommelse med angfartygsaktiebolaget Gotland, om detta ir villigt
dirtill, 6vertaga den av bolaget nu utovade trafikverksamheten.
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Med anledning av vad som salunda anférts hemstilles hirmed,
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begara
utredning av frigan om upprittande av sjofartsférbindelser

mellan Gotland och fastlandet i statlig regi samt framligga
forslag i drendet for riksdagen.

Stockholm den 23 januari 1945.

Per Svensson Herman Engstrom.
i Stenkyrka.



