Bevillningsutskottets betdnkande nr 62. 1

Nr 62.

Ankom till riksdagens kansli den 20 november 1945 kL 5 e. m.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till forordning angdende dnd-
rad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt, m. m., jimte i dmnet vdckta mo-
tioner.

I en den 19 oktober 1945 dagtecknad, till bevillningsutskottet hiinvisad pro-
position, nr 352, har Kungl. Maj:t, under 4beropande av propositionen bilagt
utdrag av statsradsprotokollet over finansidrenden fér samma dag, foreslagit
riksdagen att

dels antaga foljande vid propositionen fogade forslag till

1) férordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt;

2) forordning angdende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

3) forordning angdende indrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit; samt

4) foéroréning om andrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angdende skatt 4 vissa for drivande av automobil anviinda brannoljor;

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t att betriffande sidana for férsaljning
avsedda myckenheter drivmedel, for vilka drivmedelsskatt erlagts enligt
hittills gillande bestimmelser, meddela foreskrifter om restitution av den del
av skatten, som motsvarar den féreslagna skattesinkningen.

De ovannimnda vid propositionen fogade forfattningsforslagen aro av fol-
jande lydelse:
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1) Forslag
till

férordning angiende iindrad lydelse av 5 § férordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt® skall erhilla foljande dndrade lydelse.

Gdllande lydelse:

5 8.

Skatt utgar fo6r helt kalenderar
riknat med féljande belopp:

a) for motorcykel utan bivagn
med femton kronor, di motorcykelns
tjdnstevikt icke overstiger sjultiofem
kilogram, men eljest med #jugo kro-
nor;

b) for motoreykel
med ftrettio kronor;

¢) for annan automobil med ringar
av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med femtio kronor dels ock fjor-
ton kronor for varje pabérjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med femtio kronor dels ock aderton
kronor f6r varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjdnstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

féor omnibus dels grundavgift med
femtio kronor dels ock sexton kronor
for varje paborjat tal av etthundra
kilogram av automobilens tjanstevikt
minskad med niohundra kilogram;

med bivagn

d) fér annan automobil, med ringar
av annat dmne in mjuk kautschuk,

1 Senaste lydelse se 1940: 1019.

Foreslagen lydelse:

5 §.

Skatt utgir foér helt kalenderar
riknat med f6ljande belopp:

a) for motorcykel utan bivagn
med fjuguen kronor, di motorcykelns
tjanstevikt icke overstiger sjuttiofem
kilogram, men eljest med #jugudtta
kronor;

b) fér motoreykel
med fyrtiotvd kronor;

¢} fér annan automobil med ringar
av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med sjuttio kronor dels ock tjugu
kronor fér varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjdnstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med sjuttio kronor dels ock tjugufem
kronor fér varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

féor omnibus dels grundavgift med
sjuttio kronor dels ock tjugutvd kro-
nor for varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niochundra
kilogram;

d) for annan automobil, med ringar
av annat dmne in mjuk kautschuk,

med bivagn
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Gdllande Iydelse:

med femtio kronor for varje pabor-
jat tal av etthundra kilogram av au-
tomobilens tjinstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med fyrtio kronor;

om totalvikien uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilogram,
med dttio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen kilo-
gram, med etthundratjugo kronor;

om totalvikten uppgéir till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med ett-
hundrafyrlio kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretu-
sen kilogram, med efthundrasextio
kronor.

Foreslagen lydelse:

med sjuttio kronor for varje pabérjat
tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjinstevikt;

e} for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med femtiosex kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundratolp kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tviatusen kilo-
gram, med etthundrasextiodtta kro-
nor;

om totalvikten uppgar till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med efi-
hundranittiosex kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretusen
kilogram, med tvdhundratjugufyra
kronor.

Denna forordning trider i kraft 4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

2) Forslag
till
forordning angaende visst undantag frin bestimmelserna i 5 §
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom forordnas, att, utan hinder av vad i 5 § férordningen den 2
juni 1922 om automobilskatt® finnes stadgat, fér lastautomobil, som férsetts
med boggianordning fér bruk av personautomobilringar, automobilskatt tills
vidare skall utga, for helt kalenderar riiknat, med dels en grundavgift av
sjuttio kronor dels ock tjugufem kronor for varje paborjat tal av etthundra
kilogram av automobilens tjinstevikt minskad med ettusenetthundra kilo-
gram.

Denna forordning trider i kraft 4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes,
fran och med vilken dag forordningen den 19 juni 1942 (nr 403) om visst
undantag fran bestimmelserna i 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt skall upphora att gilla.

1 Senaste lydelse se 1945:
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3) Forslag
tilt

forordning angiende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt & bensin och motorsprit.

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1929 om sirskild
skatt 4 bensin och motorsprit’ skall erhalla indrad lydelse pa sitt nedan

angives.

Gdllande lydelse:
18

Foér bensin, som till riket inféres
eller hir tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sarskild
skatt av toly 6re for liter. Skatt skall
dock icke utgd fér mineraloljepro-
dukt, som infores for att vid oljeraffi-
naderi anvindas uteslutande sasom
ravara vid tillverkning av bensin.
For motorsprit skall erliggas sirskild
skatt av sex ore for liter.

I denna — — — sisom motorsprit.

Fdreslagen lydelse:

18.

For bensin, som till riket infores
eller hir tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sirskild
skatt av aderton ore for liter. Skatt
skall dock icke utga for mineralolje-
produkt, som inféres for att vid olje-
raffinaderi anviindas uteslutande sa-
som ravara vid tillverkning av ben-
sin. Fér motorsprit skall erliggas sir-
skild skatt av sex ore for liter.

I denna — — — sasom motorsprit.

Denna forordning triider i kraft 4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimmes.

Genom denna forordning upphiivas forordningen den 21 juni 1940 (nr
561) om tilliggsskatt & bensin samt férordningen den 16 mars 1945 (nr 61)
angiende fortsatt tillimpning av sistnimnda férordning.

1 Senaste lydelse se 1939: 711,
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4) Férslag
till

forordning om Andrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angiende skatt a vissa for drivande av automobil
anvinda brinnoljor.

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1935 angiende skatt
& vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor' skall erhilla dndrad

lydelse pa sitt nedan angives.

Gdllande lydelse:
18.

For siddan petroleumprodukt (brinn-
olja), som anvindes for drivande av
automobil och for vilken icke utgar
skatt enligt 1 § férordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt
4 bensin och motorsprit, skall, enligt
vad nedan stadgas, erliggas skatt av
nio Ore foér liter.

Med automobil
automobil.

— — — sasom

Foreslagen lydelse:

18§

For sadan petrolenmprodukt (brann-
olja), som anvéindes fér drivande av
automobil och fér vilken icke utgar
skatt enligt 1 § forordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt
4 bensin och motorsprit, skall, enligt
vad nedan stadgas, erliggas skatt av
fiorton o6re for liler.

Med automobil — — — sisom
automobil.

Denna férordning trider i kraft &4 dag, som av Kungl. Maj:t bestimines.

Genom denna foérordning upphévas forordningen den 21 juni 1940 (nr
563) om tilliggsskatt a vissa for drivande av automobil anvinda briinnoljor
samt forordningen den 16 mars 1945 (nr 62) angiende fortsatt tillimpning

av sistndmnda férordning.

Till utskottets behandling ha overlimnats féljande i anledning av propositio-

nen vackta motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 408 av herr Heiding m. fl. och II: 621

av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen matte be-
sluta aniaga Kungl. Maj:ts ifrigavarande proposition med den #Andringen,
att for motorfordon, som drives med inhemskt fast brinsle, skatten skall
utga med 50 procent av det i § 5 i forordningen stadgade beloppet»,

1 Senaste lydelse se 1938: 140.
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2) de likalydande motionerna I: 418 av herr Gunnar Andersson och II: 637
av herr Birke m. fl., vari hemstéillts, »att riksdagen matte vid behandlingen
av Kungl. Maj:ts proposition nr 352 avsla densamma i vad den avser for-
slag till

dels forordning angiaende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt;

dels forordningen angiende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

dels forordning angaende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit; samt

dels férordning om #ndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angaende skatt 4 vissa for drivande av automobil anvinda brinn-
oljor»,

3) de likalydande motionerna I: 419 av herrar Lindblom och Sundelin samt
I1: 639 av herr Kristensson m. fl., vari hemstillts, att riksdagen vid behand-
lingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 352 matte uttala, att frigan om den
andel av kostnaderna for vigvisendet, som det borde ankomma pi motorfor-
donstrafiken att ticka, skulle goras till foremal f6r ny provning nir freds-
méissiga trafikfoérhallanden intritt,

4) motionen II: 638 av herr Gustafsson i Lekdsa m. fl., vari hemstillts, »att
riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 352 med férslag
till forordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
om automobilskatt méite besluta, att nimnda § punkt a) skall erhilla fél-
jande lydelse:

5 §.

Skatt utgar for helt kalenderar riknat med féljande belopp: a) fér motor-
cykel utan bivagn med femton kronor, dia motorcykelns tjinstevikt icke over-
stiger sjuttiofem kilogram, men eljest med tjugudtta kronor», samt

5} motionen II: 640 av herr Johanson i Norrképing m. fl., vari hemstillts
om »f6ljande dndring i Kungl. Maj:ts forslag till férordning angiende andrad
lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt:

5 8.

Skatt utgdr — — — fo6ljande belopp:

a} for motorcyklar utan bivagn med tjuguétta kronor, da tjinstevikten
overstiger sjuttiofem kilogram,

b) for motorcykel — — — med tvihundratjugufyra kronor.»

Betriaffande motiveringen for de i motionerna framstillda yrkandena far
utskottet, i den man redogorelse hiarfor ej lamnas i det féljande, hinvisa till
motionerna II: 621, II: 637, II: 639, II: 638 och II:640.

Av statsradsprotokollet i drendet inhidmtas bland annat foljande.
Beskattningen av automobiltrafiken dr sedan ar 1938 utformad sasom dels
en fordonsskatt och dels en skatt pa bensin, motorsprit och brannoljor.
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Bestimmelserna rérande fordonsskatten dro upptagna i férordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt. Enligt 5 § ndmnda férordning sidan
paragrafen lyder genom foérordningen den 20 december 1940 (nr 1019) utgar
skatt for helt kalenderar riiknat med foljande belopp namligen (a) f6r motor-
cykel utan bivagn med 15 kronor, di motorcykelns tjinstevikt icke §verstiger
75 kg, men eljest med 20 kronor, (b) for motorcykel med bivagn med 30
kronor, (c¢) fér annan automobil med ringar av mjuk kautschuk dels grund-
avgift med 50 kronor och dels darutéver avgift med 14, 18 och 16 kronor fér
respektive personbil, lastbil och omnibus, allt fér varje pabérjat tal av 100 kg
av tjinstevikten minskad med 900 kg, {d) fé6r annan automobil, med ringar
av annat dmne in mjuk kautschuk, med 50 kronor for varje paboérjat tal
av 100 kg av automobilens tjinstevikt samt (e} for slipvagn med belopp
om ligst 40 och hogst 160 kronor beroende pa slipvagnens totalvikt. Vidare
foreskrives i férordningen den 19 juni 1942 (nr403) att f6r lastautomobil, som
forsetts med boggianordning for bruk av personautomobilringar, automobil-
skatt tills vidare skall utgd, for helt kalenderar riknat, med dels en grundav-
gift av 50 kronor dels ock 18 kronor fér varje paborjat tal av 100 kg av auto-
mobilens tjinstevikt minskad med 1 100 kg.

I frAga om beskattningen av bensin, motorsprit och brinnoljor gilla f6l-
jande foéreskrifter.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin
och motorsprit, sidan paragrafen lyder enligt forordningen den 14 oktober
1939 (nr 711), skall for bensin, som till riket infores eller hir tillverkas, er-
laggas sirskild skatt av 12 6re for liter. Harutdver utgar for niarvarande en
sarskild tillaggsskatt for bensin. Denna tilliggsskatt, som inférdes vid 1939
ars urtima riksdag, uppgick ursprungligen till 4 o6re for liter men genom
férordningen den 21 juni 1940 (nr 561) om tilliggsskatt & bensin, vilken for-
ordning tridde i kraft den 1 juli 1940, h6jdes denna skatt till 25 6re for liter.
Férordningen den 21 juni 1940 (nr 561), som ursprungligen gillde for tiden
till och med den 30 juni 1941, har sedermera successivt forlingts foér ett ar
i sinder, senast genom férordningen den 16 mars 1945 (nr 61) for tiden
den 1 juli 1945—den 30 juni 1946.

For motorsprit skall — enligt 1 § i 1929 ars forordning sidan paragrafen
lyder genom férordningen den 29 april 1932 (nr 86) — erldggas sirskild skatt
av sex ore for liter. Beskattningen av motorsprit, vilken ursprungligen beslu-
tades vid 1924 ars riksdag, har emellertid 4nnu icke vunnit tillimpning, utan
genom upprepade beslut har uppskov med skattens ikraftiridande successivt
medgivits. Det senaste uppskovet har limnats genom foérordningen den 16
mars 1945 (nr 63) och giiller for tiden till den 1 juli 1946.

Betriffande brinnoljor stadgas i 1 § forordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angiende skatt & vissa for drivande av automobil anviinda briinnoljor, sidant
detta forfattningsrum lvder enligt férordningen den 29 april 1938 (nr 140),
att for sidan petroleumprodukt (brinnolja), som anviindes for drivande av
automobil och for vilken icke utgir skatt enligt 1929 drs férordning om sir-
skild skatt 4 bensin och motorsprit, skall erliiggas skatt av 9 6re for liter.
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Jamvil i fraga om brinnolja inférdes vid 1939 irs urtima riksdag en sarskild
tilliggsskatt, vilken skatt da faststilldes till 2 ore for liter. Emellertid hojdes
genom forordningen den 21 juni 1940 (nr 563) om tillaggsskatt 4 vissa for
drivande av automobil anvinda brannoljor denna tilliggsskatt till 16 ore fér
liter. Sistndmnda férordning, som triadde i kraft den 1 juli 1940 och gillde
med avseende i brinnoljor, som férbrukades till och med den 30 juni 1941,
har dérefter successivt forlingts for ett ar i sinder, senast genom foérord-
ningen den 16 mars 1945 (nr 62), vari stadgas, att férordningen den 21 juni
1940 (nr 563) skall dga fortsatt tillimpning betriffande briinnoljor, som for-
brukas till och med den 30 juni 1946.

Inkomsterna av nu namnda skatter — dock icke av tilldggsskatterna a
bensin och brinnoljor — redovisas i budgeten under inkomstposten automo-
bilskattemedel, vilka medel anvindas for vigvisendets behov. I riksstaten
fér innevarande budgetar ha automobilskattemedlen upptagits till 55 miljo-
ner kronor, varav i bensinskatt 20 miljoner kronor och i fordonsskatt 35 mil-
joner kronor. Den beriknade avkastningen av automobilskattemedlen ticker
fér nidrvarande endast en mindre del av de utgifter fér vigvisendet, som skola
avriknas mot automobilskattemedlen. Orsaken hirtill &r givetvis den starka
nedgangen i bensinforsialjningen.

Statsverkets inkomster av tilliggsskatterna 4 bensin och brinnoljor berik-
nas for innevarande budgetar till 40 miljoner kronor. Ehuru dessa skatter
falla utom automobilskattemedlens specialbudget och alltsi ingd i allminna
budgeten, fa de givetvis bedomas mot bakgrunden av nyssnimnda férhallan-
de, att de egentliga automobilskatterna blivit helt otillrickliga fér att ticka
vagvisendets behov.

Sedan Kungl. Maj:t den 19 september 1945 bemyndigat chefen fér finans-
departementet att tillkalla hégst tre sakkunniga med uppdrag att inom fi-
nansdepartementet verkstilla utredning av fragan om beskattningen av ben-
sin och andra flytande drivmedel for automobiler, tillkallade departements-
chefen med st6d av namnda bemyndigande generallotsdirektéren T. P. J.
Petersson, avdelningschefen i statens arbetsmarknadskommission E. V. Sund-
strom och direktéren G. V. R. Wahlstedt att sisom sakkunniga verkstilla
utredningen, dirvid at Petersson uppdrogs att i egenskap av ordférande leda
de sakkunnigas arbete.

Efter fullgjort uppdrag ha de sakkunniga till departementschefen &6ver-
Iimnat ett den 17 oktober 1945 dagtecknat betdnkande med forslag till dnd-
ringar i beskattningen av motorfordonstrafiken.

Vad angar innehallet i nimnda betinkande har departementschefen i1 det
statsradsprotokoll, som fogats vid propositionen, limnat en oversikt hiréver
(se propositionen s. 8—12), till vilken utskottet torde fi hiinvisa.

IFFor egen del har departementschefen anfort {oljande:

»De av krigsforhallandena foranledda sirskilda restriktionerna pa motor-
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fordonstrafikens omrade kunna forvintas inom en snar framtid bliva upp-
hivda eller i allt fall visentligen mildrade. Det torde darfér vara lampligt
att nu upptaga till omprovning frigan om beskattningen av motorfordons-
trafiken.

Sedan linge har tillimpats den principen att motorfordonstrafiken skall
genom sirskild beskatining giilda den kostnad, som denna trafik orsakar
viigviisendel. Visserligen har berdrda princip icke kunnat uppritthéllas under
krigsaren men anledning torde saknas att vid utformningen av de beskat!-
ningsregler, som vid ater intridande fredsforhallanden bora gilla med avse-
ende & motorfordonstrafiken, tillimpa annan princip 4n den nyss nimnda.

Sasom de sakkunniga framhallit 4r man vid beriknandet av de automo-
bilskattemedel, som under de nirmaste aren erfordras for att ticka de under
samma tid uppkommande kostnaderna fér viigviasendet, hinvisad att stiilla
vissa prognoser i fraga om bland annat vigkostnaderna, motorfordonsbestin-
dets utveckling och forbrukningen av flytande drivmedel, Svarigheten ait i
nuvarande ldge stilla dylika prognoser dr uppenbar och jag behéver knap-
past framhalla den osikerhet som maste vidlida de gjorda berikningarna.

Den kostnad for vigvisendet, som bor gildas medelst beskattning av mo-
torfordonstrafiken, uppskattas av de sakkunniga till omkring 200 miljoner
kronor om aret. Vidare ha de sakkunniga ansett sig kunna rikna med att
under senare halvaret 1947 eller eventuellt nigot in pA ar 1948 en atergang
till den trafikvolym, som férefanns under aren niirmast fore kriget, skulle
komma att diga rum, och att vid normal fredstrafik forbrukningen av flytande
brinslen skulle utgéra omkring 773 miljoner liter per ar. Med utgingspunkt
fran dessa antaganden ha de sakkunniga kommit till den slutsatsen, att for
tickande av de beriknade arliga vigkostnaderna 4 omkring 200 miljoner
kronor skulle erfordras en héjning av fordonsskatien med cirka 40 procent
och av de ordinarie skatterna & bensin och brénnoljor med 50 procent. De
sakkunniga forutsatta hirvid, att de under kriget inforda tilliggsskatterna a
flytande bransle avskaffas.

Mot de berikningar, som ligga till grund for de sakkunnigas forslag om
hojning av fordonsskatten och den ordinarie drivmedelsskatten, anser jag
mig icke kunna framféra nigon erinran. Sjilvfallet kunna dessa beridkningar
endast i stort angiva den antagliga utvecklingen under den ndrmaste fram-
tiden. Om beridkningarna silunda ha en provisorisk karaktir, blir detsamma
fallet med en foretagen avviigning av skattesatserna. Det forslag till hojning
av olika skattesatser, som de sakkunniga framlagt, anser jag mig sdlunda
kunna bitrdda i avvakian pa att en sadan slabilisering av motorfordonstra-
fiken hinner intrida som kan gdra det mojligt alt pa siikkrare grunder be-
déoma bade det samlade behovet av skatteintiikter och avviigningen mellan
olika skatteformer.

De nu ifrigasatia findringarna av beskatiningsreglerna rorande motorfor-
donstrafiken torde om mojligt bira genomféras {rin och med den 1 januari
1946. I fraga om lidpunkten for skattesinkningens ikraftiriidande ma cmel-
lertid erinras om att de nuvarande hoga priserna # bensin och briinnoljor
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icke 4ga direkt samband med skattesatserna utan ingi sasom ett led i ranso-
neringsforfarandet. Dérest knappheten 4 drivimedel kommer att besta, dr det
déarfor icke utan vidare givet, att en skattesinkning skulle resultera i sinkta
drivmedelspriser. Dérest varutiligingen skulle medgiva en prissinkning, béra
a4 andra sidan skattesatserna icke fa hindra en prisreducering. Det nu an-
forda torde béra foranleda, att de foreslagna dndringarna forklaras skola
trida i kraft 4 dag som Kungl. Maj:t bestimmer.

De ifrigasatta &dndringarna i drivmedelsbeskattningen innebira, att de nu
utgdende skatterna sinkas for bensin med 19 6re for liter och fér brinn-
oljor med 11 ére for liter. For att icke grossister, aterforsiljare och detaljister,
vilka vid &ndringarnas ikraftiridande inneha lager av bensin och brinn-
oljor, skola tillskyndas opariknade forluster i f6ljd av de dndrade skatte-
satserna, synes restitution av redan erlagd drivmedelsskatt fér dylika lager
boéra medgivas. Frigan om ersititning foér inbetald drivmedelsskatt till den
del skatten overstiger de nu foreslagna beloppen torde emellertid kunna pa
ett praktiskt sitt regleras av statens brinslekommission genom dess clearing-
kassa for drivmedel. Bemyndigande fér Kungl. Maj:t att utfirda erforderliga
foreskrifter hirutinnan torde béra utverkas hos riksdagen.»

Motorfordon, som drivas med generatorgas av inhemskt ursprung, ha ti-
digare varit gynnsammare stillda 4n 6vriga fordon i friga om fordonsskat-
ten. Enligt en ar 1932 vidtagen dndring i 5 § av 1922 ars automobilskatte-
forordning skulle for automobil, som vore inréitiad f6r och dreves med trii-
kolsgas, utgs skatt med hilften av eljest stadgade skattesatser. Forenimnda
stadgande dndrades ar 1938 aft avse automobil, som vore inrittad fér och
dreves med generatorgas, framstilld av inhemskt brinsle. Ar 1939 utstrick-
tes skattelindringen till att gélla dven for slipvagn. Syftet med ifrigavaran-
de skattelindring har varit att frimja anviindningen av gengasdrivna for-
don. 1932 &rs bevillningsutskott (betinkande nr 32) uttalade i anledning av
motionsvis framférda onskemail angiende dels skattebefrielse och dels skat-
telindring fér automobiler, som inrittats fér drift med trikolsgas, foljande:

> likhet med motionirerna har utskottet funnit angeliget, att anvind-
ningen av ett inhemskt motorbriinsle befrimjas. DA emellertid trikolsdriv-
na automobiler icke tréffas av bensinskatten, har utskottet icke ansett sig
bora foéresld fullstindig befrielse frin fordonsskatt fér dylika automobiler
utan allenast den lindring i beskattningen, som péyrkats i motionen nr 503
i andra kammaren. Med hinsyn till svarigheten att fér niirvarande bedéma
forutsittningarna for de trikolsdrivha automobilernas konkurrenskraft har
utskottet ansett skattelindringen bora gilla tills vidare och icke sisom i sist-
nimnda motion féreslagits under 5 ar.»

Den for gengasdrivha motorfordon salunda medgivna skattelindringen
upphdrde att gilla den 1 juli 1941. Enligt forsta sirskilda utskottets av
riksdagen godkiénda utlitande (nr 12) vid 1940 Ars urtima riksdag har sa-
som skil for skattelindringens borttagande anforts féljande:
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»Vad {orst angar forslaget om skarpning av fordonsskatten for de gengas-
drivna motorfordonen jaimte dirtill hérande slipvagnar finner utskottet med
hinsyn till den stora minskning i inkomsten av automobilskattemedlen, som
numera intritt, det i nuvarande slatsfinansiella lige icke vara mojligt att
bibehalla den hittills gillande skatteliittnaden fér sagda fordon. I motionen
II: 51 har foreslagits, att full fordonsskatt skall utgad endast foér sjalva fordo-
net, samt att aggregatet skall vara skattefritt. DA i marknaden finnas ett
mycket stort antal aggregat av olika slag och med varierande viktsaiser med
mera, torde det i motionen féreslagna systemet erbjuda avsevirda svarig-
heter i den praktiska tilliimpningen. I f61jd hirav finner utskottet i likhet
med departementschefen fordonsskatt for nu ifragavarande fordon bora utgé
efter samma grunder som fér andra motorfordon.»

Vad angir motiveringen for de i nu féreliggande motioner framstillda
vrkandena ma hir atergivas féljande.

Fragan om motortrafikens skdliga andel i vdgkostnaderna har upptagits
till behandling i de likalydande motionerna I: 418 och II: 637 samt i de lika-
lydande motionerna I: 419 och II: 639.

1 de likalydande motionerna I: 418 och II: 637 har anférts bland annat
foljande. Motortrafiken vore av fundamental betydelse for landets nérings-
liv. Det vore darfér av vikt, att den snarast mojligt kunde fylla sin normala
funktion i samhiillet. Enligt Kungl. Maj:ts forslag och den av bensinskatte-
sakkunniga gjorda berikningen av antalet bilar och behovet av automobil-
skatiemedel skulle den genomsnittliga arliga skattekosinaden per bil utgora
ca 815 kronor mot 500 kronor fore kriget. Detta syntes motionidrerna vara
en allifér betungande borda for bilismen sirskilt 1 en tid, nir det gillde att
snarast méjligt ateruppbvgga automobilbestindet. Riksdagens uttalande ar
1942 att vigvisendet huvudsakligen borde bekostas med automobilskatte-
medel innebure, att dessa medel icke skulle helt bestrida utgifterna for vig-
viasendet. Bilismens andel i viigkostnaderna hade fér 10-arsperioden 1929—
1939 utgjort f6ljande 1al i procent: 49: 50,5; 47,7; 48,4; 48,5; 49,9; 58,7; 62;
69,5 och 68,1. Med ledning av dessa tal syntes det rimligt att bilismens andel
faststilldes till 70 procent av vigkostnaderna. Godtoges utgifterna for vag-
viisendet, d. v. s. 200 miljoner kronor per ar, skulle det erfordras 140 miljo-
ner kronor i bilskaltemedel. Motionarerna forutsatte, att samitliga bilskatte-
medel oavkortade anviindes till viigvisendets underhall och uthyggnad.

Det vore sirskilt onskvirt, att bilismen icke nu, innan den pa nytt hunnit
vaxa sig stark, betungades alltfér hart. De sakkunnigas beriikning av 245 000
bilar forsta halvaret 1948 forefolle vara en alltfor pessimistisk uppskattning.
Genom kriget och avspiarrningen avbréts ju en utveckling, som eljest sanno-
likt fortsalt i samma riktning som dittills. Vid en normal utveckling med
en antagen arlig okning av t. ex. 7 %o av bilbestandet den 1 januari 1940
kunde det eftersatta behovet berdknas ulgora ca 94 000 bilar den 1 juli 1945
och ca 145 000 bilar den 1 januari 1948. Dessa berikningar hade givetvis
endast ett hypotetiskt viirde.
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Aven om det vore svart att beriikna det potentiella behovet av bilar, maste
det betecknas sidsom yiterst énskvirt att si manga minniskor som mojligt
kunde skaffa sig egen bil. Fér distributionskostnaderna inom handeln vore
tillgdngen pa billiga transportmedel av storsta vikt. Fér ett l6sande av det
brinnande bostadsproblemet komme en utékad motortrafik att bliva av av-
gorande betydelse genom att vidga rdjongen fér avstindet mellan arbeisplat-
sen och bostaden. Da moticnirerna pa angivna grunder ansage att efterfra-
gan pA bilar, sa snart biltrafiken bleve fri och om skatten ej bleve prohibitiv,
kunde viintas vara betydligt storre dn som berdknats, hade motionirerna
gjort en uppskattning av antalet tillgingliga bilar foérsta halvaret 1948 samt
undersdkt anskaffningsméjligheterna fér nya bilar. Av det befintliga mo-
torfordonsbestandet kunde ca 168 000 bilar beriiknas finnas kvar den 1 ja-
nuari 1948. Denna siffra finge anses forsiktigt uppskattad. Vad betraffar
nyanskaffningen till den 1 januari 1948 hade motioniirerna uppskattat denna
tilt 147 000 bilar. Med en oférdndrad skattebelastning av ca 500 kronor per
bil skulle i automobilskattemedel inflyta ca 157,56 miljoner kronor, vilket
belopp skulle stiga med 10 miljoner kronor arligen for varje ytterligare ok-
ning av 20 000 bilar.

Under dessa antaganden skulle de inflytande skattemedlen vil ricka till
{or att ticka bilismens skiliga andel i kostnaderna fér vigvisendet, som i
motionerna beriknats efter 70 %o av totalkostnaderna eller 140 miljoner kro-
nor. Sattes diremot skattesatserna for hoga nu, kunde det befaras att mo-
torfordonsbestandets ateruppbyggnad och 6kning férsenades. Motionidrerna
férutsatte, att den sirskilda tilliggsskatten & bensin upphoérde.

I de likalydande motionerna I: 419 och II: 639 ha motionirerna framhal-
lit, att i departementschefens anférande till statsradsprotokollet understrokes
den princip, som riksdagen tidigare uttalat, att automobiltrafiken icke skulle
betala hela kostnaden for viigvidsendet utan endast den del, som rattmatli-
gen kunde komma pa dess lott. Nir vigvisendet forstatligades, hade dock
denna princip icke klart kommit till uttryck. En viss motsiittning syntes
rada mellan departementschefens berérda uttalande och de ekonomiska be-
rikningarna av medelsbehovet. De sakkunniga syntes med ledning av direk-
tiven utga ifran att hela det belopp av 200 miljoner kronor, som erfordrades
for uppehallande av vigvisendet pa forkrigstidens standard, skulle tickas
genom beskattning av motorfordonstrafiken. Enligt motionfirernas mening
vore det anledning for riksdagen att icke vid ett bifall till propositionen nu
binda sig fér framtiden for en sidan frdn den tidigare gillande avvikande
uppfattning i denna fraga. Alldenstund for nirvarande ingen utredning
forelage om de vigkosinader, som foérorsakades av olika trafikslag samt av
kultur- och militirvigar, syntes det vara limpligt att riksdagen p& ett senare
stadium toge upp fragan till férnyad prévning. I avvaktan hiarpa ville mo-
tiondrerna icke nu férorda nigon dndring av de i propositionen foreslagna
skattesatserna.
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I de likalydande motionerna I:408 och II: 621, motionen II: 638 samt
motionen II: 640 framstillas vissa dnskemal angiende littnader i frdga om
de i propositionen foéreslagna skattesatserna savitt angar gengasdrivna mo-
torfordon samt s. k. ldttviktsmotorcyklar.

I de likalydande motionerna 1:408 och II: 621 ha motionidrerna till en
borjan framhallit, att fragan om automobilbeskattningen borde upptagas till
fornyat 6verviagande, om det skulle visa sig att skattesinkning borde fore-
tagas, nir normal biltrafik Ater kunde paridknas. Betriffande gengasdrivna
motorfordons beskaitning ha motioniirerna direfter bland annat anfort £6l-
jande. En given f61jd av att importen av flytande drivmedel dter kunde upp-
tagas i full utstrickning bleve givetvis en s gott som allmin &verging till
anvindande av sidana. De inhemska brinslena komme sikerligen att over-
ges, endr anvindningen av kol och ved medférde stérre besvir. Dirtill kom-
me att enligt propositionen skatten skulle berdknas efter automobilens totala
tjinstevikt, saledes inkluderande de ofta ganska tunga aggregaten.

Man kunde enligt motionirernas férmenande starkt ifragasétia, huruvida
icke ménga skil talade for ett bibehallande, atminstone i viss utstrickning,
av en betydande del av bilparken, driven med inom landet tillverkade pro-
dukter. Det ovissa internationella liaget, oklarheten kring fragan om import
i tillrickliga mingder pa lingre sikt och var beredskap vore starka skil
som talade for att medelst statliga Aatgirder stédja anvindningen av in-
hemska drivmedel. Hirtill komme rent nationalekonomiska synpunkter. Om
icke sirskilda atgirder vidtoges, komme sikerligen stora miingder minder-
virdigt virke att bliva till ingen nytta. Nodiga gallringar komme &ven dir-
igenom att eftersiittas.

Dessa skil talade for att riksdagen genom lindring i beskattningen sdkte
stimulera till fortsatt anvindning av inhemska drivimedel. Genom den i pro-
positionen féreslagna skatteskalan motverkades detta, eniir automobil, avsedd
féor anviindning av sadant brinsle, bleve hogre beskattad iin sadan, avsedd
fér anvindning av importbriinsle.

Den skatteminskning, som skulle bliva f6ljden av en sadan anordning att
skattelittnader beviljades bilar och bussar, vilka fortfarande anviinde sig
av inhemskt bilbriinsle, skulle icke nimnvirt inverka pa statens inkomster,
enir endast fordon, sysselsatta i trafik pa lingre slrickor, kunde tinkas
komma att ga in for fortsatt anviindning av ved eller kol. Redan fore kriget
atnjéte gengasdrivna motorfordon skatteliittnad.

I motionen II:640 har framhallits, att, ehuru den bil- och molorcykel-
dkande allmiinheten i princip borde medverka lill viigarnas underhall och
forbiittring, motioniirerna ansige, atl de s. k. littvikismolorcyklarna icke
endast skulle befrias frin skattehdjning utan helt skattebefrias. Anled-
ningen hiirtill vore, att dessa motorcyklar i storsta utstriickning anvindes
vid forflyltningar till och frin arbetel. Dessa cyklars averkan pd viigarna
vore mycket liten. Vid den stora bostadsbrist, som nu radde, utgjorde litt-
viktsmotoreyklarna ett limpligt fortskalfningsmedel.
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Jimvil i motionen II: 638 ha motionirerna ansett, att andra synpunkter in
de som varit bestimmande fér de sakkunniga bort anliggas, nir det gillde
beskattningen av lattvikismotorcyklar. Férutom att littvikismotoreyklarna
okat rorligheten hos arbetskraften hade de utan tvivel bidragit att minska
de stora avstanden pa den egentliga landsbygden. Ur denna synpunkt fram-
stode den foreslagna Okningen av skatten & dessa motorcyklar som féga
onskvird. Det vore att mirka att redan den féreslagna héjningen av ben-
sinskatten komme att 6ka de arliga kostnaderna ritt avsevart. Motioniirerna
ansige for sin del, att skatten fortfarande borde utgd med 15 kronor per ar
och fordon. Den minskning i statens skatteintikter, som hirigenom skulle
uppsta, saknade praktisk betydelse,

I ett av sirskilda sakkunniga till chefen f6ér finansdepartementet avgivet
betinkande med f6rslag till dndringar i beskattningen av motorfordonstra-
fiken ha de sakkunniga med stod av vissa prognoser i friga om bland annat
vigkostnaderna, motorfordonsbestandets utveckling och férbrukningen av
flytande drivmedel beriknat den kostnad fér vigviisendet, som borde gil-
das medelst beskatining av motorfordonstrafiken, till omkring 200 miljoner
kronor om aret. De sakkunniga ha vidare ansett, att for tickande av berér-
da kostnad erfordrades en hojning av fordonsskatten med cirka 40 procent
och av de ordinarie skatterna a bensin och briannoljor med 50 procent. Dir-
vid har férutsatts, att de under kriget inforda tilliggsskatterna a4 bensin och
brannoljor skulle avskaffas.

De sakkunnigas salunda gjorda berikningar ha legat till grund for de i
den foreliggande propositionen framlagda forslagen. Departementschefen har
dirvid sagt sig kunna bitrida de sakkunnigas forslag till hojning av olika
skattesatser i avvaktan pa att en sidan stabilisering av motorfordonstrafi-
ken hunne intrida som kunde gora det mojligt att pa sikrare grunder be-
doma bade det samlade behovet av skatteintikter och avvigningen mellan
olika skatteformer. I propositionen féreslas vidare avskaffande av tilliggs-
skatterna a4 bensin och brinnoljor.

I de likalydande motionerna 1:418 och II: 637 har yrkats avslag a propo-
sitionen. Till stéd hirfér har anférts bland annat, att det icke uteslutande
vore bilismen, som tillgodonjéte fordelarna av ett indamalsenligt vagvisen-
de, samt att det med hansyn till bilismens andel i vigkostnaderna fér 10-
arsperioden 1929—1939 syntes rimligt, att denna andel faststilldes till 70
procent av vigkostnaderna. Med utgangspunkt fran de sakkunnigas berdk-
ningar av de totala vigkostnaderna skulle férdenskull sasom bidrag till tic-
kande av berérda kostnader av automobilskattemedel erfordras allenast 140
miljoner kronor for ar vid normal fredstrafik.

I de likalydande motionerna 1:419 och II: 639 har hemstillts, att riks-
dagen vid behandlingen av ifragavarande proposition maétte uttala att fra-
gan om den andel av kostnaderna for vigvisendet, som det borde ankomma
pa motorfordonstrafiken att ticka, skulle goras till féremal fér ny prévning,
niar fredsmissiga trafikférhillanden intritt.
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Med anledning av vad i ovannimnda motioner anférts far utskottet fram-
hilla, att — sisom jamval papekats av departementschefen — sedan linge
tillimpats den principen att motorfordonstrafiken skall genom sérskild be-
skattning géilda den kostnad, som denna trafik orsakar vigvisendet. Nagot
frangdende av denna princip har genom propositionen icke avsetts. Aven
utskottet ansluter sig till denna princip.

Under de senare dren ha pa grund av kanda férhallanden vigunderhéllet
samt behovet av vigforbittringar o. d. méast i hég grad eftersittas. Med hén-
syn hartill 4r angeliiget, att for vigvisendet erforderliga underhélls- och fér-
battringsarbeten snarast komma till stind. Att enligt den féreliggande pro-
positionen vid normal fredstrafik vigkostnader till ett berdknat arligt belopp
av omkring 200 miljoner kronor skola tickas av automobilskattemedel kan
s mycket mindre vicka betinkligheter som utskottet 4r 6vertygat om att
— dérest viigvisendet skall pa ett fullt tillfredsstillande sitt tillgodoses —
detta belopp icke skall vara tillfyllest for tickande av samtliga vigkostna-
der. Av representanter fér vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilka tillhanda-
gatt utskottet med nidrmare upplysningar angaende vigvisendets nuvarande
tillstdind och de beriknade kostnaderna for ett istindsittande av detsamma,
har utskottet nimligen bibragts den uppfatiningen, att dessa kostnader un-
der angiven férutsittning sannolikt komma att avsevirt éverstiga det i propo-
sitionen beridknade beloppet 200 miljoner kronor for ar. Utskottet har for-
denskull intet att erinra mot att niimnda belopp uttages genom en héjd be-
skattning av motorfordonstrafiken.

Emellertid vill utskottet i detta sammanhang starkt understryka, att den i
propositionen féreslagna avvigningen av skattesatserna allenast har en pro-
visorisk karaktir. Utskottet finner fordenskull angeliget, att, si snart sik-
rare grunder foér dessa frigors bedémande foreligga, en utredning dger rum
i syfte att klarldgga, pa vad sitt vigkostnaderna bora fordelas mellan motor-
fordonstrafiken och andra trafikantgrupper liksom idven mellan olika slag
av motorfordon inbordes. Dirvid bor jimvial undersdkas, i vilken omfatt-
ning véagkostnaderna skéligen skola bestridas genom andra statsmedel &p
automobilskattemedel. Vid utredningen synes dérjimte boéra tagas under
o6verviagande, huruvida uppskov med ikrafttrddandet av foreskriven skatt a
motorsprit fortfarande bér medgivas.

I de likalydande motionerna I: 408 och II: 621 har yrkats, att for motor-
fordon, som drivas med inhemskt fast brinsle, fordonsskatten skall utga med
50 procent av de i 5 § automobilskatteférordningen stadgade beloppen. Ut-
skottet far i anledning hirav framhailla, att gengasdrivna motorfordon i be-
skattningshinseende intaga en sirstiillning satillvida, att skatt icke utgar &
drivmedlet. Huruvida nigon skattelittnad bor medgivas med avseende &
fordonsskatlen for sidana molorfordon ir en fraga, varom utskotlet i sakens
nuvarande lige icke kan gora nigot uttalande. Utskottet {Orulsiitter emel-
lertid, att dven detta sporsmél kommer att fignas uppmirksamhet vid den
nu féreslagna utredningen, Det behov, som ma forefinnas av ett bibehallande
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av gengasdriften atminstone i nagon mindre utstrickning, liksom dven de
vador ur hilsosynpunkt, som darav kunna foranledas, bora darvid beaktas.

Slutligen har i motionen II: 638 och i motionen II: 640 till behandling
upptagits frigan om beskatiningen av de s. k. littviktsmotorcyklarna, betrif-
fande vilka i propositionen foreslagits hojning av skattesatsen fran nuva-
rande 15 till 21 kronor. I den forstnimnda motionen har yrkats bibehéallan-
de av den nu stadgade skattesatsen. 1T den sistnimnda motionen har hem-
stallts om hel skattebefrielse for sadana motorcyklar. Utskottet vill icke for-
neka, att framfér allt sociala skil kunna tala for en lindrigare beskattning
av dessa motorcyklar 4n den i propositionen foreslagna. Da emellertid ut-
skottet, sdsom framgir av vad ovan namnts, till 6vervigande vid den fore-
slagna utredningen férordat bland annat frigan om skattebérdans férdelning
mellan olika slag av motorfordon inbérdes, finner uiskottet jimval nu fore-
varande sporsmil béra upptagas till behandling i samband med berdrda ut-
redning.

De i propositionen féreslagna andringarna i drivmedelsbeskattningen in-
nebiira, att de nu utgiende skatterna sinkas for bensin med 19 ore for liter
och fér brinnoljor med 11 &re for liter. For att icke grossister, aterforsiljare
och detaljister, vilka vid dndringarnas ikraftiridande inneha lager av bensin
och brannoljor, skola tillskyndas opariknade forluster i f6ljd av de #ndra-
de skattesatserna, har departementschefen ansett restitution av redan erlagd
drivmedelsskatt fér dylika lager béra medgivas. Departementschefen har i
anslutning hértill uttalat, att frigan om ersittning for inbetald drivmedels-
skatt, till den del skatten 6verstiger de i propositionen foreslagna beloppen,
torde kunna pa ett praktiskt siitt regleras av statens brinslekommission ge-
nom dess clearingkassa foér drivmedel. Med hiinsyn birtill har i propositionen
hemstillts om bemyndigande fér Kungl. Maj:t att utfirda erforderliga fore-
skrifter hirutinnan.

Utskottet har intet att erinra mot vad silunda foéreslagits. Skulle emellertid
till £61jd av den under senaste tiden avsevirda importen av drivmedel be-
finnas, att de i brinslekommissionens clearingkassa befintliga medlen icke
lampligen bora anviindas for de restitutioner, som komma att ske, torde
enligt utskottets mening fér restituiionerna erforderliga medel kunna bestri-
das av statsmedel i annan form.

Med hinsyn till ovan anférda omstindigheter tillstyrker utskottet bifall
till den foreliggande propositionen. De likalydande motionerna I: 408 och
II: 621, de likalydande motionerna I1:418 och II: 637, motionen II: 638 samt
motionen II: 640 avstyrkas diremot av utskottet. De likalydande motionerna
I: 419 och II: 639 torde fa anses besvarade genom vad utskottet i sin moti-

vering yttrat.
Under aberopande av vad silunda anforts fir utskottet hemstilla,

A) att riksdagen méatte — med bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition nr 352 samt med avslag 4 de likalydan-
de motionerna I: 408 och II: 621, de likalydande motionerna
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I: 418 och II: 637, motionen II: 638 samt motionen II: 640 —
antaga de vid propositionen fogade forslagen till

1) forordning angiende #indrad lydelse av 5 § férordning-
en den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) férordning angdende visst undantag fran bestimmel-
serna i b § férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om auto-
mobilskatt;

3) forordning angiende dndrad lydelse av 1 § férordning-
en den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och
motorsprit; samt

4) forordning om indrad lydelse av 1 § férordningen den
3 maj 1935 (nr 142) angdende skatt & vissa for drivande av
automobil anvinda brinnoljor;

B) att de likalydande motionerna I: 419 och II: 639 matte
av riksdagen anses besvarade genom vad i utskottets moti-
vering anforts; samt

C) att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition nr 352, bemyndiga Kungl. Maj:t att be-
triaffande siadana for forsiljning avsedda myckenheter driv-
medel, for vilka drivmedelsskatt erlagts enligt hittills gillande
bestimmelser, meddela foreskrifter om restitution av den del
av skatten, som motsvarar den foreslagna skattesinkningen.

Stockholm den 20 november 1945.
Pi bevillningsutskottets vignar:

A. J. BARG.

Ndrvarand e:

“frAn foérsta kammaren: herrar Johan Bdrg, Elon Andersson, Axel Ivar Anderson*,
Sjédahl, Velander, Bjérnsson, Robert Berg*, Franzon, Ramberg* och Ndsgdrd, samt

frin andra kammaren: herrar Hagberg i Malmé, Hammarlund, Olsson i Gavle, Or-
gdrd, Falk, Henriksson*, Vigelsbo, Bladh, Forsberg och Kristensson.

* Jcke narvarit vid justering av betiinkandet.

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 7 saml. Nr 62. 2
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Reservationer:

1) av herrar Ndsgdrd, Hammarlund, Orgdrd och Vigelsbo, som betriffan-
de ifragasatt skatteldttnad fér gengasdrivna motorfordon anfort foljande:

»Fore den av kriget vallade avspirrningen utgick skatten foér gengasdriv-
na fordon med endast hilften av eljest stadgade skattesatser, och det torde
vara klart, att denna skattelindring bidrog till den utveckling av gengas-
driften, som mdjliggjorde att omstillningen frin bensin- till gengasdrift ef-
ter avspidrrningen kunde genomforas snabbt och utan allifér stora oligen-
heter. Att denna skattelindring upphivdes genom beslut av 1940 ars urtima
riksdag far anses som en naturlig konsekvens av di ridande lige, som med-
forde att praktiskt taget alla bilar madste inriittas for gengasdrift for att fa
anviandas. Hur den framtida utvecklingen pi detta omride kommer att te
sig 4r svart att for nirvarande bedoma. Det torde dock fa antagas, att de
gengasdrivna fordonen komma att férsvinna mycket snart, om nigon skatte-
littnad icke medgives. Visserligen intaga dessa fordon en sérstillning satill-
vida, att skatt icke utgar 4 drivmedlet, men 4 andra sidan blir fordonsskat-
ten nigot drygare, da éven aggregaten skola inriiknas i automobilens tjinste-
vikt. Det synes emellertid onskvirt, att gengasdriften kunde bibehallas &t-
minstone i viss utstrickning, detta d4ven ur den synpunkten, att det skulle
vara till fordel for skogsskotseln, om avsiatining fér ekonomiskt mindervir-
digt virke, s. k. gallringsvirke, kunde beredas genom efterfrigan pa brénsle
till gengasdrivna fordon. Vi forutsitta, att dven dessa sporsmil komma att
agnas uppmirksamhet vid den nu féreslagna utredningen. Det behov, som
kan foérefinnas av ett bibehallande av gengasdriften i limplig utstrickning,
bor dirvid beaktas. I avvaktan pa resultatet av denna utredning synes den
tidigare tillimpade skattelindringen bora aterinforas.

I anslutning héartill fa vi hemstilla, att riksdagen med bifall till de lika-
tydande motionerna I: 408 och II: 621 matte antaga vid forevarande propo-
silion fogat forslag till forordning angaende dndrad lydelse av 5 § forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt med den dndring att till
nimnda paragraf fogas ett nytt stycke av féljande lydelse:

’Fér motorfordon, som &r inrittat for och drives med generatorgas, fram-
stidlld av inhemskt fast briinsle, utgar skatt med hilften av de i denna para-
graf stadgade skattesatserna.’»; samt

2) av herrar Ndsgdrd och Vigelsbo, som betraffande ifragasatt skatteldti-
nad fér s. k. ldttviktsmotorcyklar anfort foljande:

»Framfor allt sociala skil tala enligt var mening for en lindrigare be-
skattning av dessa motorcyklar dn den i propositionen féreslagna. P4 lands-
bygden utgéra lattvikismotorcyklarna ett uppskattat och billigt trafikmedel,
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som i hog grad bidrager till att underlitia tillgodogérandet av férefintliga
arbetstilifallen. Med anledning hirav finna vi en skattehojning for lattvikts-
motorcyklar mindre tilltalande och férorda, att skatten bibehalles vid nuva-

rande belopp.
I anslutning hértill fa vi hemstilla, att riksdagen maétte bifalla motionen

11: 638.»



