Statsutskottets utldtande nr 204. 1

Nr 204.

Ankom tili riksdagens kansli den 15 juni 1944 ki 3 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende an-
skaffande av ytterligare en statsisbrytare m. m. jdimte
i dmnet vdckta motioner.
(1:a avd.)

I propositionen nr 132 har Kungl. Maj:t, under Aberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet éver handelsirenden for den 18 februari 1944,
foreslagit riksdagen att .

dels godkinna den av departementschefen i berérda statsr&dsprotokoll
férordade planen for ordnande av statens isbrytarverksambhet,

dels besluta anskaffande av ytterligare ett statens isbrytarfartyg av i hu-
vudsak de dimensioner, som av departementschefen forordats, for en berik-
nad kostnad av hogst 5 650 000 kronor,

dels bemyndiga Kungl. Maj:t

att pa av departementschefen forordade villkor bevilja envar av stiderna
Malmé och Givle statsbidrag med 33 procent av kostnaderna for anskaffan-
de av en lokalisbrytare av i huvudsak de dimensioner och med den maskin-
styrka som i statsradsprotokollet angivits

samt att med Goéteborgs Bogserings- och Birgnings Aktiebolag triffa avtal
angiende forhyrande av bolaget tillhérande isbrytande bogserbatar i huvud-
saklig dverensstimmelse med i statsradsprotokollet framlagt forslag,

dels ock for budgetdret 1944/45 under tionde huvudtiteln anvisa

till Statens isbrytarverksamhet: Anskaffande av yiterligare ett statens is-
brytarfartyg ett reservationsanslag av 2 500 000 kronor,

samt till Statens isbrytarverksamhet: Forhyrning av isbrytarfartyg ett for-
slagsanslag av 100 000 kronor.

I detta sammanhang har utskottet till behandling férehaft

dels tva likalydande motioner, viickta, den ena inom forsta kammaren av
herr K. A. Johanson (I: 280) och den andra inom andra kammaren av herr
G. Skoglund i Umea m. fl. (1I: 452), vari hemstillts, att riksdagen ville be-
sluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om férnyad prévning av fra-
gan angiende en statsishrytare for Norrland;

dels tva likalydande motioner, viickta, den en inom forsta kammaren av
herr N. Holmstrém m. fl. (1: 282) och den andra inom andra kammaren av
herr E. Severin i Gavle m. fl. (II: 458), vari hemstillis, att riksdagen mé be-
sluta, att férutom 33 procents statsbidrag for anskaffande av lokalisbrytare
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for Gévle staten for varje vinterperiod skall svara for hilften av beredskaps-
kostnaderna for fartyget;

dels tva likalydande motioner, viickta, den ena inom férsta kammaren av
herr N. Holmstrém m. fl. (I: 283) och den andra inom andra kammaren av
herr O. W. Lévgren m. fl. (II: 457), vari hemstillts, att riksdagen ville besluta
att hos Kungl. Maj:t hemstilla om forslag till 1945 ars riksdag om anskaffan-
de av ytterligare ett isbrytarfartyg av minst Ymers iyp, huvudsakligen avsett
for norrlandstrafikens betjinande;

dels tva likalydande motioner, vickta, den inom forsta kammaren av herrar
E. Ericsson och G. Velander (I: 287) och den andra inom andra kammaren
av herrar O. Nilsson i Géteborg och E. Hagberg i Malmé (II: 464), vari hem-
stillts, att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhalla,

dels att lamplig officer ur flottan snarast forordnas att vara statens is-
brytarinspektor samt att statsisbrytarombud i enlighet med vad i motionerna
anforts tillsittas,

dels ock att fragan savil om placering av den statliga isbrytingsverksam-
hetens ledning inom statsférvaltningen som om bemanningen av statens is-
brytarfartyg matte goras till foremal for ytterligare utredning och de forslag.
vartill utredningen ma foranleda, snarast foreliggas riksdagen;

dels tva likalydande motioner, vickta, den ena inom forsta kammaren av
herr O. E. Mattsson m. fl. (1: 288) och den andra inom andra kammaren av
herr G. L. Andersson i Mélndal m. fl. (II: 463), vari hemstillts, att riksda-
gen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla, att innan definitiv uppgorelse
traffas med Goteborgs Bogserings- och Birgnings Akiiebolag underhandling-
ar inledas i syfte att genom avtalet garantera fisket isbrytarhjilp inom stérre
. omraden dn vad i det prelimindra avtalsforslaget avses, samt att, om lamplig
uppgorelse icke kan traffas, Kungl. Maj:t matte taga fragan om anskaffande
av lampliga fartyg for isbrytarhjialp at vistkustfisket under férnyat 6vervi-
gande;

dels ock en inom andra kammaren av herr G. Hedlund i Radom vickt
motion (II: 462), vari hemstillts, att riksdagen i samband med behandlingen
av Kungl. Maj:ts proposition nr 132 till innevarande ars riksdag matte be-
sluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéilla om utredning for upprattande
av ett detaljerat program for statens verksamhet med avseende & isbryt-
ningen utefter norrlandskusten, vid vars upprattande skilig hinsyn tages till
den betydelse Norrlands niiringsliv har fér hela vart lands ekonomiska liv,
samt for riksdagen framligga de férslag, vartill denna utredning kan foér-
anleda.

1 friga om de skil, motiondirerna anfort till stéd for sina framstéllningar,
far utskottet hinvisa till motionerna I: 282, I: 283, I. 287, II: 452, II: 462 och
II: 463.

Kungl. Maj:ts forslag bygger pa ett av 1941 ars isbrytarutredning den 8
december 1942 dagtecknat betinkande.
Departementschefen har inledningsvis ldmnat en Oversikt 6ver av staten
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hittills vidtagna atgirder till frimjande av vintersjofart samt fér géllande
allminna bestimmelser rérande siatens isbrytarverksamhet. I samband héir-
med har departementschefen meddelat, att han icke avser att till behandling
upptaga utredningens forslag rorande ledningen av statens isbrytarverksam-
het samt statsisbrytarnas bemanning.

Av statsradsprotokollet framgér att av fartyg hinforbara till egentliga stats-
isbrytare finnas allenast statsisbrytarna Atle och Ymer samt den Goteborgs
stad tillhorande isbrytaren Gota Lejon. Till kategorien havsisbrytare har ock
pliagat hinforas Stockholms stad tillhoriga Isbrytaren II. Till kategorien lo-
kalisbrytare, anvindbara jimvél for viss kustisbrytning, har departementsche-
fen uppriknat ett flertal samt meddelat att utéver nimnda for havs-, kust-
eller lokalisbrytning anvindbara fartyg finnes ett icke ovésentligt antal is-
brytande bogserbatar. Slutligen ir jimvil, framhaller departementschefen, ett
antal passagerar- och lastfartyg anvindbart f6r viss isbrytning.

Plan fér ordnande av statens isbrytarverksamhet.

Allménna synpunkter m. m.

Vid den beskrivning av olika slag av isbrytning for vintersjéfarten utefter
vara kuster, som 1941 ars isbrytarutredning limnat, har utredningen skilt
mellan havsisbrytning eller brytning av is under ett fartygs fard a4 havet samt
dirifran in mot kusten, kustisbrytning eller forcering av den is som, ofta i
form av miktiga packisvallar, samlats i den i kustbandet befintliga farleden in
mot land samt lokalisbrytning eller brytning av rinna i det inomskirs bildade
fasta isticket. Betraffande uppdelningen av isbrytningsverksamheten mel-
lan 4 ena sidan staten samt 4 andra sidan kommgygner och enskilda har
utredningen, med utgidngspunkt frin redan nu tillimpad praxis, ansett sta-
ten bora svara for all forekommande havsisbrytning, medan kustisbrytning-
en borde allt efter omstindigheterna — 4 vilka utredningen lamnar vissa
belysande exempel — fordelas mellan de storre statliga isbrytarna och
mindre lokala isbrytare samt pa sistnamnda slag av isbrytare borde i prin-
cip ankomma att ombesorja all lokalisbrytning, ledningen for den stat-
liga isbrytningen dock obetaget att i sirskilda fall lata statsisbrytare ut-
fora jamvil lokalisbrytning,

Klart synes departementschefen vara, att havsisbrytningen framdeles liksom
hittills bér helt avila staten.

Vad kustisbrytningen betriiffar torde béra beaktas, att nigon bestimd skil-
jelinje mellan denna och havsisbrytningen icke gar att uppdraga samt att
kustisbrytningen ofta stiller sddana krav pa isbrytarmaterielen som man icke
rimligen kan begira att en allenast fér vederbérande hamn med intilliggan-
de kustomride anskaffad, i kommunal eller enskild regi driven isbrytare
skall kunna uppfylla. Vid sidant forhillande, och da 4 andra sidan staten
icke ldrer béra ataga sig att utféra all erforderlig kustisbrytning, har departe-
mentschefen i likhet med utredningen anselt, att det bor {& ankomma pé
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statens isbrytarledning och, i den man av denna givna direktiv limna stafs-
isbrytarnas befidlhavare befogenhet hirtill, p4 dessa ait, med beaktande av
vad utredningen hirutinnan anfort, allt efter omstindigheterna i de sirskilda
fallen avgéra, om och i vilken omfattning staten skall befatta sig med kust-
isbrytning.

Ehuru, sasom utredningen framhadllit, lokalisbrytning aldrig Aavilar sta-
ten sisom en skyldighet, framgar dock av utredningens redogorelse for olika
slag av isbrytning att staten i ej ringa omfattning verkstiller lokalisbrytning,
sirskilt vid farledernas 6ppnande pd varen samt till sidana hamnar, som
tjinstgora sdsom baser for statsisbrytarna vid dessas verksamhet utefter kus-
ten. Enligt departementschefens mening finnes ej anledning att bryta mot
denna fér de lokala intressena formaénliga praxis. Undantagsvis kan det en-
ligt departementschefens mening fdven i andra fall in de nyss nimnda vara
naturligt att statsisbrytare i samband med sin ordinarie verksamhet bitrider
med lokalisbrytning.

Utover den isbrytning utefter rikets kuster, som sialunda kunde komma
atl verkstillas genom statens forsorg, har utredningen funnit rimligt att sta-
ten, i den min si kunde ske utan inkridktande pa fullgérandet av huvud-
uppgiften, tillika bitrddde med isbrytning pa Milaren och Vinern i sidan
omfattning att isbrytare i statens tjinst efter isliggningen & sjoarna verk-
stiillde viss isbrytning i de storre farlederna dérstides samt likaledes pa vé-
ren bitridde med farledernas o6ppnande, Savil med hinsyn till storleken
av de vatten det hir vore fraga om — isbrytningen a dessa sjoar torde icke
icke i sin helhet kunna rubriceras sisom lokalisbrytning — som ock dartill,
att varutrafiken till och fran de storsta hamnarna vid dessa sjoar till sin
natur vore jamforbar med den varutrafik, som forsigginge 6ver de storre
hamnstiderna. utmed sorrlandskusten, syntes det utredningen motiverat
att staten hir tridde hjilpande emellan. Sjilvfallet skulle dock en sadan
utstrickning av statens isbryiningsverksamhet att gidlla jamvil farleder-
na till de stérsta hamnarna vid Milaren och Vinern lika litet som for t. ex.
hamnarna vid norrlandskusten innebéra, att staten limnade nigon garanti
for farledernas Oppethéallande. Departementschefen har anslutit sig till den
av utredningen silunda uttalade uppfattningen,

Omfattningen av statens isbrytarberedskap kan emellertid, framhaéller de-
departementschefen, icke goras beroende av enbart de olika slag av isbrytning,
med vilka staten har att taga befattning. Av betydelse for frigans bedomande
ar tillika, vilka krav man stiller pa denna beredskap under de skiftande
isférhallanden som erfarenhetsmissigt rada under olika vintrar. Hirutinnan
synes departementschefen till en borjan kunna fastslas, att beredskapen bor
vara tillracklig for att motsvara sjofartens behov av isbrytarhjilp under milda
vintrar och vintrar av normal stringhet. Dessa vintrar, vilka under de senaste
72 aren tillhopa utgjort omkring 75 %o av samtliga, pliga karakteriseras bland
annat dirav att behov av havsisbrytning foéreligger allenast for norrlands-
kustens vidkommande. Fér dylika vintrar har var nuvarande isbrytarbered-
skap visat sig vara till fyllest. Mera tveksamt synes departementschefen vara,
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i vad man staten bor halla en isbrytarberedskap for bemiistrande av issvarig-
heterna iven under sirskilt stringa vintrar, d4 behov av isbrytarhjilp kan
foreligga nira nog samtidigt langs rikets alla kuster. I likhet med utredningen
har departementschefen funnit det av kostnadsskil uteslutet, att staten skall
halla en for dylika svara isforhdllanden fullstindig isbrytarberedskap. For
den avvigning av arbetsuppgifterna gent emot varandra, som da maéste vid-
tagas, synas departementschefen nu gillande regler hiarutinnan 4ven fram-
deles kunna i huvudsak tjana till ledning. Enligt den genom generalorder
den 15 oktober 1937 faststillda allminna planen for statsisbrytarnas verk-
samhet skall sisom allmiingiltig grundsats fér denna verksamhet gilla, att vid
samtidigt intraffande behov av ingripande & skilda delar av rikets kuster —
fall av nodlige for fartyg och besittningar undantagna — sjofarten & rikets
viistra kust sdsom den for riket viktigaste i friimsta rummet skall erhalla hjilp,
diarnist sjofartsforbindelserna med kontinenten och slutligen norrlandssjo-
tarten. Denna grundsats éverensstimmer i viisentliga stycken med vad utred-
ningen framhallit, dock att utredningen med sjofartsforbindelserna med kon-
tinenten jimstallt den for sjéfarten pa ostkusten betydelsefulla genomgangs-
trafiken genom Oresund samt tillika framhallit betydelsen av att Gotland
icke avspirras genom is och att sddan havsisbrytning utféres som under svara
isvintrar erfordras i Ostersjén for uppehallande av sjofarten pa Stockholm
och andra stérre oOstersjohammnar. Det boér, framhaller departementschefen,
slutligen erinras, att enligt vad utredningen forutsatt i regel varje vinter bor
genom statens forsorg utféras den havsisbrytning, som erfordras f6r astadkom-
mande av en med hinsyn till niringslivets behov och isférhallandenas be-
skaffenhet rimlig forlingning av sjiétrafiken pa norrlindska hamnar, samt att
dérjamte visst bitriide fran statens sida limnas till stod it vintersjofarten pa
Milaren och Vinern., Det av utredningen salunda for den statliga isbrytar-
verksamheten foreslagna arbetsprogrammet, vilket torde i huvudsak overens-
stimma med under senasle svara isvintrar tillimpad praxis, har synts fven
departementschefen kunna tjina till utgdngspunkt vid évervigandena rérande
denna verksamhets ordnande f6ér framtiden. Framhallas ma dock, att pro-
grammet genom sin elasticitet limnar ganska vida marginaler for omfatt-
ningen av beredskapen pa detta omrade. Det erfordras diirfor enligt departe-
mentschefen en mera i detalj gaende provning av de krav, som rimligen kunna
stilllas pa denna beredskap, for att man skall bliva i stand att bilda sig en
bestamd uppfattning om den lampliga storieken och beskaffenheten av statens
isbrytarmateriel samt andra med organisationen av den statliga isbrytnings-
verksamheten sammanhiingande sporsmal.

Havsisbrytning utefter norrlandskusten.

Efter att hava behandlat frigan om isbrytning till stod for norrlandss)é-
farten (s. 29—33 i stalsradsprotokollet) har utredningen framhallit, att den
granskning, utredningen salunda foretagit av forutséitiningarna f6r och be-
hovet av 6kad vintersjofart pa Norrland, icke gave vid handen, att {Orutsitt-
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ningar forelage for saidan 6kning av denna vintersj6fart, att den skulle erford-
ra bedrivande av havsisbrytning under lingre tid och i visentligt storre om-
fattning an hittills varit brukligt. Diremot ansige utredningen bade férutsitt-
ningar fér och behov av siddan isbrytning féreligga, som, i anslutning till i hit-
tills vanlig omfattning bedriven havsisbrytning, vore fignad att under langre tid
av vintern an hittills latit sig géra éppethalla farlederna in till hamnar och
lastageplatser utefter norrlandskusten, sirskilt sidana beligna inom Gavle-
borgs och Visternorrlands ldn. Till detta spérsmél imnade utredningen se-
nare aterkomma.

Mot vad utredningen salunda uttalat hava inom utredningen anférts avvi-
kande meningar.

Departementschefen, som hirefter redogjort for i drendet avgivna vitran-
den, har fér egen del anfért féljande.

Klimatforhallandena i vart land dro sidana, att hallandet av en isbrytar-
beredskap ér av sdrskild betydelse f6r Norrlands vidkommande. Medan det i
s6dra Ostersjon och pa vistkusten férekommer for sjofarten besviarande is-
bildning blott enstaka ar — for den av utredningen undersokta tidsperioden
1 medeltal endast omkring vart fjirde ar —— aro atminstone de flesta norr-
lindska hamnar si gott som &rligen under nagon tid stingda av is. Siker-
ligen ligger det icke heller inom de praktiska mdojligheternas grinser att un-
der stringa eller ens under normalt kalla vintrar for rimliga kostnader lata
sjofarten lings hela norrlandskusten fortgd utan avbrott. Bemddandena att
vintertiden halla denna sjofart i gang kunna dirfér knappast syfta lingre in
till att forkorta dessa avbrott genom isbrytning i bérjan och slutet av isperio-
derna. Statens verksamhet pi detta omrade bedrives ocksi for nirvarande i
regel si, att en av de bada statsisbrytarna vid bérjan av isliggningen uppe
i Bottenviken bitrider sj6farten i dessa farvatten och direfter s smaningom
allteftersom isbildningen fortskrider dirigeras soderut fér assistens at fartyg
pa resa till eller fran hamnar i mellersta och sédra Norrland. P4 motsvarande
sitt ehuru i omviind ordning pligar en av statsisbrytarna pa varen sa snart
férhallandena det medgiva bryta ridnnor i isen lings hela norrlandskusten
och in till hamnarna dérstides. Under siirskilt striinga isvintrar, da det ofta
uppstar stark isbildning ungefir samtidigt pa olika delar av kusten, bruka
bada statsisbrytarna anlitas till hjilp at sjofarten pa Norrland, medan eljest
i regel den ena statsisbrytaren ligger overksam under den tid den andra ar
ute pa expedition 1 Bottniska viken.

Utredningen har nu till nirmare granskning upptagit fragan, huruvida en
intensifiering bor ske av den av staten bedrivna havsisbrytningen utefter norr-
landskusten. De foérdelar ur savil foretags- och nationalekonomisk som han-
dels- och socialpolitisk synpunkt, vilka skulle vinnas genom en férkortning av
det vintertid nédtvungna avbrottet i varutrafiken sjoledes till och fran de norr-
lindska hamnarna och lastageplatserna, hava utférligt redovisats bade i
utredningens betinkande och i de diiréver avgivna ytirandena. Hirutinnan
ma allenast héanvisas till den av mig forut limnade redogérelsen.

Emellertid har utredningen fist uppmiirksamheten p4a, att en utvidgad stat-
lig isbrytningsverksamhet icke ir den enda betingelsen for en 6kning av den
under vintern sjoledes bedrivna trafiken pa Norrland. Dirjamte bor enligt
utredningens mening astadkommas en viisentlig 6kning av det for gang i is
av svidrare beskaffenhet anviindbara handelstonnaget, i vilket hinseende ut-
redningen beaktat, att anbringande av néjaktig isforstirkning dr kostsam
och att densamma visentligt nedsitter fartvgens lastningsféormaga. Utred-
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ningen har tillika framhallit, att s& linge vid atskilliga platser utefter
norrlandskusten lastningen i brist pA limpliga kajanordningar maste ske
genom liktring eller primning, behovet av intensifierad isbrytning for aviga-
bringande av forlingd skeppningssdsong for vissa av de viktigaste norr-
Iindska exportvarorna, sisom trd, trimassa och cellulosa, kan anses vara
mindre framtridande. Enligt utredningens mening visar ocksa erfarenheten,
att de isbrytarresurser, som staten hittills under normala forhallanden stillt
till norrlandstrafikens foérfogande, fullt motsvarat det da foreliggande be-
hovet. Av betinkandet framgar vidare, att den omstindigheten att den stat-
liga isbrytarberedskapen ej riickt till fér att beméstra isforhallandena un-
der de tre synnerligen stringa vintrarna 1939/40—1941/42 enligt utredning-
ens uppfattning icke bor tagas till intikt foér att enbart med hidnsyn till
vintersjofarten pa Norrland 6ka bestindet av statliga havsisbrytare.

Gent emot vad utredningen salunda anfért har — enligt min mening med
visst fog — gjorts gillande, bland annat, att en genom ¢kning av statens
isbrytarmateriel garanterad utstrickning av seglationstiden vore fgnad att sti-
mulera dels rederierna att investera kapital i nytt, isférstirkt tonnage och
dels industriféretag och kommuner att komplettera lastningsanordningarna,
si att de bleve mera limpade for lastning under vinterférhallanden. Jag ar
ocksd med kommerskollegium ense dirom, att frigan om férbattrad isbered-
skap pa norrlandskusten genom anskaffande av ytterligare en statlig havsis-
brytare ar fortjint av uppmirksamhet. Sasom kollegium tillika framhal-
lit torde man emellertid, innan slutlig stAndpunkt tages till denna fraga,
boéra avvakta resultat av den rationalisering av isbrytningsverksamheten och
utokning av isbrytarmaterialen, som utredningen i ovrigt féreslagit och
som jag amnar senare under drendets behandling i huvudsak férorda. Hirfor
talar vidare ej mindre den statsfinansiella situationen #n dven den omstin-
digheten att det till f6ljd av rddande knapphet pa bland annat fartygsplat
och -profiler sikerligen under nuvarande forhallanden skulle méta stora svi-
righeter ¢j endast for staten att viisentligt 6ka det av utredningen i annat sam-
manhang foreslagna byggnadsprogrammet utan fdven fér rederierna att an-
skaffa nya fartyg med erforderlig isforstirkning. Jag anser mig alltsa icke nu
bora fororda det i atskilliga remissyttranden framforda forslaget om vidta-
gande av atgirder for byggandet av en speciellt fér sjofarten pa Norrland
avsedd havsisbrytare.

Till den av ledamoten av utredningen konteramiralen Giron reservations-
vis berérda frigan om behovet av ytterligare en havsisbrytare med hinsyn
till rikets forsvar torde jag senare fa anledning att aterkomma.

Havsisbrytning i Sédra Kvarken och Ostersjén.

Under milda vintrar och vintrar med normal kyla foreligger i regel icke
behov av havsisbrytning i Sédra Kvarken och Ostersjon. Det ir alltsi med
héansyn till behovet under de striinga vintrarna som frigan om statens mojlig-
heter att for rimliga kostnader med isbrytning understodja sjofarten i dessa
farvatien bor bedémas.

Av den av utredningen i sidant syfte verkslillda undersokningen framgar,
att det icke kan siitlas i fraga att under dylika vintrar sjofarten skall kunna
uppriitthallas i eljest vanlig omfatining. Redan det tillgiingliga handelstonna-
gets begriinsade fdrmaga att, dven med isbrylarassistens, taga sig fram i den
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da grova pack- och drivisen oméjliggor detta. Man nodgas dariér inskrinka
sig till att, sedan av isbildningen eventuellt éverraskade fartyg forhjialpts i
hamn, med isbrytare och limpligt handelstonnage si gott sig gora later vid-
makthalla forbindelserna pad de viktigaste lederna. Enir vid den lidpunkt,
da svarare isforhallanden intriida i Ostersjon, sjofarten i Bottniska viken van-
ligen upphért eller star infor sitt slut, bér man kunna rikna med att f6r
nu ifrigavarande uppgifter bada de nu befintliga statsisbrytarna skola vara
disponibla. Hirtill kommer den Stockholms stad tillhériga »Isbrytaren II»,
med vilket fartyg ombesérjes den staden enligt nu tillimpad ordning &lig-
gande isbrytningen i Stockholms skiirgird intill 15 engelska mil utanfor yt-
tersta grunden. Man har slutligen anledning férutsitta, att efter ett genom-
férande av det forslag rérande byggandet av en sirskilt for Oresund avsedd
isbrytare, som utredningen framfért och departementschefen senare under
detta drendes behandling dmnar fororda, denna isbrytare Atminstone under
isbildningens férsta skede skall kunna bitrida sjéfarten jimvil i sédra
Ostersjon.

Efter nu angivna férutsitiningar har utredningen uppgjort en plan fér
havsisbrytningens ombesorjande i Ostersjén under stringa vintrar. De sjo-
fartsleder, som enligt planen sdvitt mojligt skola hallas 6ppna, iro lederna
Stockholm—Abo, Stockholm—Visby och Trelleborg—Sassnitz. Isbrytningen
fran svensk sida 4 leden Stockholm—Abo anses av utredningen vara i huvud-
sak en Stockholms stads angeligenhet. For leden Stockholin—Visby skulle
allt efter omstindigheterna disponeras den ena av eller bida de nu befintliga
statsisbrytarna. En av dessa skulle vidare i man av behov vara verksam #
leden Trelleborg—Sassnitz, varest isbrytning i nigon omfattning dven borde
kunna utféras av den av utredningen foreslagna oresundsisbrytaren. Utred-
ningen har slutligen ridknat med, att de nu omnamnda isbrytarna jamvail
skulle bitrida med eskort av kollaster fran tyska till svenska hamnar.

Enligt departementschefens uppfatining innefattar den silunda angivna
planen i allt viisentligt de arbetsuppgifter som i nu forevarande hinseende
skiligen boéra avila staten. Vad angar fragan huruvida den avsedda isbry-
tarmaterielen ar tillricklig fér dndamalet, giva erfarenheterna fran de tre
vintrarna 1939/40—1941/42 vid handen att den otvivelaktigt icke skulle for-
sla att helt bemistra sa ovanligt svirartade isforhillanden som de da ra-
dande. Aven om det skulle vara tekniskt mojligt att halla en for dylika
vintrar fullt tillricklig isbrytarberedskap, skulle dock, framhaller departe-
mentschefen, kostnaderna har{for bliva oskiligt hoga i forhallande till de
korta och sillan intriffande isperioder for vilka beredskapen vore avsedd. Det
kan enligt departementschefen ur ekonomiska synpunkter icke vara fér-
svarligt att O6verdimensionera isbrytarmaterielen. Var sedan den ritta me-
delviigen ir att finna, dirom ar det givetvis omdjligt att pa férhand be-
stimt uttala sig. Enligt departementschefens mening har emellertid utred-
ningen anfért sa starka skiil for sin uppfattning hirutinnan, att departe-
mentschefen icke ansett sig bora tillstyrka det i vissa remissytiranden fram-
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forda forslagei om byggande av ytterligare en sirskilt for farvattnen i Oster-
sjon avsedd havsisbrytare.

De overviiganden, vilka departementschefen salunda i detta och tidigare
sammanhang fignat fragan om férstirkning av den sérskilt for sjofarten i
Ostersjon och Bottniska viken avsedda isbrylarmaterielen, hava gillt for-
hallandena under den tid vart land atnjuter fred. Savil av en reservant inom
utredningen som fran de i drendet horda militira myndigheternas sida har
emellertid hivdats den meningen, att direst Sverige skulle raka i krig de en-
ligt utredningens plan tillgdngliga havsisbrytarna icke vore tillrdckliga att
fylla det da foéreliggande behovet. Departementschefen har i anledning hirav
redan nu velat framhalla, att genomforandet av det program fér nyanskaff-
ning av isbrytare, som utredningen foreslagit och som departementschefen
senare amnar fororda, innebir ej endast en avseviard och enligt departe-
mentschefens mening Aatminstone under nuvarande férhallanden tillricklig
forstiarkning av var for fredstid avsedda isbrytarberedskap utan samtidigt
dven ett vardefullt tillskott till var forsvarsberedskap. Efter samrad med
chefen for forsvarsdepartementet har departementischefen ansett sig icke
bora till behandling upptaga friagan huruvida nyanskaffningen enbart av
forsvarspolitiska skidl bor fa en 4n vidare omfattning.

Havsisbrytning i Oresund.

Utredningen har framhallit, alt betriffande farvattnen i Oresund &r att
taga hinsyn till dels trafiken mellan Sverige och Danmark a férjeledarna
Malmé—Kopenhamn och Halsingborg-—Helsingor, dels ock den i sundets
lingdrikining giende trafiken.

Enligt utredningens uppfatining forelidge hir den mest kidnnbara bristen
i statens nuvarande isbrytarberedskap. Oresund jimte det dirintill grinsande
vistliga avsnittet av sédra Ostersjon vore av utomordentlig betydelse dels
av den anledningen, att Sveriges forbindelseleder med kontinenten ginge
over dessa farvatten dels ock med hinsyn dirtill, att de jimvil innefattade de
mest betydelsefulla tillfartslederna for den oceangéende trafiken till och fran
Ostersjon. I den allméiinna plan fér statens isbrytningsverksamhet, som fast-
stallts senast genom generalorder den 15 oktober 1937, hade ock angivits, att
vid samtidigt behov av ingripande & skilda delar av rikets kuster sjofarten
4 rikets vistra kust skulle sisom den for riket viktigaste i frimsta rummet er-
halla hjilp, darnast sjofartsforbindelserna med kontinenten och, tillades det,
slutligen norrlandssjofarten.

Utredningen siiger sig for sin del helt kunna ansluta sig till den ordnings-
f6ljd, som i denna plan uppstillts fér limnande av hjilp genom statens
isbrytningsverksamhet. I anslutning hértill hade utredningen kommit till den
slutsatsen, att vad i forsta hand borde vidtagas for forstirkning av statens
isbrytarberedskap vore anskaffandet av en havsisbrytare liimpad for de upp-
gifter, som ifrigakomme i Oresund. Att verkligt behov forelge av et dylikt
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tillskott till den statliga beredskapen a forevarande omrade ansage utredning-
en vara till fullo ddagalagt.

Utredningens forslag innebir, att den nya havsisbrytaren skulle hava fol-
jande huvuddimensioner:

Liangd Overallt. . ..., ... . i e e e 585 m
> 1 konstruktionsvattenlinjen..................... ... ...... 530 >
Bredd mallad ....... ... . i i i i e e, 16-20 »
> dvattenlinjen .......... .. ... e 1520 »
Djup mallat till huvuddéck............ ... ... i, 850 »
> > > dnredningsdick ........ ...ttt 6:50 »
Djupgaende med ca 300 ton olja och vatten .................. 500 »
> > » 900 » » » Y i 6:00 »
Konstruktionsdeplacement pa spant till vattenlinjen ca .......... 1850 m?
Rymd av samtliga tankar for vatten och olja S 1200 -
Maskineffekt férdelad a tre propellrar B BaoB008060 4500 AHK.

Departementschefen har redogjort for de i drendet avgivna yttrandena
samt for egen del anfort foljande.

Det framgar av utredningens redogérelse rérande isférhallandena i Ore-
sund och den materiel, som hittills under stringa vintrar kunnat stillas till
forfogande for isbrytning dirstides, att behov féreligger av en for dessa
svarnavigabla farvatten lamplig havsisbrytare. En siddan isbrytare skulle
dven — med hinsyn till att isliggningen regelmiissigt intriffar senare i Ore-
sund in lingre norrut — bliva ctt virdefullt komplement till den nirmast
for andra sjofartsleder avsedda isbrytarmaterielen. I likhet med samtliga de
myndigheter och sammanslutningar, som yttrat sig i denna fraga, vill jag
dirfoér fororda utredningens forslag om anskaffandet av en sarskilt for Ore-
sund limpad havsisbrytare. Jimvéil betriffande isbrytarens huvuddimensio-
ner och maskineffekt ansluter jag mig till det av utredningen hirutinnan
framférda forslaget, vars limplighet likaledes vitsordats under #rendets re-
missbehandling. Genomfoérandet av detsamma skulle innebira, att bestindet
av statliga isbrytare tillfordes ett fartyg med ungefir samma deplacement
som den Géteborgs stad tillhoériga isbrytaren Gota Lejon samt med den egen-
skapen att kunna vid behov hastigt nedbringas till ett djupgiende av allenast
5 meter. Ehuru det mahanda vore 6nskvirt att djupgdendet kunde minskas
med ytterligare en eller annan decimeter, finner jag, da fragan hiarom i allt
fall larer sakna storre betydelse, icke skil att i anledning av vad jarnvigs-
styrelsen hirutinnan uttalat fororda négon jimkning i de uppgjorda kon-
struktionsritningarna.

Jag dmnar senare till behandling upptaga visst spérsmil om 6resundsis-
brytarens maskineri dvensom fragorna om anskaffnings-, drift- och under-
hallskostnaderna for fartyget samt om mojligheterna att med hinsyn till ra-
dande materialsvarigheter verkstilla detta fartygsbygge.

Betriffande isbrytningen i Oresund och vissa angrinsande farvatten har
den 3 september 1930 mellan svenska och danska 1egeringarna triffats en
overenskommelse, enligt vilken regeringarna uttalat sin avsikt att vid intri-
dande issvarigheter darstides uppriitta en gemensam isbrytningstjiinst med
vissa i Overenskommelsen nidrmare angivna uppgifter samt forklarat sig skola
efterstriiva att i nagorlunda lika omfattning stiilla till férfogande for full-
gorande av dessa uppgifter erforderlig isbrytar- och flygmateriel m. m. Aven
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i den man anskaffandet av den av mig nu férordade isbrytaren skulle inne-
bira en forstirkning av nyssnimnda materiel och ej allenast ett frigorande
av Ovriga svenska isbrytare for angeligna uppgifter vid andra delar av rikets
kust, torde icke dirigenom nagon viisentlig forindring intriffa med avseende
4 forutsittningarna fér den gemensamma svensk-danska isbrytningstjinsten.

Havsisbrytning i Kattegatt och Skagerack.

Vid angivandet ovan av vissa allminna synpunkter pa fragan om ordnan-
det av den statliga isbrytningsverksamheten, framholl departementschefen
bland annat, att denna verksamhet vid samtidigt intriffande behov av in-
gripande & skilda delar av rikets kuster i frimsta rummet hor avse hjilp 4t
sjofarten pa vistkusten sasom den for riket viktigaste. Visserligen forhaller
det sig erfarenhetsmiissigt sa, att vistkusten idr den av vara kuster, dir be-
hovet av isbrytning dr minst framtridande. Under milda och normalt kalla
vintrar féorekommer dirstides knappast nigon for sjofarten besvirande is.
Emellertid ha de synnerligen striinga vinirarna 1939/40—1941/42 adagalagt
behovet av att en kraftig isbrytare star till forfogande for véistkusten. Under
sadana vintrar rada regelmiissigt svara isforhillanden dven i vara ovriga far-
vatten, och det ar diarfor onskvirt att de for dem speciellt avsedda stats-
isbrytarna icke da avdelas for isbrytning i Kattegatt och Skagerack.

Med beaktande harav har utredningen efter forhandlingar med Gdteborgs
stad traffat ett prelimindrt avtal om samarbete mellan staden och staten
i fraga om isbrytning framfér allt pa vistkusten. Innan departementschefen
nirmare ingar pa avtalets bestiimmelser har han erinrat om att staden &ger
den ar 1932 firdigstillda isbrytaren Gota Lejon, som i storlek och maskin-
styrka ungefir, om in icke fullt, motsvarar den av utredningen foreslagna
Oresundsisbrytaren.

Enligt avtalet medgives kronan ritt att for en tid av tio ar fran och med
den 1 juli 1943 — dock allenast i den man icke déirigenom handelssjofarten
i Goteborg dventyras inom vissa staden nirbeligna omriden — nyttja
Gota Lejon for isbrytning i Kattegatt och Skagerack samt, dérest isférhal-
landena sa oundgingligen erfordra, jimvil i Oresund och Ostersjon till och
med farvattnen vid Utlingan och Torhamns udde. Inom nu angivna vatten-
omraden med tillhorande farleder skall erforderlig isbrytning ombesorjas av
staden. D4 fartyget nyttjas for isbrytning skall den av parterna, som an-
viander fartyget, ensam svara for alla kostnader for firden. Kronan skall
med hiillften deltaga i de stadens arliga kostnader for fartyget, som icke di-
rekt pakallas av att fartyget tages i ansprik for isbrytning, nédmligen for be-
manning och bevakning under stillaliggande, fartygets hallande i beredskap,
ordiniirt underhall, forsikring for hamnrisk samt avgifter for radio och tele-
fon. Dessa arliga kostnader i deras helhet hava uppskattats till cirka 35 000
kronor. For riatten att disponera fartyget skall kronan vidare erligga ett
belopp av 50 000 kronor per Aar.

Departementschefen har framhallit, att &ven han funnit det i och for sig
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onskviirt, att méjlighet beredes kronan att disponera Gota lejon fér verk-
stallande av erforderlig havsisbrytning i de farvatten, varom nu #r fraga. Sa-
som ufredningen framhaillit har detta fartyg redan tidigare, nimligen under
storre delen av ishrytningskampanjerna under de senaste frens stringa vint-
rar, tagits i ansprak foér dindamaélet, dirvid fartyget visat sig vil limpat for
de da forekommande isforhallandena. Chefen fér marinen och marinférvalt-
ningen hava uttalat tvivel rorande mdjligheten fér fartyget att under striing-
are vintrar kunna medhinna isbrytningsverksamhet i angivna farvatten. Med
anledning hirav har departementschefen framhallit, att man synes vara be-
rittigad till antagandet, ait med tillkomsten av den nya havsisbrytaren no-
digt samarbete mellan de bida fartygen skall kunna astadkomma erforderlig
effekt.

Erinringar hava emellertid framstillts av chefen f6r marinen, marinférvalt-
ningen och statskontoret i friga om de ersiittningar som staten enligt avtals-
forslaget skulle hava att utgiva enbart for ritten att disponera fartyget. Aven
om, framhiller departementschefen, han icke delar statskontorets uppfatt-
ning, att dylika erséttningar 6éverhuvud taget ej béra komma i friga, sa fin-
ner likvil dven han de av staden betingade ersiittningarna vara sa hoga, att
han icke anser sig bora tillstyrka avtalets godkinnande av Kungl. Maj:t
I de antagligen timligen sdllsynta fall, di det pa vistkusten uppstar issva-
righeter och isbrytare i statens #go ej limpligen kan insittas for deras be-
mistrande, torde man, fortsiitter departementschefen, diarfor liksom hittills
fa sbka triffa tillfilliga dispositioner i syfte alt for Aindamalet férfoga over
Gota Lejon.

Statens medverkan vid kustisbrytning.

Utredningen har till behandling upptagit fragan i vad man utdéver den
statliga beredskapen i avseende i havsisbrytningen erfordras atgirder fran
statens sida for stirkande av isbrytarberedskapen utefter vara kuster.

Enligt utredningens bedémande skulle, fér tryggande av skilig beredskap
i avseende a fullgérandet av isbrytningsuppgifter erfordras en isbrytare fér
norrlandskusten till och med Oregrundsgrepen, en isbrytare fér Sédra Kvar-
kens och Ostersjons farvatten och en isbrytare for Cresund och Skénes syd-
kust. Dessa arbetsuppgifter ansige utredningen foretridesvis vara av den na-
tur, att deras utforande borde ankomma pa de till sjéfarten knuina lokala
intressena. Sirskilt de storre hamnstiderna hade starkt ekonomiskt intresse
av att sjofarten kunde fortgd si vitt mojligt utan avbrott. Si vore fallet si-
vl av hinsyn till niringslivet i staden och dess omnejd som ock for att sta-
dens hamnanliggningar skulle i stérsta méjliga omfattning utnyttjas.

Utredningen har funnit, att i Giivle och Malmé ett positivt intresse forefun-
nes fér nyanskaffning av lokal isbrytare av tillriicklig styrka. Dylika isbry-
tare forutsattes emellertid tillika kunna komma till god anviindning fér ut-
forande av saddan kustisbrytning, som bor tillkomma staten. Det syntes pa
grund hirav i sin ordning, att staten pa ett eller annat sitt deltoge i kostna-
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derna for det antal isbrytare av denna typ, som kunde finnas for fullgéran-
de av statens isbrytningsuppgifter erforderligt. Detta behov hade i det fore-
gdende angivits utgoéra en isbrytare for Norrlandskusten till och med Ore.
grundsgrepen, en isbrytare fér Sédra Kvarken och Ostersjon samt en isbry-
tare for Oresund och Skanes sydkust.

Den foér Norrlandskusten avsedda isbrytaren borde icke goéras mindre
in den finska isbrytaren Otso. Den isbrytare, som utredningen tinkt sig for
Oresund och Skénes sydkust, syntes kunna givas nigot mindre dimensioner.
Vad slutligen anginge behovet av kustisbrytare for Ostersjon och Sodra
Kvarken har utredningen ansett, att detta behov tillsvidare borde kunna fyl-
las av den Stockholms stad tillhdriga Isbrytaren II, oaktat detta fartyg med
hinsyn till sitt djupgaende, 6 m, icke vore sirskilt lampligt fér sagda énda-
méal samt anmirkningar frdn marinens sida framférts mot fartygets isbry-
tande formaéaga.

Utredningen har hirefter redogjort for ett med Stockholms stad prelimi-
nirt triffat avtal om utnyttjande for statens rikning av den staden till-
horiga Isbrytaren II. Enligt avtalet skulle kronan wmed hilften deltaga i de
arliga kostnader for fartyget, som icke pakallades av att fartyget toges i an-
sprak for isbrytning, nimligen for bemanning och bevakning under stilla-
liggande, hyra for tilliggsplats, fartygets héllande i beredskap, ordiniirt un-
derhall, forsikring for hamnrisk samt avgifter fér radio och telefon. Dessa
kostnader hade av hamnstyrelsen beriknais uppga till i runt tal 30 000 kro-
nor per ar. Harutover skulle kronan for ritt att nyttja fartyget enligt avtalet
erligga ett belopp av 40 000 kronor per ar. DA fartyget nyttjades for is-
brytning, skulle den av parterna, som anviinde fartyget, ensam svara for alla
kostnader for firden.

Utredningen framhaéller vidare, att den nyanskaffning av isbrytare av lo-
kal typ, varav staten kunde vara pa det sitt intresserad, att den kunde tén-
kas villig dirtill limna bidrag, alltsd for nirvarande inskrinkte sig till tva,
en fér Norrlandskusten samt en for Oresund och Skanes sydkust, samt att
det stod staten kunde finnas villig ldmna for att befordra tillkomsten av
tvi dylika isbrytare borde givas formen av bidrag utan aterbetalningsskyl-
dighet. De storre kommunerna kunde numera upptaga 1dn pa i stort sett
lika formanliga villkor som staten. Beviljande av lan av statsmedel syntes
dirfor i forevarande fall knappast fylla nagot nyttigt dndamal. Enligt for
nirvarande gillande priser & materialier och arbetsloner torde byggnads-
kostnaderna fér ett fartyg av typ Otso belopa sig till 2°2 miljoner kronor.
For att stimulera till byggandet av ett fartyg, som droge sagda anskaff-
ningskostnad, torde erfordras ett forhallandevis kraftigt bidrag av statsme-
del. Utredningen, som siiger sig i sagda fraga haft vissa Overliggningar med
representanter for hamnstyrelserna i Givle och Malmd, hade bibragts den
Overtygelsen, att ett ligre slatsbidrag fin */: av anskaffningskostnaden icke
skulle f6rma frimja det syfte man ville ni. Utredningen foreslar pa grund
hirav, att till bestridandet av de med anskaffning av omférmilda tvi is-
brytare foérenade kostnaderna statsbhidrag matte utgd med 33 procent av
samma kostnader.
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Ett s kraftigt understédjande fran statens sida av anskaffandet av stor-
re lokala isbrytare maste sjalvfallet, anfér utredningen, forbindas med sa-
dana villkor att staten jamvil kunde fi de intressen tillgodosedda, som
staten ansige sig ha av att dessa isbrytare komme till stand. Sasom allminna
villkor for erhillande av statsbidrag borde silunda féreskrivas:

1. Staten skall dga befogenhet att, med foretridesritt framfoér en var an-
nan in fartygets fdgare, dir si kan ske utan att fartygets huvuduppgift att
stodja vintersjofarten pa fartygets hemort dirigenom aventyras, nyttja far-
tyget for utférande av den isbrytning statens isbrytarledning finner limpligen
kunna ombesérjas av fartyget.

2. Fartygets dgare skall hilla fartyget vil utrustat och underhallet, i till-
fredsstillande beredskap, i erforderlig omfattning bemannat samt forsikrat
dels for hamnrisk under tiden for fartygets stillaliggande i hamn, dels ock
for sjorisk under tiden fran fartygets utlépande ur hamn till dess aterkomst
till uppldggningsplatsen. Forsikringen skall avse ett virde, som motsvarar
fartygets verkliga viirde.

3. Kronan skall fér den tid kronan nyttjar fartyget svara for alla kost-
nader for nyttjandet, sasom kompletterande utrustning, bemanning, kost-
hill, drift, forsikring samt avrustning, avhjilpande av fartyget under nytt-
jandet agangna skador och ersittning av férsvunna eller eljest forstérda in-
ventarier eller materialier.

4. Kronan ir beréttigad att under tid, di4 kronan nyttjar fartyget, halla
representant a fartyget, vilken har att giva anvisningar om de arbeten, som
bora utforas med fartyget.

5. Fartygets dgare skall till statens isbrytarledning redovisa kostnaderna
for fartyget.

6. Byggnadsférslag och ritningar avseende sivil nyanskaffning som mera
omfattande férandringar skola vara av statens isbrytarledning granskade och
godkinda.

En ledamot av utredningen har uttalat, att, for det fall Géivle stad an-
skaffade en storre lokalisbrytare mot bidrag av statsmedel med en tredjedel
av byggnadskostnaderna samt enligt av utredningens majoritet angivna be-
stimmelser och villkor i 6vrigt, staden darutover borde tillerkiinnas statligt
bidrag motsvarande hilften av beredskapskostnaderna.

Departementschefen, som hirelter redogjort fér de i drendet avgivna ytt-
randena, har for egen del anfort foljande.

Redan tidigare har jag uttalat, att kustisbrytningen ofta stiller sadana krav
pa isbrytarmaterielen, som en i kommunal eller enskild regi driven isbrytare
niippeligen kan uppfylla, samt att nigon bestimd skiljelinje mellan havs-
isbrytning och kustisbrytning icke gar att uppdraga, varfor det borde f& an-
komma p4a statens isbrytarledning och mahinda fven i viss man pa statsis-
brytarnas befilhavare att allt efter omstindigheterna i de siirskilda fallen
avgora, om och i vilken omfattning staten skall utféra kustisbrytning. Att
nigon for alla forhallanden giltig regel om, vem bestyret med kustisbrytning
bor &vila, icke lidrer kunna uppstillas synes mig ytterligare bestyrkt av
vad utredningen under nu ifragavarande avsnitt av betinkandet uttalat. For
de i anslutning hiirtill framférda forslagen har utredningen dirfor heller
knappast kunnat limna en pa principiella grunder vilande motivering. Detta
bor dock icke foranleda, att forslagen liimnas obeaktade, utan torde de fa
provas med hiinsyn till vad som kan anses skiiligt och lampligt.
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Vad da forst betraffar det av utredningen med Stockholms stad prelimi-
nirt traffade avtalet om utnyttjande for statens rikning av den staden till-
hériga Isbrytaren II, s avser detta allenast en fortsittning, om an pa del-
vis findrade villkor, av nu gillande ordning. Enir erfarenheten visar, att sta-
ten under svara isvintrar haft behov av denna isbrytare, lirer en prolongation
av statens ritt att nyttja fartyget 1 och for sig vara énskviard. Med hénsyn till
de avseviart hojda ersittningar som staden betingat sig for en sadan prolonga-
tion anser jag dock, i anslutning till vad i nagra yttranden dirutinnan an-
foérts, densamma icke bora komma till stand pa nu foreslagna villkor. Ett
standpunktstagande i enlighet hirmed utesluter givetvis icke att staten vid
behov soker att, pa sitt jag tidigare anfért betraffande den Goteborgs stad
tillhoriga isbrytaren Gota Lejon, fa disponera over Isbrytaren II.

Vad hiirefter angar den av envar av stiderna Malmé och Givle plane-
rade anskaffningen av en lokalisbrytare, tillrickligt kraftig for att dven kun-
na utfora viss kustisbrytning, finner jag det i likhet med utredningen 6nsk-
vart att staten far viss dispositionsritt till dessa bada isbrytare. En forutsitt-
ning harfér bor dock rimligen vara, att staten deltager i kostnaderna
for fartygens anskaffande och helt bestrider kostnaderna for driften un-
der den tid staten nyttjar fartygen. Da av vad utredningen i érendet
anfort synes framga, att ett ligre statsbidrag dn omkring /s av anskaffnings-
kostnaden icke skulle mojliggéra att dessa fartygsbyggen komme till stand,
tillstyrker jag att statens bidrag ma utgd med 33 procent av samma kostnad.
Enir byggnadskostnaderna for vartdera fartyget enligt nu gillande priser &
materialier och arbetsloner beriknats till omkring 2,2 miljoner kronor, skulle
det sammanlagda statsbidraget utgora i runt ial 1 450 000 kronor. For stats-
bidragets atnjutande torde de av utredningen foreslagna villkoren boéra i hu-
vadsak gilla. Enligt dessa villkor skall staten figa befogenhet att, dir sa kan
ske utan att fartygets huvuduppgift att stodja vintersjofarten a fartygets hem-
ort dventyras, nyttja fartyget for utférande av den isbrytning statens isbrytar-
ledning finner lampligen kunna ombesorjas av detsamma. Hérmed torde
atminstone viss kompensation kunna pariknas for bortfallet av statens dis-
positionsriitt till Stockholms stads Isbrytaren II.

I anledning av i vissa remissyttranden gjorda uttalanden vill jag slutligen
framhalla, att man med hinsyn till hittills gjorda erfarenheter knappast tor-
de behéva hysa farhigor for att i nu forevarande fall samarbetet mellan sta-
tens isbrytarledning och vederborande kommunala myndigheter icke skall
ske pa ett for staten tillfredsstillande sidtt samt att de av mig nu forordade
uppgorelserna med stiderna Malmé och Givle icke fa tagas till intdkt for en
liknande 6verenskommelse med varje annan hamnstad som tilliventyrs skulle
vilja ingd en sadan. En férutsitining for att staten skall limna bidrag till
byggandet av lokalisbrytare bor ndmligen i forsta hand vara, att dven staten
har visst behov av densamma.

Statens medverkan vid isbrytning i Milaren.

Av den i betinkandet Atergivna utredningen angdende istorhillandena och
forutsiittningarna for vintersjéfart 1 Mélaren framgar bland annat, att sjo-
farten i Milarens djupled i regel ar stingd av is fran januari eller februari
till nigon gang i mars eller april. Med hinsyn till den belydande industri och
handel, som for sitt forthesiind och sin utveckling éro beroende av sa vitt
mojligt oavbrulna sjotransporler éver Milaren, har utredningen ansett pa-
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kallat, att staten frimjar en for vintersjofart dirstides erforderlig isbrytning.
Enligt utredningens forslag skall dylik isbrytning besta i brytande av rinna
frin oppet vatien utanfor Sodertélje till stiderna Visteras och Képing — till
dessa bada stiider gar varutrafiken 4 Mélaren till 6verviigande del — dels vid
den tidpunkt da isbildningen nétt sddan svarhetsgrad, att befintlig lokal is-
brytare ej lingre formar halla rdnna 6ppen, dels ock vid limplig tidpunkt fore
islossningen. Utredningen har dirvid férutsatt, att av vintersjofarten & Ma-
laren intresserade kommuner och enskilda féretag halla lokal isbrytare av
sddan styrka, att fartyget, sedan rinna brutits, direfter kan atminstone en tid
hélla denna Oppen édven vid forhallandevis svar isbildning. Fér den isbryt-
ning, som sialunda skulle anordnas av staten, avser utredningen att den Stock-
holms stad tillhériga Isbrytaren II tillsvidare skall tagas i ansprik.

Vid stillningstagandet till detta férslag har departementschefen fram-
hallit, att dven om hinsyn tages till den 6kade statliga eller av staten dispo-
nerade isbrytarmateriel, som efter tillkomsten av den nya havsisbrytaren och
de bidda med statsbidrag byggda lokalisbrytarna skulle sti till férfogande
for tillgodoseende av de olika, omfattande behoven av isbrytning vid landets
kuster, det icke lirer kunna ifrigakomma att staten skall ataga sig att uppe-
hélla regelbunden vintersjéfart pad Milaren. A andra sidan dr departements-
chefen med utredningen ense dirom, att sjofarten pa Milaren savil till sin
karaktir som till sin allméinna betydelse &r i viss man jimférbar med §ji-
farten lings norrlandskusten. Med hiinsyn hirtill, och d4 ett realiserande av
utredningens férslag torde innebiira tillgodoseende i avsevird grad av veder-
borande ortsintressen, har departementschefen tillstyrkt, att statens stéd lim-
nas i enlighet med sagda férslag. Brytande av rianna fran Oppet vatten utan-
for Sodertilje och Visterds och Koping bor ocksa enligt departementsche-
fen innefatta erforderlig isbrytning i Sodertilje kanal. .

Vad angar frdgan om den materiel, som kan sta till forfogande fér nu ifra-
gavarande isbrytning, har departementschefen framhallit, att i det av utred-
ningen framlagda, av Stockholms stadsfullméktige godkinda forslaget till av-
tal om utnyttjande for statens rikning av Isbrytaren II icke finnes angivet, att
fartyget skulle fi av staten anvindas for isbrytning jamvil i Milaren. Vid
sadant férhallande ldrer det, uttalar departementschefen, icke inverka pa fra-
gans bedémande att, sisom departementschefen tidigare forordat, avtalsfor-
slaget far forfalla. Detta bér dock icke hindra att staten, da sa finnes limp-
ligt och 6verenskommelse dirom kan triffas, utnyttjar denna isbrytare for
indamalet. Emellertid lira dven andra mojligheter sti till buds. Departe-
mentschefen har sdlunda erinrat om att under de tre stringa vintrarna
1939/40—1941/42 fér dndamalet anlitats, férutom Isbrytaren II, fiven den
finska isbrytaren Otso och den Holmens bruk i Norrképing tillhériga isbry-
taren Holmen VIII.
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Statens medverkan vid isbrytning i Viinern och Trollhiitte kanal.

Utredningen har for sin del funnit kravet pa statligt ingripande for uppe-
hallande av viss isbrytningsverksamhet pa Trollhiitte kanal och Vinern icke
skiligen bora avvisas.

Den uppgift staten med avseende 4 denna sjofartsviig borde iklida sig
borde enligt utredningens uppfattning vara att sorja for att under vintrar,
som ej vore av storre stringhet in att sjofart med hjilp av isbrytare kunde
uppritthallas, under den del av vintern, di Trollhitte kanal ej vore stingd
for reparation och 6versyn, genom isbrytning hilla farbar ridnna oppen i
Trollhitte kanal och Vinersborgsviken jimte passagen vid Lurd. En férut-
sittning foér ett sidant Atagande fran statens sida borde vara, att de lokala
intressen, som vore knutna till uppehailandet av vintersjofart & Vinern, om-
besorjde ovrig dar under sadan tid erforderlig isbrytning.

For den isbrytarhjilp, som det enligt nu utvecklade grunder skulle aligga
staten att limna, borde det enligt utredningens uppfattning icke vara erfor-
derligt att halla en sirskild staten tillhorig isbrytare. De isbrytningsuppgifter,
varom hir vore friga, borde kunna fyllas av ett fartyg anvindbart dven for
andra dndamil dn isbrytning. Ett sidant fartyg maéste kunna upplatas for
{ullgérande av erforderlig isbrytning 4 Vinern och Trollhiitte kanal till ligre
kostnad for statsverket #in som uppkomme, dérest staten for sagda upp-
gifter holle sirskild isbrytare. I ansluining till denna uppfattning hade ut-
redningen tritt i forbindelse med det foretag, Goéteborgs Bogserings- och
Birgnings Aktiebolag, som under ett flertal ar enligt avtal med Trollhitte
kanalverk ombesorjt isbrytning i kanalen och som silunda fgde en betydan-
de erfarenhet om isforhillandena dirstides. De forhandlingar utredningen
fért med bolaget hade lett till, att bolaget enligt ett forslag till avtal atagit
sig att pad nirmare angivna villkor stilla fartyg till forfogande for utférande
av ifrdgavarande isbrytningsarbeten. Foér sagda indamdal planerade bolaget
nybyggnad av ett isbrytande bogserfartyg enligt f6ljande dimensioner, nim-
ligen lingd over allt 27,4 m, lingd i konstruktionsvattenlinjen 26,0 m, mal-
lad bredd 8,1 m, mallat djup 4,5 m, djupgaende till konstruktionsvattenlinjen
3,6 m, samt med en maskinstyrka av omkring 950 indikerade, motsvarande
omkring 800 effektiva histkrafter.

Enligt det av bolaget godkinda forslaget till avtal och till detta fogad
skriftlig forklaring hade bolaget atagit sig att vid anfordran stélla ett isbry-
tande bogserfartyg av nyss angivna dimensioner och maskinstyrka vil rus-
tat och bemannat till kronans forfogande foér isbrytning i Vinersborgsviken
jimte passagen vid Lurd samt i Trollhitte kanal. Isbrytningsarbetet skulle
bedrivas genom bolagets forsorg enligt anvisningar, som limnades av kro-
nan. Direst farlyget till foljd av haveri bleve stillaliggande, skulle bolaget
sa vilt mojligt stiilla annat fartyg till kronans forfogande. Forsikringar for
fartyg och besittning skulle tickas av bolaget.

Kostnaderna for statens nyttjande av sagda fartyg uppginge enligt i avtalet

Bihang till riksdagens protokoll 1944. ¢ saml. Nr 204. 2
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niarmare angivna villkor vid gangtid hela dygnet och under férutséittning av
8 mans besiittning till sammanlagt 3 835 kronor per dygn.

Enligt utredningens bedémande borde ett fartyg av den storlek och ma-
skinstyrka, som bolaget utfist sig att tillhandahalla, bliva tillfyllest for de
isbrytningsuppgifter, vilka i varje fall under milda och normalt strianga
vintrar kunde ifrigakomma. Direst ledningen av statens isbrytningsverk-
samhet skulle finna, att med den isbrytarmateriel bolaget kunde tillhanda-
hdlla néjaktig isbrytning ej kunde uppehéllas i angivna omriden av Vinern
och i Trollhiitte kanal, borde sagda ledning ej sakna méojlighet att dit diri-
gera annan isbrytarmateriel.

Departementschefen, som redogjort for de i drendet avgivna yttrandena,
har f6r egen del anfért féljande.

Vad angir varutrafiken i Trollhiitte kanal och & Vinern ir att mérka, att
vissa vid nimnda sj6é beligna hamnar utgéra ut- och inférselhamnar for
nigra av landets storre och mera betydelsefulla industrier. Betriffande méj-
ligheten att uppehalla vintersjofart & Vinern framgar av betinkandet, att
dylik sjofart anses under normala vintrar kunna med hjilp av tillrickligt
kraftig isbrytare fortgd utan annat avbrott 4n som féranledes av att Troll-
hiitte kanal varje vinter for en tid av minst omkring sex veckor méste pa
grund av reparation eller 6versyn avstingas fér trafik. Genomsnittligt anses
alltsd under angivna forhillanden seglationstiden kunna fortga upp till tio
maénader, vilket skulle innebéra en 6kning med omkring tvd manader av seg-
lationstiden under nuvarande férhallanden.

Sasom utredningen erinrat har riksdagen tidigare funnit statens medver-
kan till uppehallande av vintersjéfart 4 Trollhitte kanal befogad, i det riks-
dagen & beredskapsstat anvisat ett anslag & 600 000 kronor till byggande av
en isbrytare for sagda dndamail. Enir anledning emellertid icke forelegat att
sitta beredskapsstaten i kraft, har denna medelsanvisning hittills icke tagits
i bruk. Jag finner i likhet med utredningen skiiligt, att det nu vidtages atgir-
der for forverkligandet av tanken pa statligt stéd 4t isbrytningsverksamheten
i Trollhiitte kanal och Viinern, samt har intet att erinra mot att stédet l1imnas
1 den form och omfattning som utredningen féreslagit. Att staten skulle, si-
som i nagra av de avgivna yttrandena payrkats, ytterligare utstricka sin in-
sats med avseende & denna verksamhet kan jag diremot icke fororda. Den
uppgift, staten alltsa skulle ataga sig, vore att sorja for att genom isbrytning
hilla farbar rinna 6ppen i Trollhitte kanal och Vinersborgsviken jamte pas-
sagen vid Lurdé. De lokala intressen, som &ro knutna till uppehillandet av
vintersjofart & Vinern, skulle siledes hava att ombesérja 6vrig dir erfor-
derlig isbrytning.

Enligt ett av utredningen efter férhandlingar med Goteborgs Bogserings-
och Birgnings Aktiebolag uppgjort forslag till avtal har bolaget atagit sig att
fér en tid av tio ar stilla visst fartyg till férfogande for utférande av den
isbrytning, som sialunda skall Aligga staten. Nigra av de myndigheter, som
yttrat sig i denna del av drendet, hava ifrdgasatt fartygets limplighet f6r upp-
giften. I anledning hirav ma frambhallas, att det icke enligt avtalet skulle
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foreligga ndgon skyldighet for staten att nyttja fartyget och att alltsa, déirest
detsamma skulle befinnas mindre tjinligt for andamé&let, staten vore ofor-
hindrad att i annan ordning limna sitt bitride till férevarande isbrytnings-
verksamhet. Jag vill vid sadant férhallande, och enir den av bolaget betinga-
de ersiittningen foér statens nyttjande av fartyget icke synes oskilig, foresla
att Kungl. Maj:t hos riksdagen hemstiller om bemyndigande att med bola-
get triffa avtal om isbrytning i Vinern och Trollhidtte kanal i huvudsaklig
overensstimmelse med vad det foreliggande avtalsforslaget dirom innehaller.

Statens medverkan vid isbrytning till stdd at fisket & viistkusten.

Utredningen har pd pirmare anforda skil (s. 79 i statsrddsprotokollet)
kommit till den uppfattningen, att vid svdra isvintrar skulle genom statens
forsorg tillhandahallas viss isbrytarhjilp at fisket vid féljande platser, nim-
ligen 4 Bohuskusten vid Honéklova och Héné réd, vid Marstrand, vid Lyse-
kil eller Gravarne och vid Stromstad samt 4 Hallandskusten vid Varberg.

Till fullgérande av vad salunda skulle dvila kronan hade Géteborgs Bogse-
rings- och Bérgnings Aktiebolag enligt det tidigare omnimnda forslaget till
avtal med kronan roérande isbrytning i Vanern och Trollhiitte kanal #dven
atagit sig att efter anmodan av kronan med efter isférhallandena limpade
bogserbatar bitrida fisket vid Hénéklova och Hoéné rod samt, i den man sa
lite sig gébra med hénsyn till bolagets andra &taganden, jimvil vid Marstrand
och Varberg. For dessa fartyg skulle kronan betala ersittning enligt den fér
sddant arbete vid den tidpunkt, di assistensen ifrdgakomme, i Goteborg all-
mint tillimpade taxan. Utredningen forordade, att detta forslag till Gverens-
kommelse bleve av Kungl. Maj:t godkint.

Den hjilp, som erfordrades for fisket 4 norra Bohuskusten, foretridesvis
vid Gravarne eller Lysekil och Strémstad, férutsitter utredningen skola lim-
nas av fiskeriadministrationens underséknings- och bevakningsfartyg Skage-
rak, vilket stir under inseende av linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin
samt under vintermanaderna skall anvindas f6ér limnande &t fiskarena av
hjilp med isbrytning och bogsering genom isen jimte annan erforderlig
assistens.

Departementschefen, som redogjort for de i drendet avgivna yttrandena,
har fér egen del anfort, bland annat, foljande.

Hiérutinnan 4r di att mérka, att enligt det av utredningen med Goteborgs
Bogserings- och Birgnings Aktiebolag preliminiirt triffade avtal, vilket av
mig tidigare tillstyrkts sdvitt avser isbrytning i Vinern och Trollhiitte kanal,
bolaget dven atagit sig att mot viss erséittning efter anmodan av statens isbry-
tarledning med efter isforhdllandena limpade bogserbatar bitrada fisket vid
Hénoklova och Honé rod samt, i den mén sa later sig gora med hinsyn till
bolagets andra ataganden, jimvil vid Marstrand och Varberg. Avtalet i denna
del innebér allts ett 4tagande fran bolagets sida att mot ersiltning utféra viss
isbrytning men icke nagon forpliktelse for staten vare sig atl taga bolagets
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tjanster i ansprak eller att eljest ersiitta bolaget for detta dess atagande.
Redan vid sadant férhéllande lidrer anledning icke foreligga att avstyrka for-
slaget. D& dirtill kommer, att delsamma synes innebédra en ingalunda bety-
delselos forstarkning av isbrytarberedskapen for vistkustfisket, vill jag efter
samrad med chefen for jordbruksdepartementet tillstyrka att férslaget dven i
denna del i huvudsak bitrides av Kungl. Maj:t. Emellertid pagar for nirva-
rande, enligt vad jag inhémtat, en utredning rérande ordnandet av nyssnimn-
da beredskap. Skulle utredningen giva till resultat, att bolagets bitride limp-
ligen bér limnas 4 andra platser An de i avtalet angivna, bor Kungl. Maj:t
soka att med bolaget triffa éverenskommelse om sddana jimkningar i av-
talet som hidrav kunna féranledas. Dirjimte synas i avtalstexten orden »Sta-
tens isbrytarledning» bora utbytas mot orden »lidnsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus eller i Hallands lin eller annan myndighet som Kungl. Maj:t for-
ordnars.

Kostnadsberikningar m. m.

Utredningen har framlagt berikningar av de engdngskostnader och av de
arliga reguljira kostnader som en isbrytarberedskap av den omfattning ut-
redningen férordat kan antagas foranleda. Utredningen har dérvid férut-
skickat, att ifrigavarande berikningar méste bliva osikra med hinsyn till
dels den onormala prisnivd som fér nirvarande ridde, dels ovissheten om
det prislige med vilket man borde rikna for framtiden, dels ock omdjlig-
heten att verkstilla nigra férhandskalkyler med avseende & fragan huru is-
férhdllandena kunde komma att gestalta sig.

Engingskostnader m. m.

Utredningen framhaller, att man for en berikning av kostnaderna for den
till nyanskaffning féreslagna statsisbrytaren méste taga standpunkt till fra-
gan med vilket propellermaskineri fartyget borde utrustas. For 16sning av
detta spérsmal hade utredningens sakkunnige, ingenjoren Seldén, framlagt
fyra olika foérslag.

Departementschefen har framhallit, att for nirvarande betydande material-
svarigheter foreligga pa varvsindustriens omréde. Detta har ocksa utgjort en
av anledningarna till att departementschefen icke ansett sig bora férorda en
fran skilda hall payrkad utvidgning av utredningens program fér nybyggnad
av isbrytarfartyg. Da departementschefen 4 andra sidan funnit sig nu kunna
bitrida utredningens forslag i denna del, har departementschefen till stod
hiarfér Aberopat forutom tidigare av honom anforda skil, jimvil den om-
stindigheten att, enligt vad som framgar av statens industrikommissions ytt-
rande i detta drende, materialsvarigheterna dock inte dro sa stora att de ut-
gora ett obverkomligt hinder mot byggnadsprogrammets genomférande, De-
partementschefen har alltsi forordat, att medel hiarfor redan nu dskas av riks-
dagen. Emellertid synes det departementschefen fa ankomma pd Kungl. Maj:t
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att bedoma vid vilken tidpunkt dessa fartygsbyggen limpligen boéra igéng-
sattas.

Vad angar engangskostnaderna fér programmets genomférande dro dessa
i viss man beroende av vilket framdrivningsmaskineri som véljes for den
foreslagna oOresundsisbrytaren. Hirutinnan hava olika meningar yppats sa-
vil inom utredningen som i de i drendet avgivna yttrandena. Utredningen
har haft att taga stillning till fyra olika alternativ. Departementschefen har
framhallit, att han icke ir beredd att nu taga stillning till denna friga utan
forordat, att avgérandet rérande den konstruktion som viljes for framdriv-
ningsmaskineriet ma triiffas forst i samband med beslutet om fartygsbyggets
igangsittande. Ett dylikt uppskov med frigans losning kan, frambéller de-
partementschefen, sitillvida medféra en férdel, att under tiden ytterligare
erfarenheter eller upplysningar méjligen kunna vinnas rérande limpligheten
for andamalet av det som alternativ III betecknade maskineriet, vilket utgor
en timligen ny konstruktion och darfor i den storleksordning, varom hér ar
fraga, hittills knappast provats under svarare isférhallanden.

Utredningen har beriknat anskaffningskostnaden for Oresundsisbrytaren,
direst denna forses med det sistnimnda, av utredningens majoritet férordade
maskineriet, till 5,2 miljoner kronor. Ovriga tre av utredningen angivna alter-
nativ har utredningen kostnadsberiiknat till respektive 5,3, 5,66 och 5,5 miljo-
ner kronor. Dessa kostnadskalkyler, mot vilka ingen erinran riktats i de i
irendet avgivna yttrandena, synas departementschefen i nuvarande lige kunna
laggas till grund fér anslagsberikningen, dirvid med hénsyn till vad departe-
nmentschefen nyss forordat det hogsta av beloppen tills vidare bor bliva be-
stimmande f6r densamma. Da emellertid firdigstillandet av isbrytaren maste
taga avsevird tid, synes departementschefen ett belopp av 2,5 miljoner kro-
nor vara tillrackligt for att ticka den pd niistkommande budgetar fallande
delen av anskaffningskostnaden.

Enir av departementschefen férordat statsbidrag till en var av stiderna
Malmé och Givle fér byggandet av en isbrytare lirer bora utbetalas férsi
sedan isbrytaren firdigstallts, samt detta icke i nigotdera fallet kan beridknas
ske under nistkommande budgetar, erfordras, framhailler departementsche-
fen, harutinnan for nirvarande allenast inhdmtande av riksdagens bemyn-
digande for Kungl. Maj:t att pd i huvudsak de villkor som férut av departe-
mentschefen angivits bevilja dylika statsbidrag.

Arligen adterkommande kostnader.

Betriffande den verkstillda berikningen av ifragavarande kostnader far
utskottet hanvisa till s. 87—97 i statsradsprotokollet. Hir ma framhallas, att
utredningen uppskattat de sammanlagda utgifterna for drift och underhall
av statens isbrytarfartyg till 640 000 kronor for ir samt bemanningskostna-
derna till ungefir 280 700 kronor foér ir. Enligt en vid utredningens betin-
kande fogad reservation hava de drliga bemanningskostnaderna vid militér
och vid civil bemanning beriiknats till i runt tal 95900 kronor respekfive
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283 775 kronor. Departementschefen har hirutinnan inledningsvis anfort £o!-
jande.

Sasom utredningen sjilv framhallit, maste de av densamma verkstillda
kostnadsberikningarna vara osikra med hinsyn sivil till den nuvarande
onormala prisnivin som till ovissheten om det framiida prisliget och oméj-
ligheten att férutse hur isférhallandena komma att gestalta sig i framtiden.
Detta giller betriffande kostnaderna bade f6r drift, underhall och beman-
ning av statens isbrytarfartyg och fér forhyrning av isbrytare. Genom ut-
redningens berikningar torde man dock ha erhillit en ungefirlig uppfatt-
ning om de #rliga kostnader, som en isbrytarberedskap i enlighet med den
av mig férordade planen skulle draga. D& dessa berikningar emellertid icke
giva direkt ledning fér besvarande av fragan, vilken 6kning av kostnaderna
for statens isbrytarverksamhet som skulle féranledas av planens genom-
forande, men denna fraga ar av sirskilt intresse i detta sammanhang, torde
jag nu fi upptaga. densamma till behandling. Dessfoérinnan vill jag dock un-
derstryka, att da jag hirvid kommer att stéda mig pa utredningens kalkyler,
dven mina uppskattningar givetvis dro forenade med stor osikerhet.

Av departementschefens berikningar i sidant avseende framgar, att an-
skaffandet av en ny statsisbrytare skulle medféra en 6kning av driftkostna-
derna och de ordindra underhallskostnaderna fér statens isbrytarfartyg med
allenast hogst 10 000 kronor fér ar. I fraga om personalkostnaderna skulle
desamma efter tillkomsten av den nya isbrytaren komma att 6kas med unge-
fdr 14 000 kronor.

Med avseende 4 forrintnings- och amorteringskostnaderna samt kostnader-
na for forhyrning av isbrytare har departementschefen anfort féljande.

Utredningen har i sin sammanstillning 6ver de hittillsvarande arskostna-
derna for statens isbrytarverksamhet dven medtagit férrdntnings- och amor-
teringskostnaderna for det i de statliga isbrytarfartygen nedlagda kapitalet a
5,6 miljoner kronor. Efter anskaffandet av ytterligare en statsisbrytare for
9,2 miljoner kronor samt utbetalandet av statsbidrag for byggandet av tva
lokalisbrytare med omkring 1 450 000 kronor skulle enligt denna i och fér sig
riktiga tankegang statens arliga foérrintnings- och amorteringskostnader for
isbrytarmateriel, vilka kostnader under de senaste budgetiren enligt utred-
ningens berdkningsgrunder uppgatt till cirka 320 000 kronor, komma att mer
in férdubblas och enligt samma grunder utgéra nira 700 000 kronor.

Vad slutligen angar den inverkan, som genomférandet av de av mig tidi-
gare foérordade nybyggnads- och verksamhetsprogrammen skulle 6va a sta-
tens kostnader fér férhyrning av isbrytare, si maste densamma antagas vara
av delvis forbilligande men delvis iven fordyrande karaktir.,

Salunda bér tillkomsten av tre nya av staten dgda eller disponerade isbry-
tare vara dgnad att nedbringa de kostnader av angivet slag, som enligt vad er-
farenheten utvisar staten under striinga isvintrar nédgas asamka sig. Ehuru
storleken av denna utgiftsbesparing undandrar sig varje nigot sa nir tillfor-
litlig berikning, bor hidnsyn till denna besparing tagas vid bedémandet av
byggnadsprogrammets viirde. Vidare kommer, sedan Stockholms stad i de-
cember 1943 uppsagt avtalet med kronan angiende den staden tillhériga Is-
brytaren II att upphéra med utgingen av innevarande kalenderar, de hit-
tills frdn handels- och sjofartsfonden utgdende arliga avgifterna om 26 500
kronor for statens dispositionsritt till detta fartyg att diarmed bortfalla.

A andra sidan kan f6ljden av denna uppsigning givetvis bliva den, att sta-
ten for forhyrning av Isbrytaren II eller nigot annat isbrytarfartyg vid en-
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staka tillfillen blir nodsakad utgiva belopp, som mangdubbelt 6verstiga del
sist angivna. Dirjamte skulle ett godtagande fran riksdagens sida av den av
mig férordade planen for ordnande av statens isbrytarverksamhet antagligen
medfora, att isbrytare komme att férhyras oftare én tidigare varit fallet. Jag
syftar da siarskilt pa isbrytningsplanen i vad den avser Milaren samt Troll-
hiitte kanal och Vinern. Man ldrer alltsf bora rikna med, att dven fram-
deles vissa forhyrningskostnader skola uppkomma. Salunda har utredningen
1 sina kalkyler for férhyrning av Goteborgs Bogserings- och Birgnings Aktie-
bolag tillhorig isbrytare enligt det av mig tillstyrkta avtalsforslaget upptagit
en arskostnad av i medeltal 72 000 kronor, didrav 48 000 kronor skulle be-
16pa pa isbrytning i Trollhéitte kanal och & Vinern samt 24 000 kronor skul-
le avse isbrytning till stéd at viastkustfisket. D4 underlag saknas for en
hirifran avvikande kostnadsberikning, torde dessa belopp bora godtagas.
Erinras ma emellertid, att samtliga utgifter fér isbrytning till stod at véast-
kustfisket framdeles liksom hittills 1dra béra bestridas fran anslag 4 nionde
huvudtiteln.

Enligt vad jag tidigare forordat skall staten vidare i samband med beviljan-
de av statsbidrag till byggandet av tva lokalisbrytare tillforsikra sig ratt
att under vissa forutsattningar nyttja dessa fartyg mot det att staten svarar
for alla kostnader for nyttjandet. Utredning saknas rorande storleken av
dessa kostnader. Fragan hirom blir dock verkligt aktuell forst sedan farty-
gen fardigstillts.

Allenast under 4 av de 18 senaste budgetaren har féorhyrning fér kronans
rikning av isbrytare dgt rum. Under ett av aren ha utgifterna for férhyc-
ningen bestritts fran anslaget till of6rutsedda utgifter, medan de under Ovriga
tre ar pa grund av sidrskilda omstindigheter kunnat tickas med medel fran
fjarde huvudtiteln. Godkinner riksdagen det av mig tillstyrkta avtalet med
Goteborgs Bogserings- och Birgnings Aktiebolag angdende forhyrning av is-
brytare for statens rikning, bor darav tillika folja att riksdagen stiller medel
for dndamalet till Kungl. Maj:ts forfogande. Dessa medel bora emellertid
lampligen berdknas sa, att de kunna antagas komma att forsla jaimvil for
forhyrning av isbrytare i de 6vriga fall, da statsisbrytarna icke riacka till eller
limpligen kunna anvidndas for den i staten ankommande isbrytarverksam-
heten. Medelsanvisningen, som bor erhalla férslagsanslags natur, synes for
nistkommande budgetir kunna faststillas till 100 000 kronor.

Det dr givetvis ur flera synpunkter svirt att draga en bestimd grins mellan
den isbrytarverksamhet, som boér dvila staten och den som bér ankomma pa
kommuner och enskilda. De allmiénna riktlinjer i friga om ansvarsfordel-
ningen av isbrytarberedskapen, som departementschefen angivit, innebira
i allt viisentligt en fortsidttning av hittills tillimpad praxis. Huvudregeln blir
enligt dessa riktlinjer, att staten svarar foér all havsisbrytning. Med avseende
4 kustisbrytningen ankommer det pa statens isbrytarledning och mahinda
Aven i viss man pa statsishrytarnas befilhavare att allt efter omstandigheterna
i de sirskilda fallen avgéra, om och i vilken omfattning staten skall utféra
kustisbrytning. Lokalisbrytning skall icke d#vila staten som en skyldighet,
men staten bor, da sa later sig gora, hir triida hjialpande emellan. Dessa rikt-
linjer synas utskottet kunna i princip lidggas till grund for ett allmént ord-
nande atminstone tills vidare av statens ishrylarverksamhet.

Vad betriaffar det nirmare programmet {6r ordnandet av statens ishrytar-
verksamhet overgar utskottet forst till behandling av fragan om isbryining
till stod for norrlandssjofarten,

Utskottet.



24 Statsutskottets utldtande nr 204.

Statens verksamhet for att i mojligaste man hilla sjofarten efter norrlands-
kusten i gang bedrives for nidrvarande i regel sa, att en av de bada statsis-
brytarna vid bdrjan av isliggningen uppe i Bottenviken bitrider sjéfarten
i dessa farvatten och dérefter allteftersom isbildningen fortskrider dirigeras
soderut for assistans &t fartyg pa resa till eller fran hamnar i mellersta och
sédra Norrland. P4 motsvarande sitt ehuru i omviind ordning pligar en av
isbrytarna pa varen si snart forhillandena det medgiva bryta rinnor lings
hela norrlandskusten och in till hamnarna dirstides. Under sirskilt stringa
isvintrar bruka bada statsisbrytarna anlitas till hjilp at sjofarten p4 Norrland.

Till nirmare granskning har nu upptagits spérsmalet huruvida genom sta-
tens forsorg ytterligare en forstirkning av isbrytarberedskapen pa norrlands-
kusten dr av behovet pakallad. I samband diarmed har dryftats vilka dtgérder,
som i sidant syfte bora vidtagas. I vissa motioner har i detta avseende pa-
yrkats en utbyggnad av vart statsisbrytarbestand. Utskottet vill redan nu
framhalla, att enligt utskottets mening en forléingning av skeppningssisongen
for Norrland verksamt skulle bidraga till friamjandet av utvecklingen av det
norrlandska néringslivet och darvid vara till gagn for riket i dess helhet.
Dirom torde nigra meningsskiljaktigheter icke rada.

Den fragan uppstiller sig emellertid, huruvida en foérlingd seglationstid
kan vinnas endast genom insiittandet av en sirskild for Norrland avsedd
statsisbrytare. Framhallas ma, att vid vintrar av mer in normal stranghet,
da farvattnen utefter vara kuster iro isbelagda, och statlig isbrytarhjilp kan
pakallas samtidigt fran olika hall, det redan av kostnadsskal torde fa anses
uteslutet, att staten for omedelbar tjinst kan halla isbrytarmateriel av hirfor
tillracklig omfattning och kapacitet. Det ansprak, som man vid sirskilt svara
vintrar torde kunna stilla pa staten, Ar, att staten haller 6ppna de ur kom-
munikationssynpunkt mest betydelsefulla sjofartsvigarna. Vad ater betriaffar
vintrar av normal stringhet synes den forebragta utredningen hava adagalagt,
att med den nu foreslagna forstarkningen av isbrytarmaterielen statsisbry-
tarna med avseende a4 havsisbrytningen torde bliva i stand att i 6kad om-
fattning tillgodose norrlandstrafikens behov.

Eit avgorande hinder for en forlingd vintersjofart paA Norrland synes emel-
lertid utskottet besta diri, att tillgang i allménhet saknas i friga om limpliga
kust- och lokalisbrytare. Den assistans, vilken pékallas utefter norrlands-
kusten, avser icke allenast havsisbrytning i egentlig mening utan tillika savil
kust- som ren lokalisbrytning. Ett Oppethallande genom statens forsorg av
den utefter kusten gaende allminna sjotrafiken maste med nodvandighet f6r-
utsitta, att angoringsleder brytas till hamnar och lastageplatser. Harfor er-
fordras kust- och lokalisbrytare. Da sisom namnts dylik isbrytningsmateriel
i allminhet saknas, har detta haft till f6ljd, att statens isbrytare, dir sa varit
mojligt, brutit rinnor in till och i hamnarna. Fraga uppstar emellertid huru-
vida de olika samhillena utefter norrlandskusten — sirskilt i vad giller om-
radet norr om Givle, dir issvarigheterna torde fa anses vara storst — kunna
tinkas framdeles komma att anskaffa mot isbrytningsbehovet svarande kust-
férbindande isbrytarmateriel. Vad kommunerna betriffar torde av kostnads-
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skil utsikterna hirtill icke vara stora. I frdga om industrierna synas dessa,
enligt vad som hittills framkommit, icke hava visat nigot stérre intresse for
anskaffning av dylik materiel. Det delvis isbrytande bogserbatbestind, som
finnes att tillgd, torde vara otillrickligti fraga om savil antal som kapacitet. Vid
angivna forhallanden synes det utskottet kunna med fog ifragasittas, huru-
vida en uppdelning av isbrytarverksamheten mellan staten 4 ena samt lokal-
myndigheter och enskilda 4 andra sidan lampligen bor ske efter ovan an-
givna allminna riktlinjer d. v. s. i havs-, kust- och lokalisbrytning och om
icke en annan form for betjining av isbrytarverksamheten bér kunna viljas,
som mera smidigt anpassar sig efter de speciella férhallanden, som utméirka
Norrlands isbrytningsbehov. Utskottet vill darfor ifragasitta, huruvida icke
staten organisatoriskt borde ombesérja isbrytningen ovanfér Gévlebukten,
i den man naringslivets skeppningsbehov och andra ndédvindiga sjotrafik-
behov in till land och ut till Oppet vatten anmila sig. Utskottet haller fore,
att en anordning sidan den nu skisserade, dar staten alltsd bedriver isbryt-
ningen i egen regi, skulle underlitta och eljest medverka till okad effektivitet
av isbrytarberedskapen pi Norrland, varigenom den norrlindska vintersjo-
farten béattre #n hittills skulle kunna pardkna det bistand, den behdvde och
rimligtvis kunde gora ansprak pa. Utskottet formenar vidare, att ett enhetligt
handhavande av isbrytningsuppgifterna pa sitt hiir ifrdgasatts sannolikt skulle
mojliggéra en mera rationell anvindning av isbrytarmaterielen. Utskottet ar
fullt medvetet om att detta uppslag innebir flera problem, bland annat, med
avseende & savil avvigningen av de lokala intressenas angeligenhetsgrad som
de ekonomiska mellanhavandena mellan staten och de av isbrytningen beror-
da intressena. Utskottet anser emellertid den antydda utvigen, som icke be-
rorts av isbrytarutredningen, vara fortjint att bliva foremal for ndrmare ut-
redning och hemstiller alltsg att riksdagen hiirom gor framstillning hos Kungl.
Maj:t.

De i motionerna I: 287 och II: 464 vickta frigorna om den nuvarande is-
brytarledningens omorganisation och om isbrytarfartygens bemanning torde
lampligen kunna undersdkas i samband med den nu féreslagna utredningen
om isbrytningens framtida organisation. Desamma bora foljakiligen icke nu
pakalla nigon riksdagens sirskilda atgird. Samma bor bliva forhéllandet med
vad i motionerna I: 280 och II: 452 samt I: 283 och II: 457 yrkats om okad
isbrytarberedskap fér Norrland. Nu nimnda motioner torde alltsa hiirigenom
f4 anses besvarade liksom motionen II: 462, som nirmast syftar till en férut-
sittningslos utredning angaende mojligheterna for en utokad vintersjofart pa
Norrland.

Den foreslagna planen med avscende 4 behovet av havsisbrytning inom
de vattenomraden, som utgoras av Sodra Kvarken och Ostersjon innebér i
korthet, att leden Stockholm—Abo, i vad uppehéillande av denna férbindelse
ankommer pa Sverige, skulle i huvudsak vara en Stockholms stads an-
geligenhet, under det att en av de nu befintliga statsisbrytarna skulle allt-
efter omstindigheterna disponeras {6r lederna Stockholm-—Visby och Trelle-
borg—Sassnitz. Utskottet finner den silunda {6reslagna avvidgningen av sta-
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tens medverkan betriffande isbrytarberedskapen pa ifragavarande vatten-
omraden godtagbar.

Betriaffande farvattnen i Oresund mé framhallas, att Sveriges férbindelser
med kontinenten huvudsakligast gd Over dessa vatten, vilka ocksi utgéra
en betydelsefull led for den oceangaende trafiken till och fran Ostersjon.
Oppethillande av Oresund méste dirfor vara av utomordentlig betydelse.
Kravet pa en forstirkning av isbrytarberedskapen i dessa vatten dr darfér
i hog grad befogat. Biarande skil synas utskottet alltsi foreligga for anskaf-
fandet av en i forsta hand for Oresund avsedd havsisbrytare. Sisom av
utredningen i drendet framgir féreligga mojligheter att utnyttja denna is-
brytare dels i stiillet f6r, dels ock sdsom komplement till de 6vriga bada havs-
isbrytarna a dessa fartygs arbetsomriden utefter norrlandskusten, i Sédra
Kvarken och norra Ostersjon. Utskottet tillstyrker alltsq, att detta fartyg
kommer till stind. Mot forslaget, i vad det avser typ och storleksordning for
fartyget, har utskottet icke nagot att erinra.

Med avseende & havsisbrytningen i Kattegatt och Skagerack mé& framhallas,
att den av Goéteborg fdgda isbrytaren Gota Lejon tidigare vid vissa tillfillen
di behov férelegat tagits i ansprdk foér havsisbrytning i dessa vatten. Ut-
redningen har framlagt forslag till kontrakt med Géteborgs stad om férhyr-
ning av ifrigavarande isbrytare fér statlig havsisbrytning. Utskottet finner
i likhet med departementschefen, att de ersiittningar, som staten enligt kon-
traktsforslaget skulle hava att erligga enbart fér riitten att disponera far-
tyget, dro av sadan storleksordning, att ifrigavarande avtal icke rimligen
bér godkinnas. Vid uppkommande behov torde man i stillet liksom hittills
f4 soka traffa tillfilliga dispositioner i syfte att fér dndamalet forfoga over
Gota Lejon.

Utskottet overgar hirefter till frigan om statens medverkan vid kustis-
brytning. Sasom inledningsvis antytts torde nigon allmingiltig regel vem
bestyret med kustisbrytning skall avila svarligen kunna uppstillas utan har
overldmnats at praxis att Astadkomma en fordelning av ansvaret och kost-
naderna hirfér. Fall kunna i enlighet hirmed férekomma, dir atgirder fran
statens sida skiiligen kunna anses pakallade for stirkande av isbrytarbered-
skapen utefter kusterna. Forslag har i sidant hinseende nu framférts om
statsbidrag till byggande av kommunala isbrytarfartyg. Férslaget innebir,
att envar av stiderna Gévle och Malmé skulle erhalla statsbidrag fér an-
skaffning av en lokalisbrytare, tillriickligt kraftig fér att dven kunna utféra
viss kustisbrytning. I de fall isbrytarna ej erfordrades f6r hemortens behov
skulle de kunna ulnyttjas av staten dven for isbrytning vid andra platser.
For bestridandet av de med anskaffning av ifrigavarande bada isbrytare
forenade kostnaderna skulle statsbidrag utgd med 33 procent av samma kost-
nader. De férpliktelser, som staten atager sig for anskaffandet av dessa hada
lokala isbrytare, synas utskottet vara ignade att énskvart forstirka var is-
brytarberedskap. I motionerna I: 282 och II: 458 har yrkats att Givle stad
utdver nimnda bidrag borde tillerkiinnas belopp motsvarande hilften av
beredskapskostnaderna for fartyget. Utskottet anser, att denna fraga ar av
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beskaffenhet att béra bliva foremal for éverviganden fran fall till fall. Mo-
tionerna fa anses hirigenom vara besvarade. De foér bidragets atnjutande
féreslagna villkoren synas utskottet jamvil kunna godtagas. Vidkommande
det med Stockholms stad preliminirt traffade avtalet om utnyttjande fér
statens rikning av den staden tillhoriga Isbrytaren II synes utskottet den av
staden begirda ersiittningen alltfor hog. Utskottet anser déirfér i likhet med
departementschefen, att avtalet i friga icke bor godkinnas.

Forslaget i vad det avser en forstirkning genom statens férsorg av isbry-
tartjinsten i Milaren synes utskottet motiverat med hinsyn till det allméinna
intresse, som en utvidgad skeppningssisong dirstides onekligen utgor, och
tillstyrker alltsa forslaget i fraga.

Utskottet finner vidare goda skil tala for att staten medverkar till uppe-
hallande av vintersjéfart & Trollhiitte kanal och Vinern. Det berittigade
hiri har tidigare vitsordats av riksdagen, som ar 1939 i beredskapsstat an-
visat ett anslag av 600 000 kronor till byggande av en isbrytare fér iinda-
malet, vilken medelsanvisning emellertid hittills icke tagits i ansprak. Mot
omfattningen av och sittet for fullgérande av de isbrytaruppgifter, som
skulle avila staten, har utskottet icke nigot att erinra. Enligt det med Géte-
borgs Bogserings- och Biirgnings Aktiebolag preliminirt triffade avtalet skulle
bolaget for en tid av tio 4r mot viss ersittning stilla ett isbrytande bogser-
fartyg till forfogande for utforande av ifrdgavarande isbrytningsarbeten. Da
den i avtalet stipulerade ersittningen fir anses rimlig och avtalsbestimmel-
serna i ovrigt godtagbara far utskottet foresld, att riksdagen bemyndigar
Kungl. Maj:t att med bolaget triffa avtal i enlighet med det preliminira
forslaget.

Enligt nimnda forslag till avtal dtager sig bolaget jimvil viss isbrytning
till hjilp &t vistkustfisket. Atagandet innebir, att bolaget mot viss ersiittning
med efter isforhallandena limpade bogserbatar bitrider fisket vid Hénoklova
och Ho6né réd samt, i den man si liter sig gora med hinsyn till bolagets
andra dtaganden, jimvil vid Marstrand och Varberg. A andra sidan innebar
atagandet, som departementschefen framhéllit, icke nigon forpliktelse for
staten vare sig att taga bolagets tjinster i ansprik eller att eljest ersitta bo-
laget for detta dess dtagande. Statens medverkan vid denna isbrytning forut-
siller, ait fiskeflottan pa bohus- och hallandskusterna sammanféres till ett
mindre antal platser, diir isbrytande fartyg skulle limna hjalp. Avtalsférslaget
synes ulskottet icke innebira en fullt tillfredsstillande 16sning av vistkust-
fiskets isbrytarfraga. Sirskilt vad betriffar fisket norr om Lysekil har dess
isbrytningsproblem icke enligt utskottets mening i tillricklig grad beaktals
i det foreliggande forslaget. Med hinsyn till vistkustfiskets betydelse for lan-
det i dess helhet hade det enligt utskottets mening varit synnerligen énskvért
om, sasom i motionerna I: 288 och 1I: 463 yrkats, ishrytarhjilp kunnat lim-
nas vid ett stérre antal platser &n som i avtalsférslaget avses. Sisom deparle-
mentschefen framhallit pigir emellertid utredning angiende frigan om for-
stirkning av isbrytarberedskapen for vistkustfisket. Diirest utredningen skulle
giva till resultat. att bolagets bitriide lampligen hér limnas 4 andra platser
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in de i avtalet angivna, har departementschefen forutsatt, att Kungl. Maj:t
kommer att med bolaget séka traffa overenskommelse om sadana jaimkning-
ar i avtalet som hirav kunna beroras. Hirvid bor det av uiskottet ovan an-
givna omradet siarskilt komma i fraga. Under sddana forhallanden finner sig
utskottel kunna foresld, att avtalsforslaget jamvéil i denna del godkinnes av
riksdagen. Ifragavarande motioner torde f4 anses besvarade genom vad ut-
skottet silunda anfort.

Utskottet 6vergar hirefter till fragan om kostnadsberidkningarna, forst i
vad avser engangskostnaderna. Vidkommande den foéreslagna oresundsis-
brytaren ar, sisom i drendet upplysts, en berikning av kostnaderna for den-
samma i hog grad beroende pa vilket propellermaskineri som viljes. Olika
alternativ hava héarvidlag framstillts. Departementschefen, som ansett att
avgorandet rorande den konstruktion, som viljes for maskineriet i fraga, bor
traffas forst i samband med beslutet om fartygsbyggets igangsiattande, har
prelimindrt berdknat anskaffningskostnaden for ndmnda isbrytare till
5 650 000 kronor, av vilket belopp 2 500 000 kronor befunnits tillrickligt for
att ticka den pa nista budgetar fallande delen av anskaffningskostnaden.
D4 icke ndgot torde vara att erinra mot den salunda uppskattade medelsan-
visningen tillstyrker utskottet, att riksdagen nu anvisar sistnimnda belopp.

S4som departementschefen framhallit lira de féreslagna statsbidragen till
en var av stiderna Malmo och Géavle for byggandet av en isbrytare icke bora
utbetalas forran dessa fartyg fardigstillts. D4 detta icke kan beriknas ske
under nista budgetir, erfordras alltsia icke nu nagon medelsanvisning.

I friga om de &rligen reguljira kostnaderna kommer tillkomsten av en ny
statsisbrytare att i férsta hand foranleda okade utgifter for saval drift och
underhdll som bemanning av statens isbrytarfartyg. Departementschefen har
i detta avseende framlagt vissa beridkningar, till vilka utskottet icke nu anser
sig bora taga narmare stillning, di anvisandet av medel fér dndamalet for
nasta budgetar icke ar erforderligt.

Den plan fér ordnande av statens isbrytarverksamhet, som utskottet ovan
tillstyrkt, innefattar, bland annat, att enligt det férordade avtalet med Gote-
borgs Bogserings- och Birgnings Aktiebolag viss forhyrning av isbrytare for
statens rikning skall ske. Hiarfoér har beriknats ett anslag av 100 000 kronor,
vilket belopp anses komma att f6rsla jimvil f6r forhyrning av isbrytare i de
ovriga fall, da statsisbrytarna icke ricka till eller lampligen kunna anvéndas
tor den & staten ankommande isbrytarverksamheten. Den silunda verkstéillda
kostnadsberikningen, vilken givetvis 4r i hog grad osiker, synes utskottet
kunna godtagas. Utskottet tillstyrker alltsa, att ett anslag av nimnda storlek
anvisas f6r nista budgetar.

Under aberopande av det anforda hemstéller utskottet,

I. att riksdagen ma

a) godkinna den av departementschefen i statsradsproto-
kollet 6ver handelsirenden for den 18 februari 1944 férorda-
de planen fér ordnande av statens isbrytarverksamhet,
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b) besluta anskaffande av ytterligare ett statens isbrytar-
fartyg av i huvadsak de dimensioner, som av departements-
chefen forordats, for en beriknad kostnad av hogst 5 650 000
kronor,

c) bemyndiga Kungl. Maj:t

att pa av departementschefen forordade villkor bevilja en
var av stiderna Malmé och Giivle statsbidrag med 33 procent
av kostnaderna for anskaffande av en lokalisbrytare av i
huvudsak de dimensioner och med den maskinstyrka, som i
statsradsprotokollet 6ver handelsirenden for den 18 februari
1944 angivits

samt att med Goteborgs Bogserings- och Birgnings Aktie-
bolag traffa avtal angiende forhyrande av bolaget tillhoran-
de isbrytande bogserbatar i huvudsaklig éverensstimmelse
med i berorda statsridsprotokoll angivna forslag

d) for budgetiret 1944/45 under tionde huvudtiteln anvisa

1) till Statens isbrytarverksamhet: Anskaffande av ytterli-
gare ett statens isbrytarfartyg ett reservationsanslag av
2 500 000 kronor,

2) till Statens isbrytarverksamhet: Forhygrning av isbry-
tarfartyg ett forslagsanslag av 100 000 kronor,

e) i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t
ville i enlighet med vad utskottet ovan anfort lita utreda
fragan om sittet for isbrytningens ordnande utefter norrlands-
kusten jimte i samband dirmed stiende sporsmal;

II. att motionerna I: 280 och II: 452, I: 282 och II: 458,
I: 283 och II: 457, II: 462, I: 287 och II: 464 samt I: 288
och II: 463 ma anses besvarade genom vad utskottet ovan
anfort.

Stockholm den 15 juni 1944.
P3A statsutskottets vagnar:

J. B. JOHANSSON.

Vid forestdende irendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit

fran forsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Joh. Nilsson i Malmé,
Oscar Olsson, Pauli, Grdnebo, Bernhard Nilsson, Béckstrém, Bdcklund, Holmstrom, Heiding,
Boman och Gillstrém; samt

fran andra kammaren: herrar T'érnkvist, Eriksson i Stockholm, Svensson i Gronvik,
Andersson i Prastbol, Persson i Falla, Persson i Tidaholm, Holmdahl, Olsson i Kullenbergs-
torp, Wallentheim, Nilsson i Steneberg, Viklund och Lindholm.



