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Nr 196.

Ankom till riksdagens kansli den 13 juni 1944 ki. 1 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
elektrifiering av jdrnvdgslinjen Stockholm—Tillberga
—Képing.
(4:e avd.)

I propositionen nr 279 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsrddsprotokollet dver kommunikationsirenden foér den 12 maj
1944, foreslagit riksdagen att 4 kapitalbudgeten under Statens affirsverks-
fonder, Statens jirnvigar, for budgetaret 1944/45 anvisa dels till Forlag for
1an till Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag for elektri-
fiering av linjen Stockholm—Tillberga—Képing ett investeringsanslag av
12 500 000 kronor, dels ock till Ytterligare medel till anliggningar for elek-
trisk tagdrift ett investeringsanslag av 1 850 000 kronor.

Innevarande ars riksdag har bifallit av Kungl. Maj:t framlagt forslag om
forvirv av aktiemajoriteten i Stockholm—Visterids—Bergslagens nya jirn-
viigsaktiebolag (prop. nr 186, skriv. nr 276).

Jdrnvdgsstyrelsen har i sin skrivelse den 30 mars 1944 framlagt utredning
och forslag om elektrifiering av bandelen Stockholm (Tomteboda)—Tillberga
—Koping.

Den totala kostnaden for eleklrifieringen har styrelsen, vid
1944 ars prisféorhillanden, beriknat till 28 740 000 kronor. Den beraknings-
bara besparingen i driftkostnaden genom elektrifieringen uppginge till
1 201 000 kronor eller 4,2 procent av den totala anliggningskostnaden. Mot-
svarande procenttal foér tidigare undersokta linjer utgjorde:

Procent
Varberg—Herrljunga ................ 3,0
Boras—Alvesta ................... ... 2.5
Uddevalla—Herrljunga .............. 1,9
Ostersund—Storlien .................. 2.3
Karlskronalinjerna ...........o00.... 2,2

Jarnviagsstyrelsen meddelar betriffande arbetstiden for den avsedda elektri-
fieringen av linjen Stockholm—Koping, att elektrifieringen — dérest den be-
slutades innevarande ar kan beriiknas vara genomford vid arsskiftet 1946/
47, sa att elektrisk drift da skulle kunna upptagas. Elektrifieringen kriver en-
ligt styrelsen en arbetsinsats, uppskattad till cirka 710 000 dagsverken. Dags-
verkena beriknas fordela sig pa industri, montage och grovarbete med respek-
tive 430 000, 42 000 och 238 000. Under budgetiret 1944/45 beriknas komma
alt uttagas inalles cirka 450 000 dagsverken.
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Vad angar materialbehovet har jarnvigsstyrelsen meddelat, att for elektri-
fieringen beriknas atga 4 720 ton jirn — exklusive eventuellt erforderligt
jarn for riler och dylikt — 990 ton koppar och 650 ton bly samt att av
den salunda beriknade kopparforbrukningen cirka 190 ton vintas belépa sig
pa forsta arbetsaret och cirka 400 ton pa vartdera av de bada foéljande
aren.

Vidare framhaller styrelsen att, om elektrifieringen i enlighet med nyss:
nimnda planliggning utféres under den nirmaste trearsperioden, kostnader-
na och dirmed medelsbehovet for densamma berdknas f{oérdela sig med
13 000 000, 13 000 000 och 2 740 000 kronor pa respektive budgetar. Fran-
riknas i det forstnimnda delbeloppet ingaende, till 560 000 kronor beriknad
andel av kostnaderna for en ny omformarstation i stockholmstrakten, for
vilken medel bora anvisas under anslagsrubriken Anliggningar for elektrisk
tagdrift, minskas medelsbehovet for budgetiret 1944/45 for Visterasbanans
del fran 13 000 000 till i runt tal 12 500 000 kronor. Héartill kommer ett pa
budgetaret 1944/45 belépande medelshehov av 1850000 kronor for nyss-
nimnda omformarstation.

Utlatanden hava i drendet avgivits av statens industrikommission, telegraf-
styrelsen, riksrikenskapsverket och chefen for forsvarsstaben, vilken sist-
nimnde chef emellertid uttalat, att ur forsvarssynpunkt linjerna Boden—
Haparanda och Uddevalla—Herrljunga borde elektrifieras tidigare dn linjen
Stockholm—Tillberga—XKéping.

Departementschefen har for egen del anfort bland annat féljande.

Vid anmilan av frigan om elektrifiering av jiarnvigslinjen Ostersund—
Storlien (propositionen 1943: 195) hade jag att taga standpunkt till spoérs-
malet om elektrifieringsarbetenas omfattning under de nidrmaste aren. I an-
slutning till foreliggande utredning utgick jag déirvid fran att, dven om elek-
trifieringsarbetena begriansades till enbart nimnda linje, forutsidtiningar skul-
le kunna foreligga for att nagra ar framat bibehalla statens jarnvigars elektri-
fieringsorganisation vid godtagbar effektivitet ur beredskapssynpunkt. Vid
sadant férhallande och med beaktande savdl av kravet pa Aaterhallsamhet
i fraga om nya kapitalinvesteringar som av radande knapphet pa material
och arbetskraft forordade jag, med avvikelse fran jarnvigsstyrelsens i dren-
det framlagda foérslag, att elektrifieringsarbetena skulle — bortsett fran full-
foljande av pagaende, numera firdigstillda elekirifieringsféretag i Skdne —
titls vidare begrinsas till linjen Ostersund—Storlien, vilken beriknades kun-
na Oppnas for elektrisk drift i mitten av ar 1946,

Enligt vad jarnvédgsstyrelsen framhallit har det nu visat sig vara férenat
med svarigheter att med enbart det idr 1943 beslutade elektrifieringsfoéretaget
utnyttja den till ett minimum reducerade elektrifieringsorganisationen. De be-
griansningar i mojligheterna till en rationell arbetsorganisation, som betingas
av klimatférhallandena i Norrland, gora det onskvirt att en komplettering
av arbetsprogrammet med nagot till sydligare delar av landet férlagt elektrifie-
ringsféretag kan komma till stind. Utan en siddan komplettering torde med
hénsyn till nu férebragta omstidndigheter det hittills beslutade elektrifierings-
programmet dtminstone mot slutet av nistkommande ar och direfter bliva
for knappt sisom arbetsunderlag for den elektrifieringsorganisation inom
statens jArnvigar, vars uppehillande maste anses vara av betydande vikt ur
férsvarsberedskapssynpunkt.
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D4 det gillt att bedoma, vilket elektrifieringsforetag som vid en komplette-
ring av arbetsprogrammet borde i forsta hand ifragakomma, har jarnvégs-
styrelsen erinrat, att styrelsen ar 1943 for sin del foreslagit en elektrifiering
av linjen Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla parallellt med elektri-
fieringen av linjen Ostersund—Storlien samt att 1943 ars riksdag uttalat sig
for att forstnaimnda linje borde omliggas for elektrisk drift sa snart tidsfor-
hallandena det medgave. For egen del har jag i riksdagsdebatten om elektri-
fiering av linjen Ostersund—Storlien anslutit mig till tanken pa en turord-
ning i elektrifieringsarbetena, enligt vilken omliggning till elektrisk drift av
linjen Varberg—Boras—Herrljunga—Uddevalla borde komma nirmast efter
nu pagiende elekirifieringsarbelen. Friga har sedermera uppkommit om
elektrifiering inom en relativt nira framtid av linjen Lund—XKéivlinge—
Landskrona med bilinjen Landskrona—Billeberga (jfr interpellationssvar i
forsta kammaren den 15 mars 1944, prot. nr 10, s. 14).

Sporsmalet om elekirifieringsprogrammets inriktning fér den nirmaste
framtiden har emellertid kommit i ett dndrat lige genom det beslut, som
numera fattats om forstatligande av driften vid de jarnvagar, vilka dgas
och drivas av Stockholm—Visteras—Bergslagens nya jarnvigsaktiebolag.
Enligt det forslag, som nyligen godkants av riksdagen, skall staten fran och
med den 1 juli 1944 férvirva aktiemajoriteten i nimnda bolag. Vid fram-
laggandet av detta forslag har forutsatts, att bolagets jarnvigar inom en
nira framtid skulle bliva direkt inlemmade i statsbanenitet. Vid sadant for-
hallande har jarnvigsstyrelsen funnit en elektrifiering av Visterdsbanans
huvudlinjer béra i férsta hand ifragakomma. Den utredning, som jirnvigs-
styrelsen i fdrendet forebragt, har synts styrelsen giva vid handen, att ur de
olika synpunkter, vilka vid elektrifieringsfrigans behandling komma i be-
traktande, Visterasbanans trafikstarkaste banstrickor bora komma i friga
till elektrifiering framfoér andra dnnu icke elektrifierade jarnvigar inom
landet.

Jag vill i detta sammanhang erinra, att investeringsutredningen i sitt nyli-
gen avgivna betinkande med forslag till investeringsreserv av stalliga, kom-
munala och statsunderstédda anliggningsarbeten for budgetiret 1944/45 (SOU
1944: 12 och 13) ingiende behandlat fragan, vilka banelektrifieringsarbeten
som borde upptagas i en dylik reserv att utnyttjas vid en eventuell arbets-
marknadskris i samband med ett vapenstillestind. Investeringsutredningen
har darvid uttalat sig for att — sedan fragan om statsforvarv av Visterasba-
nan syntes komma att 16sas inom den nirmaste framtiden — elektrifiering
av linjen Stockholm—Tillberga-——Koping borde komma i frimsta rummet
bland elektrifieringsarbetena. Sedan utredningen erfarit, att jairnvigsstyrelsen
avsage att i vanlig ordning framligga forslag om paborjande av elektrifiering
av Visterasbanan, har utredningen i sina investeringsplaner redovisat detta
foretag bland de ordinarie arbetena for budgetaret 1944/45. Sisom investe-
ringsreserv har utredningen f{riamst upptagit elekirifiering av linjen Lund—
Kivlinge-—Landskrona med Landskrona—DBilleberga samt paborjande av
elektrifiering av linjen Varberg—Boris—Herrljunga—Uddevalla. Med hinsyn
till de speciella arbetsmarknadsforhallandena inom Viisternorrlands lin har
utredningen vidare sisom investeringsreserv upptagit vissa banforbitlringsar-
beten a ostkustbanan med bilinjer, avsedda sfisom forberedelse till en kom-
mande elekirifiering av nimnda bana.

Da staten enligt de av riksdagen godkiinda preliminira avtalen {rin och
med den 1 juli 1944 erhaller bestimmanderiiten éver Visterisbanan, an-
ser jag for egen del starka skiil tala for alt en eleklrifiering av den i niimnda
bana ingaende huvudlinjen Stockholm——Tillberga— -Koping omedelbart kom-
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mer till stind. Bland de rationaliseringsatgirder, for vilka statsforvirvet av
Visterasbanan oppnar mojlighet, framstir med hinsyn till denna jirnvigs-
linjes sirskilda transportuppgifter en elektrifiering sisom mycket betydelse-
full. Den foreliggande utredningen visar ocks4, att en elektrifiering av ifraga-
varande linje kan vintas giva biitire ekonomiskt utbyte #n omliggning tili
elektrisk drift av varje annan i statens hand varande, dnnu ej elektrifierad
jarnvagslinje. Med anledning av vad forsvarsstabschefens utlatande innehaller
betriffande den militira betydelsen av elektrifieringens framférande till
Orebro—-Krylbo-banan vill jag erinra, hurusom i propositionen 1944: 186
forutsatts, att elektrifieringen jimvil borde omfatta den trafikaktiebolaget
Gringesberg—Oxeldsund tillhoriga strickan Képing—Frévi samt att jirnviigs-
styrelsen hirom skulle s6ka uppna éverenskommelse med nimnda bolag. Jarn-
vigsstyrelsen har ocksa i sitt forslag betriffande energifoérsorjningens ord-
nande riknat med en sadan utstriackning av elektrifieringen.

Pa grund av vad hir anforts 4r jag beredd att i enlighet med jirnvags-
styrelsens forslag tillstyrka en omedelbar elekirifiering av banstrickan Stock-
holm—Tillberga—Koping, oavsett den férskjutning i det hittills tinkta elektri-
fieringsprogrammet, som hirav foranledes.

I likhet med jarnvigsstyrelsen och investeringsutredningen anser jag, att
foretaget bor upptagas sisom ordinarie arbete att utféras oavsett huruvida
forhallandena pakalla ianspraktagande av arbeten avsedda sdsom investe-
ringsreserv vid en arbetsmarknadskris.

Av industrikommissionens utlitande framgar, att svirigheter foreligga att
tillgodose det for elektrifieringen foreliggande behovet av vissa metaller,
frimst koppar. I viss man komma metallsvarigheterna att ékas pa grund av
det behov av koppar och bly, som fér elektrifieringsarbetets genomférande
uppstar jimvil for vissa kabelanliggningar i och for undanflyttning av
telegrafverkets ledningar. Kommissionen har dock ansett sig kunna tillstyrka
elektrifieringsforetagets genomférande under forutsiitning bland annat, att
koppar for vissa dndamal savil vid detta foretag som for elektrifieringen av
linjen Ostersund—Storlien utbytes mot aluminium, varigenom en minskning
av kopparbehovet intrider. Enligt min mening #dr hir ifrdgavarande elektri-
fieringsforetag savil ur jirnvigsekonomisk synpunkt som med hinsyn tili
forsvarsberedskapen av den betydelse, att dess igangséittande bor beslutas oav-
sett rddande vanskligheter i materialhinseende. Frigan om méjligheterna att
forbittra kopparforsorjningen ar foér nirvarande féremal for dvervigande.
P4 resultaten av detta 6vervigande torde fa bero, i vad man den av jarnvigs-
styrelsen planerade takten for foretagets utférande kan behéva jimkas.

Av utredningen framgar att jirnvigslinjen Stockholm—Tillberga—Ko6ping
i friga om trafikomfattning vil kan méta sig med statens jairnvagars huvud-
linjer, vartill som ytterligare skil for en elektrifiering talar att den a4 banaa
framférda tunga godstrafiken liksom persontrafiken av forortskaraktir &r
siarskilt betydande. Med Aberopande av vad silunda och i 6vrigt i proposi-
tionen anforts far utskottet tillstyrka densamma.

Genom ett beslut om elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—Ko6ping
skulle uppsta en ytterligare forskjuining av elektrifieringen av linjerna Var-
berg—Boris—Herrljunga—Uddevalla. Sasom av 1943 ars riksdag framhal-
lits far det emellertid bestimt forvidntas att sa snart tidsforhallandena det
medgiva foérslag framligges om den elektriska driftens utstrickning jimvil
till nimnda linjer.
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Med aberopande av vad sdlunda anforts fir utskottet hemstélla,

att riksdagen m& under statens affiarsverksfonder, statens
jarnvigar, for budgetaret 1944/45 anvisa

a) till Férlag for ldn till Stockholm—YV dsterds—Bergs-
lagens nya jdarnvdgsaktiebolag for elektrifiering av linjen
Stockholm—Tillberga—Kdéping ett investeringsanslag av
12 500 000 kronor;

b) till Ytterligare medel till anldggningar fir elektrisk tdg-
drift ett investeringsanslag av 1 850 000 kronor.

Stockholm den 13 juni 1944.

Pa statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.

Vid forestdende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit

frain forsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Joh. Nilsson i Malmo,
Pauli, Grinebo, Sven Larsson, Bernhard Nilsson, Bdckstrom, Bdcklund, Holmstrém, Karl
Andersson, Gustaf Iwar Anderson och Ivar Persson; samt

fran andra kammaren: herrar Térnkvist, Skoglund i Doverstorp, Eriksson i Stockholm,
Svensson i Grénvik, Andersson i Priistbol, Danielsson, Ward, Persson i Falla, Persson i
Tidaholm, Olsson i Kullenbergstorp, fru Alvén och herr Akerstrom.
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