Andra lagutskottets utldtande nr 57. 1

Nr 57.

Ankom till riksdagens kansli den 8 juni 1944 kl. 11 fm.

Utldtande i anledning av vdckt motion om viss dndring i bestdm-
melserna rérande arbets- och vilotid fér automobilférare
i yrkesmdssig trafik.

I en inom forsta kammaren vickt, till lagutskott hénvisad motion,
nr 210, vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Helgesson m. fl.
hemstillt, att riksdagen métte for sin del besluta om viss dndring av 28 §
2 mom. férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angiende yrkesmissig
automobiltrafik m. m.

Nimnda forfattningsrum har féljande lydelse:

1 sidant féretag for yrkesmissig trafik, pa vilket lagen om arbetstidens
begrinsning icke #r att tillimpa, skall betriffande férares arbets- och
vilotid iakttagas féljande.

Forares arbetstid ma under tjugufyra pa varandra féljande timmar
icke, dir ej sddan siirskild omstindighet, som i 1 mom. sigs, annat pa-
kallar, 6verskrida elva timmar. D4 tjanstgoring ej kan pa annat sitt 1Amp-
ligen ordnas, ma emellertid arbetstiden utstriackas till tretton timmar, direst
arbetstiden under en tidrymd av fyrtiodtta timmar ej overskrider sam-
manlagt tjugutva timmar.

I arbetstiden skall inriknas all den tid, foéraren till f6ljd av sin tjanst-
goring tillbringar 4 automobil, som brukas i trafiken, si ock tid, som av
honom anvédndes for automobilens skotsel eller for pa- eller avlastning
av gods, vilket befordras med automobilen, dvensom rast, som understiger
trettio minuter eller under vilken féraren icke dger frihet att avligsna
sig fran automobilen.

Foraren skall &tnjuta minst nio sammanhingande timmars vila under
varje tidrymd av tjugufyra timmar ridknat fran borjan av vilken tjinst-
goring som helst, direst ej sddan sirskild omstindighet, som i 1 mom.
ségs, annat pikallar. Denna vilotid mi emellertid tva ganger under varje
period av sju sammanhingande dygn minskas till ligst sju timmar.

D4 synnerliga skidl déirtill foranleda, dger biltrafiknimnden foreskriva
vtterligare begrinsning av arbetstiden.

De i andra och fjirde styckena medgivna undantagen frin den fast-
stillda arbets- respektive vilotiden, diar »sidan sirskild omstédndighet, som
i1 mom. ségs, annat pakallar>, avse fall di olyckshiindelse eller annan dylik
sirskild omstiindighet, som ej kunnat foérutses, foranleder forlingning av
arbetstiden eller forkortning av vilotiden.
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Motiondrerna ha ansett, att férevarande bestimmelser om arbets- och
vilotid borde gilla dven betriffande foretag, pa vilka lagen om arbets-
tidens begrinsning ar tillimplig, och darfor hemstillt, att férfattnings-
rummets forsta stycke matte erhalla féljande dndrade lydelse:

I foretag for yrkesmissig trafik skall betriffande forares arbets-
och vilotid iakttagas féljande.

1 frdga om motiveringen fér denna hemstillan far utskottet hinvisa till
motionen.

Allménna arbetstidslagen édger tillimpning & rorelse, vari i regel anvin-
das flera 4n fyra arbetare. Den ordinarie arbetstiden enligt denna lag &r
som bekant kortare &n den i forordningen angdende yrkesmissig auto-
mobiltrafik stadgade maximiarbetstiden. Arbetsgivare. som driver yrkes-
maéssig automobiltrafik och diri sysselsiitter flera dn fyra arbetare, kan
emellertid i viss utstrickning med tilldimpning av bestimmelserna i all-
minna arbetstidslagen om overtidsarbete anvinda bilférare till arbete
under lingre tid 4n 11 timmar f6r dygn. Da allménna arbetstidslagen ej
innehaller nidgon bestimmelse om arbetstidens maximering fér 24 pa var-
andra foljande timmar, kan enligt nimnda lag arbetstiden under tva pa
varandra foljande dygn forliggas sa att den, 4ven om oOvertidsarbete ej
uttages, kommer att overstiga 11 timmar under en 24-timmarsperiod.
Nigon féreskrift om viss minsta sammanhingande vilotid finnes ej i all-
minna arbetstidslagen.

Specialbestimmelserna om arbetstid for forare av bil i yrkesmissig
trafik ha inférts huvudsakligen for att minska den fara for trafiksiker-
heten som ir férenad med forares 6veranstringning.

Sadana bestimmelser funnos idven fore tillkomsten av 1940 ars foérord-
ning angiende yrkesmissig automobiltrafik. I 1930 4rs motorfordons-
férordning stadgades (27 § 2 mom.), att i trafiktillstdnd skulle féreskrivas,
att i trafiken tjinstgérande forares arbetstid i regel icke finge under 24
pa varandra foljande timmar 6verskrida 13 timmar, raster dari inbegripna,
dock att tillstindsmyndigheten #gde stadga ytterligare begrinsning av
arbetstiden. Forarbetena till detta stadgande (SOU 1929: 16 s. 211—217,
propositionen 1930: 121 s. 94—96, andra lagutskottets utlatande 1930: 34
s. 103—105) innehélla ingenting som kan giva vid handen, att stadgandet
ej skulle gilla betriffande féretag pa vilket allmidnna arbetstidslagen &r
tillamplig.

Genom en den 14 juni 1933 foretagen dndring i motorfordonsférord-
ningen inférdes en direkt bestimmelse (27 § 7 mom.) att i yrkesmiissig
trafik tjinstgorande forares arbetstid under 24 pa varandra féljande tim-
mar ej finge Overskrida 12 timmar. Myndighet, som hade att meddela
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trafiktillstind, dgde féreskriva ytterligare begrinsning. Dessutom limna-
des vissa foreskrifter om vilken tid som skulle inriknas i arbetstiden, Ej
heller i forarbetena till den sidlunda idndrade bestimmelsen (se proposi-
tionen 1933: 193 s. 60—65) gives nigon antydan om att bestimmelsen
icke skulle gilla betriaffande foretag pa vilket allminna arbetstidslagen
ar tillamplig.

I 1932 ars trafikutrednings férslag (SOU 1935: 12) till forordning an-
gaende allmin automobiltrafik upptogs i § 35 ett stadgande om arbetstid,
i huvudsak oOverensstimmande med 1933 ars bestimmelser, Paragrafen
skulle emellertid enligt sin ordalydelse gilla endast foretag, »pa vilka lagen
om arbetstidens begrinsning icke &r att tillimpa». Detta tilligg avsig —
enligt de sakkunnigas uttalande (sid. 202) — »att utmirka, att, pa sitt
redan tidigare varit fallet, férevarande bestimmelser gilla subsididrt i for-
hallande till arbetstidslagens féreskrifter».

I propositionen nr 161 till 1936 &rs riksdag, genom vilken framlades
forslag till forordning angdende yrkesmiissig trafik med automobil, grundat
bl. a. pa forendmnda sakkunnigforslag, yttrade (s. 79) foredragande de-
partementschefen, att en stérre 6verensstimmelse mellan de foretag, som
folle under eller utom arbetstidslagen, syntes énskvird i forevarande hin-
seende for att icke alltfor stora ojimnheter i konkurrensférutsitiningarna
dem emellan skulle foreligga, och att dven av sociala skil en begrinsning
av maximitiden syntes pdkallad. Departementschefen hade dirfér vid
granskning av forslaget ansett maximitiden béra sinkas fran 12 till 10
timmar. — Ifrdgavarande paragraf (§ 35) i propositionen avfattades i 6v-
rigt i nidra anslutning till utredningens forslag. Den skulle silunda vara
tillimplig & »foretag f6r yrkesmaissig trafik, p4 vilka lagen om arbets-
tidens begrinsning icke ar att tillimpa>.

I tvA motioner vid 1936 ars riksdag (I: 338 och II: 679) riktades anmirk-
ningar mot att bestimmelserna om arbetstid begriinsats till att avse féretag,
som ej folle under allmédnna arbetstidslagen.

Pa hemstillan av andra lagutskottet (utlitande nr 54) beslét riksdagen
anmila, att riksdagen funnit det genom propositionen framlagda férfatt-
ningsforslaget icke bora ldggas till grund for lagstifining i imnet. Frigan
om arbetstiden for bilforare upptogs icke till behandling i utskottets ut-
latande.

Den nu giillande forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik
har utarbetats pa grundval av ett av 1936 ars trafikutredning avgivet for-
slag (SOU 1938: 59). Bestimmelser om férares arbetstid upptogos i for-
slagets 28 §. Denna avsags skola vara tillimplig dven & foretag, som
falla under allménna arbetstidslagen. Hidrom yttrade utredningen:

Lagen om arbetstidens begriinsning har mycket ringa tillimpning inom
den yrkesmiissiga trafiken, om man bortser frin omnibustrafiken. Denna
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lag avser nimligen endast foretag med flera dn fyra arbetare och giller
ej arbetsgivaren eller dennes familj. I detta sammanhang bor erinras om
att trafikutévarna i mycket stor utstrickning sjilva féra sina bilar.

Det foreslagna stadgandet avser liksom gillande foreskrift alla, som fora
bil i yrkesmiissig trafik, vare sig de iro anstillda eller trafikutdvare. I den
méan attatimmarslagen over huvud taget ir tillimplig a ett trafikforetag,
skall den gilla i den man den innefattar stringare foreskrifter in foreva-
rande paragraf. Omvint far ifrigavarande bestimmelse komplettera atta-
timmarslagen i den mén den innefattar mera vittgdende foreskrifter.

Motiven fér denna paragraf och f6r den allm#inna arbetstidslagen &ro i
viss mén olika. Lagen dr betingad av sociala hinsyn, under det att paragra-
fen Atminstone huvudsakligen motiverais med trafiksikerhetssynpunkter.
Detta 4r orsaken till att paragrafen férlinats en mera generell giltighet och
undantagslost skall linda till efterrittelse for alla foérare.

I syfte att mojliggoéra en smidig anpassning av arbetstidsbestimmelserna
till de foreliggande forhallandena upptog utredningen i sitt forslag en
bestimmelse av innehill, att biltrafiknimnden 4dgde, da synnerliga skél
dirtill foranledde, i erforderlig omfattning foreskriva ytterligare begrins-
ning eller utvidgning av arbetstiden samt jimvil i 6vrigt medgiva avvikelse
fran vad i paragrafen vore stadgat. Utredningen hade genom att forligga
beslutanderiitten centralt forsokt skapa garantier for en enhetlig och till-
fredsstiallande rittstillimpning. Biltrafiknimnden hade sdlunda i nu fore-
varande hinseenden erhallit i viss min samma funktion som arbetsradet
enligt arbetstidslagen.

I den proposition (1940: 115), varigenom riksdagens yttrande inhim-
tades 6ver det forslag till forordning angiende yrkesmissig automobil-
trafik, som sedermera féranledde lagstiftning, gjorde foredragande de-
partementschefen ej nidgon erinran mot 1936 ars trafikutrednings forslag,
att bestimmelserna om forares arbetstid skulle avse alla forare, alltsa dven
i foretag som félle under allménna arbetstidslagen. Déremot ansig departe-
mentschefen, att biltrafiknimnden icke borde tilliggas befogenhet att
besluta om utvidgning av arbetstiden; direst sidan utvidgning ansages er-
forderlig, borde tillstind dértill sdkas i form av dispens hos Kungl. Maj:t.

I enlighet hirmed inneholl det genom propositionen framlagda forfatt-
ningsforslaget ej niagon foreskrift om att bestimmelserna om bilférares
arbetstid (28 §) skulle vara begrinsade att avse foretag som ej f6llo under
allmiinna arbetstidslagen. Betridffande mojligheten till avvikelse fran arbets-
tidsbestiimmelserna foreslogs, att biltrafikndmnden skulle figa att, d4 syn-
nerliga skil dértill foranledde, i erforderlig omfattning foreskriva ytter-
ligare begrinsning av arbetstiden samt jimvil i 6vrigt medgiva avvikelse
fran bestimmelserna.

1 sitt utlitande (nr 27) i anledning av propositionen gjorde andra lag-
utskottet ej nigon erinran mot de av Kungl. Maj:t féreslagna bestimmel-
serna i denna del. Riksdagen beslot i enlighet med utskottets hemstéllan.
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Over motionen ha pa begiran av utskottet yttranden avgivits av arbets-
rddet, statens biltrafiknimnd, Sveriges trafikbildgares riksorganisation och
Svenska transportarbetareférbundet. Yttrandena finnas sisom bilagor fo-
gade vid detta utladtande.

Biltrafiknimnden har, sisom framgar av dess yttrande, vid detta fogat
vissa av nimnden infordrade yttranden. I de av Sveriges trafikbildgares
riksorganisation, Svenska droskbildgarférbundet och Biltrafikens arbetsgi-
varforbund silunda avgivna yttrandena anliggas samma synpunkter som
i det fran forstnimnda organisation till utskottet inkomna yttrandet.
Svenska transportarbetareférbundet aberopar sitt till utskottet avgivna ytt-
rande.

Svenska jdrnvdgsforeningen forklarar sig ha svart att forstd, att dnd-
ringar pa ifragavarande omrade skola vara pakallade, varfér motionen
avstyrkes. Enligt foreningens mening maste nidmligen tillfredsstéllande
garantier mot missbruk vid de storre foretagen redan vara for handen dels
genom de restriktioner, som allminna arbetstidslagen stadgar, och dels
genom att de pa forevarande omrade starka personalorganisationerna
6vervakade, att orimligheter i tjinstgéringshéinseende ej forekomme. Skulle
bifall till motionen komma i friga, syntes det féreningen angeliget, att
undantag gjordes fér fall, di vederborande huvudorganisationer annor-
ledes 6verenskomme.

Svenska lokaltrafikforeningen yttrar:

Alla rimligen ifragakommande tgérder till forbéttrande av hir berérda
arbetsforhillanden boéra givetvis vidtagas och ur sikerhetssynpunkt kan
icke nagon berittigad invindning géras mot motionen. Aven om foreningen
sdlunda vill understryka de av motiondrerna anférda synpunkterna, bor
man emellertid icke underlita att viiga fordelarna mot uppkommande
nackdelar. I férevarande fall torde sirskilt de ekonomiska konsekven-
serna noga beaktas. Dessa innebéra bl. a. att forarpersonalen vid genom-
forandet av de foreslagna bestimmelserna icke kan utnyttjas pa ett fullt
rationellt sitt.

Den speciella verksamhet, varom hér ir fraga, ar i vad angar féreningens
medlemmar till sin natur sadan, att den icke kan utévas vid vilken tid pa
dygnet som helst. Vid trafik inom och i nirheten av stider och stdrre
samhillen nar silunda trafikens omfattning sin hojdpunkt dels pA mor-
gonen innan folk normalt borjat sitt arbete, dels pa eftermiddagen efter
arbetets slut. Skillnaden mellan denna hégtrafik och trafiken under dagens
6vriga timmar kan vara relativt betydande och péa vissa busslinjer i Stock-
holm var t. ex. fore kriget antalet trafikvagnar &nda till 3 & 4 ganger
det normala. Under nu ridande forhallanden inom buss- och tradbuss-
driften har denna proportion ytterligare 6kats s& att i dag under hog-
trafiken mer in sex gdnger s ménga vagnar gi i trafik som under nor-
maltrafiken.

Men variationerna hinféra sig icke endast till trafikdygnet utan &ter-
speglas iiven under veckan. Salunda ir trafiken p& séndagens eftermiddag
och kvill avsevirt storre #in under dagens forsta del och vidare trafiken
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pa lordagseftermiddagarna betydligt mera utstrickt d4n under de 6vriga
vardagarnas eftermiddag.

Alla dessa variationer under dygnet och under veckan gora att trafik-
foretagen ofta ha svart att utan en fér férarpersonalen icke onskvird upp-
delning av tjinstgoringstiden utnyttja den enligt arbetstidslagen och i avtal
faststillda tjanstgoringstiden.

Bestimmelsen att en foérares arbetstid under 24 pa varandra foéljande
timmar icke ma &verskrida 11 timmar — eller 13 timmar, da tjinstgo-
ringen ej pa annat séitt kan lampligen ordnas — kommer att medféra
svarigheter att vid speciella trafiktillfillen lata férare tjénstgora pa s. k.
dubbla tjinster. Dylika trafiktillfdllen avse i forsta hand lérdagar och
helgdagsaftnar, da hogtrafiken som ovan ndmnts i allménhet stricker sig
over en betydligt lingre tidrymd #n under 6vriga vardagar, varvid samma
forare i undantagsfall kan fa kéra bade ett morgonpass och ett kvillspass
pa samma dag. En dylik atgérd, som under normala tider hér till undan-
tagen, maste som en foljd av inkallelser, sjukdom och andra exceptionella
orsaker d& och da tillgripas under nu rddande férhallanden. Att for sidana
tillfillen halla erforderlig reservpersonal torde icke vara genomférbart,
da denna personal icke skulle kunna helt utnyttjas. Maojligheter att 1 un-
dantagsfall tillgripa dubbla tjinster maste salunda enligt féreningens me-
ning finnas, enir i motsatt fall en allifor stor personalstyrka méste hallas
tillgiinglig med dirav O6kade kostnader.

Aven bestimmelsen om 9 timmars sammanhiingande vila — eller 7 tim-
mars tva ganger under sju pa varandra féljande dygn — kommer att
innebéira vissa organisatoriska svarigheter och ekonomiska konsekvenser,
sarskilt for de storre busstrafikféretagen. Endr som ovan framhallits son-
dagstrafiken ir storst pa eftermiddagen och kvillen méste understundom
vissa forare, som normalt skulle ha tjinstgjort pi morgonen, i stillet gora
detta pa kvillen, varefter de paféljande dag enligt sin tjdnst ater skola tjinst-
géra pa morgonpass. Hirvid kommer vilotiden ibland att understiga 7
timmar, eftersom kviillstjinsten slutar mellan kl. 24 och 1 och morgon-
passet borjar mellan kl. 5 och 8. I mdjligaste man ordnas dock tjinst-
goringen sa att vilan blir den langsta tinkbara. Skulle bestimmelsen om
9 resp. 7 timmars vila salunda genomfoéras, innebir detta, att en forare,
som genom passbyte tjinstgjort pid sondagskvillen icke kan aterga till
morgontjinsten, varigenom hela den cirkulerande tjinstgéringsgruppen
kommer att brytas. Déartill kommer att bestimmelsen medfor svarigheter
for en forare att erhalla tjinstebyte med annan férare, nir han av t. ex.
personliga skil onskar fi dndring till stdnd. IF6r att moéjliggéra ett upp-
fyllande av vilotidshbestimmelsen tvingas diarfor trafikforetagen halla extra-
personal dven fér ovanberérda tillfallen.

De ifragasatta bestimmelserna med avseende pa arbets- och vilotiden for
bussforare komma salunda som en féljd av ett férsimrat utnyttjande av
forarpersonalen att innebédra en 6kad ekonomisk belastning av trafikfére-
tagen, genom att extrapersonal maste hallas tillginglig. P4 grund hérav
ir det ofrankomligt att de 6kade omkostnaderna for personal komma att
aterverka dven pa réintabiliteten. I mer eller mindre grad tvingas fore-
tagen da att begira kompensation genom vissa justeringar av taxorna
uppat, nagot som i dagens lige vél bor undvikas.

Det torde kunna ifragasittas, om icke pa andra sitt 4n genom findrade
lagbestimmelser de asyftade forbattringarna i bussférarnas arbets- och
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vilotider kunna erhillas. Normala tider bora dock under alla forhéllanden
avvaktas. Enligt foreningens asikt dr det limpligt att i kollektivavtalen
bestimmelser intagas i dylik riktning, dock icke med kategorisk innebéord,
utan mojligheter skola fortfarande forefinnas att vid t. ex. inkallelser, sjuk-
dom och vilmotiverade onskemil om tjanstebyten i undantagsfall fringa
bestimmelserna.

Under hianvisning till vad ovan anférts far foreningen, som vil inser
det ur sikerhetssynpunkt beriittigade i kraven pa i viss min findrade tjinst-
goringsforhallanden for bussforare, yrka avslag pa forevarande motion,
men samtidigt foresld, att genom biltrafiknimndens férsorg -— néir nor-
mala tider ater iniriitt inom bussrorelsen — vigledande anvisningar i héir
foreslagen rikining utfirdas. Vid exceptionella tillfillen bora dock trafik-
foretagen #dga ritt fringd vad harutinnan kan komma att stipuleras.

Overstdthdllarimbetet anfor bl. a.:

Aven om de storre trafikforetagen med flera dn fyra anstillda, vilkas
forare icke inbegripas under yrkesmissiga trafikforordningens arbetstids-
bestiimmelser, som regel icke torde anvinda forare till arbete i storre
utstrickning én vad som ir medgivet enligt forordningen, torde fall siker-
ligen ej saknas, dir férarna med stéd av arbetstidslagens undantagsbestam-
melser utnyttjas lingt éver griinsen for vad forordningen skulle tillata,
direst dennas foreskrifter hiirutinnan vore tillimpliga. Ofta dro forarna
sjilva intresserade av 6kad tjénstgoring med hénsyn till utgdende overtids-
ersittning. D& forordningens féreskrifter, som ovan framhallits, huvud-
sakligen tjina trafiksikerhetens intresse och det ur trafikséikerhetssyn-
punkt kan medfdéra védor att undantaga en stor grupp av forare fran
trafikforordningens stringare foreskrifter om arbetstid och vila, finner
overstathallarimbetet sig bora tillstyrka, att férordningens bestimmelser
hirutinnan utstrickas att i enlighet med motiondrernas forslag gilla samt-
liga forare i yrkesmissig trafik. Den enhetlighet, som hirigenom skulle
vinnas betriffande samtliga i yrkesméssig trafik tjinstgorande forare,
méste dven ur andra synpunkter anses vara en fordel

Huruvida genomférandet av den av motionidrerna foreslagna lagénd-
ringen skulle komma att medfdra svarigheter for de storre trafikforetagen
— sérskilt omnibusbolagen — dels i vad avser uppritthallandet av trafiken
i erforderlig utstriickning och dels med hinsyn till det férhillandet att
genomférandet av den foreslagna lagindringen skulle medféra att olika
lagbestimmelser betriiffande arbetstiden bleve géllande for bilférarna och
ovrig trafikpersonal, diger Overstathéllarimbetet for nidrvarande ej mdj-
lighet att bedoma. — Emellertid finner sig imbetet béra i anslutning hirtill
tasta uppmirksamheten pa att trafikforordningens foreskrifter om forares
arbetstid for niarvarande gilla fér den av jarnvigsstyrelsen i synnerligen
stor omfattning 6ver hela landet bedrivna yrkesmiissiga biltrafiken, i vilken
forarna aro anstillda genom kollektivavtal.

Fran Akticbolaget Stockholms sparviigar har dock under hand uppgivits,
att bolaget vid beriknade storre tillfilliga trafikrusningar tvingas anlita
bussforarna under arbetstid utover vad forordniggen om yrkesmiissig trafik
skulle tillata, direst denna varit tillimplig for bolagets vidkommande. For
att mojliggéra en utdokad arbetstid for siddana speciella tillfillen vill 6ver-
stathéllarimbetet, diirest motionen vinner bifall, férorda att i 28 § 2 mom.
forordningen om yrkesmissig trafik infores en foreskrift om mojlighet att
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dtminstone for sdrskilda fall erhdlla dispens fran bestimmelserna om ar-
betstid med ritt att utstricka arbetstiden inom skiliga grinser. Denna
dispensritt synes bora tilldelas biltrafiknidmnden, som enligt nu gillande
bestimmelser dger att foreskriva ytterligare begrinsning av i paragrafen
stadgad arbets- och vilotid.

Overstathallarimbetet finner sig slutligen béra framhélla att ett even-
tuellt inférande av den foreslagna utvidgningen av trafikférordningens
foreskrifter om arbetstid dven torde nédviindiggéra en siadan andring av
allménna arbetstidslagen att fran densammas tillimplighetsomride undan-
tages arbete sasom forare i yrkesmaésig trafik. Det torde nimligen i prak-
tiken icke vara gorligt att begagna bada forfattningarna vid sidan av
varandra. En dylik lagindring kommer bland annat att medféra att yr-
kesinspektionen, som enligt arbetstidslagen har att utdéva tillsyn o6ver
dennas efterlevnad, kommer att helt avkopplas frin den av det allminna
utdvade tillsynen over bilférares arbetstid. Nagon fara fér en Okning av
overtridelserna mot arbetstidsbestimmelserna torde detta emellertid icke
behéva innebira.

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn tillstyrker den i motionen foreslagna for-
fattningsindringen och anfor som skél hirfér, att densamma synes #gnad
att bidraga till 6kad trafikséikerhet.

Ldénsstyrelsen i Malméhus ldn férklarar, att de sisom grund f6r motionen
dberopade synpunkterna i varje fall icke for nidrvarande torde #ga storre
aktualitet inom lénet. Emellertid hade det tidigare, enligt vad linsstyrelsen
erfarit, exempelvis betriaffande de s. k. lingtraderna visat sig, att det
rentav med en viss regelbundenhet forekommit lingre arbetstid for bil-
férarna 4n den som angivits i hir férevarande bestimmelser. Dylika fére-
teelser maste ur trafiksdkerhetssynpunkt anses vara otillfredsstillande.
Lansstyrelsen funne férdenskull ett genomférande av den i motionen fore-
slagna férfattningsindringen o6nskvird.

Ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn anser det principiellt riktigast,
att sikerhetsbestimmelserna éro lika, vare sig foretagen dro av storre eller
mindre storleksgrad. I vad man verkligt behov gjort sig gillande av en
sidan forfattningsindring som motiondrerna féreslagit, kunde emellertid
icke klart utlisas av motionen. Ej heller innehélle denna nigon utredning
angdende verkningarna av en dylik adndring. I varje fall syntes kunna
antagas, att frigan dgde mindre aktualitet under nu ridande restriktioner
betriaffande bilvisendet, d4 4tminstone de langviga lastbilskérslorna prak-
tiskt taget bortfallit. Linsstyrelsen féormenade under dessa omstindigheter,
att fragan om den foreslagna forfattningséindringen lampligen borde ansta,
tills ndrmare utredning kunnat férebringas rérande dess behovlighet och
verkningarna av dess gempmférande. Att en dylik utredning borde taga
sikte pA normala trafikférhallanden, syntes linsstyrelsen uppenbart.

Ldnsstyrelsen i Vdastmanlands ldn har intet att erinra mot den i motionen
foreslagna forfattningséindringen.
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De i 28 § 2 mom. forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmis-
sig automobiltrafik m. m. givha bestimmelserna om arbets- och vilotiden
for férare av automobil i yrkesmiissig trafik ha tillkommit huvudsakligen
for att minska den fara for trafiksikerheten som ér forenad med férares
dveranstringning. Bestimmelserna dro emellertid icke tillimpliga betrif-
fande féretag, som falla under allminna arbetstidslagen. I ett siddant fore-
tag kan automobilforare anvindas till arbete under lingre tid per 24-tim-
marsperiod dn den i trafikférordningen medgivna och férarens arbetstid
forliggas sd att han icke erhdller den i férordningen foéreskrivna minsta
sammanhéingande vilotiden.

Sasom framgar av den ovan limnade redogorelsen iro ifrdgavarande
Hestimmelser i trafikférordningen savitt angir undantaget betrdffande
foretag, som falla under allminna arbetstidslagen, avfattade med franga-
ende av Kungl. Maj:ts av riksdagen tillstyrkta forslag i dmnet.

Fastiin allménna arbetstidslagen har férhallandevis ringa tillimpning inom
den yrkesmissiga automobiltrafiken och majligheten att enligt lagen uttaga
lingre arbetstid &n den i trafikférordningen medgivna ir relativt begrinsad,
bora enligt utskottets mening trafikférordningens ur trafiksikerhetssyn-
punkt tillkomna bestimmelser om arbets- och vilotid i princip #ga generell
giltighet. Det synes knappast vara tillfredsstillande att foreskrifter, som
iro meddelade till skydd f6r liv och egendom, skola dga tillimpning endast
betriiffande mindre foretag. Sdsom framhaéllits i de yttranden som avgivits
av arbetsrddet och statens biltrafiknimnd utgér den numera sa gott som
allmint genomférda gengasdriften av automobiler med dirav féljande ris-
ker ur hiilsosynpunkt for férarna ett sirskilt skil for att de i trafikférord-
ningen meddelade bestimmelserna om arbets- och vilotid béra erhélla gene-
rell giltighet.

Genom stringare foreskrifter rorande arbetstiden i stérre foretag kunna,
i synnerhet under nuvarande forhallanden, svarigheter uppsta for trafikfére-
tagen. Detta utgoér emellertid enligt utskottets mening ej skil for att de i
trafikforordningen givna bestimmelserna skulle kunna okontrollerat efter-
sittas men torde nodviandiggora ett stadgande om mdjlighet att erhalla dis-
pens. Lampligen torde biltrafiknimnden bora givas befogenhet att, di syn-
nerliga skil dirtill féoranleda, medgiva forlingning av arbetstiden dvensom
annan avvikelse frian ifrigavarande bestimmelser.

Arbetsradet har i sitt yttrande féreslagit, att om 28 § 2 mom. trafikfor-
ordningen bleve tillimpligt dven betriffande foretag, som falla under all-
méinna arbetstidslagen, biltrafiknimndens beslut i anledning av framstill-
ning om avvikelse fran bestimmelserna i forfattningsrummet skulle, savitt
anginge sidana foretag, fattas efter samrad med arbetsriddet. Héremot har
utskottet intet att erinra.

Den omstindigheten att samtliga foretag for yrkesmissig automobiltrafik

Utskottet.
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bliva underkastade trafikférordningens arbetstidsregler bor enligt utskottets
mening ej foranleda, att de stérre foretagen undantagas fran allminna ar-
betstidslagens tillimpningsoinrade. Denna lag synes bora gilla, i den mén
den innefattar stringare foreskrifter dn trafikférordningen.

Under héinvisning till vad sdlunda anférts far utskottet hemstiilla,

att riksdagen i anledning av férevarande motion matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville vid-
taga siddan andring av 28 § foérordningen den 25 oktober
1940 angdende yrkesmissig automobilirafik m. m., att de i
2 mom. limnade bestimmelserna bliva tillimpliga dven be-
traffande féretag, pa vilka lagen om arbetstidens begrins-
ning ir att tillimpa, och i samband dirmed stadga befo-
genhet for statens biltrafiknimnd att efter samrad med ar-
betsraddet medgiva avvikelse fran bestimmelserna.

Stockholm den 8 juni 1944.
Pa andra lagutskottets vignar:

KERSTIN HESSELGREN.

Vid drendets behandling hava nérvarit

frain fdrsta kammaren: herrar Wistrand, Mannerskantz, Hage*, Hallagdrd,
Nils Elowsson, Séderkvist®*, Holmbdck* och Helgesson*;

frin andra kammaren: froken Hesselgren, herrar Pettersson i Hillbacken¥*,
Ryberg, Cruse*, Holm*, Hagdrd*, Jansson i Hillefors* och Andersson i Eskilstuna®.

* Ej narvarande vid utlitandets justering.
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Bilaga A.

Till Riksdagens andra lagutskott.

Genom remiss den 11 februari 1944 har Kungl. Maj:t anbefallt arbets-
rddet att till andra lagutskottet avgiva yttrande Over en av herr Helgesson
m. fl. vickt motion (I: 210) om viss dndring i bestimmelserna rorande ar-
bets- och vilotid f6r automobilférare i yrkesmissig trafik.

I anledning hidrav far arbetsradet anfora féljande.

I 28 § 1 mom. kungl. férordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkes-
miissig automobiltrafik m. m. foreskrives, att férare av automobil i yrkes-
missig trafik ej ma utan uppehill om minst 30 minuter i f61jd framféra
automobilen under lingre tid dn 5 timmar, savida icke olyckshindelse
eller annan dylik sirskild omstidndighet, som ej kunnat forutses, till annat
féoranleder. Andra momentet innehaller bestimmelser om forares arbets-
och vilotid betriaffande sadant foretag fér yrkesmissig trafik, pa vilket
lagen om arbetstidens begrinsning den 16 maj 1930 (allminna arbetstids-
lagen) icke dr tillimplig. Enligt andra stycket i nimnda moment méi
forares arbetstid under 24 pa varandra f6ljande timmar, dar ej sirskilda
omstindigheter annat pakalla, icke 6verskrida 11 timmar; dock att arbets-
tiden i vissa fall ma utstrickas till 13 timmar, direst den under en tidrymd
av 48 timmar ej Overstiger sammanlagt 22 timmar. Vidare limnas i
tredje stycket foreskrift om den tid, som skall inrdknas i arbetstiden, var-
jimte i fjarde stycket ytterligare foreskrives, att forare skall atnjuta minst
9 sammanhiingande timmars vila under varje tidrymd av 24 timmar. Slut-
ligen stadgas i femte stycket att statens biltrafikndmnd, da synnerliga skl
dirtill foranleda, figer foreskriva ytterligare begrinsning av arbetstiden.

Motionidrerna foresld, att den i 2 mom. av ovannimnda paragraf med-
delade bestimmelsen att forares arbetstid under 24 pa varandra foljande
timmar ej far overskrida 11 timmar skall gélla jamvil for foretag, vard
allminna arbetstidslagen dger tillimpning.

Den allminna arbetstidslagen, vilken éger tillimpning & rorelse, vari
i regel anvindas flera dn fyra arbetare, stadgar som huvudregel en begrins-
ning av arbetstiden till 48 timmar i veckan med hégst 9 timmar f6r dygn
(ordinarie arbetstid). Hérulover fger arbetsgivare — bortsett fran overtid
for s. k. nodfallsarbete — jamlikt 7 § 1 och 2 mom. i lagen uttaga overtid
dels for forberedelse- och avslutningsarbeten med hogst 7 timmar i vec-
kan och dels i 6vrigt, da arbetsgivaren finner detta pakallat, (s. k. allmén
overtid) med hogst 200 timmar fér kalenderar, dock hogst 48 timmar foér
en tidrymd av fyra kalenderveckor i {6ljd. Efter ans6kan av arbetsgivare
ager arbetsrddet, direst tringande behov foreligger, med stéd av 7 § 3
mom. i lagen medgiva ytterligare overtid med hogst 150 timmar for ka-
lenderar. — Jamlikt 7 § 5 mom. i lagen aligger det arbetsgivaren att vid
uttagandet av 6vertidsarbete tillse, att icke arbetaren genom anvindande
till dylikt arbete utsiittes for 6veranstringning eller ohilsa.

Av vad ovan anf{orts framgar, att arbetsgivare, som driver yrkesmissig
dkerirorelse och diri sysselsitter flera dn fyra arbetare, med tillimpning
av bestiiimmelserna om 6vertidsarbete dr oférhindrad att anvinda bilforare
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till arbete under lingre tid 4n 11 timmar fér dygn. Pa grund avdei 7 §
2 mom. arbetstidslagen angivna begrinsningarna i mojligheten att uttaga
s. k. allmén 6vertid kan emellertid ett 6verskridande av nyssnimnda tid
av 11 timmar endast ske i relativt begrinsad omfattning. Det m4 i anslut-
ning hértill omnimnas, att endast i undantagsfall till arbetsradet inkom-
mit framstillning om 6vertid jimlikt 7 § 3 mom. allmidnna arbetstidslagen
fran Akeriigare och andra i motionen avsedda arbetsgivare.

Enligt arbetsradets mening synes icke nagot stérre behov foreligga av
att i forordningen om yrkesmissig trafik m. m. infora ett stadgande om
dygnsbegrinsning av arbetstiden fér bilforare i féretag, som pa grund av
arbetarantalet falla under den allméinna arbetstidslagen. Med hinsyn emel-
lertid till att den i 28 § 2 mom. av nyssndmnda forordning givna bestim-
melsen om begrinsning av arbetstiden till i regel 11 timmar under 24
pa varandra féljande timmar tillkommit ur trafiksdkerhetssynpunkt, torde
4 andra sidan nagot birande skil icke kunna anféras mot att nimnda
begransning generellt blir gillande f6ér forare i yrkesmaissig trafik, obero-
ende av om denne iAr anstidlld i rorelse, som omfattas av den allminna
arbetstidslagen, eller i rorelse, som med hinsyn till arbetarantalet &r dar-
ifran undantagen. Den numera pa grund av radande krisforhallanden all-
miént inforda gengasdriften av automobiler med dirav betingade risker ur
hilsosynpunkt fér bilforare talar, utéver vad nyss angivits, fér att nimnda
begriinsning av arbetstiden far generell giltighet. Arbetsradet anser sig pa
grund av vad ovan anférts bora tillstyrka, att den av motionirerna fore-
slagna lagédndringen genomfdéres.

Det i motionen intagna forslaget till dndrad lydelse av 28 § 2 mom. i
ovannamnda foérordning innebédr emellertid ej blott, att den férenimnda
begrinsningen av arbetstiden till 11 timmar under 24 pa varandra féljande
timmar skall gilla jamval betriffande foéretag, som falla under den all-
miéinna arbetstidslagen, utan dven att de i tredje, fjarde och femte styckena
av nimnda moment givna bestimmelserna skola erhilla allmin giltighet.
D& édven sist angivna bestimmelser dro tillkomna ur trafiksikerhetssyn-
punkt och dessa silunda torde bora tillimpas, oavsett om den allmidnna
arbetstidslagen i det sirskilda fallet ar tillimplig eller ej, synes med nedan
angivna inskriankning intet vara att erinra hiiremot.

I femte stycket av 28 § i forendmnda forordning stadgas, att biltrafik-
nimnden, da synnerliga skil dirtill foranleda, dger foéreskriva ytterligare
begrinsning av arbetstiden. Da en dylik begridnsning av arbetstiden —
under forutsittning av bifall till det i motionen intagna forslaget — kan
komma att omfatta foretag, som faller under den allminna arbetstids-
lagen, synes i forevarande lagrum béra intagas bestimmelse om att biltra-
fikndmndens beslut skall fattas efter samrad med arbetsridet.

I handliggningen av detta drende hava, férutom undertecknad Nordin,
deltagit ledamoterna Bosaeus, Gabrielson, Séderback, Rudenstam, Molan-
der och Thérnberg.

Stockholm den 22 februari 1944,
P4 arbetsradets vignar:

JOHN NORDIN.
Filip Rune.
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Bilaga B.
Till Riksdagens andra lagutskott.

Genom remiss den 11 februari 1944 har Kungl. Maj:t anbefallt statens bil-
trafikndmnd att till andra lagutskottet avgiva yttrande 6ver en av herr Hel-
gesson m. fl. viackt motion (I:210) om viss dndring i bestimmelserna ro-
rande arbets- och vilotid f6r automobilférare i yrkesmaéssig trafik.

Biltrafiknimnden har i drendet erhallit yttrande fran Sveriges trafikbil-
Agares riksorganisation, Svenska droskbildgarforbundet, Biltrafikens arbets-
givarférbund, Svenska transportarbetareférbundet, Svenska jarnvigsfor-
eningen, Svenska lokaltrafikforeningen, Overstathillarimbetet samt lidns-
styrelserna i Stockholms, Malmoéhus, Goéteborgs och Bohus och Vistman-
lands lan.

Med oOverlimnande av de av forenimnda myndigheter och organisatio-
ner avgivna yttrandena! far biltrafikndmnden f6r egen del hirmed anféra
foljande.

I 28 § 1 mom. Kungl. forordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkes-
missig automobiltrafik m. m. foreskrives, att férare av automobil i yrkes-
missig trafik ej ma utan uppehall om minst 30 minuter i f6ljd framfora
automobilen under lingre tid 4n 5 timmar, savida icke olyckshindelse
eller annan dylik sérskild omstindighet, som ej kunnat férutses, till annat
foranleder. Andra momentet innehdller bestimmelser om forares arbets-
och vilotid betraffande sidant foretag for yrkesmissig trafik, pa vilket
lagen om arbetstidens begrinsning den 16 maj 1930 (allménna arbetstids-
lagen) icke ar tillimplig. Enligt andra stycket i nimnda moment ma fora-
res arbetstid under 24 pa varandra féljande timmar, dir ej sidrskilda om-
stindigheter annat pdkalla, icke 6verskrida 11 timmar; dock att arbets-
tiden i vissa fall ma utstrickas till 13 timmar, didrest den under en tid-
rymd av 48 timmar ej overstiger sammanlagt 22 timmar. Vidare limnas
i tredje stycket foreskrift om den tid, som skall inrdknas i arbetstiden, var-
jamte i fjarde stycket ytterligare féreskrives, att férare skall atnjuta minst
9 sammanhingande timmars vila under varje tidrymd av 24 timmar. Slut-
ligen stadgas i femte stycket att statens biltrafiknimnd, d& synnerliga
skil dartill foranleda, dger foreskriva ytterligare begrinsning av arbets-
tiden.

Motiondrerna foresla, att de i 2 mom. férendmnda paragraf givna bestim-
melserna skola galla jamval for foretag, vard allménna arbetstidslagen ager
tillimpning.

Den allmiinna arbetstidslagen, vilken iger tillimpning a rorelse, vari i
regel anvindas flera &n fyra arbetare, stadgar som huvudregel en begrians-
ning av arbetstiden till 48 timmar i veckan med hdégst 9 timmar foér dygn
(ordinarie arbetstid). Harutover fger arbetsgivare — bortsett fran over-
tid for s. k. nodfallsarbete — jamlikt 7 § 1 och 2 mom. i lagen uttaga
overtid dels for forberedelse- och avslutningsarbeten med hogst 7 timmar
i veckan och dels i 6vrigt, dd arbetsgivaren finner detta péakallat (s. k. all-
mén overtid), med hogst 200 timmar for kalenderar, dock hogst 48 tim-
mar for en tidrymd av fyra kalenderveckor i foljd. Lfter ansokan av

1 Hir uteslutna.
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arbetsgivare dger arbetsradet, dérest tringande behov foreligger, med stéd
av 7 § 3 mom. i lagen medgiva ytterligare overtid med hogst 150 timmar
for kalenderar. — Jamlikt 7 § 5 mom. i lagen 4ligger det arbetsgivaren
att vid uttagandet av overtidsarbete tillse, att icke arbetaren genom anvin-
dande till dylikt arbete utsittes for éveranstridngning eller ohilsa.

Av det anforda framgar, att arbetsgivare, som driver yrkesmissig akeri-
rorelse och diri sysselsitter flera &n fyra arbetare, med tillimpning av
bestimmelserna om Overtidsarbete 4r oférhindrad att anvinda bilférare
till arbete under lingre tid 4n 11 timmar fér dygn. P4 grund av de i 7 §
2 mom. arbetstidslagen angivna begrinsningarna i méjligheten att uttaga
s. k. allmin o6vertid kan emellertid ett 6verskridande av nyssnimnda tid
av 11 timmar endast ske i relativt begrinsad omfattning.

Bestimmelser om arbetstid for forare av automobil i yrkesmiissig trafik
infléto i 1930 ars motorfordonsforordning 27 § 2 mom. Det framhélls 1
samband med tillkomsten av ndmnda férfattningsrum, att ett faststiillande
av maximiarbetstid for automobilférare i yrkesmissig trafik i frimsta
rummet vore att betrakta fran trafiksikerhetssynpunkt. 1927 ars motor-
fordonssakkunniga betonade sirskilt vikten av att bestimmelser medde-
lades i syfte att avligsna eller inskridnka de riskmoment, som kunde bero
pa att kortiden for yrkesférare vore for lang. De sakkunnige ansago det
ligga niira till hands att lata attatimmarslagen bliva normgivande i fraga
om arbetstidens begrinsning pa sadant sitt, att begridnsningen komme att
avse viss bruttoarbetstid, sa beriknad, att den hirinom fallande genom-
snittliga arbetstiden uppginge till cirka 8 timmar per dygn. Sakkunnige
funno denna tid ldmpligen béra sittas till 13 timmar under 24 pa var-
andra féljande timmar.

I proposition till 1933 ars riksdag framholl vederb6rande departements-
chef, att giilllande bestimmelser om arbetstiden fér forare 1 vrkesméssig
trafik icke inneburo tillrickliga garantier, att dylik férares tjinstgéring
inskrinktes i den omfattning, som ur trafiksikerhetssynpunkt vore erfor-
derlig. Departementschefen foreslog dels att forares arbetstid under 24 pa
varandra féljande timmar skulle inskridnkas till 12 timmar och dels att
forare av automobil i1 yrkesmiissig trafik icke finge utan uppehall om
minst 30 minuter framféra automobil under lingre tid 4n 6 timmar, sivida
icke sdrskilda omstindigheter dartill féranledde. 1933 &rs riksdag beslot
i enlighet med departementschefens forslag, och bestimmelserna om ar-
betstid for foérare i yrkesmiissig automobiltrafik intogos i sin genom fo6r-
ordningen den 14 juni 1933 &ndrade lydelse i 27 § 7 mom. 1930 ars motor-
fordonsférordning.

I 1932 ars trafikutredningsforslag till forordning angdende allmin auto-
mobiltrafik hade i 35 § upptagits ett stadgande om arbetstid, i huvudsak
dverensstimmande med da géllande bestimmelser. Paragrafen skulle emel-
lertid enligt sin lydelse gilla endast foretag, pa vilka lagen om arbetstidens
begrinsning icke vore att tillimpa. Detta tilligg avsig enligt de sakkun-
nigas uttalande »att utmirka, att, pa sitt redan tidigare varit fallet, fére-
varande bestimmelser gilla subsididrt i férhallande till arbetstidslagens
foreskrifter».

1936 ars trafikutredning upptog i sitt forslag till férordning angiende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. under § 28 bestimmelser angiende
arbetstiden for férare i yrkesmissig trafik. Utredningen framholl déirvid,
att lagen om arbetstidens begrinsning hade mycket ringa tillimpning
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inom den yrkesmiissiga trafiken, om man bortsige fran omnibustrafiken.
Lagen avsage nimligen endast foretag med mer én fyra arbetare och gillde
ej arbetsgivaren och dennes familj. Det av utredningen foreslagna stad-
gandet avsige liksom da gillande foreskrifter alla, som férde bil i yrkes-
missig trafik, vare sig de vore anstiillda eller trafikutovare. I de fall atta-
timmarslagen 6ver huvud taget vore tillimplig a4 trafikféretag, skulle
denna gilla i den man den innefattade stringare foreskrifter &n de fore-
slagna bestimmelserna i 28 §. Omvint finge ifragavarande bestimmelser
komplettera attatimmarslagen i den man de innefattade mera vitigaende
foreskrifter. Utredningen framholl vidare, att motivet fér den féreslagna
paragrafen och for den allméinna arbetstidslagen vore i viss man olika.
Lagen vore betingad av sociala hinsyn under det att paragrafen atminstone
huvudsakligen motiverats med trafiksikerhetssynpunkter. Detta vore or-
saken till att paragrafen forlinats en mera generell giltighet och undan-
tagslost skulle landa till efterrittelse for alla férare.

1936 ars trafikutredning avsag salunda, att bestimmelserna rérande
arbets- och vilotid betriffande den yrkesmissiga automobiltrafiken skulle
gilla, oavsett om trafikféretaget hade sidan omfattning att allminna ar-
betstidslagens bestimmelser vore for foretaget tillimpliga eller icke. Ior-
slaget innehdll vidare i 28 § sista stycket en foéreskrift didrom, att biltrafik-
nidmnden skulle, da synnerliga skl dértill féranledde, fdga i erforderlig
omfattning foreskriva ytterligare begrinsning eller utvidgning av arbets-
tiden samt jimvél i ovrigt medgiva avvikelse fran bestimmelserna i 28 §.

Det forslag till forordning angaende yrkesméssig automobiltrafik m. m.,
varéver Kungl. Maj:t (prop. nr 115/1940) inhfimtade riksdagens yttrande,
erholl med vissa undantag, varom héir ej ar fraga, samma lydelse som tra-
fikutredningens foérslag. Det av Kungl. Maj:t framlagda forslaget avsag
salunda dven foretag, som voro underkastade allmfinna arbetstidslagens
bestimmelser, och upptog fdven féreskrift om att biltrafiknimnden skulle
kunna medgiva avvikelse frdn bestimmelserna i 28 §.

Gentemot forfattningsrummets lydelse gjorde andra lagutskottet icke
nagon erinran, och det av Kungl. Maj:t framlagda forslaget tillstyrktes av
riksdagen i denna del.

Genom att 28 § forordningen angdende yrkesmissig automobiltrafik
m. m. erhallit sin nuvarande lydelse har Kungl. Maj:t med frangiende av
sitt av riksdagen tillstyrkta forslag dels undantagit de féretag, som é&ro
underkastade allménna arbetstidslagen, fran tillampningen av de nu i 2
mom. intagna bestimmelserna angiaende arbets- och vilotid dels ock lim-
nat biltrafiknimnden behoérighet att besluta om avvikelse fran de i 28 §
givna foreskrifterna endast i sa matto att nimnden dger féreskriva ytter-
ligare begrinsning av arbetstiden.

Om anledningen till att forfattningsrummet erhallit ifragavarande slut-
liga utformning saknar biltrafiknimnden kédnnedom.

Dérest den av herr Helgesson m. fl. vickta motionen bifalles, skulle
forenimnda 28 § i fraga om arbets- och vilotid erhalla i stort sett samma
innehall som av 1940 ars riksdag tillstyrkts.

Motionirerna framhalla, att vissa féretag utnyttjat det nu medgivna un-
dantaget fran bestiimmelserna i 28 § 2 mom. pa sidant satt, att anstédllda
fatt utfora arbete &nda upp till ett tjugotal timmar i strack. Att detta fore-
kommit framgar jimvél av Svenska transportarbetareférbundets yttrande
jidmte diirvid fogade bilaga. Aven om av handlingarna icke framgér, huru-
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vida ett dylikt utnyttjande av arbetskraften forekommer i storre utstrick-
ning, kan ett sadant forfaringssitt befaras komma att medféra ur savil
sociala som trafiksikerhetssynpunkter icke onskvirda konsekvenser. A
andra sidan boéra rimliga hinsyn tagas dven till svarigheten for arbets-
givarna att inom ramen av de i forfattningsrummet givna féreskrifterna
rationellt och pa ett ekonomiskt férnuftigt siatt utnyttja den tillgingliga
arbetskraften. I synnerhet i fraga om linjetrafik torde dessa svarigheter
komma att ofta gora sig gillande.

Eftersom i de flesta fall, da trafikutévaren har fler dn fyra personer
anstillda i sin rorelse, kollektivavtal torde ligga till grund for 6verens-
kommelse mellan arbetsgivare och arbetare, kan det synas tinkbart, att
i dylikt kollektivavtal intaga bestimmelser jimvil i avseende a arbets- och
vilotid 1 nira anslutning till de i 28 § 2 mom. givna foreskrifterna. Det
kan dock knappast anses tillfredsstillande att fraga om tillimpning av
en bestimmelse, som dock tillkommit ur trafiksdkerhetssynpunkt och sa-
lunda dr av betydande allmént intresse, regleras genom avtal mellan ar-
betsgivare- och arbetarparterna. En tillfredsstillande ordning torde dock
kunna ernés, darest pa sitt jamvil av 1936 ars trafikutredning och i pro-
position till 1940 4rs riksdag foreslagits bestimmelserna i 28 § férord-
ningen angaende yrkesmissig automobiltrafik m. m. goras tillimpliga dven
pa foretag, som #aro underkastade foreskrifterna i allminna arbetstids-
lagen. Sasom trafikutredningen framhallit torde hédrav bliva en f6ljd, att
dar arbetstidslagen dr tillimplig a4 ett trafikforetag, denna skall géilla i den
man den innefattar stridngare foreskrifter &n paragrafen, medan omvint
dess bestimmelser komplettera arbetstidslagen i den mé&n de innefatta
mera vittgdende foreskrifter. Huruvida svarigheter hirigenom kunna upp-
komma for féretagarna, torde med héansyn till de olika uppfattningar, som
hirutinnan gjort sig gillande, béra ndrmare undersokas. I allt fall torde
fér ett rationellt utévande av trafikrorelse i ett betydande antal fall dispens
fran bestimmelserna angdende arbets- och vilotid visa sig erforderlig, sir-
skilt i friga om linjetrafik, dir under vissa forhallanden arbetstiden kan
overskridas respektive vilotiden underskridas utan att trafiksikerheten
eftersiittes. En férutsittning fér den i motionen féreslagna dndringen boér
darfor vara att, pA sitt foreslagits av 1936 ars trafikutredning biltrafik-
namnden erhaller behorighet att jimvil medgiva utvidgning av arbetstiden
eller eljest avvikelse fran bestimmelserna i 28 § forordningen angédende
yrkesmiissig automobiltrafik m. m.

Svenska lokaltrafikforeningen har i sitt yttrande forklarat sig anse, att
nigon dndring i bestimmelserna icke bor under nu radande férhallanden
genomféras utan att hirmed bor ansta till dess normala tider ater intritt
inom bussrérelsen. Biltrafiknimnden beaktar tillfullo, att genom inférande
nu av stringare bestimmelser rérande arbetstiden, svarigheter kunna upp-
sta for trafikforetagen dels genom den av inkallelser och andra orsaker
uppkomna bristen pa personal och dels genom att med rddande prisstopp-
bestimmelser kompensation fér ckade omkostnader svarligen kan erhal-
las. Ett forhallande, som man, nar det giller fragan, huruvida med ge-
nomférande av bestimmelserna bér tills vidare anstd, dock icke far bortse
ifran dr, att den numera si gott som helt genomforda gengasdriften av
motorfordon medfér atskilliga risker ur hilsosynpunkt for dem, som iro
sysselsatta sasom forare av sidant fordon.

Under aberopande av vad salunda anférts, vill biltrafikndmnden for sin
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del fororda, att 28 § 2 mom. férordningen angdende yrkesmissig auto-
mobiltrafik m. m. dndras pa sidant sitt, att de i nimnda forfattningsrum
givna bestimmelserna goras tillimpliga jimval i fraga om foretag, under-
kastade allmiinna arbetstidslagens bestimmelser, under forutsiattning dock,
att biltrafiknimnden tilligges behorighet att medgiva jimvil utvidgning
av arbetstiden eller eljest avvikelse frin bestimmelserna i samma forfatt-
ningsrum.

I beslut om avgivande av forestdende utlitande hava deltagit nimndens
ordférande och ledaméterna C. A. Eriksson, Helgesson, Malmquist och
Wahlstedt samt ersiittaren Ternstrém.

Stockholm den 18 mars 1944.
Statens biltrafiknimnd
TORSTEN PETERSSON.
Ake Odén.

Bilaga C.
Till Riksdagens andra lagutskott.

Sedan utskottet genom skrivelse den 9 februari 1944 limnat Sveriges
trafikbildgares riksorganisation tillfille inkomma med yttrande over en
inom riksdagens foérsta kammare vickt motion, nr 210, om viss dndring i
bestimmelserna rorande arbets- och vilotid fér automobilférare i yrkes-
miissig trafik, fa vi anféra foljande.

Det kan vid forsta paseendet forefalla mirkligt, att de i 28 § 2 mom.
forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmdssig automobiltrafik
m. m. givna bestimmelserna betriffande férares arbets- och vilotid icke
gilla for foretag, pia vilka lagen om arbetstidens begriansning ir att
tillimpa.

Vid nirmare begrundande framstir emellertid detta undantag sasom
helt naturligt, i det att arbetstidslagen aligger de av denna lag berérda
foretagen restriktioner i friga om den anstillda arbetskraftens utnytt jande,
som i olika avseenden éro vida stringare éin de, som fo6lja av hir ifriga-
varande bestimmelser.

Det ar visserligen riktigt, att det kan uppletas sillsynta fall, sidana
som det av motionirerna nimnda, di en tillimpning av bestimmelserna i
28 § 2 mom. férordningen angiende yrkesmissig biltrafik m. m. innebir
strangare begrinsning av arbetskraftens anviindande édn vad som foljer av
arbetstidslagen, men di i det ojamforliga flerlalet — praktiskt taget alla
— fall en jimforelse mellan de tva forfattningarnas tillimpning ger mot-
salt resultat, kunna vi icke finna det anmiirkta forhallandet i och foér sig
vara av beskaffenhet att béra foranleda en forfatiningsiindring.

Bihang till riksdagens protokoll 1944. 9 saml. 2 avd. Nr 57. 2
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Tvirt om forefaller det i hog grad obilligt att de foretag, som redan iro
bundna av de sirskilt for trafikutévande féretag mycket oligliga bestim-
melserna i arbetstidslagen, skulle beredas ytterligare svarigheter genom
att de skulle aliggas att samtidigt iakttaga dven biltrafikférordningens
foreskrifter i de fall, da dessa ledde till stringare resultat.

Vi tillata oss i detta sammanhang kraftigt framhalla énskvirdheten och
det verkliga behovet av att arbete, som utfdéres vid biltrafikforetag, helt
undantages fran arbetstidslagens tillimpning, sisom alltsedan 1919 ir
fallet betriffande arbete, som aligger trafikpersonal vid jarnvig, som ir
upplaten for allmin trafik. Nir detta undantag tillkom, befann sig bil-
trafiken dnnu pa ett i alla avseenden synnerligen outvecklat stadium, och
detta forhallande torde utgora den enda forklaringen till att icke biltrafik-
personalen likavil som jirnvigarnas trafikpersonal redan fran bérjan un-
dantogs fran lagstifiningens tillimpning.

Det har dven i praktiken visat sig att en strikt tillimpning av arbetstids-
lagens bestimmelser icke d&r mojlig i avseende i Atskilliga former av bil-
trafik. I all synnerhet giller detta drosktrafik pa landsbygden samt buss-
och lastbilslinjetrafik pa lingre avstind. Betriffande drosktrafiken pa
landsbygden Ar att mirka, att kortillfdllena fro synnerligen ojimnt for-
delade och ofta mycket glesa, varfor en bruttoarbetstid om 9 timmar per
dag 4 ena sidan &r otillricklig att gora foretaget lonande och & andra
sidan mycket vil kan betydligt utstrickas utan att bliva for arbetaren
betungande. Vad ater angar linjetrafiken pa lingre avstidnd, iro férhal-
landena ofta sidana, att genomférandet av en tur kriver visentligt lingre
tid 4n 9 timmar men avlésning av arbetarna ute pa linjen icke ar mojlig.
I samtliga nu nimnda fall kan trafiken icke anordnas med iakttagande
av arbetstidslagens foreskrifter dels att den arbetstid, som &verstiger 9
timmar per dag, 4r att betrakta som overtid, dels ock att Svertid ma
uttagas allenast i stringt begrinsad omfatining. Det torde icke kunna
betecknas sasom ett samhéllsintresse eller eljest limpligt att trafik av hir
angivna slag skall kunna bedrivas endast av sidana foretag, som i regel
icke anvinda flera &n fyra arbetare.

Under aberopande av vad sdlunda anforis fa vi for var del fororda en
utredning rérande undantag fran allminna arbetstidslagens tillimpning
av arbete, som utféres av biltrafikforetags personal, och under forutsétt-
ning att en sidan utredning leder till positivt resultat ha vi icke nagot att
erinra emot att 28 § 2 mom. forordningen angdende yrkesmissig biltrafik
m. m. dndras pa sitt foreslagits i hir ifragavarande motion.

Stockholm den 29 februari 1944.
Sveriges trafikbiliigares riksorganisation
GOSTA WAHLSTEDT.

Oscar Bystrém.
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Bilaga D.
Till Riksdagens andra lagutskott.

Sedan vi beretts tillfille att limna yttrande 6ver den av herr Helgesson
med flera vickta motionen roérande sidan findring i 28 § 2:a momentet
forsta stycket i Kungl. Maj:ts forordning angiende yrkesmiissig biltrafik,
innebirande att begrinsningen av arbetstiden i foretag, som icke lyda under
arbetstidslagen, skulle bortfalla, f4 vi hirmed anféra foljande:

Ifrdgavarande undantag maste ur sidkerhetssynpunkt anses sisom i hég
grad otillfredsstillande. Om en chauffor anstélles hos en arbetsgivare, vars
arbetareantal uppgar till 6ver 4, miste en begrinsad arbetstid fér en sidan
chauffor i lika hog grad fororsaka risker ur siikerhetssynpunkt som om
féoraren vore anstilld hos en arbetsgivare med 4 eller mindre antal ar-
betare. Vi forutsétta, att bestimmelsen infordes dirfor att man ansett, att
lagen om arbetstidens begriansning skulle medféra, att arbetstiden icke
uttogs i sadan utstrickning per dag att den uppgick till motorfordonsfér-
ordningens foreskrivna 11 timmar. Vi ha emellertid under de &r bestim-
melsen gillt kunnat konstatera, att féretag, som lyda under lagen om
arbetstidens begrinsning, anvinda sig av den mojlighet dennas § 4 2:a
stycket angiver till att uttaga en arbetstid, som ligger lingt over den
normala. Vi ha silunda haft anledning att géra anmiirkning mot stora
foretag inom lastbilsbranschen, som uttagit arbetstid av sina anstillda
dnda upp till 20 timmar under loppet av 24 pi varandra foljande. Samma
forhallande rader inom omnibusbranschen, dir man uttager arbetstid, som
ligger langt 6ver 11 timmar per dygn. Vi ha fall, dir arbetstiden uttagits
pa ett sidant siitt, att en man, som varit borta fran arbetet i Gver tva
ménader pa grund av militirtjinstgoring dnd4 gjort 447%/4 timmar i 6ver-
tid under den ovriga delen av iret. Vi nirsluta en lista!, som upprittats
over en sadan anstillds arbetstid ar 1942 och som visar, att ordinarie
dagtid och 6vertid uppgatt till 20'/2 timma. Denna arbetstid uttages i ett
si stort foretag inom branschen som G. D. G. Biltrafiks AB, och vi ha
i dagarna fatt in uppgifter frin en annan arbetsplats i samma féretag,
dir arbetstiden uttages med 17 &4 18 timmar i strick. Vi anse dirfér att
skil foreligger for det i motionen framforda férslaget och hemstilla om
bifall till densamma.

I'6r Sv. transportarbetareférbundet

JOHN CHRISTENSSON.

' Hir ulesluten.



