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Nr 247.

Kungl. Maj:ts proposition il riksdagen angdende anslag till an-
ordnande av en mdt- och avmagnetiseringsstation i
Karlshamn; given Stockholms slott den 14 april 1944.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver handelsirenden f6r denna dag, foresla riksdagen att bi-
falla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande departements-
chefen hemstallt.

GUSTAF.

Herman Eriksson.

Utdrag av protokollet Gver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 14
april 1944.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern {or utrikes drendena GUNTHER, statsraden
Wicrorss, MOLLER, ERiksson, QUENSEL, BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON,
Domd, RosaNDER, GJORES, EWERLOF, RUBBESTAD.

Efter gemensam beredning med t. f. chefen fér férsvarsdepartementet,
statsridet Ewerlof, samt cheferna fér kommunikations- och finansdeparte-
menten anfor chefen for handelsdepartementet, statsridet Eriksson:

Under det nu pagiende kriget anvinda de krigférande i stor omfatt-
ning s. k. magnetiska minor i sddana farvatten, dir pa grund av djup-
férhillandena dylika mineringar kunna erhalla asyftad verkan. For att
skydda fartyg mot magnetiska minor kunna olika anordningar komma till
anvindning. Hit dro att hanfora, forutom minsvepning, atgirder varigenom
den magnetiska kraften hos fartygen minskas eller motverkas. For sadant
dndamal hava flerstiides utomlands inrittats s. k. avmagnetiseringsstationer
och i anslutning till dessa s. k. mitstationer, vid vilka senare fartygs magne-
tiska egenskaper kunna uppmitas vid olika vattendjup och olika farter.

Bihang till riksdagens protokoll 1944. 1 saml. Nr 247. 1
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Den behandling, som ett fartyg undergar vid en avmagnetiseringsstation,
har en till tiden timligen begrinsad verkan och bér darfor tid efter annan
upprepas. Behandlingen kan visserligen icke heller sigas ens inom den nir-
maste tiden efter densamma medféra fullt skydd mot magnetiska minor,
men erfarenheten har dock visat att behandlingen i avsevird man minskar
risken fér minspringning.

Aven i vart land ha numera med anlitande av statsmedel inrittats tvi mét-
och avmagnetiseringsstationer, varav den ena, i Stockholm, sedan en tid
redan tagits i bruk och den andra, i Goteborg, nalkas sin fullbordan. Dir-
jamte ha for mindre fartyg anordnats s. k. stotslingor i Héalsingborg, Malméo
och Trelleborg. Stationen i Stockholm samt stotslingorna hava utforts med
anlitande huvudsakligen av medel & foérskottsstaten for férsvarsvasendet. For
anordnande av stationen i Goteborg har 1943 aArs riksdag for budgetaret
1943/44 under tionde huvudtiteln anvisat ett reservationsanslag av 850 000
kronor.

I skrivelse den 14 januari 1944 har kommerskollegium hemstillt om vid-
tagande av atgirder for inrdttande av en mit- och avmagnetiseringsstation
i Sydsverige. Ambetsverket har i detta dmne anfort bland annat f6éljande.

Savil de storre som de mindre svenska handelsfartyg, vilka gi till Tysk-
land, bruka, i den mén de icke anlépa Stockholm och behandlas vid avmag-
netiseringsstationen dirstides, underga behandling vid tyska avmagnetise-
ringsstationer. De danska avmagnetiseringsstationerna hava, enligt vad un-
der hand erfarits, ej stérre kapacitet dn att de, trots begrinsningen av den
danska sjofarten, endast i enstaka undantagsfall, exempelvis i friga om fér-
jorna mellan Malmé och Koépenhamn, kunna betjina svenska fartyg. Den
inrikes svenska sjotrafiken genom Oresund eller eljest i minfarvatten har
pa detta sitt praktiskt taget icke tillgdng till ndgon annan avmagnetiserings-
station an den i Stockholm beligna. Exempel finnas 4 att i denna trafik
gaende fartyg, som ej anlopt Stockholm och alltsi ej kunnat behandlas vid
avmagnetiseringsstationen dérsiades, blivit springt av magnetiska minor.
Mojligheterna hir i landet att fa fartyg behandlade till skydd mot magne-
tiska minor bliva visserligen forbittrade nir avmagnetiserings- och métsta-
tionen i Goteborg firdigstillts. Men Stockholms- och Goéteborgsstationernas
beligenhet limpar sig dock icke f6r sddana fartyg, som gi i trafik allenast
pa sydsvenska hamnar. For dessa fartygs del foreligger tringande behov av
en liknande avmagnetiseringsstation med tillhorande mitstation i Sydsverige.
Under nuvarande férhallanden och fven sedan Goéteborgsstationen férdig-
stillts torde alltsd behovet av att i Sverige kunna behandla fartyg till skydd
mot magnetiska minor icke vara i erforderlig man tillgodosett.

Nar Skagerackspirren hives, ar det att forvianta, att sjofartsférbindelserna
i stérre utstrickning komma att aterupptagas med hamnar, beligna pa and-
ra sidan denna spirr. I farvattnen utanfér vissa av dessa hamnar lidra mag-
netiska minor finnas i stérre eller mindre grad. Det torde dirfér ej vara
tillradligt att 1ata fartyg trafikera dessa farvatten utan att fartygen behand-
lats till skydd mot magnetiska minor. Att i sadana fall rikna med att be-
handlingen kan ske vid avmagnetiseringsstationer utomlands torde inne-
biara ett antagande grundat pa alltfér osdkra faktorer. Det torde i stillet
bliva nodvindigt tillse, att 1 Sverige finnas tillrdckliga mojligheter for far-
tygens behandling till skydd mot magnetiska minor. Sadana mojligheter
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torde ej ens efter firdigstillandet av avmagnetiseringsstationen i Goteborg
vara forhanden. De bida avmagnetiseringsstationerna i Stockholm och Géte-
borg torde nimligen icke tillhopa f4 tillricklig kapacitet for att behandla
dven alla de fartyg, som vid ett hiivande av Skagerackspiirren kunna behdva
behandlas pa grund av att de sittas i trafik p4 hamnar utanfor denna Spérr.
Héves spirren, torde for den skull behovet av den ytterligare avmagnetise-
ringsstationen i Sydsverige komma att in mera framtrida.,

P& sina hall kan mahinda sékas gora gillande, att, nir freden intrider,
avmagnetiseringsstationer for fartygs behandling till skydd mot magnetiska
minor bliva obehévliga. De magnetiska minor, som undan fér undan utlagts
och torde komma att utliggas, hava emellertid i vissa fall, dir undersékning
kunnat 4dga rum, visat sig hava batterier, som kunna beriknas halla Atmins-
tone ett par ar. Mdjligt torde vara att férse minorna med batterier av be-
tydligt lingre hillbarhet, exempelvis ett tiotal ar. Det torde vid dessa for-
hillanden fa riknas med, att minorna kunna vara effektiva under ganska
lang tid.

Utliiggningen av de magnetiska minorna sker ej i vissa avgrinsade min-
falt. Utliggningen brukar ske fran flygplan, ofta under den morka delen av
dygnet. Pa grund hirav torde i regel ej ens den som lagt ut minorna dga
nirmare kinnedom om var de rikat hamna. Vidare iro minorna ofta in-
stillda s, att de ej explodera forsta gingen de paverkas av ett fartyg och
kanske ej heller andra gangen detta sker utan forst nigon senare ging. Des-
sa omsténdigheter gora, att det blir mycket svart fér att ej siga oméjligt att
annat in 4 begrinsade omraden féretaga verkligt effektiva svepningar av de
magnetiska minorna.

I anslutning hértill framhaller kollegium, att faran fér magnetiska minor
torde komma att kvarstd dnnu ett antal ir efter krigets slut. Dessutom vore
att forviinta, att var sjofart i flera av de farvatten, dir magnetiska minor
féorekomma, bleve synnerligen livlig i och med att fredliga férhallanden ater
intrddde. Detta skulle medféra, att ett storre antal handelsfartyg an tillférne
méste behandlas vid avmagnetiseringsstation. Otillrickligheten av vira nu-
varande resurser att behandla fartyg till skydd mot magnetiska minor torde
for den skull komma att framtrida alldeles sirskilt efter krigets upphérande.
Dessa resursers utékande med den nu ifragasatta ytterligare avmagnetise-
ringsstationen i Sydsverige skulle diarfor tillgodose ett behov, vilket ej blott
vore triingande utan dven kunde befaras kvarsti en ganska lang tid framat.

Over kommerskollegii skrivelse har marinférvaliningen den 23 fehruari
1944 avgivit infordrat utlitande. Vid utlitandet ir fogat ett av dmbetsver-
ket frin kommerskollegium inhfimtat ytirande rérande den lampligaste pla-
ceringen fér handelssjéfartens del av en miét- och avmagnetiseringsstation i
sodra Sverige och den maximala storleken av de fartyg, som beriknades an-
gora stationen. Betriiffande sp6érsmalet om stationens limpligaste placering
hava vidare dels hamndirektionen i Malmé, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
och Sjbéassuraddrernas forening i siirskilda, respeklive den 11, den 16 och den
16 mars 1944 daterade skrivelser framfort vissa synpunkter, dels ock Sve-
riges redareforening efter att hava beretis tillfille diirtill den 15 mars 1944
avgivit yttrande. Slutligen har hamndirektionen i Karlshamn i en den 15 mars
1944 dagtecknad skrift framskillt vissa erinringar i anledning av vad hamn-
direktionen i Malmo i ifragavarande imne anférl.
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Kommerskollegium har anfért foljande.

Undersdkningar hava #gt rum av méjligheterna att placera stationen i
Malmé industrihamn, Klagshamns hamn, Karlshamns hamn &vensom i Fals-
terbokanalen. Ingendera av dessa platser utom Karlshamns hamn kan an-
Iopas av fartyg, som ligger djupare 4n cirka 6,8 meter. Karlshamns hamn
kan anlépas av fartyg med ett djupgdende av cirka 9 meter. Flera av de han-
delsfartyg, som beriknas behova angdra stationen, hava storre djupgaende
in 6,8 meter. Det ar darfor angeliget, att stationen i storsta méjliga ut-
strickning kan angéras av fartyg med sddant storre djupgiende. Dessa om-
stindigheter tala for att forligga stationen till Karlshamns hamn.

Fran vissa hall bland redarna har dock ifrigasatts, huruvida stationen
ej borde forliggas till Falsterbokanalen. Hirvid har man emellertid utgatt
fran den forulsitiningen, att stationen ej skulle forldggas innanfér kana-
lens vAgbrytare utan i stillet i Hollviken utanfor vagbrytarna, vilket icke
synes hora komma i fréga. Som skil mot forldggningen till Karlshamn har
sirskilt framhallits svarigheten, pa4 grund av bristande mistsignalanordning-
ar, att i dimma anlépa denna hamn. Enligt vad kollegium inhéimtat ar emel-
lertid en riktad radiofyr dirstides under utférande, och har arbetet fortskri-
dit si 1angt att endast nigra kompletterande atgirder aterstd. Nar denna fyr
ar firdig, vilket bor kunna ske i god tid, innan stationen kommer till stdnd,
bortfaller det mot {érlaggningen till Karlshamn andragna skélet.

Karlshamns hamn har ett vil skyddat lige, och ndgot stérre hinder for att
i svart vider anldpa hamnen lirer ei férefinnas. Att i dylikt vider g in i
Falsterbokanalen torde diiremot under vissa forhillanden vara forenat med
ganska avsevirda risker. Fér handelsfartyg, vilka endast trafikera Ostersjon,
torde i allmiinhet Karlshamns hamn vara den av de fyra platserna, som kan
angoras med den minsta tidsférlusten. Aven for handelsfartyg, som fran
Nordsjén komma in i Ostersjon, ir denna hamn ganska gynnsamt beligen.
Vad Falsterbokanalen betriffar torde det vara tvivelaktigt i vad méan handels-
sjofarten kommer att anviinda sig av kanalen, nir fredliga férhéllanden ater
intratt. For ovrigt kan stationens férliggning till Falsterbokanalen komma
att medféra ej ovisentliga stockningar i trafiken dérstides.

Kollegium framhaller, att under dessa forhéllanden Karlshamns hamn
vore den foér handelssjéfartens del limpligaste platsen for den ifrigasatta sta-
tionen. Vid stationens utféorande borde riknas med att fartyg, som angjorde
densamma, kunde hava en lingd av 140 meter och en bredd av 20 meter.

Marinférvaltningen har for egen del anfért bland annat féljande.

Efter samrid mellan marinférvaltningen, kommerskollegium samt véig-
och vattenbyggnadsstyrelsen hava representanter for ifrAgavarande fimbets-
verk besdkt Landskrona, Malmd, Klagshamn, Falsterbokanalen samt Karls-
hamn for att undersoka mojligheterna att 4 nagon av nimnda platser anligga
en mit- och avmagnetiseringsstation for fartyg.

Betriffande Landskrona framkom, att staden visserligen ir i besitt-
ning av en god djuphamn, vil limpad fér indamalet, men att segelleden &r
for smal for att utan stora olidgenheter for sjéfarten dirstides medgiva an-
liggandet av en avmagnetiseringsstation. Enér stora oldgenheter sdlunda fore-
ligga, har kostnadsberikning icke skett betriffande detta alternativ.

I Malmé kan en miit- och avmagnetiseringsstation forliggas till industri-
hamnens forhamn, dar stationen skulle kunna erhilla ett relativt vil skyddat
lige. En komplett station har preliminirt beriiknats kunna uppféras dér-
stades fér hogst 1 500 000 kronor.
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De lokala férhallandena i Klagshamn &ro ogynnsamma bland annat
darigenom, att en rdnna om cirka 2 kilometers lingd maste muddras fram
till Falsterbokanalens norra inseglingsrinna. Muddringar inom omradet for
en eventuell avmagnetiseringsstation maste darjimte utforas fran cirka 5,5 m
till cirka 9,2 m. Stationen skulle dock kunna fi en vil skyddad plats inom
hamnomradet. Daremot stoter det pa stora svarigheter att i nirheten av sta-
tionen anordna en méitstation i nord-sydlig riktning. En dylik maétstation
skulle namligen fa anliggas antingen i Falsterbokanalen eller norr om Malmé
utanfér Barsebidck. Kostnaderna for en avmagnetiseringsstation i Klagshamn
inklusive métstationen beriknas till hégst 2 400 000 kronor.

Falsterbokanalen, vars rikining dr nord-nordvist, studerades savil
fran Ostersjésidan som fran Oresund. Den fordelaktlgaste platsen for en av-
magnetiseringsstation befanns dirvid vara mynningen av kanalen mot Ore-
sund. Dirvid skulle §stra piren genombrytas ungefiar 200 m frin segelleden i
rakt ostlig riktning. Mitstation med nord—sydlig riktning kan placeras i ka-
nalen intill avmagnetiseringsstationen. For uppforande av avmagnetiserings-
stationen erfordras emellertid ett omfattande muddringsarbete. Enligt er-
hallna uppgifter fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anses fara dock icke
foreligga for igenslamning pA norra sidan av Falsterbokanalen. En komplett
mit- och avmagnetiseringsstation i kanalen 4r kostnadsberiknad till hogst
1 550 000 kronor.

De lokala férhallandena 4 féorenimnda platser erfordra en avmagnetiserings-
station med rorlig spole, sd anordnad att fartyget under behandlingen ligger
fortojt mellan dykdalber, medan en pa tralla lagd elektrisk kabelspole fram-
fores under fartyget. Silunda samma system som kommer att tillimpas vid
under uppforande varande station i Géteborg.

En avmagnetiseringsstation i Karlshamn kan placeras strax norr om
kastellet i ost—vistlig riktning. Vattendjupet dr hir sidant, att endast mindre
muddringsarbeten behova foretagas. Mitstationen anordnas si, att den ena
miitslingan placeras i linje med avmagnetiseringsstationen omkring 40 m
oOster om denna pa ett djup av cirka 10 m med maitkiosk 4 kastellets ostsida.
Den andra mitslingan placeras i sodra utloppet till hamnen med mitkiosk
4 ena piren. Med hiinsyn till lokala férhallanden #r det lampligast att utfora
stationen i huvudsak med samma utforande, som tillaimpats vid Stockholms-
stationen, d. v. s. fartyget avses passera fasta spolar, vilka alstra avmagneti-
seringsfilten. En station anordnad enligt detta utférande beriknas draga en
kostnad av hogst 1 200 000 kronor, eventuellt kan genom modifierat utférande
av ledningssystemet ernds en besparing av cirka 100 000 kronor.

Forendmnda priser dro i samtliga fall beriknade efter nuvarande prisniva.

Marinf6rvaltningen framhaller i anslutning hirtill, att Ambetsverket vid sin
utredning utgitt fran av kommerskollegium angiven maximilingd i fartygen
av 140 meter och en bredd av 20 meter. Skulle det befinnas onskvart att an-
ordna stationen for storre fartyg, vore detta icke mdojligt betraffande Malmo-
och Klagshamnsalternativen pa grund av de nuvarande utrymmesférhallan-
dena inom respektive hamnomraden. I friga om Falsterbokanalen kunde icke
heller dirstiides med rimliga kostnader dstadkommas en station foér lingre
fartyg 4n 140 meter. I Karlshamn vore utrymmesforhillandena i hamnen s&-
dana, att man icke utan stora svarigheter och risker kunde mandvrera fartyg
av storre lingd adn 140 meter.

Med hiinsyn till alt kommerskollegium ansett Karlshamn vara den for han-
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delssjofarten lampligaste platsen for den ifrigasatta stationen samt under be-
beaktande av denna stads lige i forhallande till den nu befintliga avmagneti-
seringsstationen i Stockholm och den under byggnad varande avmagnetise-
ringsstationen i Goteborg dvensom av omstindigheterna i vrigt ansige marin-
férvaltningen, att avmagnetiseringsstationen for sédra Sverige borde forliggas
till Karlshamn.

Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen har framhallit, att de kostnader, som
eventuellt komme att nedliggas pa en avmagnetiseringsstation i Hollvi-
ken, bleve till nytta dven for trafiken i Falsterbokanalen och fér andra
framtida anlidggningar 4 denna plats. Vid valet mellan de ifrigasatta plat-
serna syntes darfor dessa omstindigheter boéra beaktas. Hirom har styrel-
sen vidare anfort foljande.

Stationen kunde férliggas vid kanalens éstra sida omedelbart séder om
de bada pirhuvudena i norra delen av kanalen. Grunden bestar hir av sand
och Overgar pa storre djup till fastare material, s. k. kalkmorja. Den 6stra
vigbrytaren genombrytes och sjilva stationen férligges omedelbart 6ster om
en uppmuddrad vindplats inuti den nuvarande hamnbassingen. Vandplat-
sens diameter utgor 220 m och sjidlva avmagnetiseringsstationen far en total
lingd likaledes av 220 m. Vattendjupet idr detsamma som i kanalen eller 7,2
m under medelvattenytan. For att skydda stationen mot sjo utbygges utmed
norra sidan en vAgbrytare av liknande typ som de befintliga vagbrytarna.

Kostnaderna for hela anliggningen forutom kostnaderna £6r elekirisk ma-
terial och anordningar i samband med detta har av styrelsen beriknats till
785 000 kronor. Av denna kostnad utgor 175 000 kronor kostnad for viand-
platsen.

Falsterbokanalen bestar i Hollviken av en muddrad rinna med en botten-
bredd av 80—100 m, kanal genom sjidlva nidset med en bottenbredd av 40 m
(vid bron och avstingningsluckor 25 m) samt i Kimpingebukten en mudd-
rad rénna av 100 m bredd. Kanalens hela lingd ir cirka 9 nautiska mil.

Skulle hinder fér genomfart uppstid exempelvis pi grund av att bron eller
avstingningsluckorna av nigon anledning ej kunna Oppnas, kunna stora
fartyg, som eventuellt befinna sig i kanalen och som p& grund av sin lingd
och sitt djupgiende ej kunna vinda, fororsakas oligenheter och tidsspillan
vid trafikstopp av lingre varaktighet. Den i samband med avmagnetiserings-
stationen anordnade vindplatsen skulle siledes bliva till stort gagn ur all-
min trafiksynpunkt. Vindplatsen kan dven med fordel utnyttjas i anslut-
ning till framtida kajanldggningar, vilka bliva erforderliga direst & Falster-
boniset pigidende djupborrningar giva vintat resultat.

Hamndirektionen i Malmé har, efter en utforlig motivering, sisom sin me-
ning uttalat, att en till industrihamnen i Malmé férlagd méit- och
avmagnetiseringsstation skulle fi ett fullt tillrdckligt vattendjup samt att den
med hinsyn till sjofartens behov och navigeringsféorhillandena ivensom ur
teknisk synpunkt skulle bliva lingt fordelaktigare placerad dn en sidan sta-
tion i Karlshamn. Direktionen hade den 11 februari 1944 i skrivelse till ma-
rinforvaltningen forklarat sig beredd att {6r en till cirka 658 000 kronor be-
riknad kostnad i industrihamnen utféra muddringsarbeten samt anligga
dykdalber och tribrygga, ram och bana fér spolen, slip, dragmaskineri, om-
formarstation, utfyllning och mitstation. DA representant fér marinférvalt-
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ningen under hand berdknat kostnaden for den elektriska utrustningen m.
m. till omkring 400 000 kronor, skulle totalkostnaden fér en miit- och av-
magnetiseringsstation i industrihamnen saledes stanna vid 1 058 000 kronor.
Det vore darfér dgnat att forvana, att myndigheterna numera riknade med
en totalkostnad av 1500 000 kronor. Sedan marinférvaltningen den 7 mars
1944 till direktionen under hand framstilli begiran om kostnadsberikning
betriffande byggnadsarbetena fér en for fartyg med 9 meters djupgaende
avsedd avmagnetiseringsstation i Malmé frihamn, vilken med tillho-
rande inszglingsrinnor hade ett vattendjup av 9,25 meter, hade direktionen,
trots den korta tid som harfér statt till buds, s langt det latit sig gora sokt
berikna kostnaderna for denna stoérre anliggning. Enligt dessa beridkningar
komme kostnaderna for stationen, exklusive den elektriska anliggningen, att
uppga till 710 000 kronor.

Hamndirektionen i Karlshamn har, under bemétande av de ay hamndi-
rektionen i Malm¢ framférda synpunkterna, fér sin del gjort gillande, att
den ifrdgasatta stationen limpligen borde forliggas till Karlshamn.

Sveriges redareférening har tillstyrkt forslaget, att stationen forlagges till
Karlshamn, samt har till motivering harfér anfort foljande.

Ett forliggande av avmagnetiseringsstationen till Karlshamn synes hava
foljande foretriden framfér 6vriga ifragasatta platser, ndmligen dels att sta-
tionen kommer att ligga utanfér av magnetminor infekterade farvatten, dels
att naturligt vattendjup finnes till nirmare 9 meter, dels att det ar avsett, att
avmagnetisering dir skall féretagas under det att fartygen passera en bana
runt en i hamninloppet beligen holme, varigenom viintetiden for fartygen
kan férmodas komma att bliva relativl liten, dels att bogserhjilp torde be-
hoéva tagas i ansprak i mindre utstrickning 4n A de andra platserna och dels
att en station dir kommer ait stiilla sig billigare for det allminna.

Hirutdver ma frambhallas, att det ur sjofartssynpunkt uppenbarligen ir
angeliget, att en avmagnetiseringsstation forligges s&, att minsta méjliga av-
vikelser fran fartygens router behéva ske. Ingen av de féreslagna platserna
ir sa beligen, att den tillfredsstiller all trafik i farvatinen séder om Stock-
holm eller Goteborg. Vad Karlshamn angar, synes det foreningen som om
denna plats skulle, om férdelar och nackdelar vigas mot varandra, ur tra-
fiksynpunkt i vart fall icke vara simre beligen fin dvriga i remisshandling-
arna nimnda platser.

Bland de skil, som tala mot ett férliggande av stationen till Karlshamn,
mé anforas, att farvattnen utanfér denna hamn i hart vider och vid disig
viderlek ur navigatorisk synpunkt dro mindre goda. Foreningen foérutsitter
darfor, att vid ett forliggande av stationen till Karlshamn sidana atgarder
vidiagas, alt angoringsférhallandena i de hamnen angrinsande och till den-
samma ledande farvattnen férbéttras. Enligt vad av remisshandlingarna
framgar kommer en riktad radiofyr att uppforas i inloppet till Karlshamn.
Det éir av vikt, att denna radiofyr firdigstilles innan avmagnetiseringsstatio-
nen tages i bruk.

Da erfarenheterna frin avmagnetiseringsstationen i Stockholm visat, att
fartygen vid passerandet av stalion utav dirstiides anordnad typ maste fram-
ga med mycket ringa fart, varvid i manga fall bogserhjilp erfordras, férut-
siitter foreningen vidare att — d& det dr avsett att liknande stationstyp skall
komma till utférande i Karlshamn -— tillrickligt antal bogserbsitar komma
att dir finnas tillgiingliga. D4 issvarigheter under vissa forhallanden kunna
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uppsta i Karlshamn, bora for att ett effektivt utnyttjande av stationen skall
kunna ske méojligheter till isbryining i hamnen och dess tillfartsieder fore-
finnas.

Sjéassuraddrernas férening har forordat, att stationen forligges till den
plats vid Oresund, som kan befinnas limpligast. Hirom har foreningen
anfort.

Vid val av lamplig forliggningsort f6r en avmagnetiseringsstation for han-
delsfartyg synes man bora utga fran att angorandet av sidan hamn icke med-
for storre kostnader och olidgenheter 4n nodvindigt. Genom avvikelser fran
normal route uppkomma emellertid bade tids{orlust och driftkostnader, vilka
tillsammans med kostnaderna i avmagnetiseringshamnen utgéra en betydan-
de extra belastning av handelssjofarten. Man maéste ocksa rikna med 6kad
risk for haverier med atfoljande tids- och kostnadskriivande reparationer eller
i varsta fall totalférluster. Stationen bor dirfor placeras sa, att avmagnetise-
ring sa langt mojligt kan ske i l6pande samband med fartygens ordinarie
resor, alltsi intill de stora trafiklederna eller pa kortast méjliga avstind fran
dessa. Ur dessa synpunkter kunna vi icke finna Karlshamns lige limpligt,
eftersom Karlshamn #r beliget i inre Hanobukten i en skirgard med daliga
angéringsmojligheter och pa relativt stort och svarnavigabelt avstand fran
trafikstrommen savil utanfér Sveriges ostkust som genom Oresund. Navige-
ringen férbi Bornholm och Sandhammaren och i Hanébukten samt ango-
ringen av Karlshamn ar kind som riskfylld. Hértill bidraga osédkra stromfor-
hallanden, ofta upptriddande tjocka och forekomsten av magnetiska stor-
ningsomraden. Den omstiindigheten att en riktad radiofyr fér nirvarande ir
under uppférande i Karlshamn torde icke i tillrdcklig grad mildra nyssnimn-
da svarigheter.

De fartyg, som under nu radande forhallanden kunna tinkas anvinda
Karlshamnsstationen, kunna i stort sett férdelas pa tvenne grupper:

1. Fartyg som lossa och lasta i hamnar pa strdckan ‘I'relleborg—Malmo—
Landskrona—Haélsingborg—Halmstad.

2. Fartyg som lossa och lasta pa sirickan Karlshamn—Vistervik.

Ehuru vi pa grund av bristande tid icke varit i tillfdlle att verkstiilla sta-
tistisk undersokning, vaga vi antaga, att antalet fartyg i den forsta kategorien
ar storre dn i den andra. Efter krigshandlingarnas upphorande torde de far-
tyg, for vilka anlépandet av Karlshamn skulle medfora storre tidsutdrikt och
stérre omvig an anléopandet av hamn vid Oresund, vara avseviirt flera 4n
de, for vilka Karlshamn av avstindshinsyn skulle vara formanligare. For
forsta kategorien blir avvikelsen, riknad endast for resa till Karlshamn,
cirka 100 distansminuter. Fér fartyg i andra kategorien blir avvikelsen pa
samma siitt cirka 45 distansminuter. De totala extra kostnaderna och oligen-
heterna for sjofarten torde diarfor kunna antagas bliva vésentligt mindre, om
avmagnetiseringsstationen férligges vid hamn i Oresund an om den férligges
till Karlshamn.

Nybyggnaderna i Landskrona och Malmé hava ofta en lingd av cirka 150
meter. Sa stora fartyg kunna 6verhuvudtaget icke angdra den planerade sta-
tionen i Karlshamn. Dessa mycket viardefulla fartyg fro ej sa fataliga, var-
féor hiansyn bor tagas dven hértill.

En yiterligare omstiindighet, som talar mot stationens forliggning till Karls-
hamn, ar att atminstone for storre fartyg bogserhjilp torde vara oundginglig.
Detta skulle medfora nodviandigheten av att i Karlshamn {6r dndamalet sta-
tionera sirskilda bogserbatar, di den i Karlshamn befintliga lilla bogserbaten
icke kan anses vara tillricklig.
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Slutligen vilja vi framhalla, att avmagnetiseringsstationen i Goéteborg efter
krigets slut maste bliva utsatt fér en mycket kraftig belasining, vilket okar
betydelsen av att den andra avmagnetiseringsstationen ligger lampligt till for
genomgangstrafiken i Oresund.

Over de till drendet salunda hérande handlingarna hava sedermera inford-
rade utladtanden avgivits av chefen for marinen den 29 mars och av kom-
merskollegium den 6 april 1944.

Chefen fér marinen har ansett det av foreliggande utredningar framga, att
i frdga om lamplig plats fér en mit- och avmagnetiseringsstation i sodra
Sverige endast alternativen Malmé eller Karlshamn borde ifrdgakomma. Vil-
ket av alternativen som ur sjoéfartens synpunkt vore fordelaktigast undan-
droge sig chefens for marinen bedémande. I vissa ingivna yttranden syntes
dock icke tillrickligt ha beaktats dels fordelen av att Karlshamn lige utom
det speciellt minfarliga Oresundsomradet och bassiingen syd Skéane, dels ock
att fartyg, som fran virldshaven komme till Oresundshamnar, p4 grund av
minfaran i sédra Kattegatt och norra Oresund mé&ste avmagnetiseras i Gote-
borg. Pa motsvarande sitt syntes fartyg, som komme fran Ostersjon séder
om Stockholm, béra avmagnetiseras innan de angjorde de minfarliga omra-
dena i sydvistra Ostersjon, vare sig dessa fartyg skulle utpassera genom
Oresund, genom Stora Bilt eller genom Kielkanalen. Om i ett krig trafiken
pa Malmé omdjliggjordes, bleve — diirest stationen forlades till Malmoé —
hela Ostersjo-sjofarten hinvisad till Stockholms avmagnetiseringsstation, —
For marinens del vore Karlshamn att foredraga framfor Malmé dels med
hénsyn till flottans basomriden och dels emedan Malmé kunde fi ett for
fientliga anfall alltfor utsatt lige. — Av anforda skil tillstyrktes anliggandet
av en mit- och avmagnetiseringsstation i Karlshamn.

Kommerskollegium har till en bérjan nirmare utvecklat sina tidigare fram-
forda synpunkter i friga om valet av plats for stationen med hinsyn till
fartygens firdvigar. Hirom har kollegium anfort bland annat {6l-
jande.

En omfattande grupp av fartyg, till vilken hiinsyn maste tagas vid valet
av plats for stationen, utgores av sadana fartyg, som gi i trafik mellan ham-
nar pa den svenska ostkusten och tyska Ostersjohamnar. Den enda svenska
station av nu ifrdgavarande slag, som fér niirvarande star till buds for dessa
fartyg, ar den i Stockholm beligna. Alldenstund en del av fartygen ej g4 sa
lingt norr ut som till Stockholm, och da anlopandet av Stockholm é&r forenat
med langa skiirgardsresor, stiller det sig ganska ofdérmaéanligt for de flesta
av de till gruppen hoérande fartyg, som ej dro befraktade till eller frian Stock-
holm, att gi in dit {6r behandling vid stationen dirstides. For dessa fartygs
del torde en till Sydsverige {6rlagd station, diirest den far en sidan beligen-
het som Karlshamn erbjuder, komma alt bliva till stor nytta. Forligges sta-
tionen diremot till Malmo eller annan Oresundshamn, skulle anviindandet
av stationen i allmiinhet medféra ganska stor tidsforlust {6r fartygen. Tids-
forlusten kan dessutom komma alt 6kas dirigenom, att en station i Malmé
pa grund av de lokala forhallandena torde fi formen av en s, k. sickstation.
Vid en dylik slation kunna trafikstockningar litt uppsta. Karlshamnsslatio-
nen skulle diremot anordnas sidsom genomfarisstation. IEn sadan kan, iven
om fartygen ankomma i {it {6ljd, utan nimnvirt drojsmal motlaga dem,

Bihang till riksdagens protokoll 1944. 1 saml. Nr 247. 2
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En annan fartygsgrupp, som mdiste beaktas vid utseendet av plats for den
ifragasatta stationen i sédra Sverige, bestar av de fartyg, som fran Kattegatt
komma genom Oresund och direfter éver Hanébukten fortsitta langs den
svenska ostkusten. Denna grupp torde, nir Skagerackspérren hives, komma
att omfalta ett stort antal fartyg. I den mén fartygen anlépa Goteborg, kun-
na de, nir den diar planerade avmagnetiserings- och métstationen blir fardig,
anvinda sig av denna. Beaktas méaste dock, att Goteborgsstationen, nir tra-
fiken visterut efter Skagerackspirrens hidvande ater kommer i gang, med
all sannolikhet torde bliva ganska overbelastad. Aven Stockholmsstationen
star givetvis till buds foér dessa fartyg, men anlopandet av denna station kan,
sasom redan berorts, vara férenat med vissa oldgenheter. Skall ett till grup-
pen horande fartyg vid passerandet av Hanoébukten gi in till Karlshamn,
kommer fartygets tird att forlingas med cirka 27 distansminuter om resan
gar genom Kalmarsund och med cirka 30 distansminuter om den gar utanfér
Oland. For flertalet fartyg skulle denna 6kning av firdlingden medfora
en tidsforlust av cirka 3 timmar. Passerandet genom rinnorna i inloppet till
Malmé eller anlopandet av annan hamn vid Oresund medfor dock éven viss
tidsforlust. Hirjamte far beaktas den redan berdrda risken for trafikstock-
ningar vid en station av sddant slag som skulle ifrigakomma 1 Malmo.

Vidare finnes en grupp av fartyg, som fran svenska vistkusthamnar ga in
i Oresund och avsluta resan i nigon vid sundet beligen hamn eller fortsatta
till tysk Ostersjohamn. Dessa fartyg torde visserligen vara bist betjinta av
stationens forliggning till Oresundshamn. Fartygen komma emellertid i flera
fall att kunna anviinda sig av Goteborgsstationen. De dro dessutom si fata-
liga, att de ej torde bora tillmitas nigon avgorande betydelse vid valet av
plats for stationen i Sydsverige.

De nu berdrda fartygsgrupperna torde vara de som narmast pakalla upp-
mirksamhbet vid detta val. Av redogérelsen torde framga, att med hinsyn
till fartygens fardviigar overvigande skal tala for stationens forliggning till
Karlshamn.

Med anledning av pastiaendet att navigeringsforhéallandena vid
anlépandet av Karlshamn motiverade stationens forliggning till
annan plats in denna stad har kollegium anfort:

Den obetydliga skiirgdrd, som finnes utanfor Karlshamn, har siddan beli-
genhet, att den ej kan sigas utgora nigot hinder fér hamnens anlépande.
Savil chefen for lotsstyrelsens lotsbyrd som ock en erfaren sjokapten, som
fort fartyg i kusttrafik pa sodra Sverige i over 20 ar, hava pa kollegii for-
fragan forklarat, att de funnit anldpandet icke vara forenat med nigra sir-
skilda svarigheter pa grund av stromférhallanden, tjocka eller magnetiska
stérningar. Vad stromférhéallandena och tjockan angér har kollegium dess-
utom forhort sig hos e. o. byradirektoren Ostman vid statens meteorologisk-
hydrografiska anstalt och vad de magnetiska storningarna betriffar hos fore-
standaren for sjokarteverkets jordmagnetiska avdelning. Hirvid har icke fore-
kommit nagot som kan giva anledning formoda, att sirskilda svarigheter
finnas att anlépa Karlshamn. I detta sammanhang torde bora bemiirkas ett
vid yttrandet av Karlshamns hamndirektion fogat, av fyra lotsar avgivet in-
tyg, i vilket de férklara sig under alla viderleksforhallanden kunna fora in
fartyg till Karlshamn. Framhéllas ma iven, att en vid Karlshamn under upp-
forande varande riktad radiofyr, vars utsdndningar komma att kunna upp-
tagas ej blott medelst radiopejlapparat utan iaven medelst vanlig rundradio-
mottagare, kan foérvintas hogst visentligt underlidtta angdrandet av Karls-
hamn vid déilig sikt.
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Vad djupen i de olika hamnarna betriffar upprepar kollegium
vad kollegium redan i sin skrivelse den 22 februari 1944 framhAllit, nimligen
att Malmé industrihamn och de i andra orter vid Oresund beligna hamnar,
som undersdkts for stationens placering, ej kunde anlépas av fartyg, som lage
djupare 4n cirka 6,8 meter, men att hamnen i Karlshamn kunde anlopas av
fartyg med ett djupgdende av cirka 9 meter. Flintrinnan kunde visserligen
ej passeras av fartyg med ett djupgiende av mer #n cirka 6,8 meter, men
Drogden hade ett vattendjup, som lite fartyg med ett djupgiende av cirka
7,7 meter passera. Nir det oceangiende tonnaget Ater bérjade trafikera
Ostersjshamnarna, kunde det forvantas, att fartyg med storre djupgdende &n
6,8 meter beh6évde anviinda sig av den ifrigasatta stationen. Dessa omstin-
digheter talade mot stationens férliggning till de omhandlade Oresunds-
hamnarna. Det hade av hamndirektionen i Malmé framhallits, att ett djup
av 9,25 meter funnes i Malmé frihamn. Detta vore onekligen riktigt, och ut-
rymme for avmagnetiseringsanordningar funnes mahfinda dven i frihamnen.
Att placera mitanordningarna i frihamnen skulle diremot ej lata sig gora,
utan maste dessa forlédggas till annan ort, diir erforderligt utrymme och limp-
ligt vattendjup funnes, exempelvis till Barsebick. Vid sadant forhallande an-
sige kollegium forslaget att férligga stationen till Malmé frihamn kunna
lidmnas helt asido.

I detta sammanhang omnimner kollegium att, enligt vad marinforvalt-
ningen under hand uppgivit, avmagnetiseringsanordningarnas placering pa
for stort djup i vissa fall kunde inverka menligt pi effektiviteten av fartygs
behandling vid stationen. Marinférvaltningen hade emellertid meddelat sig
icke hava nigot att erinra mot anliiggningarnas placering pa sidant djup
att desamma kunde betjéna fartyg med #énda till 7,7 meters djupgdende, d. v. s.
alla de fartyg, for vilka Drogden erbjode tillriickligt djupt vatten. Kollegium
funne sig kunna godtaga, att stationen avpassades efter ett silunda begrin-
sat djupgiende hos fartygen. Ett hiinsyntagande till detta djupgiende med-
forde, att av de platser, som skulle kunna komma i friga, Karlshamn vore
den enda 4 vilken man kunde reflektera.

Med anledning av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande, att vid
valet av plats for stationen borde beaktas att de kostnader, som eventuellt
komme att nedliggas pa en avmagnetiseringsstationi Hollviken vid Fals-
terbokanalen, bleve till nytta dven for trafiken i kanalen och fér andra fram-
tida anldggningar 4 denna plats, har kollegium anfért, att kollegium ej ville
forneka, att sd i viss min kunde bliva fallet. Kollegium ville dock framh4lla,
att vinsten dérav icke uppginge till s stort belopp som den besparing, vil-
ken vunnes genom att forligga stationen 1ill Karlshamn. Fér 6vrigt hade det
dnnu ej visat sig 1 vilken omfattning kanalen komme att anlitas av fartygen
under fredliga forhallanden.

Sammanfattningsvis har kollegium framhdllit, att enligt kollegii mening
det fér handelsflottans del finge anses férdelaktigast, att den avsedda av-
magnetiserings- och mitstationen placerades i Karlshamn. Sirskilt ville kol-
legium fésta uppmarksamheten & den omstiindigheten, att Sveriges redare-
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forening, vars ytirande finge anses representativt for handelssjéfartens in-
tressen i denna fraga, uttalat sig till forméan for Karlshamnsalternativet.

Sasom av den limnade redogérelsen framgér, kommer efter fullbordandet av
mit- och avmagnetiseringsstationen i Géteborg att i virt land finnas tva dylika
stationer, en pa vastkusten och en pé ostkusten, den senare beligen i Stock-
holm. Kommerskollegium har nu anmélt forefintligt behov av ytterligare en,
till sédra Sverige forlagd mat- och avmagnetiseringsstation. Kostnaderna fér
anordnandet av stationen, vilken av sivil kommerskollegium, chefen fér ma-
rinen och marinforvaltningen som Sveriges redareférening pa enligt min me-
ning overtygande skil foreslagits placerad i Karlshamn, ha av marinforvalt-
ningen beriknats till hogst 1 200 000 kronor, vilket belopp mihinda vid ett
modifierat utiforande av stationens ledningssystem skulle kunna begrinsas
till hogst 1 100 000 kronor och i varje fall avseviart understiger den uppskat-
tade kostnaden, déarest stationen skulle forléggas till ndgon av de 6vriga plat-
ser dir densamma ansetts eventuellt kunna placeras.

Aven jag finner, i likhet med kommerskollegium, angeliget, att den sa-
lunda féreslagna stationen snarast méjligt kommer till stind, samt férordar
darfoér, att anslag for andamalet dskas av riksdagen. Anslaget synes bora an-
visas sdsom reservationsanslag och bestimmas till det hogre av de bada nyss
angivna beloppen. Jag forutsatter dock, att alla mojligheter utnyttjas att halla
kostnaderna si liga som mojligt. Ehuru den nya stationen, liksom de bada
stationerna i Stockholm och Goéteborg, torde béra utféras av marinférvalt-
ningen och drivas i dess regi, lirer anslaget — med héansyn till att stationen
ar avsedd att till vasentlig del betjina handelsflottans fartyg, och sasom fallet
var betriffande anslaget till anordnande av stationen i Goéteborg — béra
uppforas under tionde huvudtiteln.

I arets statsverksproposition har under nyssnimnda huvudtitel, punkt 69,
for niastkommande budgetiar askats ett foérslagsanslag av 320 000 kronor
till driftkostnader for mit- och avmagnetiseringsstationer. Jag forutsitter att
detta anslag, som vid berikningen av medelsbehovet avsetts allenast fér sta-
tionerna i Stockholm och Géteborg, far anlitas dven for bestridande av drift-
kostnaderna vid den nu foreslagna stationen.

Under dberopande av vad salunda anférts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
métte foresla riksdagen

att till Anordnande av en mdt- och avmagnetiseringsstation

i Karlshamn f6r budgetaret 1944/45 under tionde huvudtiteln
anvisa ett reservationsansiag av ........ kronor 1 200 000.

Till denna av statsradets Ovriga ledamoter bitrddda
hemstillan Iimnar hans Maj:t Konungen bifall samt {or-
ordnar, att proposition av den lydelse, bilaga vid detta
protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Ivar Miiller.
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