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Nr 132.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anskaffande av
ptterligare en statsisbrytare m. m.; given Stockholms
slott den 18 februari 1944.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver handelsirenden for denna dag, foresla riksdagen ati bi-
falla de forslag, om vilkas avliatande till riksdagen féredragande departements-
chefen hemstilit.

GUSTATF.

Herman Eriksson.

Utdrag av protokollet over handelsdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
18 februari 1944.

NArvarande:

Statsministern Hansson, ministern foér utrikes drendena GUNTHER, statsraden
PenRrssoN-BramsTorp, WiGFORSS, MOLLER, SkOLD, ERikssoN, QUENSEL,
BergQuist, BAGGE, ANDERssoN, Dom6, ROSANDER, GJORES, EWERLOF,
RUBBESTAD.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, kommunikations-,
finans- och jordbruksdepartementen anfor chefen fér handelsdepartementet,
statsridet Eriksson:

Inledning.

Genom beslut den 28 juni 1941 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér han-
delsdepartementet att tillkalla hoégst nio utredningsméin fér utredning av fra-
gan om den statliga isbrytarberedskapen. I anledning hiirav tillkallade jag
den 12 juli 1941 generallotsdircktéren T. P. J. Petersson, divarande kom-
mendoren vid flottan, numera konteramiralen i marinen M. E. Giron, direk-
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téren G. J. Goransson, forsikringsdirektoren N, E. T. Kihlbom, f. d. vice-
konsuln C. W. Norenberg, sjokaptenerna O. A. Nordborg och G. S. Osvald
samt kommerseradet K. IH. Sjoholm att verkstilla ifragavarande utredning,
darvid tillika uppdrogs at generallotsdirektoren Petersson att i egenskap av
ordforande leda utredningsminnens arbete. Sedan sjokaptenen Nordborg i
augusti 1942 avlidit, tillkallades den 26 september samma ar skeppsredaren
generalkonsuln G, F. Carlson att i Nordborgs stille vara utredningsman.

Den nirmare innebodrden av det utredningen limnade uppdraget framgar
av statsradsprotokollet 6ver handelsdrenden fér den 28 juni 1941. Jag vill
erinra om att jag i denna fraga anférde féljande:

Chefen for marinen har i skrivelse den 21 december 1940 hemstillt, dels att
frAgan om en Okning av landets statliga isbrytarberedskap matte bliva fore-
mal fér utredning enligt vissa i skrivelsen angivna riktlinjer, dirvid savil
militira som handelstekniska och kommunikationstekniska synpunkter borde
beaktas, dels ock att 4t marinférvalitningen matte uppdragas att efter sam-
rdd med chefen fér marinen inkomma med kostnadsuppgift a isbrytare av
vissa 1 skrivelsen skisserade typer.

Over ifragavarande framstillning hava efter remisser utlitanden avgivits
av kommerskollegium, lotsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen. Vid kommers-
kollegii utlatande hava fogats yttranden fran Sveriges allminna sjofartsfor-
ening, Sveriges redareférening, Stockholms rederiférening, Sveriges segelfar-
tygsférening, skirgards- och miilarflottornas rederiforening, kanalflottans re-
deriforening, foreningen Sveriges inrikes sjofart, Sveriges fartygsbefilsfor-
ening, angfartygsbefilhavaresillskapet i Stockholm, Vénerns seglationsstyrel-
se, Skanska hamnférbundet, Sveriges allmdnna exportforening, svenska tréi-
varuexportféreningen, svenska cellulosaféreningen, angfartygsaktiebolaget
Gotland samt handelskamrarna i riket., Vidare har ldnsstyrelsen i Gévleborgs
lan inkommit med en skrivelse i drendet.

I samtliga yttranden med undantag av det fran Sveriges fartygsbefilstor-
ening har tillstyrkts att en utredning i det av chefen fér marinen angivna
hinseendet komme till stind. Nimnda férening uttalar fér sin del, att den
icke kunde foérorda en 8kning av en statlig isbrytarberedskap, som redan nu
vore av den storlek och beskaffenhet att den frestade Hll trafik med fartyg,
som ur sikerhetssynpunkt borde uppliggas sa snart nagon kraftigare isbe-
liggning borjade. Daremot har foreningen ansett det viirdefullt, om det upp-
droges At exempelvis isbrytarnimnden att gora en inventering av den nuva-
rande tillgingen inom landet pa isbrytande fartyg med stor maskinstyrka.
Samtidigt borde utrénas mdjligheterna till och kostnaderna for forhyrning
fran statens sida av tillginglig isbrytarmateriel.

Den svenska vintersjofarten och dirmed sammanhingande sporsmal har
tidigare varit féoremal for utredning genom statsmakternas atgéranden, nam-
ligen dels av den s. k. vintersjofartskommittén fér Norrland, som i tva be-
tinkanden den 19 mars 1918 och den 28 maj 1919 behandlade sarskilt Norr-
lands sjotrafik vintertid, dels ock av de s. k. isbrytarsakkunniga, vilka 1 be-
tinkande den 5 februari 1930 belyst fragan om vart lands isbrytarberedskap.
Berorda utredningar hava resulterat i byggandet av de tva statliga isbrytar-
fartygen, som for nirvarande finnas, nimligen »Atle», vilken levererats 1926,
och »Ymer», levererad 1933. Under de ar som forflutit efter tillkomsten av
dessa fartvg hava atskilliga nya erfarenheter betrdffande ishrytarverksam-
heten vunnits. En fornyad utredning i dmnet, grundad pa dessa erfarenheter,
synes motiverad. Forslaget om en dylik utredning har ocksa prakiiskt taget
enhilligt tillstyrkts av i drendet horda myndigheter och organisationer pa
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sjofartens omrade. Jag ansluter mig for eqen del till den mening, som pa
detta siitt tagit sig uttryck.

Vid den utredning, som jag silunda nu férordar, torde frigan om landets
isbrytarberedskap bora i hela dess vidd upptagas till behandling. Savil civila
som militira synpunkter bora hiirvid beaktas. Den forsta fraga, vilken maéste
uppstillas till besvarande, giiller givetvis behovet och omfattningen av isbry-
tarverksamhet for sjéfartens uppehallande vintertiden. Fragan bor ses i be-
lysning av dels mojlighelen och liimpligheten att uppehilla erforderliga kom-
munikationer annan vig an sjoledes, dels ock det svenska fartygsbestandets
forutsdttningar for ging i is. Det dr uppenbarligen av vikt att tillse, att icke
genom Okad isbrytarverksamhet en sjofart uppmuntras som ej ekonomiskt
eller eljest dr forsvarbar eller som icke fyller de sikerhetskrav, vilka rim-
ligen bora uppstillas 4 vinlersjofart. I samband hiirmed bér goras en inven-
tering av den isbrytarmateriel, som redan finnes i landet. Ifrigavarande ma-
teriels limplighet {or sitt indamal hor undersokas. Harvid bor tillika utredas,
hur denna materiel pa bésta sétt skall kunna utnyttjas. Mojligheterna till sam-
verkan mellan staten sam! kommuner och enskilda bora i detta syfte provas.
I forevarande sammanhang bor dven oOvervigas frigan om statens overta-
gande av nagot eller nagra av de isbrytarfartyg, som nu finnas i kommunal
tjdnst. Sistberorda friga blir beroende av de allmidnna riktlinjer, vilka skola
gilla for statens isbrytande verksamhet. Den nuvarande principen, att staten
visentligen bor begrinsa denna verksambhet till havsisbrytning, torde hiirvid-
lag bora tagas till utgangspunkt. I den man avvikelser hirutinnan kunna fin-
nas pakallade, bér det emellertid ankomma pa utredningen att framligga de
forslag, som i sadant hinseende visa sig limpliga. Sirskilt torde fragan om
isbrytning i Milaren och Vinern samt i Trollhitte kanal bora i detta sam-
manhang nirmare utredas. Vid den avviigning av den statliga isbrytarverk-
samhetens omfaltning och den utredning i 6vrigt 1 friga om statens medver-
kan vid isbrytning av mera lokalt betonad natur, som salunda boér d4ga rum,
torde ett 1 drendet framfort forslag om statsbidrag for anskaffning av lokala
ishrytarfartyg fa upptagas till granskning.

I samband med andra den statliga ishrytarverksamheten berérande spors-
mal har dven fragan om sagda verksamhets organisation tidigare varit foremal
for statsmakternas provning, senast vid behandlingen av anslagsiiskandena
for verksamhelen for budgetaret 1938/39. (X. H. T. 1938, punkt 52.) Jamviil
vid den hir forordade utredningen torde organisationsspérsmalet béra upp-
mirksammas. Reglementariska och andra foreskrifter pA omradet bora i detta
sammanhang underkastas éversyn. Nirmare bestimmelser for tillgodoseende
av de sikerhetssynpunkter, vilka béra anliiggas pa isbrytarverksamheten,
samt betraffande férutsiattningarna for erhallande av isbrytarhjilp bora hér-
vid Overvigas.

Visar utredningen, att behov av 6kad statlig ishrytarverksamhet féreligger,
och finnes detta bhehov bora tillgodoses genom nyvbyggnad, bor fullstindig
byggnadsplan utarbetas. De av chefen fér marinen i den inledningsvis om-
niamnda skrivelsen foreslagna fartygstyperna bora harvid bliva foremal fér
nirmare granskning. Ingiaende utredning hor verkstillas angdende storlek.
maskinstyrka, utrustning m. m. belriffande det cller de fartyg, som finnas
bora nyanskaffas. Forslag 1 dmnet bor atfoljas av kostnadsberiikningar av-
secende ej blott anskaffningskosinaden utan dven de arliga driftskostnaderna
och beriitknade utgifter f6r underhall,

Fragan om sjofarlens bidrag till hestridande av de med denna verksamhet
forbundna koslnaderna har vid upprepade tillfillen varit under diskussion.
Del forefaller nodvindigt, all vid den allmiinna oversyn av de forevarande
sporsmalen, som nu forordas, fiven ersiillningsfrigan kommer under oOver
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vigande. Jag tillstyrker salunda, att i belysning av de atgérder, vilka i Ovrigt

m4a komma att foreslas, utredning verkstilles rorande lampligheten av det nu-

varande avgiftssystemets bibehallande samt huruvida nigon omléiggning i

ia%fiah system eller i grunderna fér nu utgdende avgiftsbelopp kan anses pa-
allad.

Med anledning av en av Svenska vistkustfiskarnas centralférbund gjord
framstillning om utredning av fragan om 6kad isbrytarhjilp at vistkustfisket
anbefallde Kungl. Maj:t genom beslut den 17 april 1942 utredningen att verk-
stilla utredning jimvial av denna fraga.

I ett den 8 december 1942 dagtecknat betinkande har utredningen — som
antagit benimningen 1941 Ars isbrytarutredning — framlagt resultaten av
sitt arbete (statens off. utredn. 1942: 53).

Over detta betinkande hava infordrade utldtanden avgivits av &verbefil-
havaren for rikets forsvarskrafter, chefen fér marinen, marinférvaltningen,
jarnvigsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, statskontoret, generaltullstyrelsen, lant-
bruksstyrelsen, statens meteorologisk-hydrografiska anstalt, kommerskollegi-
um, lotsstyrelsen och statens industrikommission samt linsstyrelserna i Stock-
holms, Ostergdtlands, Kalmar, Gotlands, Malméhus, Hallands, Goéteborgs och
Bohus, Alvsborgs, Skaraborgs, Virmlands, Vistmanlands, Gévleborgs, Vister-
norrlands, Visterbottens och Norrbottens ldn. Vid kommerskollegii utlitande
ro fogade av rikets handelskamrar och av atskilliga andra av statens isbryt-
ningsverksamhet intresserade sammanslutningar avgivna yttranden.

Innan jag ingar pa en redogorelse for utredningens forslag och de dér-
dver avgivna utlatandena, torde jag med ledning av vad betidnkandet dar-
utinnan innehaller fa limna en Oversikt 6ver av staten hittills vidtagna &t-
girder till frimjande av vintersjofart samt for gillande allminna bestim-
melser rorande statens isbrytningsverksambhet.

Av staten vidtagna atgirder till frimjande av vintersjofart.

Innan fraga uppkom om att staten skulle engagera sig for isbrytnings-
verksamhet, hade staten i form av smérre irliga bidrag uppmuntrat och un-
derstott den isbryining, som av vissa storre stider igangsatts till frimjande
av vintersjofarten pa deras hamnar.

Med den allt livligare utvecklingen av de norrlindska industrierna, framfor
allt pa trivaruhanteringens omrade, och den samtidigt alltmera skarpta kon-
kurrensen om avsittningen av trivaruindustriens och dven andra norrlindska
industriers produkter pa virldsmarknaden framstod starkt onskvirdheten av
en forlingning av skeppningssisongen p& Norrland. En férutsittning harfor
var att £a till stand erforderlig havsisbrytning 4 sjofartsviigarna till de norr-
laindska hamnarna Fragan om Aastadkommande av sidan havsisbrytning
genom statens forsorg understiilldes forsta gangen riksdagen genom en vid
1913 ars riksdag viickt motion, i vilken hemstilldes om utredning angiende
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lampligaste sittet att astadkomma isbrytning utmed Norrlandskusten i dess
hamnar och vid dess kuslorter, si att sjofarten kunde fortgda under lingre
del av aret. Motionen vann icke riksdagens bifall. Samma ars riksdag hade
emellertid att jimvil i annan ordning taga stillning till vintersjofartsfragan.
Kungl. Maj:t foreslog nimligen, efter framstillning i &mnet av Stockholms
hamnstyrelse, riksdagen att under vissa villkor sdsom bidrag till Stockholms
stad for anskaffande av en for genombrytande av packis byggd isbry-
tare av storlek och beskaffenhet i Gvrigt, som av marinforvaltningen prova-
des vara for marinens behov tillfredsstiillande, bevilja ett anslag av 350 000
kronor. Sdsom villkor for bidragets atnjutande foreslogs, att viss dispositions-
ratt till fartyget skulle férbehallas kronan. Under uttalande att riksdagen
funne ett samarbete i forevarande angeliigenhet mellan staten och Stockholms
stad vara onskvirt framforallt i sjoforsvarets intresse och att riksdagen e€j
heller forbisage betydelsen for landet i dess helhet av att huvudstaden utan
avbrott holles tillginglig fér handelsflottans fartyg, beviljade riksdagen ett
bidrag for dndamaélet av 175 000 kronor. Darvid uttalade riksdagen emeller-
tid, att riksdagen forestillde sig att, darest Kungl. Maj:t skulle finna han-
delns intressen fordra, att frdn det allminnas sida vidtoges ytterligare at-
girder for frimjande av sagda dndamail, Kungl. Maj:t icke saknade tillfille
att fran handels- och sjofartsfonden anvisa de medel, som i detta hinse-
ende kunde finnas erforderliga. Redan i mars samma ar stillde Kungl. Maj:t
till Stockholms stads forfogande for anskaffande av ifrigavarande isbry-
tare, forutom de av riksdagen beviljade medlen, ett lika stort belopp, 175 000
kronor, att bestridas av handels- och sjofartsfonden. Hela statsbidraget ut-
gjorde alltsa 350 000 kronor.

Nu berorda isbrytarfartyg, Isbrytaren II, blev fardigt ar 1915. Fartyget
var den forsta svenska isbrytare av sadan kapacitet att den kunde anvandas
jimvail for havsisbrytning.

Vid 1916 Ars riksdag framfordes 4nyo motionsledes fridgan om forbittring
av vintertrafiken pa Norrland. Dirvid hemstilldes om féranstaltande av ut-
redning angiende algirder for underldttande av vintertrafiken utmed Norr-
landskusien och pa de norrlindska hamnarna. Med bifall till motionen anhéll
riksdagen, att Kungl. Maj:t matte liata verkstilla utredning i imnet och fér
riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen kunde féranleda. I anled-
ning hirav beslét Kungl. Maj:t den 13 februari 1917 aft tillsitta en kommitté
med uppdrag att verkstilla den salunda begirda utredningen. Denna kom-
mitté, den s. k. vintersjofartskommittén for Norrland, framlade resultaten av
sin utredning i tva sarskilda, den 19 mars 1918 och den 28 maj 1919 dagteck-
nade betinkanden.

I det forstnimnda betinkandet, som nidrmast gillde isbrytarfriagan, fore-
slog kommittén anskaffandet for statens rikning av en havsisbrytare. Kom-
mittén framholl, att frigan om asiadkommande av forbittrade forbindelser
over havel genom utstrickning av seglationstiden pa de norrlindska hamnar-
na vore av storsta intresse. Diiricenom skulle {6r industrien vinnas atskilliga
fordelar, framst foérbiittrade savil inkops- som forsiljningspriser, minskning
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i lagringskostnader och dirmed sammanhingande rinteforluster samt fér-
bittrade mojligheter till konkurrens med utlandet. Aven ur social synpunkt
skulle gynnsamma verkningar uppnaés; salunda kunde pariknas jimnare for-
hallanden & den norrlindska arbetsmarknaden och minskad omfattning av
sisongbetonade arbeten. P4 nu antytt sitt forbéitirade trafikmojligheter vid
Norrlandskusten skulle slutligen medfora tillgodoseendet av rent militira syn-
punkter, i det mojligheter skulle skapas for flottan att mot eventuella fient-
liga angrepp bereda skydd at de fa jarnvigsférbindelser, som funnes mellan
norra och sddra delarna av Norrland. Rorande omfattningen av den utstrick-
ning av vintersjofarten, som borde kunna ernds, uttalade kommittén, att med
en havsisbrytare i samarbete med lokala isbrytare tidsvinsten borde kunna
uppga till omkring en méanad i Bottenviken och till omkring en och en halv
manad i Bottenhavet. Under erinran att statens ianspraktagande av Stock-
holms stads Isbrytaren Il forutsatte sirskild assuranséverenskommelse och
i 6vrigt vore forknippat med si stora formella svarigheter och dirav féljande
tidsutdrikt, att sddant nyttjande endast i utomordentliga fall kunde ifriga-
sattas, yttrade kommittén vidare, att det utgjorde ett viktigt intresse for sta-
ten att anskaffa ett eget isbrytarfartyg, som kunde komma till anvindning
utanfor Stockholms skiargird. Under sidana vintrar som de da sistforflutna
tre drens vore en statens isbrytare otvivelaktigt vil behovlig dven fér sjofar-
ten i Ostersjon. — Det andra, av vintersjofartskommittén avgivna betin-
kandet avsig huvudsakligen isunderriittelseviisendet och vissa atgiirder be-
traffande sikerhetsanstalterna for sjofarten med hénsyn sdrskilt till vin-
tertrafiken pa Norrland. Kommittén framfoérde i detta betinkande anyo
férslaget om anskaffande for statens riikning av en havsisbrytare. Vad kom-
mittén silunda foreslagit i friga om anskaffande av en havsisbrytare féran-
ledde dock icke nigra omedelbara atgirder fran Kungl. Maj:ts sida.

Isbrytarfrigan bragtes emellertid genom motioner under riksdagens prov-
ning aren 1919 och 1920. Dessa motioner vunno dock icke riksdagens bifall.
Vid 1922 och 1923 ars riksdagar framférda interpellationer i isbrytarfrigan
féranledde det svar av davarande chefen fér handelsdepartementet, att pa
grund av det statsfinansiella liget borde tillsvidare anstd med anskaffandet
av en statens havsisbrytare.

Vintrarna 1921/22 och 1923/24 férde med sig fér sjéfarten synnerligen be-
svirliga isforhillanden och féranledde framstillningar fran vissa sjofartens
organisationer om omedelbart anskaffande f6r statens rikning av ett kraftigt
isbrytarfartyg till stod at vintersjofarten. Vid 1924 Ars riksdag vicktes vida-
re tvA motioner i Amnet. Till sistnimnda Aars riksdag hade emellertid frigan
jamvil forberetts av Kungl. Maj:t. Genom sakkunniga hade Kungl. Maj:t
1atit verkstilla fortsatt utredningsarbete rérande anskaffande av en statsis-
brytare. I skrivelse den 31 januari 1924 till chefen fér handelsdepartementet
avgivo de sakkunniga yttrande med férslag i friga om typ, storlek och be-
skaffenhet i 6vrigt av ett sadant statens isbrytarfartyg.

Den 19 mars 1924 avlit Kungl. Maj:t till riksdagen proposition (nr 156)
om anskaffande for statens rikning av en havsisbrytare féor en beriknad
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kostnad av 2 100 000 kronor. Riksdagen beslst 1 enlighet med Kungl. Maj:ts
forslag, att en statsisbrytare for nyssnimnda beriknade kostnad skulle byg-
gas. Det sdlunda beslutade isbrytarfartyget byggdes vid Aktiebolaget Lind-
holmen-Motala Verkstad i Goteborg och levererades till kronan den 4 feb-
ruari 1926. Fartyget benimndes Statsisbrytaren men erholl efter tillkomsten
1933 av dnnu en statsisbrytare namnet Atle. Dirmed foérfogade staten over
ett eget havsisbrytarfartyg. Kronan agde emellertid tillika alltjimt viss dispo-
sitionsritt till Stockholms stads isbrytarfartyg Isbrytaren II.

I avseende 4 kronans riitt att nyttja sistberorda fartyg traffades efter for-
handlingar med staden ett nytt, av Kungl. Maj:t den 16 maj 1924 godkint
avtal. Enligt detta avtal, som giller intill utgangen av ar 1944, ir kronan
berittigad att i fredstid, under den tid fartyget 4r av staden utrustat och be-
mannat fér isbrytning och savitt ej 6ppenhillandet av fér handelssjéfarten
pa Stockholm erforderlig ridnna hirigenom dventyras, mot bestridande av
kostnader for forbrukade materialier disponera fartyget efter for varje gng
mellan Kungl. Maj:t i kommandovig samt stadens hamnstyrelse triffad éver-
enskommelse. For vad staden enligt avtalet atagit sig fdger staden av kronan
uppbira ett arligt ersiittningsbelopp av 26 500 kronor, vilken ersittning be-
strides av medel ur handeis- och sjéfartsfonden. A andra sidan har staden
enligt forbindelse i avtalet bidragit till anskaffandet av statsisbrytaren Atle
med ett belopp av 350 000 kronor, utgorande aterbetalning av det fér an-
skaffandet av Isbrytaren II beviljade statsbidraget.

Vintern 1928/29 blev en for sjofarten synnerligen svar isvinter, sdrskilt i
de sodra farvatinen. Stora delar av den svenska kusten blevo under lingre
eller kortare tid blockerade av is och betydande férluster och skador upp-
kommo. Fran nirings- och sjofartshall framfordes i anledning hérav krav
pa vidtagande av Aatgirder till forstirkande av landets isbrytarberedskap.
Davarande chefen f6r handelsdepartementet upptog fragan till behandling
och utverkade Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla sakkunniga fér ut-
redning i drendet. Dessa sakkunniga — isbrytarsakkunniga — framlade re-
sultatet av sin utredning i ett den 5 februari 1930 avgivet betinkande. I
detta betinkande konstaterade de sakkunniga, att det sarskiit i belysning av
hindelserna under de nirmast foregdende isvintrarna vore uppenbart, att
den allmianna sjofarten icke kunde tryggas med mindre landets isbrytar-
beredskap forstirktes, si att staten vid férefallande behov kunde med siker-
het och utan uppskov disponera ytterligare ett for havsisbrytning lampat
kraftigt isbrytarfartyg. De sakkunniga féreslogo byggande av ett sidant
till en beriknad kostnad av 3 400 000 kronor.

Kungl. Maj:t upptog drendet i en till 1930 ars riksdag den 14 mars samma
ar avlaten proposition (nr 234), vari Kungl. Maj:t foreslog riksdagen att be-
sluta anskaffande av ylterligare elt statens isbrytarfartyg for en beriknad
kostnad av 3 400 000 kronor. Propositionen bifolls av riksdagen. Det sialunda
beslutade fartyget, som byggdes hos Kockums mekaniska verkstads aktiebo-
lag i Malmé och erholl namnet Ymer, levererades i februari 1933.

Den isbrylarmateriel for havsisbrytning, som direfter statt till statens for-
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fogande, utgores alltsd av de bada statsisbrytarna Atle och Ymer. Déarjamte
dger staten enligt avtal viss dispositionsritt till det Stockholms stad tillhériga
isbrytarfartyget Isbrytaren II.

Gillande allminna bestimmelser rorande statens isbrytnings-
verksamhet.

Den statliga isbrytningsverksamheten lyder si till vida under handelsde-
partementet, att irenden angiende anslag till och meddelande av administra-
tiva foreskrifter for verksamheten ankomma pa detta departements hand-
liggning. P4 foredragning av chefen fér handelsdepartementet har Kungl.
Maj:t sdlunda faststillt reglemente fér siatens isbrytarfartyg och i ovrigt med-
delat allménna foreskrifter betriffande verksamheten. Den forsta instruk-
tionen for statens isbrytningsverksamhet meddelades genom reglementet den
29 januari 1926. Nu gillande reglemente fér statens isbrytarfartyg &r av
Kungl. Maj:t utfirdat den 22 november 1935 (nr 573) och innehaller bland
annat féljande.

Statens isbrytarfartyg ha till uppgift att i den utstrickning, som ma finnas
av omstindigheterna pakallad, med isbrytning och dirmed sammanhiingande
verksamhet bispringa sjofarten vid rikets kuster under tid, da farvattnen vid
nimnda kuster dro belagda med eller eljest diro uppfyllda av is (§ 1).

Ledningen av statens isbrytarfartygs verksamhet utévas av Kungl. Maj:t
i kommandovig (§ 2).

Framstillning om hjilp av statens isbrytarfartyg skall géras, da isbrytar-
fartyg befinner sig i de farvatten, dir hjiilpen erfordras, hos isbrytarfartygets
chef eller hos statsisbrytarombud sami eljest hos chefen fér sjéférsvarets
kommandoexpedition (§ 3).

Chef & statens isbryiarfartyg m4, diar hjalp at fartyg icke erfordras for
riddande av ombordvarandes liv, med hinsyn tagen till issituationen och 6v-
riga paverkande omstindigheter, viigra hjilp 4t fartyg, som icke uppfylla
vissa nirmare angivna kvalifikationer eller som i avseende &4 konstruktion
och utrustning 4ro si beskaffade, att de anses icke utan risker kunna g4 i
isfarvatten (§ 4). .

Befinner sig fartyg, da det forvagras hjilp, pa resa i isfarvatten, kan far-
tyget, efter 6verenskommelse med isbrytarfartygets chef och pa tid, som den-
ne med hinsyn till verksamheten och omstindigheterna i vrigt bestimmer,
av isbrytarfartyget férhjilpas till hamn eller annan skyddad plats eller far-
bart vatten. For tid, da sddant bistdnd lamnas, skall erliiggas viss avgift (§ 5).

Befdlhavare 4 fartyg, som vid ging i isfarvatten bispringes av statens is-
brytarfartyg eller eljest uppehaller sig i riinna, som 6ppnats av isbrytarfar-
tyget, har att stilla sig till efterrittelse fran isbrytarfartyget givma anvisning-
ar samt att iakitaga vissa forhallningsregler (8§ 6).

For vissa meddelanden mellan statens isbrytarfartyg och fartyg, som bi-
springes av detta, skola anvindas signaler, upptagna 1 signaltabell, som for
dndamalet av Kungl. Maj:t i kommandovig faststilles (§ 7).

I samband med utfirdandet av reglementet av den 29 januari 1926 med-
delade Kungl. Maj:t tillika vissa allmidnna foéreskrifter betriffande verksam-
heten. Dessa alltjamt for statens isbrytarfartyg gillande foreskrifter inne-
fatta bland annat
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att marinférvaliningen samt vederbdérande myndigheter vid flottans sta-
tion i Stockholm skola taga enahanda befalining med statens isbrytarfartyg
som enligt giillande bestiimmelser iligger dem i friga om flottans fartyg,

att statens isbrytarfartyg skola bemannas med personal fran flottan,

att betriffande den ckonomiska forvaltningen i 6vrigt i tillimpliga delar
skall gilla vad i reglemente for marinen ir foreskrivet, och

att personal fran flottan, som tjinstgér ombord 4 statens isbrytarfartyg,
for denna tjanstgéring skall dtnjuta enahanda formaner som enligt gillande
avléningsbestimmelser tillkomma dylik personal ombord & flottans fartyg.

Ledningen av den av statens isbrytarfartyg bedrivna verksamheten har
salunda hittills under fredstid utévats av Kungl. Maj:t i kommandovig. Hand-
liggningen av drenden angdende isbrytarfartygens rustning, avrustning, be-
manning och forliggande i beredskap samt meddelandet av direktiv f6r dessa
fartygs verksamhet har till f61jd hirav ankommit pa forsvarsdepartemen-
tet. Foredragande i dessa iirenden har varit chefen foér sjoforsvarets kom-
mandoexpedition. Arendena ha 4 sagda expedition handlagts 4 en sirskild
avdelning, den s. k. isbrytardetaljen. En sirskild officer har dir funnits av-
delad fér dessa arbetsuppgifter.

Under den forstarkta forsvarsberedskap, som ratt sedan hésten 1939, har
den statliga isbrytningsverksamheten varit understilld chefen fér marinen.
For handliggning av drenden rorande denna verksamhet har fran och med
vintern 1939/40 i marinstaben funnits inrittad en isbrytardetalj.

P4 grund av de i férenimnda allminna foreskrifter meddelade stadgandena
har forvaltningen av de till den statliga isbrytningsverksamheten anslagna
medlen samt underhallet av statens isbrytarfartyg ankommit pa marinfor-
valtningen med underlydande organ.

I férenimnda allminna foreskrifter har Kungl. Maj:t tillika meddelat be-
stimmelser om ett sirskilt radgivande organ, statsisbrylarnimnden. Det stad-
gas namligen, att chefen for sjoforsvarets kommandoexpedition skall dga i
den utstrickning, som ma befinnas erforderlig, vid beredningen av fragor ré-
rande statens isbrytarfartygs verksamhet inhimta yttrande av en ndmnd,
statsisbrytarnimnden; och skall nimnden tillika 4ga till denne i dylika fra-
gor ingiva de framstillningar, som nimnden kan finna limpliga. Nimnden
skall utgoéras av hogst fyra ledamoéter, sakkunniga pa olika av statens isbry-
tarfartygs verksamhet berérda omraden. Ledaméterna jimte suppleanter for
dem utses av chefen for handelsdepartementet.

For att tjinstgora sasom formedlare mellan ledningen av den statliga is-
brytningsverksamheten och cheferna a statsisbrytarna, 4 ena sidan, samt a
andra sidan en var som kan frin sagda ledning mottaga eller till densamma
framfoéra 6nskemal eller annat meddelande dvensom f6r att i allmiinhet till-
handagda med upplysningar m. m. betriffande den statliga isbrytningsverk-
samheten ha ett antal linsstyrelser forordnat sirskilda s. k. isbrytarom-
bud. Dylika ombud, for vilka instruktion faststiilles av vederborande lins-
styrelse, finnas i Lulcd, Skelleftehamn, Umed, Ornskoldsvik, Hiirngsand,
Sundsvall och Giivie.

Med stéd av det stadgande i reglementet for statens isbrytarfartyg, enligt vil-
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ket ledningen av dessa fartygs verksamhet utévas av Kungl. Maj:t i kom-
mandovig, har Kungl. Maj:t i sagda ordning faststillt allmén plan for stats-
isbrytarnas verksamhet. Den senast faststillda planen #4r meddelad genom
generalorder den 15 oktober 1937 och lyder salunda:

1. Sasom allmingiltig grundsats for den statliga isbrytningsverksamheten
skall gilla, att vid samtidigt intrdffande behov av ingripande & skilda delar
av rikets kuster — fall av nddlige f6r fartyg och besitiningar undantagna —
sjofarten & rikets vdstra kust, sasom den for riket viktigaste, i frimsta rum-
met skall erhalla hjilp, darnést sjofartsforbindelserna med kontinenten och
slutligen Norrlandssjéfarten.

I fraga om ingripande vid issvarigheter i farvattnen vid rikets mellersta och
sédra kuster bedomer ledningen behovet dirav fran fall till fall och utfirdar
dérefter de foreskrifter, som for tillfillet erfordras. Betriffande med Danmark
Overenskommen gemensam isbrytningsverksamhet i Oresund och vissa an-
gransande farvatten Ar sdrskilt stadgat (Sveriges oOverenskommelser med
frimmande makter nr 53/1930).

2. Isbrytarfartygen Ymer och Atle, vilka dro forlagda till Stockholm, da
de icke #dro pa isbrytningsexpedition, skola vara klargjorda foér sidan ex-
pedition i mitten av oktober.

3. For den statliga isbrytningsverksamheten i de norrldindska farvatinen
skall under normala férhillanden nedanstiende allminna plan gilla, med
beaktande likvil av att densammas tillimpande maste goras beroende av vid
olika tillfillen rddande is- och andra forhallanden och att sidana avsteg fran
planen dirfér kunna komma att foretagas, som med hinsyn hirtill befinnas
nyttiga och noédvindiga.

Ymer utsindes till ifrigavarande farvatten, di foér sjéfarten hinderlig is-
bildning uppstar.

Sjofarten pa Lulea och norr dirom beligna hamnar berdknas kunna upp-
riatthallas till omkring borjan av december.

I farvatinen soder om Luled till och med Nordmalingsfjirden beriknas
isbrytningsverksamheten i samband med successiv forflyltning séderdver paga
till omkring mitten eller slutet av december.

Under den dirpa foljande tiden {ill sluiet av mars beriknas isbrytningsverk-
samheten vara forlagd till Bottenhavet i 6vrigt — i de nordligare delarna i
allminhet hogst till omkring mitten av februari. Under tiden fran omkring
mitten av februari till slutet av mars bliver isbrytningsverksamheten i sirskilt
hoég grad beroende av isforekomsten och kan eventuellt komma att helt
upphora.

Fran slutet av mars och under aprll (islossningstiden i Bottenhavet) bedrives
isbrytningsverksamheten jamvil i Bottenhavet och lampas huvudsakligen
efter drivisens forflyttningar och foreliggande allmfnnare assistansbehov.

I Botienviken beriknas isbrytningsverksamheten kunna Aterupptagas under
foérsta hiillften av maj och avslutas med utgangen av maj eller borjan av juni.

Utover de nu atergivna allmiinna foreskrifterna finnas vissa specialbestim-
melser meddelade fér verksamheten. Vanligen har fér varje isbrytningsexpe-
dition utfiardats sarskild instruktion for fartygschefen. Slutligen fullstindigas
de allminna och speciella foreskrifterna av sirskilda generalorder och be-
slut, avsedda att mera i detalj reglera verksamheten. Salunda har i general-
order den 27 september 1935 foreskrivits, att i avseende 4 statens isbrytarfar-
tyg i tillimpliga delar skola ldnda till efterriitielse de for flottans fartyg fast-
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stillda beredskapsbestimmelserna. Betriffande isbrytarfartygen skall dock i
avseende A deras forlaggning i beredskap gilla bl. a. féljande. Fartygen kun-
na forliggas i forsta eller andra beredskap. Forliggning i forsta beredskap
innebir, att vederborande fartyg skall kunna utgad pa expedition inom 24
timmar efter det order om utrustning ankommit till férliggningsstationen;
dock att son- och helgdagar icke skola inrdknas. Vid forliggning i andra
beredskap skola isbrytarfartygen kunna utgd pa expedition, Ymer 3 dagar
och Atle 5 & 6 dagar efter det order om utrustning ankommit till stationen.

Jag Overgar nu till en redogorelse for utredningens betinkande och diruti
innefattade forslag dvensom for de over betinkandet avgivna yttrandena.
Redogorelsen kommer dock icke att omfatta vissa a sid. 17—>51 i betinkandet
lamnade uppgifter rorande dels den av staten bedrivna isbrytningsverksam-
heten 1926—1942 dels ock isférhdllandena vid Sveriges kusler samt i Mdla-
ren och Vdnern jdmte Trollhdtte kanal, utan tillater jag mig att harutinnan
endast hiinvisa till betiinkandet. Ej heller anser jag erforderligt att hir ater-
giva de 4 sid. 52—118 och 138—142 i betinkandet redovisade resultaten av
vissa undersékningar for beddmandet av behovet av statlig isbrytning i vissa
Jarvatten samt rérande den statliga isbrygtningsverksamhetens betydelse for
varutrafiken, Dessa resultat aterspegla sig ndmligen i motiveringen till utred-
ningens pa grundval hirav uppgjorda férslag till plan fér ordnande av den
statliga isbrytningsverksamheten, och denna motivering @mnar jag utférligt
atergiva. Jag vill vidare omnimna, att jag ej avser att nu till prévning upp-
taga vissa av utredningen 4 sid. 219—235 och 250—260 i betdinkandet moti-
verade foérslag till motverkande av sddan vintersjofart, som ej [yller rimliga
scdkerhetskrav, dvensom rorande tillgodogérande av issignalijdinsten vid le-
dandet av statens isbrytningsverksamhet samt sjéfartens och varudgarnas
bidrag till driftkostnaderna fér statens isbrytningsverksamhet. Ej heller har
jag ansett limpligt att 1 nuvarande lige till behandling upptaga de fragor
angiende ledningen av statens isbrytningsverksamhet och isbrytarnas beman-
ning, som avhandlas a4 sid 182—218 i betinkandet.

Olika slag av isbrytning.

Utredningen framhaller, att en svarighet vid de forsok, som gjorts att ord-
na frigan om forutsittningarna for utévandet av vintersjolart utefter vara
kuster, hade varit att astadkomma en griansdragning mellan den del av is-
brytningsverksamheten, som borde ankomma pa staten, och den del av sam-
ma verksamhet, som borde fvila kommuner och enskilda. Nagra klara griins-
linjer hade hittills ej uppdragits. Man hade utgalt fran att havsisbrytningen
skulle avila staten, men hur lingt havsisbrytningen borde striicka sig in mot
kusten, dirom funnes knappast tydliga regler givna.

I reglementet for statens isbrytarfartyg funnes silunda icke négon defini-
tion p&A begreppen havsishrything och lokalisbrytning. I reglementet angaves
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allenast, att statens isbrytarfartyg hade till uppgift »att i den utstrickning,
som ma finnas av omstindigheterna pakallad, med isbrytning och dirmed
sammanhingande verksamhet bispringa sjéfarten vid rikets kuster under tid,
da farvaitnen vid nimnda kuster dro belagda med eller eljest uppfyllda avis».

I den av Kungl. Maj:t i kommandovig faststillda instruktionen fér far-
tygschef & statens isbrytarfartyg funnes vissa allminna anvisningar, som
skulle linda till efterréttelse for isbrytarfartygens verksamhet. Det stadgades
salunda, ait isbrytarfartygens huvudsakliga uppgifter skulle vara att »assiste-
ra fartyg fran 6ppna sjon till for isskruvning, drivis och dylikt skyddat far-
vatten samt fran sidant farvatten till 6ppen sjo». Ytterligare foreskreves i
denna instruktion, att »i den méan {orhillandena det medgiva ma i fall, d&
de lokala isbrytarresurserna ej #dro till fyllest och isbrytarfartygets huvud-
sakliga uppgift icke dirigenom Aasidosittes, fartyget anvindas for lokalisbrvt-
ning, vilken dock som regel bér utféras i samband med dess ankomst till
eller avgang fran hamn». I praktiken kunde man skilja pa tre olika slag av
isbrytningsverksamhet, som utévades av statens isbrytarfartyg. Hirom anfér
utredningen.

I 6ppna havet ha savil isbrylare som andra fartyg stor roérelsefrihet; ra-
kar och forekommande littare is angiva dir den fo6r fartygen littast fram-
komliga vigen. Till sin huvudstrickning bestimmes denna vig av de littare
isforhallanden, som kunna ha alstrats av under nirmast féregiende tid ra-
dande vind och strom. Den blir dirfér merendels en fran dag till dag skif-
tande kroklinje. Sdsom cxempel belysande det nu sagda kan anféras, att
under vintrarna 1939/4) och 1940/41 i farvattnet mellan Gotland och fasi-
landet legat ett centralt, grovt packisbiilte. Detta bilte har vid vissa tillfillen
kunnat passeras i litiare is i trakten av Olands norra grund och darifran
nordvart utefter fastlandskusten; vid andra tillfillen ater har det varit mera
fordelaktigt att soka sig fram utefter gotlindska viistkusten upp till trakten
av Hallshuk och dirifran mot Landsort. Den verksamhet med isbrylare, som
sdlunda beskrivits, innebir ej, att man undgar den grova havs- och pack-
isen, men man soker, dir si kan ske, att undvika den. Isbrytarfartyget at-
njuter full rorelsefrihet, och viss valfrihet i friga om fartygets kurs ar for
handen. Sagda verksamhel, som salunda innefattar dels forcering av havs-
och packis dels framtringande genom rikar och ldttare is, torde béra be-
tecknas sasom havsisbrytning i egentlig mening.

I sjdlva kustbandet vidtager ofta ett betydelsefullt avsnitt av isbrytnings-
verksamheten. Detta kan beskrivas salunda: Nir ett fartyg frin oppna havet
nirmar sig kusten foér angodring av denna och for inpassering till viss plats
eller viss skiirgard, nir man vanligen vid vara kuster ett omrade, diir befint-
liga grund, holmar och skir gora det erforderligt att anlita férefintliz angé-
ringsled. I sadant farvatten har isbrytarens rorelsefrihet och dess mojlighet
att vilja vig upphort; den tvingas av hinsyn till sivial eget som eventuellt
konvojerade fartygs djupgédende ait oavsett isens grovlek och konsistens fram-
ga 1 farleden enligt sjokortet. Rader palandsvind eller sitter strom mot
land, kilar havsisen, som for dylikt fall hefinner sig i stindig rorelse, ofta in
sig i de strutformiga Oppningar, dir farled leder in mot land, och bildar dar
miktiga packisvallar. Isen vallar di de storsta svarigheterna just 1 sjilva
farleden. Brytning av sidan svarare is i kustbandet torde, for att skiljas fran
havsisbrytningen i egentlig mening, limpligen kunna betecknas sasom kust-
isbrytning. Denna senare verksamhet kan ej sidllan innefatta mycket makt-
paliggande och svarlosta moment av isbrytning. Fartyget har nimligen, da det
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salunda skall navigera in mot kusten, vanligen ej tillgdng till flytande sjo-
marken, ir mangen gang jimvil i avsaknad av ensmirken och ar i dvriga
fall hiinvisat att séka sig fram under betydande orienteringssvéarigheter, Sno
och uppskjutande anhopningar av is utplina eller forindra kustlandskapets
vanliga konturer; ej sillan rader dis, tjocka eller snoyra; stundom framlkalla
ock isbark och snd pa fyrarnas lanterniner oklarhet betrdffande grinserna
mellan olika fyrsektorer. Vid palandsvind eller pilandsstrém intriffar ofta
ispressning elter isskruvning, vilket kan leda till utomordentligt kritiska 14-
gen for handelstonnaget. Dessa ligen forsvaras ytterligare dirav att vid in-
traffande ispressning eller isskruvning det i allménhet ej dr mojligt for en
isbrytare att samtidigt liimna assislens &t mer dn ett fartyg.

Har man fran kustbandet kommit inomskérs, vidtager den fasta skidrgards-
isen. Denna ir ur isbrytningssynpunkt av mindre svérighetsgrad. Isbryta-
rens rorelsefrihet dr visserligen begriinsad till de leder, som éro tillatna eller
som kunna nyttjas. Isen ir emellertid av dverviigande jimn beskaffenhet och
den forflyttar sig ej. Medan en i havsis uppbruten riinna ofta utplanas pa
grund av isens rorelse, ir delta ej fallet i skdrgardsis. En i skirgardsis upp-
tagen rinna kan vil frysa igen, men den kan vanligen dven vid intriffande
forhallandevis 13g temperatur hallas éppen genom kontinuerlig trafik med
mindre isbrytare. I inomskiirsisen foreligger ej heller till skillnad frin forhal-
landena i havs- och kustisen risk for att patriffa packisvallar. Den isbryt-
ning, som bedrives inomskiirs, ir vad som benimnes lokalisbrytning.

Utredningen anfor i anslutning hirtill, att om man med ledning av den
salunda givna beskrivningen av isbryiningsverksamheten sokte uppdraga
geografiska grianser mellan de olika slagen av isbrytning, sa visade det sig,
att mellan havsisbrytning i egentlig mening och kustisbrytning nagon sidan
grins icke kunde fixeras och att griinsen mellan kustisbrytning och lokal-
isbrytning vore si variabel, att den enda gréns i sagda avseende, som med
visshet kunde faststiillas, vore den linje inomskirs, innanfér vilken packis
over huvud icke forekomume. Till havsisbrytarens uppgifter maste enligt ut-
redningens mening stidse hiinforas att utféra det slag av kustisbrytning, som
innefattade att bryta packisen si lingt in mot land som denna strickte sig,
forutsatt att vattendjup och betingelser i évrigt forelage for passage av havs-
isbrytare utan att denna diirigenom toge storre @n normala risker.

Fragar man sig hirefter, anfér utredningen vidare, huru i praktiken upp-
delningen av isbrytningsverksamheten hittills skett mellan staten, 4 ena si-
dan, samt kommuner och enskilda, 4 andra sidan, kunde hirtill givas det
svaret, att hittills havsisbrytning i cgentlig mening praktiskt taget helt och
kustisbrytning atminstone & Norrlandskusten i betydande omfattning utforts
genom sltatens forsorg. Enligt ett mellan staten och Stockholms stad triffat
avtal av den 18 juni 1924 innefattande riitt {6r slaten att nyttja den Stock-
holms stad tillhoriga Isbrytaren IT hade cmellertid fartygets ordinarie tjinst-
goring angivils omfatta etl arbetsfiilt begrinsat i norr av Simpniisklubb och
i soder av Landsort samt striickande sig 15 engelska mil utanfér de yttersta
grunden. Detta stadgande gdve sdlunda uttryck <t den regeln, att Stockholms
stad svarade fér all isbryining i Stockholms skiirgard intill 15 engelska mil
utanfor ytlersia grunden.

Utredningen framhaller hirefter, aft slaten i viss omfatining verkstiller
jamvitl lokal isbrytning. T fraga hidrom anfor ulredningen.
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Detta ar salunda fallet vid farledernas Oppnande p& varen. Isen har di
vanligen — si dr i allt fall hindelsen 4 Norrlandskusten — néatt den tjock-
lek, att lokala isbrytare ej forma bryta den. Det dr darfor regel. att stats-
isbrytaren, i samband med att den Oppnar farled i havsisen, tillika éppnar
sadana farleder in till hamnar och lastageplatser, vilkas djup medgiva pas-
sage av statsisbrytarna.

Ytterligare forekommer det, att statsisbrytare verkstiller lokalisbrytning
till sadana hamnar, som tjinstgora sasom baser for statsisbrytarna vid dessas
verksamhet utefter kusten. Detta ir fallet med ett flertal mera livligt trafike-
rade hamnar, som ligga vid eller i nidrheten av 6ppen kust sasom Gévle,
iundsvall, Harndsand, Ornskoldsvik, Ume& uthamn, Skelleftehamn och

ulea.

Under statsisbrytarnas verksamhet utefter Norrlandskusten intriffar det
icke sillan, dven under annan tid dn vid farledernas oppnande pa vAaren,
och jamvil i andra fall 4n d& statsisbrytaren for egen ridkning har behov
av att angéra hamn, att statsisbrytaren bryter inre farleder och rinnor in
till hamnar. Taget som helhet utfora statsisbrytarna utefter Norrlandskusten
ej allenast havs- och kustisbrytning utan i icke obetydlig omfattning jimval
ren lokalisbrytning.

An vidare forekommer det, att statsisbrvtare verkstiller lokalisbrytning 1
farleder beldgna inom stérre skidrgardsomraden sasom Stockholms skdrgard,
Braviken innanfor Havringe och Goteborgs skirgard. Det blir under freds-
forhallanden endast i undantagsfall som statsisbrytning utféres i nu an-
givna skéargirdsomraden. — Under de tre senaste vintrarna har staten i for-
hallandevis betydande omfattning brutit is i Stockholms skirgard. Att sa
skett dger Atminstone till en del samband med att under nu riddande utom-
ordentliga forhallanden sjéfarten till och fran ej allenast svenska hamnar
norr om Stockholm wutan jamvil finska hamnar anlitat farlederna genom
Stockholms skidrgard. — De nu angivna skirgardarna dro dessutom av den
omfattning, att de erfordra lokalisbrytare av stérre deplacement och maskin-
styrka dn ovriga omraden utefter vara kuster. Sddana fartyg hallas ock av
Stockholm, Norrkoping och Goéteborg.

Av det anférda torde framgd, siger utredningen, att niagon mera distinkt
griinsdragning mellan vad som borde i avseende 4 isbrytningsverksamheten
avila staten och vad som borde avila kommuner och enskilda in den huvud-
regeln, att havsisbrytningen borde avila staten, icke torde kunna astadkom-
mas. Uppdelningen i dvrigt borde fa 6verlaimnas &t praxis att i varje sirskilt
fall 16sa med hinsyn till forekommande omstindigheter. Harvid skulle iakt-
tagas, att lokalisbrytning aldrig A4vilade staten sasom en skyldighet. Vad sér-
skilt anginge kustisbrytningen kunde enligt utredningens uppfattning ej fast-
stillas nagon for alla forhallanden giltig regel om vem bestyret darmed borde
dvila. Harvid vore emellertid att beakta, att utférandet av den for sjofarten
erforderliga isbrytningen visentligen underlittades, ddrest ett samarbete etable-
rades mellan den for havsisbrytningen begagnade materielen och mindre
isbrytare, Arbetsfordelningen borde darvid i huvudsak bliva den, att havs-
isbrytaren ombesorjde erforderlig assistens till havs samt dirjimte 6ppnade
vig genom de packisbilten, som kunde férefinnas in emot kusten. Pa mindre
isbrytarfartyg borde det ankomma att, sedan fartygen passerat packisen, as-
sistera dessa in till omrade, som vore skyddat for havsisen; mindre isbry-
tare borde ocksé bitrida med assistens genom packisen. Ej heller den mindre



Kungl. Maj:ts proposition nr 132. 15

isbrytarens arbetsomriade kunde geografiskt bestimmas; detta komme att va-
riera alltefter packisens lige. Understundom torde en dylik mindre isbrytare
vid gynnsamma forhaitlanden vara i stand att sjilv ombesoérja erforderlig
kustisbrytning,

Pa grund av de skiljaktiga férhallanden, som a olika omraden av var kust
forelage med héinsyn till huruvida det kunde anses vara av Overvigande all-
méint eller 6vervigande lokalt intresse, att kustisbrytning bleve verkstilld,
borde det enligt utredningens mening 6verlimnas at praxis att inom respek-
tive kustomraden astadkomma en efter foreliggande férhallanden dndamals-
enlig fordelning av ansvaret och kostnaderna foér bestyret med kustisbryt-
ningen. Vissa riktlinjer i fridga om ansvarsfordelningen komme utredningen
att angiva i det féljande. Utredningen hade icke forbisett att den omstindig-
heten, att frdgan vem bestyret med kustisbrytningen i varje sirskilt fall
skulle aligga salunda limnades olost, kunde komma att foranleda tvistigheter
mellan staten och de av isbryiningen berdrda lokala intressena. I den méan
tvistigheter rérande denna ansvarsfordelning uppkomme, bleve det en upp-
gift for statens isbrytarledning att under hénsynstagande till féreliggande
omstindigheter och med tillampning av billighetens grundsatser sdka for
varje sirskilt fall finna en lésning. Utredningen ansige sig for sin del bora
uttala, att en forutsittning for att staten 6ver huvud inom siddant kustomréade,
dar till kustisbrytning anvidndbar lokal isbrylare funnes tillginglig, skulle
befatta sig med det slag av kustisbrytning, for vars utforande ej erfordrades
tillgdng till havsisbrytare, borde vara att inom omradet sidan isbrytare, sa
vitt ej ddrigenom behovet av lokalishrytning dventyrades, tillhandahdélles sta-
tens isbrytarledning p4 rimliga villkor och utan egen ekonomisk vinning.

Befintlig fartygsmateriel for isbrytning.

Utredningen 6vergar hiirefter till att behandla fragan vilket fartygsbestind
som star till forfogande for utforande av de olika slag av isbrytning, som
komma i fraga utefter rikets kuster. Hirom anfér utredningen:

Nigon allmin regel for bedomande av isbrytarfartygs lamplighet och an-
viandbarhet for det ena eller andra slaget av isbrytning kan icke uppstillas.

En med hinsyn till behovet av olika slag av isbrytning gjord uppskatt-
ning av i vart land befintlig isbrytarmateriel anvindbar for isbrytning giver
vid handen, att av fartyg hiinférbara till egentliga havsisbrytare finnas alle-
nast statsisbrytaren Atle, fardigstilld ar 1926, Lingd 59-30 m, bredd 1620 m,
djupgaende 6 m, deplacement 2 740 ton, maskinstyrka 6 000 indikerade hést-
krafter, statsisbrytaren Ymer, fiardigstalld ar 1933, lingd 7500 m, bredd
1860 m, djupgdende 640 m, deplacement 4 330 ton, maskinstyrka 9 000
indikerade hiistkrafter, och Goteborgs stad tillhorande isbrytaren Géta Lejon,
fardigstialld ar 1932, lingd 5300 m, bredd 1430 m, djupgaende 60 m, deplace-
ment 1900 ton, maskinstyrka 4 000 indikerade histkrafter.

Till kategorien havsishrylare har ock pligat hitnféras Stockholms stad till-
horiga Isbrytaren I1, firdigstilld ar 1915, lingd 5810 m, bredd 1620 m, djup-
gaende 6.00 m, deplacement 2 350 ton, maskinstyrka 3 700 indikcrade hist-
krafter.
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Till kategorien lokalisbrytare, anvdndbara jdmvdl for viss kustisbrytning,
torde kunna hinforas exempelvis Rederiaktiebolaget Victoria i Lulea tillhoriga
Valkyria, langd 3000 m, bruttodriktighet 252 ton, maskinstyrka 942 indi-
kerade histkrafter, Givle stad tillhoriga Pehr Ennes, lingd 31'85 m, brutto-
driktighet 240 ton, maskinstyrka 660 indikerade histkrafter, Stockholms
stad tillhoriga Isbrytaren I, langd 4344 m, bruttodriktighet 442 ton, ma-
skinstyrka 1 200 indikerade histkrafier, Norrkopings stad tillhoriga Isbry-
taren I, lingd 3452 m, brutitodrikighet 277 ton, maskinstyrka 900 indike-
rade hastkrafter, och Isbrytaren 11, lingd 3092 m, bruttodriktighet 220 ton,
maskinstyrka 700 indikerade héstkrafter, Holmens Bruk i Norrkoping tillhé-
riga Holmen VIII, lingd 3925 m, bruttodriktighet 506 ton, maskinstyrka
1100 indikerade histkrafter, Malmé stad tillhériga isbrytaren Bore, lingd
39-81 m, bruttodriktighet 374 ton, maskinstyrka 600 indikerade histkrafter,
samt Goteborgs stad tillhoriga Isbryptaren II, lingd 42'36 m, bruttodriktighet
567 ton, maskinstyrka 1 315 indikerade héstkrafter.

Utéver nu nimnda fér havs-, kust- eller lokalisbrytning anvindbara far-
tvg finnes ett icke ovisentligt antal isbrytande bogserbdtar. Hir nedan an-
givas med fordelning 4 olika kustomraden samt med uppgift tillika om hem-
ort de isbrytande bogserbdiar, som ha en maskinstyrka av minst 300 indi-

kerade histkrafter:

Kustomrade Namn och hemort Antal
Bottenviken och N. Kvarken Victoria, Lulea, Faxe, Port Sianley och
(Haparanda——Nordmaling) Prins Gustaf. Holmsund, samt Frans
Michael och Sandvik, Norrbyskir .... €
Norra Bottenhavet (Husum— O. A. Melin, Ornskoéldsvik, Backe och Kol-
Stocka) bjorn, Kramfors, Wdija, Vaja, Stréms-

nds I, Stromsnés, Galtstrom, Sund, An-
karsvik och Lervik, Sundsvall, samt Prins

Bernadotte och Starkotter, Alne ...... 10
Sotdra Bottenhavet och S. Kvar- Herrdng, Herrdng ...................... 1
ken (Hudiksvall—Svartklub-
ben)
Stockholms skirgard och Méa- Ajax, Balder, Frej, Hero, Hugin, Mercur,
laren Munin, Oaxen VI, Oaxen VI1I, Stark-

grogg, Storgrogg och Thor, Stockholm 12
Norra Ostersjon, inkl. Gotland Simson, Oxelosund och Norden, Vistervik 2
{Landsort—QOskarshamn)

Kalmarsund — —

Blekingekusten — —

Skanes ost- och sydkust Trelleborg S J, Trelleborg................ 1
Oresund Flintrdnnan, Malmo, Ven, Landskrona, och

Bjorn, Halsingborg.................... 3

Hallandskusten Ran, Halmstad.......................... 1
Goteborg Balder, Birger, Dan, Filip, Harald, Harry,

Herkules, Ragnar, Tor och Victor Camp 10

Bohuskusten — —
Vinern och Trollhiitte kanal Tingvalla, Karlstad, och Trollhdtte kanal,

Trollhéttan ........... .o, 2

Summa 48

Overvigande antalet dylika isbrytande bogserbétar ar alltsa tillfinnandes
dels utmed Norrlandskusten och dels i Stockholms skiirgard och Milaren, vil-
ket endast dr naturligt med hiinsyn till forekommande reguljira issvarigheter
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i dessa farvatten, I friga om isbrytande férméiga dro de uppriknade far-
tygen av viaxlande virde.

Slutligen ar jamvil ett antal passagerar- och lastfartyg anvdndbara fér
viss isbrytning. Dylika fartyg, som kunna komma i fraga fér kust- och lokal-
isbrytning, utgéras dels av de kraftigt isforstiirkta Stockholms Rederiaktie-
bolag Svea tillhdriga s. k. W-batarna (Wiril, Werna m. fl.), tillhopa sju styc-
ken, och vissa likaledes med goda isforstdrkningar forsedda batar, som ga i
trafik mellan Gotland och fastlandet (Drotten och Visby), dels vissa andra
fartyg i Gotlandstrafik, dels ett flertal skdrgardsangare (t. ex. Vaxholmsbo-
lagets passageranfartyg), dels vissa andra kustingare dn W-batarna, t. ex.
Heimdall, och dels stalens jarnvigars angfirjor & linjerna Trelleborg—Sass-
nitz och Malmé—Koépenhamn. Har avsedda passagerar- och lastfartyg torde
sammanlagt uppga till inemot ett 60-tal.

Da nu berdrda passagerar- och lastfartyg byggts med helt andra synpunk-
ter for 6gonen 4n anvandning sasom isbrytarfartyg, dro de i avseende 4 skrov-
form, konstruktion, maskinstyrka och utrustning i ovrigt blott i ringa grad
lampade for isbrytning. Flertalet ar knappast anvindbart for annat bitride
vid lokal isbrytning dn vidmakthallande av en gang brutna rinnor i isen.
Undantag maste dock goras for W-batarna, som besitta en icke obetydlig is-
brytande férmaga och med sina kraftiga isférstirkningar dga god motstands-
kraft mot ispressning. Ocksa ha vid nagra tillfillen, di de till statens for-
fogande stiende isbrytarna varit upptagna med viktigare uppgifter, vissa av
dessa W-batar tagits 1 ansprak i den statliga isbrytningsverksambheten.

Det svenska fartygsbestindets forutsittningar for gang i
isfarvatten.

Foér vinnande av 6verblick i vilken utstrickning det svenska fartygs-
bestandet dr forsett med isférstirkningar och med hinsyn till maskinstyrka
lampat for gang i is, har genom utredningens forsorg foéretagits en undersok-
ning hirutinnan. Utredningen anfér bland annat:

Fartyg, som framfores i isfarvatten, utsiittes genom isen for sirskilda pa-
frestningar. Alltefter isforhillandenas beskaffenhet varierar styrkan av dessa
pafrestningar i hog grad. Kan fartyget for egen maskinkraft och utan att taga
ansats (stotforcering) foras fram genom isen, ir risken for isskador a far-
tyget merendels ej stor. Annorlunda stiller det sig vid fird i is av svarare
beskaffenhet, d. v. s. d4 isforhallandena dro av den art, att fartyget icke kan
foras fram vare sig for egen maskin utan att taga ansats eller utan att bog-
seras. Pafrestningen pa fartyget blir da kraftig, och dirmed foljer 6kad fara
for uppkomsten av skador i fartyget.

Till motverkande av uppkomsten av isskador forses understundom far-
tygen med sirskilda s. k. isforstirkningar. Sadana finnas av skilda slag. De
vanligast forekommande aro f6éljande: IForstirkning av skrovet genom insit-
tande av mellanspant mellan huvudspanten samt 6kning av bordliggningens
tjocklek. Anbringande av starka sidoviigare & fartygssidorna. Forstirkning av
vissa andra sirskilt utsatta fartygsdelar, exempelvis genom alt giva grovre
dimensioner at och anvinda hallfastare material i propellrar, stivar, roder
och rorledningar. Jimval forstirkningar av annan beskaffenhet forekomma.
Graden av forstirkningar kan sjialvfallet vixla; viardet av de vidlagna atgir-
derna bliva ock i motsvarande mén storre eller mindre.

En betydelsefull detalj vid besvarande av frigan i vilken grad ett fartyg

Rihang till ril:sdagens protokoll 1944%. 1 saml. Nr 132. 2
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kan anses limpat for gang i is utgor dess maskinstyrka. Formégan att éver-
vinna isens motstand okar med fartygets maskinstyrka, varvid emellertid ar
att beakla, att samtidigt pafrestningarna 4 fartyget vid gang i is oka. Angi-
vandet av maskinstyrkan, da friga ir om beddmande av fartygets formiaga
att taga sig fram i isfarvatten, uttryckes ofta som ett maskinstyrkeférhallan-
?e, bestimt genom att histkraftantalet divideras med lingden X bredden av
artyget.

Vid undersokningen, som omfattar i september 1941 befintligt maskindrivet
tonnage, har medtagits tonnage i storleken 500—5 000 bruttoton. Fartygen
ha foérdelats pa foljande sex grupper:

Grupp I omfattar fartyg, vilka dro utefter hela sin lingd pé visst sitt is-
forstirkta medelst mellanspant och okad bordliggningstjocklek, dessutom
forsedda med vissa andra forstirkningar for gang i is av svarare beskaffen-
het och ha ett maskinstyrkeférhallande av minst 1-75. Denna grupp upp-
fyller i stort sett finska sjofartsstyrelsens specialfordringar for isavgiftsklass
»1A1» dvensom British Corporations fordringar betriffande isférstirkningar
4 fartyg med klassbeteckningen »Ice class A».

Grupp 1I omfattar fartyg, vilka &ro pa visst siitt isforstirkta medelst okad
bordliggningstjocklek utefter hela sin lingd och mellanspant langst forut,
dessutom #aro forsedda med vissa andra forstirkningar och ha ett maskin-
styrkeférhallande av minst 1'3. Denna grupp uppfyller i stort sett finska
sjofartsstyrelsens specialfordringar for isavgiftsklass »>I B» #Avensom British
Corporations fordringar betriffande isforstirkningar 4 fartyg med klassbe-
teckningen »Ice class B»,

Grupp 111 omfattar fartyg, vilka forsetts med isférstirkningar av viss styr-
ka i forskeppet och ha ett maskinstyrkeférhallande av minst 1. Denna grupp
uppfyller i stort sett finska sjofartsstyrelsens specialfordringar for isavgifts-
klass »I C», fordringar betriffande isforstirkningar i British Corporation for
fartyg med klassbeteckningen »Ice class C», i Germanischer Lloyd for far-
tyg med klassbeteckningen »(E+)» samt i Lloyd’s Register for fartyg med
klassbeteckningen »Strengthened for navigation in ice».

Grupp 1V omfattar fartyg med isforstirkningar enligt British Corporations
klassbeteckning »Ice strengthening» eller Bureau Veritas’ klassbeteckning
»P. R.» eller Germanischer Lloyd’s klassbeteckning »(E)> eller slutligen Det
norske Veritas’ klassbeteckning »is».

Grupp V omfattar fartyg, vilka inneha hogsta klass (utan isforstarkningar)
i nagon av klassificeringsanstalterna Lloyd’s Register, Burean Veritas, Ger-
manischer Lloyd, Det norske Veritas och British Corporation,

Grupp VI omfattar fartyg, vilka icke dro hanforliga till nagon av grupper-
na I—V.

I fraga om det virde, som kan tillmitas de foér de olika grupperna angivna
isforstirkningarna, ma framhéllas: Med hédnsyn till de uppstillda normerna
intaga grupperna I och II en sirstillning. For bada dessa grupper giller
nimligen, att 6kad tjocklek hos bordldggningen finnes ej blott i bogen utan
utefter hela fartygssidorna. Detta forhéallande ir av stor betydelse. Erfaren-
heten har nimligen visat, att 4 fartyg, som blott dro forstiarkta i bogen, is-
skador litt erhallas akter om det stille, dar forstirkningen av bordlagg-
ningen upphor. Av denna anledning &ro darfor de isforstiarkningar, som
gilla for grupperna III och 1V, av jimforelsevis ringa virde. Vad nu fram-
hallits bestyrkes av en utav utredningen foranstaltad undersékning rorande
forekomsten av isskador & fartyg under adren 1926—1942. Till denna under-
sokning Aterkommer utredningen i det foljande.

Till grupperna I och II hora 10 respektive 5 svenska fartyg. I grupp I in-
ga sju lastfartyg, tillhérande Stockholms Rederiaktiebolag Svea, de s. k. W-
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batarna, vilka dro férsedda med extra kraftiga isfoérstirkningar. Dessa far-
tyg, som pa grund av nimnda férstirkningar stilla sig relativt dyra i an-
skaffning och drift — isforstirkningarna inkrikta pa lastférméagan och ned-
siitta hastigheten — 4ro byggda for att kunna bedriva sjéfart pa norrlinds-
ka hamnar lingre in pa vintern {in som ir méjligt med annat tonnage. W-
batarnas framkomstmojligheter i isfarvatten dro si goda, att de ej sillan
tagits i ansprdk — av sivil staten som kommuner och enskilda — for utfs-
rande av viss isbrytning. Till grupp I hora vidare Gotlandsbatarna Gotland
och Fardsund samt det i Goteborg hemmahorande angfartyget Bothnia. Till
grupp II hora Gotlandsbatarna Drotten och Visby, Goéteborgsingaren Kastel-
holm samt de i Stockholm hemmahorande angfartygen Heimdall och Urd.

Till grupperna III och 1V, dir de sidrskilda anordningarna for gang i is hu-
vudsakligen inskridnka sig till vissa forstirkningar i forskeppet, héra 69 re-
spektive 104 svenska fartyg. Grupperna V och VI slutligen, dit fartyg som
sakna sirskilda isférstirkningar Aro hénforda, omfatta 361 respektive 14
svenska fartyg.

I samband med sporsmaélet om det svenska fartygsbestdndets forutsittning-
ar for gdng i isfarvatten har utredningen vidare verkstillt en undersékning
rérande omfattningen av de skador, som genom is tillfogats svenska fartyg
och deras laster under senare ar. 1 sidant syfte har utredningen vint sig till
samtliga svenska foretag, som meddela forsikringar A fartyg, med begiran
om uppgift a totalbeloppet av de isskador, som under aren 1926—1940 drab-
bat i foretagen forsikrade fartyg och — for sjoforsikringsaktiebolagens vid-
kommande — varor, som med fartyg varit pa vig till eller frin Sverige. Vi-
dare har utredningen sokt att med fartygsinspektoérernas bistand inférskaffa
uppgifter 4 reparationskostnader i anledning av skador, som under vintern
1941/42 genom is drabbat svenska fartyg, vilka med isbrytarassistens nytt-
jats till sjofart under sagda vintersisong. Rérande resultatet av dessa under-
sokningar limnar utredningen foljande redogorelse.

En sammanstéllning av de isskador, som dren 1926—1940 uppkommit &
svenska fartyg, forsikrade hos svenska omsesidiga sjoférsikringsforeningar,
giver vid handen, att dessa skador uppgétt till sammanlagt i runt tal 892 mil-
joner kronor. Uppgifterna &ro att betrakta sisom exakta med en felgriins av
10 procent. De isskador, som under samma tidsperiod drabbat i de svenska
sjoforsdkringsaktiebolagen forsikrade svenska fartyg fivensom i samma bolag
forsdkrade varor, vilka varit pa vig till eller frin Sverige, férdela sig pa f6l-
jande sitt:

Kasko .................... kronor 6 041 320
Gemensamt haveri ........ » 141 006
Varor .................... > 1278 0507

Summa kronor 7 460 376.

Tillhopa ha under ndmnda 15-irsperiod isskadorna & fartyg och deras las-
ter uppgatt till i runt tal 1638 miljoner kronor. Osikerhetsgraden hos de sa-
lunda erhillna slutsiffrorna kan Dberdknas icke Overstiza */. miljon kronor
plus eller minus. Det bor emellertid beaktas, alt i angivna beloppet endast
sadana skador inriknats, vilka med visshet direkt férorsakats av is. Salunda
ha t. ex. i sidant fall, da fartyg av isen forts pa grund, de av grundstétningen
orsakade skadorna i allménhet icke medriknats sisom isskador.

Till férut angivna skadebelopp 4 sammanlagt omkring 1638 miljoner kro-
nor bor emellertid liggas de isskador, som under samma tid drabbat i ut-
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landet forsikrade svenska fartyg. Omfattningen av isskador, hinférliga till
sistnamnda grupp, r icke nirmare kiind, men forlusterna till £61jd av dylika
skador torde aren 1926—1940 ha uppgatt till minst 2 miljoner kronor.

De aren 1926—1940 av is orsakade skadorna & det svenska tonnaget och
4 varor, som med fartyg utforts frin och inforts till Sverige, torde alltsd kun-
na beriknas uppga till minst 18 miljoner kronor. Av sistnimnda skadebelopp
hanfor sig som viintat en jimforelsevis stor del till de i den undersdkta pe-
rioden ingdende svéra isvintrarna, nimligen

till vintern 1925/26: 2-24 miljoner kronor = 14 % av totalbeloppet.

1926/27: 276 > > =17% > »
1939/40: 4-47 > » =279% > »

Summa 9'47 miljoner kronor = 58 %_ av | totalbelog)g

» »
» b4

Under envar av de svara vintrarna inom sagda 15-arsperiod ha salunda de
skador, som genom is tillfogats det svenska tonnaget och didrmed fraktade
varor, i medeltal uppgatt till niagot éver 3 miljoner kronor.

I de Sverige omgivande farvatinen har isen under samma tid férorsakat ett
antal fall av totalférlust av fartyg. Savitt utredningen kunnat utréna ir an-
talet dylika fall atta, varav fyra avse svenska och fyra utlindska fartyg. Av
de forlorade svenska fartygen voro tvad A respektive 1367 och 1428 brufto
registerton, medan de bada ovriga voro av liten storleksordning. Vidare ha
skador drabbat fartyg dirigenom att de av is forts pa grund. Enligt vad ut-
redningen inhimtat har atminstone ett 10-tal sidana fall intriffat aren 1924
—1941; sju av dessa uppgivas ha foranlett kostnader 4 tillhopa nira 12 mil-
jon kronor.

Vid sidan av nu angivna direkta kostnader uppsta avsevirda indirekta for-
luster for fartygsigarna genom uteblivna fraktintikter under tiden for av-
hjilpandet av isskadorna. Indirekia forluster uppstd jamvil, da fartyg bli-
ver fastsittande i isen eller eljest fir sin resa fordrojd dirav.

Vad hiirefter betriffar undersékningen rorande isskador & svenskt tonnage
vintern 1941142 avser denna samtliga fartyg med en bruttodriktighet over-
stigande 500 ton, inalles 173 stycken, som med isbrytarassistens nyttjats till
sjofart under sagda vinter.

Fordelas de i undersokningen ingdende fartygen & de fem grupper, vari
fartyg enligt vad forut nimnts kunna uppdelas med hinsyn till forekomsten
4 dem av isforstirkningar, erhalles foljande sammanstillning Over under-
s6kningsresultatet:

Fartyg 4 vilka isskador konstaterats Fartyg
som ej
Skador besiktigade och Reparations- | erhallit Summa
reparationskostnader kostnader dnnu| isska-
faststiillda ej faststillda dor
antal reparations- antal antal
kostnader i antal fartyg
fartyg [ fartyg fartyg
Grupp I.........o0vnnn 2 93 150 — 2 4
Grupp II .............. 2 150 000 — 1 3
Grupp III ............. 11 109 710 1 10 22
Grupp IV.....ooovinnnn 32 712 142 6 8 46
Grupp V ...vieiiiiinns 62 1513428 6 30 98
Summa 109 2578430 13 b1 173
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Undersokningen visar, att av de 173 fartyg, som vintern 1941/42 med is-
brytarassistens nyttjats till sjéfart, ej mindre #dn 122 — diribland éven far-
tyg inom de sirskilt isforstirkta grupperna I och II — erhillit isskador av
storre eller mindre omfattning. For 109 av de skadade fartygen #4ro ska-
dorna besiktigade och reparationskostnaderna faststillda. Det sammanlagda
beloppet av dessa reparationskostnader, som fo6r de olika fartygen variera
frin ndgra 100-tal kronor upp till i ett par fall éver 200 000 kronor, utgér
2 578 430 kronor. For de aterstiende fartygen, 13 till antalet, voro vid tiden
for undersokningens foretagande reparationskostnaderna #nnu icke fast-
stillda. Jimvil sistberorda kostnader kunna antagas komma att uppgd till
avseviart belopp.

Plan for ordnande av statens isbrytarverksamhet.

Allmiinna synpunkter m. m.

Utredningen har i sid. 144—181 i betinkandet framlagt forslag till plan
for ordnande av den statliga isbrytningsverksamheten.

Inledningsvis erinrar ufredningen hurusom utredningen — vid redogorel-
sen for de olika férekommande huvudslagen av isbrytning, nidmligen havs-
isbrytning, kustisbrytning och lokalisbrytning — uttalat, att nigon mera

distinkt grinsdragning mellan vad som skulle i avseende 4 isbrytningsverk-
samhet dvila staten och vad som skulle dvila kommuner och enskilda #n
den i praktiken redan nu tillimpade huvudregeln, att havsisbrytning skulle
ankomma pa staten, icke torde kunna 4dstadkommas. Uppdelningen i friga
om utforande av kustisbrytning och lokalisbrytning borde fa 6éverlimnas it
praxis att i varje sarskilt fall l6sa med hidnsyn till forekommande omstiin-
digheter, dirvid skulle iakttagas, att lokalisbrytning aldrig &vilade staten
sdsom en skyldighet. Utredningen hade vidare anfért, att i praktiken uppdel-
ningen kommit att stdlla sig si, att havsisbrytning i egentlig mening praktiskt
taget helt och kustisbrytning atminstone & Norrlandskusten i betydande om-
fattning ombesorjts av staten. Jamvil viss lokalisbrytning hade utférts av
statsisbrytare, bl. a. dels fér 6ppnande pd vdren av farleder in till hamnar,
dels i farleder in till vissa hamnar, som tjanstgjorde sisom baser for stats-
isbrytarna vid deras verksamhet utefter kusten, dels ock i farleder inom
storre skirgardsomraden.

Utdver nu omfoérmilda slag av isbrytning siiger utredningen sig finna rim-
ligt, att staten, i den man sd kunde ske utan inkriktande p& fullgdrandet
av huvuduppgiften, tillika bitridde med viss isbrytning pa Milaren och
Vinern, nimligen i sidan omfattning att isbrytare i statens tjinst efter is-
laggningen 4 sjéarna verkstiillde viss isbrytning i de storre farlederna dir-
stiides samt likaledes pa véaren bitridde med farledernas dppnande. Savil med
hiinsyn till storlcken av de vatten det hir vore friga om — isbrytningen &
dessa sjoar torde icke i sin helhet kunna rubriceras sisom lokalisbrytning —
som ock dirtill, att varutrafiken till och fran de stdorsta hamnarna vid dessa
sjoar till sin natur vore jimfoérbar med den varutrafik, som férsigginge over



22 Kungl. Maj:ts proposition nr 132.

de storre hamnstiderna utmed Norrlandskusten, syntes det utredningen mo-
tiverat, att staten hir tradde hjilpande emellan. Sjilvfallet skulle dock en
sddan utstrackning av statens isbrytningsverksamhet att gilla jamvil far-
Jlederna till de storsta hamnarna vid Milaren och Vinern lika litet som for
t. ex. hamnarna vid Norrlandskusten innebara, att staten limnade nigon
garanti for farledernas 6ppenhallande.

Innan utredningen hirefter ingir pa frigan om den nirmare omfatining-
en av den isbrytning, for vilken staten silunda syntes bora iklida sig bered-
skap, framhaéller utredningen foljande allmdnna synpunkter pd havsisbryt-
ningen och dess forutsdtiningar.

Erfarenheten har tydligt ddagalagt, att havsisbrytningen satillvida maéste
tillmatas begrinsad betydelse som sjofart ej ens med hjilp av mycket starka
isbrytare kan fortga vid oppen kust och i havet didrutanfér, da isférhallan-
dena natt en viss svarighetsgrad. Isforhallandena till havs dro av annan och
for sjofarten mera vansklig art #in inomskirsisarna. De senare dro oftast
stillaliggande, bildande jamna fasta isticken, vilkas tjocklek vixer allt-
eftersom kylan tilltager. Havsisen diremot kommer litt i rorelse med vind
eller strém och brytes sonder i oregelbundna stycken, som ofta pressas ihop
till vallar; ej sillan erhilla dessa vallar s@dan miiktighet, att de icke dro mdj-
liga att forcera med de kraftigaste isbrytare. I sddan rorlig is utsittas far-
tygen lidtt for ispressning och isskruvning. Om ock under svara isvintrar
understundom bildas mer eller mindre vidstrickta istiacken #ven till havs,
kan dock ett sadant ticke med tilltagande vind hastigt brytas upp och situa-
tionen dirmed plotsligt férdndras pa ett for sjofarten hotande siatt. Nu an-
tydda forhallanden innebara vad sjilva isbrytningsarbetet betraffar, att
medan isbrytarnas arbete inomskiirs och 4 inre farvatten i regel bestar i att
bryta upp rinna i ett isbélte av viss tjocklek, vilken rinna sedan under
lingre eller kortare tid héaller sig 6ppen for sjofarten, si har isbrytaren till
havs att taga sig fram genom merendels rorlig is av hogst vixlande beskaf-
fenhet, in ett bilte av fast is, in kringflytande ismassor av varierande stor-
lek, dn packisvallar m. m. Isens rorlighet gor darvid, att den av isbrytaren
dstadkomna rinnan endast sillan kvarstir nagon lingre tid och ofta t. o. m.
genast gir igen efter isbrytaren. Olikheten mellan inomskérsisen och havs-
isen medfor emellertid ej blott, att arbetet bland havsisarna stiller mye-
ket storre krav pa isbrytarnas isbrytande forméaga, utan innebidr fram-
férallt, shsom namnts, att tonnaget vid framférande i havsis i regel utsit-
tes for vida svarare pafrestningar an vid ging i inomskirsis. Omfatining-
en av de skador, som vid gang i isfarvatten till havs 4samkats i svenska sjo-
forsikringsforetag forsikrade fartyg, talar hir sitt tydliga spradk. Det synes
utredningen dArfér uppenbart, att forsiktighet bor iakttagas i avseende & vid-
tagandet av anstalter till uppmuntrande av vintersjofart i farvatten till havs,
dir svarare isforhallanden rada eller hastigt kunna uppkomma. Det forhal-
landet, att det 6ver huvud #dr mojligt f6r en havsisbrytare att taga sig fram
i visst farvatten till havs, dr icke tillricklig anledning att diir séka halla
vintersjofart igdng; det giiller i stillet att med utnyttjande av den kiinne-
dom om islidget i farvattnet ifraga eller i avseende 4 forestidende forindring-
ar i isliget, som kan vinnas genom is- och viderleksrapporter samt meteo-
rologiska instansers forutsigelser rorande den pdaridkneliga utvecklingen i
samma hinseenden, noggrant overviga forutsidtiningarna for fortsatt till-
handahillande av isbrytarhjilp for sjéfartens uppehallande i farvattnet. Nar
enligt sddant 6vervigande isforhdllandena i visst farvatten utvecklat sig dér-
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hin, alt isbrytare icke lingre synes kunna genom tillhandahallande av rin-
na i isen for efterféljande farlyg sikra farlygens framfoérande utan att dessa
samtidigt utsiittas for risken att erhdlla isskador av ej blott obetydligt slag
eller for mahanda 4n storre faror, bor den statliga isbrytningsverksamheten i
farvatinet ifraga instillas tills for sjéfarten gynnsammare isféorhillanden Ater
intrida. Beslut hirom boér pa tjanligt sitt géras bekant fér de sjofarande.
Enligt utredningens uppfattning ar det en angeliigenhet av storsta vikt, att
den statliga isbrytningsledningen pa nu antytt sidtt noga foljer isforhallan-
denas utveckling i olika farvatten och i siadan tid installer isbrytningsverk-
samhelen i farvatten, dir for sjéfarten tilltagande issvarigheter gora sig gil-
lande, att verksamheten icke bidrager till uppehallandet av en sjofart, som
utsitter tonnaget for allvarliga risker. For mdjligbrande av en siadan an-
passning av isbrytningsverksamheten alltefter de radande isforhallandena
och den férestaende nirmaste utvecklingen av dessa ar, sasom utredningen i
annat sammanhang kommer att ytterligare framhalla, ett intimt samarbete
mellan isbrytningsmyndigheten och statens metorologisk-hydrografiska an-
stalt erforderligt. Sa snabbt som isférhallandena kunna skifta i havet, lirer
det dndock icke kunna undvikas, att understundom fartyg rika in i av isen
skapade kritiska situationer. Befinner sig ett fartyg, som rekvirerat assistens
av en statens isbrytare, i is diar det har svarighet att iven med isbrytarhjilp
taga sig fram utan att riskera att dsamkas skador, bor som regel fartyget i
férsta hand férhjalpas till nirmaste hamn eller nirmaste skyddade vatten;
det bor salunda icke utsittas for de storre faror, som kunna vara férenade
med ett forsék att féra fartyget till dess destinationsort.

Vad nu anforts rérande den av staten bedrivna havsisbrytningen bor i re-
gel dga tillimpning pa all sadan isbrytning utanfor rikets kuster. Liget stal-
ler sig dock i viss man annorlunda, da fraga dr om sadan trafik, vars uppe-
hallande 1 mojligaste man ar av sirskilt stort allméint intresse, t. ex. den kon-
tinentala farjetrafiken och i viss grad trafiken mellan Gotland och fastlan-
det. Det kan fér uppehallandet av sadan trafik befinnas ofrinkomligt att
taga storre risker in vad som eljest normalt bor ifrdgakomma.

Av den forut limnade redogoérelsen for omfatiningen av den av staten be-
drivna isbrytningen utanfér rikets kuster framgar, att behovet av sidan is-
brytning starkt vixlar under olika vintrar. Sarskilt 4r skillnaden i behovet
av isbrytarhjilp stor a4 ena sidan under normalt stringa och milda vintrar
och a andra sidan under vintrar av mer dn normal striinghet. Under vintrar,
som dro att hinféra till nagondera av kategorierna milda eller normalt
striinga, uppgiende for Overvigande del av kustfarvatinen till omkring 25
respektive 50 procent av vintrarna under 72-irsperioden 1870/71—1941/42,
har stallig isbryining i regel visat sig pakallad endast utanfor Norrlandskus-
ten. Dess uppgift har da varit att soka astadkomma viss forlingning av segla-
tionssisongen pa hosten samt att limna bitride for 6ppnande av sjofarten pa
varen nagot tidigare @n vad eljest skulle kunnat ske. Under vintrar av mer
in normal slriinghet, sidana som voro radande t. ex. 1928/29, 1939/40. 1940/
41 och 1941/42, har liget visat sig bliva eft helt annat, i det alt di ej blott
Norrlandssjofarten utsatts [or ishinder utan samtidigt dven stora issvarig-
heter ofta gjort sig giillande siviil i Osfersjon som vid sydkusten, i Oresund
och vid vistkusten.

Da salunda kraven pa isbhrytarhjilp stilla sig helt olika under berdrda
olika typer av vintrar, ir det tydligt, att det vid overviigandet av frigan om
den statlica isbryiningsberedskapens omfatining skulle vara av stort virde,
diirest den meleorologiska vetenskapen kunde tillhandahalla nagon forutsi-
gelse om, i vilken omfallning svara isforhallanden framdeles iiro alt forviinta.
Vid forfragan hirom hos slatens meteorologisk-hydrografiska anstalt har
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emellertid utredningen erhallit det besked att, ehuru sedan lang tid tillbaka
forskningar pagatt rorande mdojligheten att dstadkomma s. k. langtidsprogno-
ser 1 avseende & viaderleksférhallandena, nagra praktiskt betydelsefulla fram-
steg i sadant avseende dnnu icke gjorts. Man har inom meteorologien jamvil
haft uppméirksamheten riktad pa fragan, huruvida nigon slags periodicitet
i avseende & klimatiska forandringar skulle kunna tinkas forekomma. Mest
kand ar val i detta hinseende professor Nils Ekholms fér omkring 25 ar
sedan framférda teori om 212-arsperioder, inom vilka vaderleksforhallande-
na skulle i stort sett upprepa sig. Bristen pa tillrickligt ldnga och noggranna
iakttagelseserier omdjliggor emellertid fiallandet av nigot omddéme roérande
virdet av denna och liknande teorier.

Da salunda meteorologien atminstone dnnu sa linge icke ar i stind att
tillhandaga med tillforlitlig forutsigelse rorande viaderleksforhallandena un-
der kommande vintrar, synes det utredningen icke mojligt att finna annan
grundval for bedomandet av det sannolika intriffandet av svara isvintrar an
den hittillsvarande forekomsten av dylika for sjofarten besvirliga vintrar.
Under den tid regelbundna isobservationer hittills pagatt i vart land, eller
72-arsperioden 1870/71—1941/42, har antalet fér &vervigande del av kust-
farvattnen svara isvintrar uppgatt till omkring 25 procent. Man torde alltsd
i fortsiatiningen tillsvidare bora rikna med ungefir samma frekvens av sa-
dana vintrar.

Efter framhillande av dessa allminna synpunkter Overgar utredningen till

fragan om de uppgifter, som i olika farvatten utmed rikets kuster samt i Md-
laren och Vdnern ldmpligen béra ankomma pd den statliga isbrytningsverk-
samheten, samt anfor:

Skillnaden mellan omfattningen av issvarigheterna under 4 ena sidan milda
vintrar och vintrar av normal stridnghet samt 4 andra sidan vintrar av mer
an normal stringhet forsvarar avvigningen av den beredskap staten a fore-
varande omrade bor iklida sig. Laget dr dess battre ej sadant att beskaf-
fenheten av isforhallandena under samtliga stringa vintrar bereder sjéfarten
svarigheter av den storleksordning att dessa ej kunna med tillgingliga isbry-
tarresurser beméistras. Under ej allenast milda vintrar utan jimvail under sa-
dana stringa vintrar, vilka erfarenhetsmissigt kunna betecknas sisom vint-
rar av normal stringhet — och dessa utgodra, sasom redan nidmnts, de milda
vintrarna omkring 25 procent och de normalt stringa vintrarna omkring 50
procent av de i 72-arsperioden 1870/71—1941/42 ingiende vintrarna — #ro
isforhallandena ej av storre svarighetsgrad 4n att behov av havsisbrytning i
regel ifrigakommer allenast utefter Norrlandskusten. Den havsisbrytning, som
under siadana isvintrar verkstillts i Bottenviken och Bottenhavet, har i regel
motsvarat det behov av assistens, som forelegat for den sjéfart, vilken Gver
huvud kunnat da férekomma.

Annorledes gestalta sig emellertid isforhallandena och behovet av isbry-
tare under det mindretal ar, d4 vintern antar stérre svarighetsgrad dn vad som
kan betecknas sdsom erfarenhetsmiissigt normalt string vinter. Under sddana
vintrar — hit kunna hinforas de tre senast forflutna, vintern 1928/29, sivitt
angar Ostersjon och viistkusten, och vidare vintern 1923/24 — belédggas far-
vattnen runt hela eller i varje fall storre strickor av rikets kust med tjock is.
Behov av havsisbrytning gor sig d4 i allménhet géllande ej allenast utefter
Norrlandskusten utan upptrider med forhallandevis kort tidsfrist nira nog
samtidigt jimval & Ostersjokusten, i Oresund samt i Kattegatt och Skagerack.

Redan av kostnadsskil kunde det enligt utredningens uppfattning icke ifra-
gasiittas, att staten skulle hilla en fér dylika svara isférhallanden fullstindig
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isbrytningsberedskap. En sa avpassad beredskap skulle erfordra ett betydligt
storre antal isbrytande fartyg och till en del fartyg av stérre isbrytande for-
mdaga samt foljaktligen bliva flerfaldigt mera kostsam &n den beredskap fo6r-
utsatte, som kunde erfordras for att i lamplig, efter féreliggande behov av-
passad omfattning halla sjéfarten i gang under normalt stringa vintrar. Vad
som rimligen kunde begiras vore, att den beredskap, staten 4 forevarande om-
rade borde uppritthalla, gives den storleksordning, att staten kunde jamvil
under sirskilt stringa vintrar ombesorja den havsisbrytning, som kunde pa-
kallas féor uppehallande i erforderlig omfattning av trafiken 4 vissa for lan-
dets kommunikationsvisen sirskilt betydelsefulla sjofartsvigar.

Till ledning for bedémande av behovet av isbrytning under sddana sarskilt
stringa isvintrar, siger utredningen vidare, férelige numera erfarenheter fran
vintrarna 1939/40, 1940/41 och 1941/42 &dvensom, vad betriffade de sddra far-
vattnen, fran vintern 1928/29. Enligt dessa erfarenheter framstode det sasom
i forsta hand angeliget, aft sjofarten p& vistkusten och enkannerligen pa
Goteborgs hamn sdsom den for landets transoceana trafik sivil under van-
liga forhallanden som 4n mer under svara isvintrar mest betydelsefulla ham-
nen matte kunna fortgd i mojligaste man oberoende av isférhallandena, att
sjoférbindelserna med kontinenten & fiarjelederna mellan Sverige, 4 ena sidan,
samt Tyskland och Danmark, 4 andra sidan, &vensom den fér sjofarten pa
ostkusthamnarna betydelsefulla genomgéngstrafiken genom Oresund matte
kunna uppehillas utan andra avbrott 4n sidana som wvid sidrskilt svara is-
forhallanden bleve ofrinkomliga samt aft avspiarrning av Gotland genom
is savitt mojligt kunde undvikas. Av vikt vore vidare, att sidan havsisbryt-
ning utfordes som under svira isvintrar erfordrades i Ostersjon foér uppe-
hillande av sjofarten pa Stockholm och andra stérre Ostersjohamnar.

Varje vinter syntes i 6vrigt enligt utredningens uppfattning i regel den
havsisbrytning boéra genom statens férsorg komma till utférande, som er-
fordrades for 4stadkommande av en med hinsyn till niringslivets behov och
isforhallandenas beskaffenhet rimlig férlingning av sjotrafiken pa norr-
lindska hammnar. Slutligen syntes, sisom utredningen férut ndmnt, visst
bitride fran statens sida ock bora limnas till stod at vintersjofarten pa
Mailaren och Vanern.

Yttranden.

Med anledning av de av utredningen silunda framférda allméinna syn-
punkterna pai den statliga isbrytningsverksamheten och utredningens prin-
ciputtalande rorande denna verksamhets arbetsuppgifter hava i de avgivna
yttrandena anférts i huvudsak féljande.

Lotsstyrelsen: Av redogoérelsen for isférhallandena utmed vara kuster
och f6r den hittills bedrivna statliga isbrytningsverksamheten framginge,
att under vintrar, som kunde betecknas sasom milda eller normalt stringa
— omkring 75 procent av vintrarna enligt den av utredningen verkstillda
undersdkningen — havsisbrytning i regel vore pakallad endast utanfér Norr-
landskusten. Under det till ett antal av omkring 25 procent uppgiaende mer
an normalt striinga vintrarna utstricktes issvarigheterna att omfatta storre
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eller mindre omraden dven av de mellersta och sydliga delarna av viara kust-
farvatten. Styrelsen delade utredningens uppfattning att det icke kunde
ifragasittas, att staten skulle halla en for bemistrande av isforhallandena
under mycket stringa vintrar fullstindig isbrytarberedskap. Man finge néja
sig med att soka tillhandahalla den havsisbrytning, som kunde vara erforder-
lig for uppehdllande i gorligaste man av trafiken 4 vissa sirskilt betydelse-
fulla sjofartsvigar, frimst sjofarten till Goteborg, firjelederna till kontinen-
ten, genomfartslederna i Oresund samt huvudfarleden mellan Gotland och
fastlandet. .

Statskontoret: Ambetsverket funne angeliget, att den principen klarare
fastsloges, att statens skyldigheter med avseende 4 isbrytningen inskrinkte
sig till s. k. havsisbrytning. Sjilvklart vore emellertid, att de statliga is-
brytarfartygen borde kunna utnyttjas dven for kustisbrytning — i enstaka
fall dven lokalisbrytning — i de farvatten, dar de for sin huvudsakliga verk-
samhet vore sysselsatta, dock mera subsidiirt och endast i den man huvud-
uppgifterna icke didrigenom eftersattes. Att utvidga statens skyldigheter pa
forevarande omréade till annan kustisbrytning funne dmbetsverket icke mo-
tiverat och torde for ovrigt kunna leda till att ansvaret for dylik isbrytning
sa smaningom oOverviltrades pa statsverket. Det mdste enligt statskontorets
mening vara foérbundet med vissa risker i ekonomiskt avseende, om man
underlite att bestimt fixera grinserna for den statliga isbrytningsverksam-
heten.

Léinsstyrelsen i Vdsternorrlands Idn: En till allenast havsisbrytning av-
grinsad uppgift for statens isbrytningsverksamhet kunde uppenbarligen icke
innebdra en godtagbar lésning av det sarskilt for vintersjofarten pa Norr-
land sa betydelsefulla isbrytningsproblemet. Statens medverkan maste enligt
lansstyrelsens uppfatining ofrankomligt omfatta dven kustisbrytning och
isbrytning av dtminstone huvudlederna inomskérs.

Ldnsstyrelsen i Vdsterbottens ldn: Linsstyrelsen hade intet att erinra mot
utredningens grinsdragning mellan den isbrytningsverksamhet som borde
avila staten och den som borde ankomma pa kommuner och enskilda. Regeln
borde alltsd vara, att havsisbrytning avilade staten och O6vrig isbrytning
kommuner och enskilda. P4 Norrlandskusten hade emellertid den praxis
utbildat sig, att staten jimvil ombesdrjt kustisbrytningen, Atminstone till
de stérre hamnarna. En fortsittning av denna praxis syntes i hog grad
onskvird. Utredningen syntes ej heller hava avsett, att nigon Adndring dér-
utinnan skulle ske.

Svenska cellulosaféreningen, Svenska trdmasseféreningen och Svenska
trdvaruexportforeningen: Mot de allminna synpunkterna att havsisbrytning-
en jamvial under strianga vintrar skulle ombesorjas i erforderlig omfattning
for trafiken a vissa for landets kommunikationsvisende sirskilt betydelse-
fulla sjéfartsvigar hade foreningarna intet att erinra. Foéreningarna trodde
emellertid icke, att deras intressen i frdga om isbrytning verkligen bleve till-
godosedda, direst verksamheten skulle begrinsas till den beredskap och om-
fattning, som utredningen i detalj foresloge.

Sveriges allmdnna exportférening: Foéreningen funne de allminna syn-
punkterna pa isbrytningsverksamhetens fordelning vara vil motiverade och
hade i stort sett icke heller nigra inviandningar emot forslaget angaende is-
brytningsverksamhetens omfattning. .

Kooperativa férbundet, Stockholms handelskammare, Ostergétlands och S6-
dermanlands handelskammare, Goteborgs handelskammare, Sveriges all-
mdnna sjéfartsférening, Svenska hamnférbundet, Stockholms rederiférening
och Sveriges fartygsbefdlsforening ha anslutit sig till de allminna principer
for den statliga isbrytningen, som utredningen angivit.
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Féreningen Sveriges inrikessjéfart: Foreningen ansage sig icke kunna
godtaga utredningens allminna synpunkter i vad avsages isbrytarbered-
skapens omfatining. Foreningen hivdade att, med hinsyn till férhallandena
sadana de redan normalt gestaltade sig och i all synnerhet som de maste ge-
stalta sig efter krigets slut, den avgérande faktorn fér omfattningen av var
isbrytarberedskap mdste vara den utstriickning, som denna beredskap kravde
for motande av den ogynnsammaste issituation, som kunde uppsta.

Vid den beskrivning av olika slag av isbrytning for vintersjofarten utefter Departements-
viara kuster, som utredningen limnat, har utredningen skilt mellan havs- chefen-
isbrytning eller brytning av is under ett fartygs fird 4 havet samt dirifran
in mot kusten, kustisbrytning eller forcering av den is som, ofta i form av
miktiga packisvallar, samlats i den i kustbandet befintliga farleden in mot
land samt lokalisbrytning eller brytning av ridnna i det inomskérs bildade
fasta isticket. Betraffande uppdelningen av isbrytningsverksamheten mel-
lan 4 ena sidan staten samt 4 andra sidan kommuner och enskilda har
utredningen, med utgangspunkt fran redan nu tillimpad praxis, ansett sta-
ten bora svara for all forekommande havsisbrytning, medan kustisbrytning-

en borde allt efter omstindigheterna — & vilka utredningen limnar vissa
belysande exempel — fordelas mellan de storre statliga isbrytarna och

mindre lokala isbrytare samt p4 sistnimnda slag av isbrytare borde i prin-
cip ankomma att ombesorja all lokalisbrytning, ledningen fér den stat-
liga isbrytningen dock obetaget att i sdrskilda fall lata statsisbrytare ut-
fora jamval lokalisbrytning.

Klart synes vara, att havsisbrytningen framdeles liksom hittills bér helt
dvila staten.

Vad kustisbrytningen betriiffar torde bora beaktas, att nigon bestimd skil-
jelinje mellan denna och havsisbrytningen icke gar att uppdraga samt att
kustisbrytningen ofta stiller sidana krav pa isbrytarmaterielen som man icke
rimligen kan begira att en allenast for vederborande hamn med intilliggan-
de kustomride anskaffad, i kommunal eller enskild regi driven isbrytare
skall kunna uppfylla. Vid sadant férhallande, och d& & andra sidan staten
icke liarer bora Ataga sig att utféra all erforderlig kustisbrytning, bitrider
jag den mening utredningen i nu férevarande fraga uttalat. Det torde alltsd
f4 ankomma pa statens isbrytarledning och, i den min av denna givna direktiv
limna statsisbrytarnas befilhavare befogenhet hirtill, pa dessa att, med beak-
tande av vad utredningen hirutinnan anfort, alit efter omstindigheterna i de
sirskilda fallen avgdra, om och i vilken omfaltning stalen skall befatta sig
med kustisbrytning.

Ehuru, sisom utredningen framhallit, lokalisbrytning aldrig avilar sta-
ten sisom en skyldighet, framgar dock av utredningens redogorelse for olika
slag av isbrytning att staten i ej ringa omfattning verkstiller lokalisbrytning,
sarskilt vid farledernas oppnande pa varen samt till sidana hamnar, som
tjinstgora sdsom baser for statsishrytarna vid dessas verksamhet utefter kus-
ten. Enligt min mening finnes ej anledning att bryta mot denna for de lokala
intressena formdnliga praxis. Undantagsvis kan det dven i andra fall in de
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nyss nimnda vara naturligt att statsisbrytare i samband med sin ordinarie
verksamhet bitrdder med lokalisbrytning.

Utover den isbrytning utefter rikets kuster, som silunda kunde komma
atl verkstillas genom statens forsorg, har utredningen funnit rimligt att sta-
ten, i den mén si kunde ske utan inkriktande pd fullgérandet av huvud-
uppgiften, tillika bitridde med isbrytning pa Milaren och Vinern i siadan
omfattning att isbrytare i statens tjinst efter isliggningen a sjoarna verk-
stillde viss isbrytning i de stérre farlederna dirstides samt likaledes pa va-
ren bitridde med farledernas 6ppnande. DA utredningen anfért 6vertygan-
de skil till stod for sin silunda uttalade uppfattning, bitrdder jag densam-
ma. Erinras m4, att isbrytning enligt den av utredningen féreslagna ordningen
redan i viss omfattning kommit till utférande under de senaste vintrarna.

Omfattningen av statens isbrytarberedskap kan emellertid icke gdras be-
roende av enbart de olika slag av isbrytning, med vilka staten har att taga
hefattning. Av betydelse for frigans bedémande ar tillika, vilka krav man
stiller pA denna beredskap under de skiftande isforhallanden som erfaren-
hetsmissigt rdda under olika vintrar. Hirutinnan torde till en bérjan kunna
fastslas, att beredskapen bér vara tillriicklig fér att motsvara sjofartens be-
hov av isbrytarhjidlp under milda vintrar och vintrar av normal stringhet.
Dessa vintrar, vilka under de senaste 72 aren tillhopa utgjort omkring 75 %o
av samtliga, pliga karakteriseras bland annat dirav att behov av havsisbryt-
ning féreligger allenast for Norrlandskustens vidkommande. Fér dylika vint-
rar har vAr nuvarande isbrytarberedskap visat sig vara tillfyllest. Mera
tveksamt synes vara, i vad man staten b6r halla en isbrytarberedskap for
bemistrande av issvarigheterna aven under sarskilt striinga vintrar, da behov
av isbrytarhjilp kan foéreligga nira nog samtidigt lings rikets alla kuster. I
likhet med utredningen finner jag det av kostnadsskil uteslutet, att staten
skall hilla en for dylika svara isforhallanden fullstindig isbrytarberedskap.
For den avviagning av arbetsuppgifterna gent emot varandra, som da maste
vidtagas, synas nu gillande regler hirutinnan iven framdeles kunna i hu-
vudsak tjina till ledning. Enligt den genom generalorder den 15 oktober 1937
faststillda allmanna planen for statsisbrytarnas verksamhet skall sdsom all-
mingiltig grundsats for denna verksamhet gilla, att vid samtidigt intriffande
behov av ingripande & skilda delar av rikets kuster — fall av nédlige for
fartyg och besidttningar undantagna — sjofarten & rikets vistra kust sisom
den for riket viktigaste i frimsta rummet skall erhalla hjilp, didrnést sjofarts-
forbindelserna med kontinenten och slutligen Norrlandssjéfarten. Denna
grundsats Overensstimmer i vasentliga stycken med vad utredningen fram-
hallit mot slutet av sitt av mig sist atergivna anférande, dock att utredningen
med sjéfartsforbindelserna med kontinenten jamstillt den for sjofarten pa ost-
kusten betydelsefulla genomgangstrafiken genom Oresund samt tillika fram-
hallit betydelsen av att Gotland icke avspirras genom is och att sidan havs-
isbrytning utféres som under svara isvintrar erfordras i Ostersjén for uppe-
héallande av sj6farten pa Stockholm och andra storre Ostersjohamnar. Erinras
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ma slutligen att enligt vad utredningen férutsatt i regel varje vinter bor genom
statens férsorg utféras den havsisbrytning, som erfordras for dstadkommande
av en med hinsyn till niringslivets behov och isférhéllandenas beskaffenhet
rimlig férlingning av sjétrafiken pa norrlindska hamnar, samt att darjimte
visst bitrdde fran statens sida limnas till stéd at vintersjofarten pa Milaren
och Vinern. Det av utredningen silunda for den statliga isbrytarverksam-
heten foreslagna arbetsprogrammet, vilket torde i huvudsak 6verensstimma
nied under senaste svara isvintrar tillimpad praxis, synes dven mig kunna
tjina till utgangspunkt vid Overviigandena rorande denna verksamhets ord-
nande for framtiden. Framhdallas ma dock, att programmet genom sin elas-
ticitet lamnar ganska vida marginaler for omfattningen av beredskapen pa
detta omrade. Det erfordras diarfor en mera i detalj gdende prévning av de
krav, som rimligen kunna stillas pd denna beredskap, fér att man skall
bliva i stand att bilda sig en bestimd uppfattning om den ldmpliga stor-
leken och beskaffenheten av statens isbrytarmateriel samt andra med orga-
nisationen av den statliga isbrytningsverksamheten sammanhingande spors-
mal,

Havsisbrytning utefter Norrlandskusten.

Till nirmare utveckling av innebérden av det program for statens isbryt-
ningsverksamhet, som utredningen uppstillt, har utredningen forst till be-
handling upptagit frigan om isbrytning till stod for Norrlandssjofarten.

Utredningen anfér i huvudsak foéljande.

Otvivelaktigt har statens isbrylningsverksamhet utmed Norrlandskusten bi-
dragit till den forlingning av sjofarten pa Norrland, som kan konstateras vid
jamforelse med forhiallandena, innan ndmnda verksamhet tog sin borjan.

Den fragan uppstiller sig emellertid, huruvida den Astadkomna forlang-
ningen ir tillfredsstillande eller om en ytterligare utstrackt vintersjofart
kan vara 6nskvird och lamplig.

De varugrupper, for vilka statens isbrytningsverksamhet & Norrlandskusten
varit av storre betydelse, iro a utférselsidan jirnmalm, trdvaror, cellulosa
och trimassa samt & infoérselsidan stenkol och koks jamte vissa skogsin-
dustriens sirkilda foérbrukningsartiklar sisom kalksten, svavelkis och svavel
samt oljor.

Vad malmskeppningarna éver Luled betriffar visar den foretagna under-
sokningen, att for dessas vidkommande, sévitt avser normala forhallanden,
icke foreligger behov av utstrickning av skeppningstiden utéver den, som
ernas med del bitride av statsisbrytare, som hittills limnats. Under normala
forhallanden pagd malmskeppningarna till utgidngen av november eller en
vecka in i december; detta innebar, att skeppningstiden pd hdosten forlanges
2 4 3 veckor med hjilp av statsisbrytare. P4 viren 6ppnas: skeppningssi-
songen en vecka tidigare, tack varc att statsisbrytare Oppnar ridnna i isen
till Lulea.

Vad trivarorna betriiffar ha dessa tidigare till 6verviigande del torkats i
det fria; de ha da icke kunnat bliva skeppningsklara forrin fram pd véaren
och sommaren. Hiri har dock intriitt en dndring sa till vida att trivaror nu-
mera i forhallandevis stor omfattning angtorkas. Skeppning av salunda tor-
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kat gods ir icke av varans beskaffenhet bunden vid viss arstid. Emellertid
inverkar hir en annan omstindighet. Trivaror lastas ofta genom liktring el-
ler pramning, och detta forfaringssitt moter hinder redan pa grund av for-
hallandevis svag is. Skeppningssiisongen for trivaror bestimmes foljaktligen,
sa linge nu nimnda sétt f6r lastning av triivaror tillimpas, av andra fak-
torer 4n mojligheten att halla farleden oppen med hjilp av isbrytare. For
trivarornas del kan darfor i allt fall for nirvarande icke anses féreligga
nagot storre behov av forlingning av skeppningstiden. Skulle emellertid ham-
narna utefter Norrlandskusten sa forbitiras att lastning av travaror kan i
storre omfattning forsigga fran kaj, kommer daremot att forefinnas ett behov
av forlingd skeppningstid fér denna artikel.

Den tredje stérre utforselartikeln, namligen cellulosa och tramassa, ar fo-
remal for savil tillverkning som efterfrigan hela aret. Det mest onskvirda
for cellulosa- och trimasseindustrien vore salunda, att skeppning av dess till-
verkning kunde fortga iret om. Enahanda intresse av mdjligast 1ldng skepp-
ningstid foreligger jimval for andra skogsindusiriprodukter, sdsom papper
och papp, wallboard och plywood, samt vad inforseln angar for skeppning
av stenkol och koks #dvensom ravaror for skogsindustrien sisom kalksten,
svavelkis och svavel.

Visserligen har det silunda forefintliga behovet av forlingd skeppnings-
sisong for ett betydande antal och till omfatiningen dominerande varu-
grupper icke annat idn undantagsvis tagit sig uttryck i omledning av gods-
transporter fran sjo- till landtransport. Att si ej skett har sin forklaring i
att transport landledes i regel stilller sig ej ovisentligt dyrare dn sjétransport
och att de varugrupper, varom héir ir friga, for att kunna gora sig gillande
i konkurrensen & virldsmarknaden, i allt fall under normala forhallanden
visat sig ej tila den fordyring, som skulle bliva en f6ljd av att varan trans-
porterades landledes till sydligare belidgen isfri utskeppningshamn.

Det 4r emellertid uppenbart, att en forlingning av skeppningssdsongen
sarskilt for cellulosa- och tramasseindustriens vidkommande skulle vara av
stor betydelse. DA fabrikerna helt naturligt iro angeligna att uppehalla kon-
tinuerlig drift aret om, adro dessa for nirvarande hinvisade att uppligga
lager savil av brinsle och erforderliga rivaror for tillverkningen som ock
av den tillverkade varan. Tillverkningen bliver foljaktligen belastad med ut-
gifter for rintor och lagringskostnader. Hirtill kommer den mé&hinda mest
betydelsefulla olidgenheten. Tillverkaren kan pa grund av ishinder ej till-
godose férbrukarnas onskan att erhilla dret om fortgdende leveranser. Folj-
den har blivit, att den svenska cellulosa- och trimasseindustrien fatt ett
ogynnsamt utgingslige i konkurrensen med motsvarande industrier i vara
grannlinder. Det kan alltsi faststillas, att sirskilt cellulosa- och trimasse-
industrien i Norrland far vidkinnas avsevirda oligenheter av de avbrott
i sjofartsforbindelserna med Norrland, som under kortare eller ldngre tid
av vintern regelbundet upptriada 4 storre eller mera begrinsade omraden av
de norrlindska kustfarvattnen. Friga ar da, huruvida dessa oldgenheter
kunna helt eller delvis avhjilpas genom Aastadkommande av ytterligare for-
stiarkt isbrytningsberedskap. Hirvid bor beaktas, att cellulosa- och trimasse-
industrien visserligen ar forlagd till praktiskt taget hela Norrland men att
en visentliz del dirav dock ir koncentrerad till Visternorrlands och Givle-
borgs lan. Ungefiir hiilften av hela utférseln fradn Norrland av cellulosa- och
tramassa harrér salunda fran Visternorrlands lin. I syfte att ytterligare
giva en forestillning om vilken dominerande betydelse sjofarten paA hamnar
och lastageplatser inom dessa tvid lin intager ma nimnas, att fér ett nor-
malar som 1937 storleken och virdet av de varor, som under isbrytnings-
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perioden eller tiden den 1 februari—30 april lastats och lossats vid hamnar
och lastageplatser, & ena sidan inom hela Norrland, och & andra sidan inom
de sistnamnda tva linen, ter sig salunda:

inom samtliga tulldistrikt i Norrland 561 415 ton; virde ........ 101 milj. kr.
inom Giivle, Soderhamns, Hudiksvalls, Sundsvalls, Hirndsands
och Ornskoldsviks tulldistrikt 534 465 ton; virde ............ 97 milj. kr.

Hir meddelade uppgifter visa, att fragan om tillgodoseende av den norr-
lindska industriens behov av forlingd skeppningstid visserligen ej helt men
till visentlig del idr ett problem om &stadkommande av forlingd skeppnings-
tid pa hamnar och lastageplaiser inom Géavleborgs och Visternorrlands ldn.
I varje fall skulle s4& mycket vara vunnet, direst skeppningssisongen kunde
utstrickas 4 sist angivna kustomraden, att sporsmalet fértjinar en undersok-
ning fran nu angivna, begrinsade synvinkel,

Med avseende a isférhallandena foreligga i dessa farledsomriden, salunda &
striickor upp till Ornskoldsvik, sa till vida en viss 6verensstimmelse, att under
milda vintrar sjéfart i allméinhet varit mojlig utan avbrott i de stérre ham-
nar, som iiro beligna inom omrddet, alltsd ej allenast 4 Givle utan jimvil a
Sundsvall, Harnésand och Ornskéldsvik, 14t vara att assistens i allméinhet
torde ha limnats av lokala isbrytare.

Betriffande mojligheten att hilla inom omradet beligna mindre hamnar
och lastageplatser 6ppna — cellulosan och trimassan lastas i avsevird om-
fattning fran dylika platser — skifta emellertid forhallandena rétt visent-
ligt. Att s& ar fallet synes ha sin forklaring déri, att dylika mindre lastnings-
platser ej sillan #ro beligna inne i vikar eller eljest vid kustomridden med
mindre vattendjup. En annan omstiindighet att i detta sammanhang beakta
gr, att vid flera platser saknas erforderliga anordningar, som mojliggora last-
ning fran kaj. Vid sddana platser kan lastning av cellulosa och trimassa dir-
for ej paga lingre 4n lastning av triivaror, d. v. s. endast s lang tid isen ej
utgér hinder for liakiring eller pramning.

1 den man vid flera eller firre hamnar kan astadkommas férlingd skepp-
ningssisong, kan detta enligt utredningens uppfattning i varje fall icke i na-
gon avsevird man tillskrivas underlitenhet fran statens sida att bedriva den
havsisbrytning utefter Norrlandskusten, som skiligen kunnat och bort ifra-
gakomma. Efter tillkomsten av statsisbrytaren Ymer har havsisbrytningen &
Norrlandskusten regelmissigt bedrivits silunda, att en av de tvd statsisbry-
tarna i god tid pa hosten, vanligen i november ménad, avgatt norrover till
Luled och till en bérjan i man av behov assisterat sjofarten till och fran den-
na hamn, s linge sjofart over huvud av statens isbrytarledning bedémts
kunna dir uppehéllas. Direfter har statsisbrytaren, allteftersom isbildningen
fortskridit, successivt forflyttat sig séderdver utefter Norrlandskusien med
uppgift att assistera sjofarten, s linge isfoérhallandena av isbrytarledningen
bedomts icke vara av hogre svarighetsgrad dn att sjofart med hjilp av stats-
isbrytare varit mojlig.

Det har gjorts gillande, att statsisbrytare icke i erforderlig omfattning
statt till férfogande for assistens av det tonnage, som vore p& nordgéende,
alltsd pa vig till hamnar och lastageplatser i Norrland foér intagande av last.
Utredningen vill med anledning hirav framha&lla att, diirest det i enstaka fall
intriffat, att sjéfarten & Norrland ej erhdllit den assistens av statens isbry-
tare, som skiiligen bort ifrigakomma, detta i allt fall, savitt avser tiden frin
Ymers tillkomst i februari ar 1933 och fram {ill vinltern 1939/40, icke kan ha
berott pa bristande tillging pd isbrytarmaleriel. Under intet av dessa ir ha
bada slalsisbrylarna varit helt tagna i ansprik. Under hela denna tidsperiod
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ha Ymer och Atle samtidigt varit i verksamhet sammanlagt 35 dagar, nim-
ligen den 1 april—den 5 maj 1937. Ytterligare far utredningen upplysa, att av
isbrytarnimndens protokoll framgar att, savitt avser tiden fran ar 1930,
till nimnden inkomna framstéllningar om assistens av statens isbrytare utom
i tva fall av nimnden tillstyrkts.

Det bor hiarjamte beaktas, att den statliga isbrytarledningen vid triffande
av sina dispositioner med avseende & isbrytningsverksamheten mdste taga
hinsyn till de kostnader, som denna verksamhet orsakar staten. Under samt-
liga vintrar under 1930-talet intill hosten 1939 har isbrytarledningen bedomt
issvarigheterna och behovet av assistens icke vara storre 4n att detta med
det nyss angivna undantaget fér april—maj 1937 ansetts kunna nojaktigt till-
godoses av allenast en statsishrytare. Att under sadana forhallanden, da sa-
lunda allenast en statsisbrytare varit i verksamhet utefter Norrlandskusten,
enskilda fartyg eller t. 0. m. flera fartyg i samma och angrinsande hamnar
kunnat f& vinta viss tid pa assistens, ligger i sakens natur. En beredskap, som
skulle avse att vid anméilan av behov ldimna omedelbar assistens 6verallt ut-
efter var langstrickta kust, kan icke for rimlig kostnad uppritthéallas.

Vad angar de tre sist forflutna vintrarna ha dessa varit av den svarighets-
grad att det ej kunnat ifrigakomma att under sagda ar halla en fullstindig
isbrytarberedskap. Isvintern har 4n vidare dessa tre ar satt in med sadan
hastighet och styrka, atl vid den tidpunkt, da fartygen ej kunnat taga sig
fram ute pa havet utan hjilp av havsisbrytare, fartygen ej lingre bort begiva
sig till norrlindska hamnar for intagande av last.

Till stod for behovet av okad tillgang till havsisbrytare for sjofarten ph
Norrland har vidare anforts, att man hade att ridkna med tillkomsten inom
en nira framtid av en betydande tung industri i Norrland. En sidan om-
laggning av produktionslivet framtvingades av behovet att bereda syssel-
sattning for den arbetskraft, som till foljd av skogsindustriens 6vergang till
tillverkning av mera foridlade varor icke kunde parikna sysselséitining inom
denna industri. Borjan vore redan gjord genom tillkomsten av ett jirnverk
vid Lulea samt vissa nya industrier i Sundsvallsdistriktet. Samtliga dessa i
Norrland nya industrier fordrade lidngsta mojliga skeppningssisong savil
for tillforsel av sérskilt briansle som for avsitining av sin tillverkning.

Utredningen vill hirtill genmila, att tillkomsten av nya industrier i Norr-
land sjialvfallet dr att hélsa med tillfredsstéllelse. Det lirer dock ej kunna
adagaldggas, att vare sig nu berérda nya industrier eller dldre industriforetag
i Norrland verkligen varit hindrade i sina skeppningar av den anledning, att
staten skulle ha underlatit att i de norrlindska farvattnen verkstilla erfor-
derlig havsisbrytning, nir isférhallandena 6ver huvud varit sidana, att sjo-
fart kunnat och skiligen bort uppehallas.

Forutsiattningarna foér att fa till stand férlingd vintersjofart hinfora sig
namligen ej allenast till tillgAngen pA isbrytare av tillrdcklig styrka for att
bryta isen, det fordras ock tillgang till handelstonnage av sddan konstruktion
och beskaffenhet i Ovrigt att det kan, utan att adraga sig alltfor betydande
skador, taga sig fram i de rdnnor, som isbrytarna iordningstilla. Hir moéter
emellertid det avgérande hindret for astadkommande med hjialp av okad
havsisbrytning av nagon mera viisentlig forlingning av vintersjofarten pa
Norrland. De undersokningar, utredningen latit verkstilla angdende beskaf-
fenheten av savil vart lands som Finlands, Danmarks, Norges och Tyska ri-
kets handelstonnage, utvisa, att av dessa linder endast Sverige och Finland,
och 1 bada fallen allenast till mycket begrinsat antal, forfoga 6ver tonnage
anvindbart for gang i is av svarare beskaffenhet. I den svenska handelsflot-
tan finnas hogst 15, i Finland ej ens sa stort antal fartyg av dylik beskaffen-
het.
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Att ldget i fraga om handelstonnagets beskaffenhet dr det nu angivna har
sin forklaring diri, alt anbringandet av isforstirkning av (illricklig omfatt-
ning ej allenast i och fér sig iir forhallandevis kostsamt uian iillika sa visent-
ligt och varaktigt nedsétler fartygets lastforméiga, att elt pa angivet sitt is-
forstirkt tonnage icke kan med fordel nyttjas i vanlig frakifart. Sisom be-
tecknande for utvecklingen mi niimnas, att Stockholms Rederiaktiebolag
Svea, som i de sa kallade W-batarna forfogar over ett antal, tillhopa 7 styc-
ken, isforstiarkta lastfarlyg, vid sina forestaende nyanskaffningar, enligt vad
uiredningen erfarit, kommer alt minska omfatiningen av de isférstirkningar,
varmed fartyg av sagda typ utrustas.

De erfarenheter, som under de tre senaste vintrarna gjorts rérande bedri-
vande av vintersjofart med vart svenska tonnage, iiro ock av den beskaffen-
het, att de, sasom i del foljande skall niirmare utvecklas, bestiimt hinvisa till
en viss aterhallsamhet.

Vad nu sagts utesluter emellertid ej, att & ett antal hamnar och lastage-
platser i mellersta och sédra Norrland en viss forliingning av skeppningssii-
songen kan utvinnas. Detta forutsiitter i vissa fall anskaffandet av tidsenliga
anordningar for lastning och lossning, i andra fall tillgang till lokal isbry-
tare med storre isbrytande féormaga in de inneha, som hittills fér sagda #nda-
madl statt till forfogande. Det iir, sisom redan framhallits, icke statens uppgift
att bryta isen i farlederna in till och i hamnarna. Staten haller de stora sjo-
fartsviigarna pa havet 6ppna och bryler packisen si langt denna stricker
sig in mot land, forutsatt att vattendjup och betingelser i 6vrigl foreligga for
passage av havsisbrytare utan att denna dirigenom tager stérre iin normala
risker. Direfter maste det bliva de lokala intressenas uppgift att taga vid.

P4 flera omraden utefter Norrlandskusten stricka sig emellertid grunden
forhillandevis langt ut fran kusten. S4 dr siirskilt fallet i Givlebukten, i
skirgardsomradena utanfor Soderhamn och Hudiksvall, vidare i Norra
Kvarken och utanfér Lulea. Inom dessa omriaden kan statsisbrytare pa grund
av sitt djupgaende icke ga lika nira land som & strickor med 6ppen kust.
I'6ljden blir, att de innanfoér dessa omriaden beliigna hamnarna icke i sam-
ma omfattning kunna tillgodogéra sig havsisbrytarnas verksamhet. Men det
bor bemiirkas, att dir grunden mota, dir dndrar ock isen karaktir och dir
vidiager den form av isbrytning, som i det foregdende beniimnts kustisbryt-
ning. Denna maste utelter var langstrickta och av djupa bukter sonder-
skurna kust bliva av betydande omfatining. I det foregiende ar redan om-
tormiilt, att det bor avila staten att sorja for brytandet av de packisbiilten,
som kunna finnas i kustbandet, si langt havsisbrytarens djupgdende och be-
tingelserna i ovrigt for fartygels navigering sidant medgiva. Hirutover kan
dock staten med visst undantag, till vilket utredningen Aterkommer i det
{6ljande, icke gita nagot generellt atagande i friga om kustishrytningen.
Diremot kan linkas, alt staten pa det sitt frimjar tillkomsten av isbrylare
lampade for sadana uppgifter, att staten Iimnar bidrag till deras anskaffan-
de. Sirskilt pa sodra Norrlandskusten {oreligga otvivelaktigt Dbetydelsefulla
uppgifter for lokalisbrytare av forslagsvis finska isbrylaren Otsos typ. Diirest
ett sadant fartyg funnes tillgingligt for att arbela i samverkan med statens
havsisbrylare, skulle sikerligen utan 6kning av den omfattning, i vilken havs-
isbrytningen bedrivils, en viss {orliingning av skeppningstiderna kunna vin-
nas for ett ej obetydligt antal hamnar och lastageplaiser, i {6rsta hand inom
Givleborgs och Viisternorrlands Lin.

Utredningen framhaller ait den granskning, ulredningen silunda foretagit
av forutsiitiningarna {or och behovet av 6kad vintersjofart pa Norrland, icke

Dihang till riksdagens protokoll 19%4. 1 saunl. Nr 132. 3
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gave vid handen, att forutsidttningar forelige for sadan Okning av denna
vintersjofart, att den skulle erfordra bedrivande av havsisbrytning under
lingre tid och i vésentligt storre omfattning &n hittills varit brukligt. Déare-
mot ansige utredningen bade foérutsitiningar for och behov av sadan is-
brytning foreligga, som, i anslutning till i hittills vanlig omfattning bedriven
havsisbrytning, vore adgnad att under lingre tid av vintern an hittills 1atit
sig gora oppenhélla farlederna in till hamnar och lastageplatser utefter Norr-
landskusten, sarskilt sidana beldgna inom Gé#vleborgs och Visternorrlands
Ian. Till detta sporsmal imnade utredningen senare aterkomma.

Mot vad utredningen salunda uttalat hava inom utredningen herrar Go-
ranson, Norenberg och Giron anfért avvikande mening.

Herr Géranson framhaller, att fran det norrlindska niringslivets sida med
fog kunde begiras, att vintertrafiken pi de norrlindska hamnarna intensi-
fierades och om mdgjligt dven till tidsomfattningen utstrickies. Den f6r Norr-
landskusten avsedda havsisbrytaren, vars funktion vore att vid isperiodens
intride med bérjan lingst norrut forhjilpa det lastade eller lastande tonna-
get ut, vore icke tillricklig for att assistera dven det uppgaende tomma ton-
naget in till lastningshamnarna. Med hinsyn dirtill och di den andra nu
befintliga havsisbrytaren maéste sti till féorfogande i S6dra Kvarken och Os-
tersjon, borde enligt hans asikt minst tva havsisbrytare samtidigt vara dispo-
nibla fér enbart Norrlandskusten. Dirtill komme, att haverier sjilvfallet
maste drabba isbrytarmaterielen, och att darfér en reserv maste finnas, syn-
nerligast som »Atle» vore si pass gammal att friga om ersittning for den-
samma #dndock snart maéste bliva aktuell. Han ansige darfor, att — oavsett
ovriga eventuella behov av en forstirkning av isbrytarmaterielen — #nnu
en havsisbrytare av »Ymers» typ snarast mojligt borde byggas.

Herr Norenberg har bitrdtt herr Goransons forslag sirskilt med hinsyn
till det tringande behovet av forstirkning av den statliga isbrytarberedska-
pen for de industrier, som betjinade sig av skeppning 6ver hamnar i sodra
Norrland.

Herr Giron har anslutit sig till vad herrar Goéranson och Norenberg an-
fort samt har tillika framh4llit, att byggandet av ytterligare en havsisbrytare
av »Ymers» typ vore en angeligenhet av visentlig betydelse for vart for-
svar. Forefintligheten av ett tillrickligt antal kraftiga isbrytare bidroge i hog
grad till sidkerstillande av sjostridskrafternas rorlighet vintertid samt till
uppritithallande av nédvindiga forbindelser, sirskilt mellan Gotland och
fastlandet. Trenne starka havsisbrytare fér Bottniska viken och Ostersjon
kunde dirvid icke anses vara tilltaget i 6verkant, snarare tvirtom med hin-
syn till de vidstrickta farvatten, varom hir vore fraga.

Yttranden.

Lotsstyrelsen: Styrelsen funne reservanternas forslag, att for tillsodoscende
av havsisbrytning for norrlandssjéfartens behov tvi havsisbrytare borde vara
samtidigt disponibla, icke vara tillrickligt motiverat. Den i betinkandet fore-
bragta utredningen rdérande de viktigaste Norrlandsindustriernas behov av
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vintersjofart liksom ock den obetydliga utstrickning, vari det hittills fére-
kommit att bida de statliga havsisbrytarna samtidigt tagits i ansprak for
isbrytning till st6d 4t Norrlandssjofarten, syntes nirmast giva beligg for att
den for tillgodoseende av denna sjofart tillhandahéallna havsisbrytningen icke
varit otillricklig. Hartill komme, att genom tillkomsten av den Oresundsis-
brytare, varom utredningen senare 1 sitt betinkande framlagt férslag, det i
storre utstrickning dn for niirvarande vore fallet torde bliva mojligt att vid
uppkommande behov samtidigt disponera tvi havsisbrytare for de norrlindska
farvattnen. Vid intriffande issvirigheter utefter kusterna i sédra Sverige
skulle det néimligen icke sisom for nirvarande vore fallet bliva pakallat
att dit omedelbart dirigera endera av de bida nuvarande statsisbrytarna,
utan man kunde Atminstone i férsta hand dir insitta den foreslagna Ore-
sundsisbrytaren. .

Ldnsstyrelsen i Norrbottens Idin: Overhuvud syntes utredningen ha betyd-
ligt underskattat betydelsen fér néringslivet och befolkningen i Norrland av
en forlingd skeppningssisong. Under vissa av de senaste aren skulle sjé-
farlen ha kunnat 6ppnas tidigare #in som skett, om tillgAng funnits till ytter-
ligare isbrytarhjilp. Norrlands malm och trivaror representerade en si be-
tydande del av hela landets export, att hinsynen dértill mer in vil motive-
rade extra atgirder av ifrigavarande art. Statens isbrytarberedskap borde dir-
for givas en sddan omfatining, att de norrlindska hamnarna inda upp till
Lulea kunde hallas tillgfingliga for sjéfart, si linge det 6ver huvud taget
vore mojligt. Enligt 1dnsstyrelsens mening borde minst tv4 havsisbrytare sam-
tidigt vara disponibla f6r enbart Norrlandskusten. Fér detta indamél behov-
des ytterligare en ishrytare av »Ymers» typ.

Ldnsstyrelsen i Vdsterbottens lin: Isbrytarverksamheten borde utbyggas
utdver vad utredningen féreslagit. Betydelsen av en forlingning av skepp-
ningssisongen for Norrlandshamnarna torde knappast kunna éverskattas. Det
vore uppenbart, att anordningar kunde vidtagas fér att pA ett mera rationellt
sitt ombesorja varuuiforseln vintertid, ddrest industriféretagen kunde rikna
med en sidan utvidgning av den statliga isbrytarhjilpen, att en forlingning
av vintersj6farten bleve sikerstilld.

Med den isbrytarmateriel, som utredningen foreslagit for Norrlandskusten,
torde icke nagon forlingning av skeppningssisongen kunna dstadkommas.
Liansstyrelsen instéimde helt i reservanternas foérslag om byggande av dnnu en
havsisbrytare av »Ymers» typ for anvindning huvudsakligen vid Norrlands-
kusten.

Léinsstyrelsen i Vdsternorrlands Iin: Fér Norrlands vidkommande kriv-
des en ytterligare forstirkt ishryviningsberedskap. Den av reservanterna ut-
talade meningen att, férutom den av utredningen i 6vrigt féreslagna forstiark-
ningen av isbrytarmaterielen, en ytlerligzare ishryvtare av »Ymers» typ sna-
rast mojligt horde byggas. maste tillerkiinnas ett avgdrande inflytande pa
fragan om ordnande av ishryiningsproblemet f6r Norrland. Linsstyrelsen
finge framhalla Norrlands synnerliga betydelse for landets hela ekonomiska
liv. en betydelse som genom oOkal intresse frin stalsmakternas sida for de
s. k. Norrlandsfrigorna otvivelaktigt skulle till férdel {or hela landet kunna
iin yiterligare 6kas. DA mdéjliggérandet av en si vitt mojligt kontinuerlig sjo-
fart dret om pa Atminstone de stérre norrlindska hamnarna och lastage-
platserna masle anses vara en viktig faklor fér det norrliindska nirings-
livet i allmiinhet och siirskilt f6r den norrlindska industrien. syntes det for
statens vidkommande fiven vara en forulseende och klok politik att imna
sin fulla medverkan 1ill den ulvidgade ishryviningsverksamhet av slaten, som
vore av noden for en konlinuerlig vinlersjofart pA Norrland.

Liinsstyrelsen { Gipleborgs Iin: Forulom den av utredningen féreslagna



2

36 Kunyl. Maj:ts proposition nr 132.

Oresundsisbrylaren tarvades yiterligare en havsisbrytare av »Ymers» storlek
och kapacitet.

Sveriges indusiriférbund: Det av ulredningen framlagda materialet 1Am-
nade tillrdckliga beldgg for att en ylterligare forlingning av seglationsperio-
den skulle vara till gagn fér den norriindska industrien. For skogsindustri-
ernas vidkommande férelage ett klart behov av ytlerligare foérlingd sjoéfarts-
period. Det rickte icke med att skapa lekniska forutsitiningar f6r norrlind-
ska trdindustrier, man masie ocksi se till att foérutsitiningar funnes fo6r
produkternas regelbundna avsitining pa exportinarknaden. Ishindrens ver-
cinnande i storsta méjliga ulsiriickning vore en forutsitining for alt Norr-
lands féraddlingsindustrier skulle kunna utvecklas fritl och ohdmmat. Man
hade numera dven att rikna med tilikomsten av en tung industri i Norrland.
Vad som sagts om triforadlingsindustriens transportbehov gillde dven om
den tyngre industriens transportbehov. For Norrlandskusten, S6dra Kvar-
ken och Ostersjon vore tva havsisbrytare for litet med hinsyn till de syn-
nerlicen langa och svara kuststrickorna. Hinsyn maste i detia samman-
hang jamvil {agas till, att »Atle» borjade bli gammal och omodern. Det
vore dirfoér nédvindigt, att den av utredningen senare i betinkandet fére-
slagna Oresundsisbrytaren finge tagas i anspriak fér Norrlandskusten. i den
man »Atle» ej vore tillgdnglig. Detta borde lita sig goéra nagorlunda vil,
eftersom issvarigheierna i Oresund som regel intriiffade forst i februari ma-
nad. Dessa synpunkter borde komma till utiryck i den allmfinna planen for
statsisbrytarnas verksamhet. Men dock erfordrades ytterligare en havsisbry-
tare for Norrlandskustens rdkning. Sirskild utredning borde emellertid igdng-
sittas rorande typ, kostnader m. m. for en dylik isbryiare och fragan om dess
byggande upptagas till behandling, sa snart nu radande extraordinira for-
hallanden upphort.

Svenska cellulosaféreningen, Svenska trdmasseféreningen och Svenska
trdvaruexportféreningen: For utvecklingen av den norrlindska traforad-
lingsindustirien maste man tillskapa mojligheter for kontinuerliga varuleve-
ranser fran Norrland. Den viktigaste forutsitiningen harfér vore att vin-
tersjofarten kunde uppritthallas i tillfredsstillande utstrickning. Den norr-
!indska skogsindustriens ytterligare utveckling vore ett allmént intresse med
hinsyn till denna industris betydelse for folkhushéllningen. Utredningen
hade lagt de ekonomiska forhillandena under gingna ar sasom underlag for
sina beridkningar av isbrytningsbehovet. Dessa forhallanden kunde emeller-
tid icke tjana som underlag fér bedémandet av behovet av 6kad vintertrafik.
Sésom underlag dartill maste man i stdllet ldgga industriens sannolika ut-
vecklingsmojligheter, vilka icke kunde siffermiissigt bedémas utan maéste
bedomas pa& narmare kdnnedom om vad som vore i vardande. Dirom an-
sdge sig foreningarna dga bittre kiinnedom #n utredningens majoritet. Ut-
redningen hade aberopat bristen pé isforstirkt tonnage sasom skil for att
isbrytningsverksamheten skulle begrinsas till ett visst genomsnitt. Fraga vore
emellertid, om icke bristen pa isforstirkt tonnage berodde pa att isbryi-
ningsverksamheten varit sa bristfiallig, att dylikt tonnage ej kunnat med
sikerhet anvindas for sidant dndamal. Under det att utredningen menade
att ett viss exportbehov maéste pavisas, innan utdkning av isbrylningsmaterie-
len borde ske, ansige de ire foreningarna. att isbrytningsverksamheten forst
borde ufstrickas till det mesta mojliga, varefter savil exportbehov som isfor-
starkt tonnage i erforderlig omfattning komme att ge sig till kdnna. For-
enincarna anslote sig darfor till reservanternas uppfattning att behov av yt-
terlicare ishrytningsmateriel forelage. Foreningarna tillstyrkte livligt byggan-
de' av viterligare en isbrvtare av »Ymers» typ. Ritningar borde omedelbart
anskaffas. sd att byggande! icke bleve férdrojt. Foreningarna finge slutligen
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erinra om att praxis under senare &r inneburit, att staten ombesérjde jimvil
kustisbryiningen vid Norrlandskusten.

Sveriges allmdnna exportférening: Kravet pa ytterligare forstirkning av
isbrytarberedskapen for Norrland vore virt det storsta beaktande. Det vore
nédvindigt ait underliita den framtida uivecklingen av Norrlandsindustrien,
som befunne sig i stark utveckling och som arbetade kontinuerligt hela Aret
runt. Darfér krivde denna industri skeppningsmojligheler under sa lang tid
av dret som mojligt for att bli konkurrenskraftig pa utlindska marknader.
Om de norrlandska industriféretagen kunde rdkna med att sjéfarten genom
effektiv isbrytning skulle kunna under normalt sirdnga vintrar uppritihallas
1 storre utstrickning &n hittills, skulle beliéinkligheterna mot nya investering-
ar for utrustning av laslageplatser och hamnar med #indamaAlsenliga lasi-
nings- och lossningsanordningar samt med kollektiv lokal isbrytarassisiens
helt sikert bortfalla.

Kooperativa forbundet: 1 betraktande av det avsevirda behov av vtterli-
gare isbryining som uiredningen sjilv faststillt liksom #ven av de kostnads-
besparingar, som kunde vinnas vid en mera koniinuerlig norrlandssjofart.
hade det varit naturligt, att betiinkandet féreslagit en utékning av antalet
speciellt for norrlandstrafiken avpassade statsisbrytare for havsisbryining.
Detta hade uiredningen emellertid icke gjort och sésom skiil hiremot hade
den Aberopat bristen pd isforstirkt tonnage. Det syntes férbundet, som om
detta hinder icke vore i egentlig mening avgérande utan i stillet borde kom-
ma att i visentlig man avligsnas av sig sjilvt under den fdrutsittningen, att
beslut om en ulsirickning av havsisbrytningen férst komme till stdnd. En
garanterad ulstrickning av seglationstiden skulle stimulera rederierna att
investera kapital i nytt, for norrlandsforhallandena avse!t isforstirkt ion-
nage. P4 samma grund torde man kunna antaga, att de lastningsmetoder,
vilka nu enligt utredningens mening gjorde vinterskeppning av triavarer fran
sigverken omdjlig (likiring och primning), skulle kunna kompletieras av
sddana, som vore mera limpade for vinterlastning. Ségverken méste blott
ha siikerhet for att anordningarna dirfér komme att belala sig genom att
uistrickt vintersjofart mojliggjordes med hjilp av bittre isbrytarberedskap.
Under alla forhallanden funnes mbdjlicheter ait transportera exporigods —
férutem cellulosa dven triavaror — fran de lastningsplatser, betriffande vilka det
vppade sig svirigheter att vid isbeliggning uppritthilla sjotrafik (sdsom
exempelvis Vivstavarv, Fagervik, Ostrand, Svartvik, Kramfors och Vija-
Dynés etc.) till niraliggande stérre hamnar per jarnvig, utan all*for stora
exirakostnader under féruisidtining, att trafikrinnorna till dessa hamnar hodl-
les regelbundet uppbrutna. I svaren pa vissa av ufredningsnimnden fram-
stiillda rundfrigor betrdffande mojligheten och énskvirdheten av en forlang-
ning av vinterseglationen pa Norrland i dess helhet hade flera av de tillfra-
gade foretagen framhallit icke Dblott de foretagsekonomiska ulan diven for-
delarna ur social synpunkt av en jimnare sisongfordelning av arbetet. T be-
iraktande av den stora befolkningskoncenlration, som hade skelt vid Norr-
landskusten kring indusiriplalserna — sérskilt i Visternorrlands lin — syn-
tes det chesiridligen vara eit samhiillsiniresse av stor belydelse, att séisong-
arhelslésheten pa orler beroende av sddana forelag, vilka maste minska eller
temporiirt nedligga driften vid skeppningarnas instillande, minskades eller
eventuellt helt forsvunne. Foér uppkomslen av forelag inom skilda industrier,
vilka skulle kunna ge arbele at den genom sidgverksrationaliseringen och
andra jim{orlign utvecklingsforlopp frigjorda arbetskraften i Norrland, vore
den jimnare ordertillgingen och de liigre kosinaderna i samband med en
utsiriickt skeppningssiiseng 1 manga fall en avgorande forulsiittning. Hiarvid
torde {0ljande béra uppmiirksammas. For sagverks-, iriimasse- och cellu-
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losaprodukter, som utgjorde lagviirdig produktion, kunde icke den dyrbarare
jarnvigstransporten ifrigakomma till isfria hamnar sdderut for omlastning
fér export. En forlingd skeppningssisong borde dven innebira dkade mojlig-
heter for pappersindustrien att utvecklas inom stdra Norrland och Vister-
norrlands lan i konkurrens med den mellansvenska pappersindustrien med
tillgdng till isfria hamnar under hela aret. Samtidigt méaste den innebira
ctt direkt stod at framvixten av kemiska industrier i Norrland och annan
traforiadling, byggd pa skogen som ursprungsriamaterial. Statsitgirder, som
underlittade en foérlingning av den norrlindska seglationen, komme darfor
fran bigge de hir anférda utgingspunkterna att bli av betydelse for en vél-
behovlig foérbittring av den norrliindska industribefolkningens levnadsfor-
hillanden.

Forbundet finge i anslutning till det anférda tillstyrka, ait &nnu en havs-
isbrytare av »Ymers» typ byggdes.

Norrbottens och Védsterboitens lins handelskammare: P4 grund av de
osiikra skeppningsmdéjligheterna under senare ar hade industrierna i viss om-
fattning fatt vidkéinnas annullationer av ingdngna konfrakt. Redan ovissheten
huruvida skeppningssisongen kunde uppritthillas intill en viss tidpunkt
brukade féranleda aterhallsamhet hos den utliindske koparen vid bestill-
ningar i 6vre Norrland. Forelige mdojlicheter att erhilla motsvarande varor
pa annat hall, syntes koparen foredraga detta. Ur handelskammarens syn-
punkt erfordrades dirfor mera utstrickt isbrytning inom handelskammarens
distrikt 4n utredningen foreslagit. Skeppningssisongen kunde mycket vil
6kas om det blott skaffades isbrytarmateriel. Under de senaste rekordsvara
isAren hade det upprepade gdnger hint, att Sveabolagets W-batar inkommit
flera dagar fore isbrytaren. Varen 1938 hade s/s »Warjo» ankommit till
Skelleftehamn som forsta fartyg den 23 mars, varefter 7 andra fartyg, dirav
ett utan sarskild isbryvtande formdga, hunnit anlinda, innan statsisbrytaren
den 6 april kommit direkt fran Hirnoésand, diar svar lokal isbrytning fére-
kommit. Ytterligare en isbrytare av typen »Ymer» vore onskvird utéver vad
utredningen féreslagit. Det funnes fér varje ort en tidsgriins, efter vilken vin-
tersjofart varken vore mdéjlig eller tillradlig. Var denna grins ginge under
normala ar, hade man p& varje ort val reda pa. Denna grins kunde ej ga-
ranteras, med mindre tvi havsisbrytare samtidigt vore 1 arbete. Om isbryt-
ning under varen bedreves med storre intensitet d4n foérut skett, skulle sjo-
farten som regel kunna 6ppnas omkring tre veckor tidigare in vad hittills
skett. PA varen 1941 hade »Ymer» legat i aktion utanfér Givle tre veckor.
Under tiden hade isen gitt i upplosningstillstind norrut. En andra isbrytare
skulle kunnat hjilpa hela Norrlandskusten, medan »Ymer» lig upptagen
vid Gévle. Diarefter skulle emellertid tva isbrytare behoévis for att skydda
sjéfarten mot den rorliga isen. I princip funnes visserligen tva isbrytare till
disposition men i praktiken vore de ej i samtidig funktion. » Atle» vore gam-
mal och dyr i drift samt »Ymer» ofta utsatt for haverier. Kunde genom is-
bryining foérlingd skeppningssisong garanteras, skulle det nog icke drdja
lainge forrin isforstirkta fartyg tillkomme i erforderlig omfatining.

Vésternorrlands och Jdamtlands Idns handelskammare: Kammaren anslote
sig till herr Goransons reservation i frdga om behovet av ytierligare isbryt-
ning pa Norrlandskusten. Bristen pa isforstirkt tonnage komme sikert att
avhjilpas, om blott isbrytningen utvidgades. Isbrytarmaterielen vore i detta
sammanhang det priméra.

Handelskammaren i Gdvle: De atgirder utredningen foresloge motsvarade
inte vad niringslivet kunde fordra i friga om vintersjéfartens uppritthallan-
de. Allt sedan 1937 hade den ordning, i vilken isbrytningen vid samman-
fallande behov skulle uppritthillas, inneburit att Norrlandskusten komme
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i sista hand. Denna ordning hade emellertid icke tillkommit med hiinsyn
till Norrlandskustens behov utan med hinsyn till isbrytarbestandets otill-
riicklighet. Praktiska forutsitiningar for ytterligare isbrylning funnes emel-
lertid, och skulle dirigenom betydande virden vinnas. Efter krigets slut
torde man ha anledning riikna med Okad efterfriagan pa svenska firdigpro-
dukter. Konkurrensen bleve emellertid hard, och lingsta mdéjliga uppehallan-
de av vintersjofarten pi Norrland skulle bli en mycket viktig faktor i detta
sammanhang. Atagna leveransforpliktelser méaste niamligen fyllas dven vid
intriffande ogynnsamma klimatiska forhallanden. Utredningen hade base-
rat siti antagande om att en isbrylare skulle riicka fér Norrlandskusten pa
isbrytarnimndens bristande kinnedom om ytterligare behov. 1 praktiken hade
emellertid hjalp begiirts direkt hos isbrytardetaljen, isbrylarombuden eller
fartygsbefilhavarna med forbigdende av isbrytarnimnden, som icke kunnat
arbeta med tillriicklig smidighet. Tillricklig isbrytarberedskap for Norrland
krivde tillgang till iva havsisbrytare samt med hinsyn till haverierna en
tredje havsisbrytare i reserv.

Stockholms handelskammare: Frigan om anskaffande av ytterligare en
isbrytare for Norrlandstrafilkens behov syntes bora utredas for att kunna i
sinom tid definitivt foreslas eventuellt sasom beredskapsarbete.

Svenska hamnférbundet: Forbundet ansage, att det sikerligen vore av stor
belydelse fér de norrliindska hamnarna att erhélla yiterligare isbrylarmate-
riel, men ville av kosinadsskil och innan erfarenhet vunnits angiende ver-
kan av den i utredningen foreslagna beredskapsforstirkningen i ovrigt icke
payrka anskaffning av flera isbrytare.

Norrldndska hamnférbundet: Tva isbrytare méste samtidigt dirigeras till
den langa Norrlandskusten, om forlingd vintersjofart skulle kunna parik-
nas. Sadan dirigering hade ytterst sillan foérekommit, till stor del beroende
pa otillricklig isbrytarmateriel och intriffade haverier. Da issvarigheter in-
triiffat samtidigt pa flera platser efter Norrlandskusten hade detta haft till
foljd att en ensam isbrytare mast forligga sin assistens till de sodra delarna
av kusten, ehuru isférhallandena pi de norra delarna varit sidana, att sjo-
farten mycket vil kunnai forsiggd med statsisbrytarassistens.

Sveriges grossistférbund: Forbundet ansige sig icke kunna reservations-
1ost godtaga utredningens slutsatser beiratfande forutsittningarna for och
Ihehovet av okad vintersjéfart pa Norrland. Férbundet ansage, att iven om
niagon underlitenhet icke kunde liggas den av slaten bedrivna isbrytarverk-
samheten till last, forhillandena dock inom en riitt snar framtid torde bliva
sadana, att elt ytterligare behov av havsisbrytning komme att foreligga ut-
efter Norrlandskusten. Jimvil hiinsyn till isférhallandena i mellersta Norrland
och sodra Kvarken moliverade tillgang till mer dn en statsisbrytare. Utred-
ningsminnen hade anfért, att bristen pa isforstiirkt tonnage skulle vara det
avegorande hindret {6r dstadkommande av en mera viisentlig forlingning av
vintersjofarten pa Norrland genom Okad havsisbrytning. Utan all vilja for-
ringa ulredningens grundlichet ifragasatle forbundet, huruvida icke fragan
om nyanskaffning av isforstiirkt handelstonnage borde bliva foremal for
noggrannare overviigande. Okad isbrytningsverksamhet fran statens sida,
sedd mot bakgrunden av den forigicende ulvecklingen av Norrlands nérings-
liv. skulle stimulera rederierna lill anskaffning av isforstirkia fartyg. For-
bundet fupne det énsloviirt, alt fragan om byggandet av dnnu en havsisbry-
tare for tillgzodoseende av sjoforbindelserna med Norrland gjordes {ill fore-
mal for ytterligare utredning.

Stockholms rederifiérening: Statens isbrylarberedskap borde si snart till-
fille gaves kompletteras med en storre och kraftigare havsisbrytare, forslags-
vis av typen »Ymer», for del ishryiningshehov, som forelige utefter Norr-
landskusten.
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Sveriges fartygsbefdlsférening: Kravel pa forstirkning av isbrytarmaterie-
len, frimst f6r Norrlandskustens behov, hirstammade fran personer, som
varit bristfilligt orienterade och som icke grundat sina férslag pa nigon
riktig bedémning av behovet. For att utvinna en lingre skeppningssisong
i mellersta och sédra Norrland erfordrades tidsenliga anordningar for loss-
ning och lastning samt tillgang till lokala isbrytare med stdrre isbrytande
férmaga dn som for ndrvarande funnes. Det vore bristen pa initiativ i dessa
avseenden hos lokala och enskilda intressenter, som hittills féranlett att den
av staten bedrivna havsisbrytningen utefter Norrlandskusten icke kunnat till
fullo utnyttjas.

Kommerskollegium har i sitt utlitande till en bérjan sammanfattat vad
som silunda i de yttranden, som till kollegium ingivits fran industriella och
kommersiella foretag och organisationer vilka arbetade i Norrland eller eljest
hade kommersijella intressen dérstides, framhallits rérande énskvirdheten
av en forléngd isbrytning for vintersjofarten pa Norrland. Kollegium har dir-
efter for egen del uttalat, att kollegium, med hénsyn till det allmiinna in-
tresset, sirskilt pa lingre sikt, av att de norrliindska exportindustrierna ut-
vecklades mot kontinuerlig drift — detta ocksé av sociala skiil — och att de-
ras produkter kunde vinna regelbunden avsitining pa varldsmarknaden,
funne fragan om forbatirad isberedskap pi Norrlandskusten fortjant av sar-
skild uppmirksamhet. Emellertid torde vid ett genomférande av den ratio-
nalisering av isbrytningsverksamheten och utékning av isbrytarmaterielen,
som i annat syfte foreslagits av utredningen, en avsevird forbattring kunna
forvintas. I avvaktan pa resultatet dirav syntes dirfér fragan om anskaf-
fande av en havsisbrytare — utéver den fireslagna Oresundsisbrytaren —
kunna tillsvidare ansta.

Klimatforhallandena i vart land #ro sidana, att hallandet av en isbrytar-
beredskap ér av sérskild betydelse for Norrlands vidkommande. Medan det i
s6dra Ostersjén och pa véstkusten férekommer for sjofarten besvirande is-
bildning blott enstaka &r — f6r den av utredningen undersékta tidsperioden
i medeltal endast omkring vart fjirde 4r — #ro Atminstone de flesta norr-
lindska hamnar s gott som arligen under nigon tid stingda av is. Siker-
ligen ligger det icke heller inom de praktiska méjligheternas grianser att un-
der stringa eller ens under normalt kalla vintrar for rimliga kostnader 1ita
sjofarten lings hela Norrlandskusten fortga utan avbrott. Bemodandena att
vintertiden halla denna sjéfart i gdng kunna darfor knappast syfta lingre dn
till att férkorta dessa avbrott genom isbrytning i bérjan och shatet av isperio-
derna. Statens verksamhet pa detta omrade bedrives ocksi for nirvarande i
regel sa, att en av de bdda statsisbrytarna vid bérjan av isliggningen uppe
i Bottenviken bitrider sjofarten i dessa farvatten och dérefter sa smaningom
allteftersom isbildningen fortskrider dirigeras stderut fér assistens at fartyg
pa resa till eller frdn hamnar i mellersta och sédra Norrland. P& motsvarande
sitt ehuru i omviind ordning pligar en av statsisbrytarna pa varen si snart
forhdllandena det medgiva bryta rinnor i isen lings hela Norrlandskusten
och in till hamnarna dérstddes. Under sirskilt striinga isvintrar, da det ofta
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uppstar stark isbildning ungefir samtidigt pA olika delar av kusten, bruka
bada statsisbrytarna anlitas till hjilp at sjéfarten pa Norrland, medan eljest
i regel den ena statsisbrytaren ligger overksam under den tid den andra &r
ute pa expedition i Bottniska viken.

Utredningen har nu till nirmare granskning upptagit frigan, huruvida en
intensifiering bor ske av den av staten bedrivna havsisbrytningen utefter Norr-
landskusten. De fordelar ur savil foretags- och nationalekonomisk som han-
dels- och socialpolitisk synpunkt, vilka skulle vinnas genom en forkortning
av det vintertid nédtvungna avbrottet i varutrafiken sjoledes till och fran de
norrlindska hamnarna och lastageplatserna, hava utférligt redovisats bade
i utredningens betiinkande och i de dirover avgivna ytirandena. IHirutinnan
ma allenast hanvisas till den av mig forut limnade redogérelsen.

Emellertid har utredningen fiist uppmirksamheten pa, att en utvidgad stat-
lig isbrytningsverksamhet icke ir den enda betingelsen fér en dkning av den
under vinlern sjtledes bedrivna trafiken pa Norrland. Dirjimte bor enligt
utredningens mening astadkommas en visentlig 0kning av det for gang i is
av svarare beskaffenhet anviandbara handelstonnaget, i vilket hinseende ut-
redningen beaktat, att anbringande av néjaktig isforstarkning &r kost-
sam och att densamma visentligt nedsitter fartygens laslnings{érmaga. Ut-
redningen har tillika framhallil, att sa liinge vid atskilliga platser utefter
Norrlandskusten lastningen i brist pd lampliga kajanordningar maste ske
genom liktring eller pramning, behovet av intensifierad isbrytning for aviiga-
bringande av forlingd skeppningssdsong for vissa av de viktigaste norr-
lindska exportvarorna, sisom trd, trimassa och cellulosa, kan anses vara
mindre framtridande. Enligt utredningens mening visar ocksa erfarenheten,
alt de isbrytarresurser, som staten hittills under normala férhallanden stillt
till Norrlandstrafikens forfogande, fullt motsvarat det da foéreliggande be-
hovet. Av betinkandet framgar vidare, att den omstindigheten att den stat-
lica isbrytarberedskapen ej rickt till fér att beméstra isféorhallandena un-
der de tre synnerligen striinga vintrarna 1939/40—1941/42 enligt utredning-
ens uppfatining icke bor tagas till intdkt for att enbart med hinsyn till
vintersjofarten pa Norrland 0ka bestindet av statliga havsisbrytare.

Gent emot vad uiredningen silunda anfért har — enligt min mening med
visst fog — gjorts gillande, bland annat, att en genom &ékning av statens

ishbrytarmateriel garanterad utstriickning av seglationstiden vore dgnad att sti-
mulera dels rederierna att inveslera kapital i nytt, is{orstirkt tonnage och
dels industriforetag ceh kommuner att komplettera lastningsanordningarna,
si att de bleve mera lampade {or lastning under vinterforhallanden. Jag ér
ocksa med kommerskollegium ense diirom, att fraigan om forbiltrad isbered-
skap pd Norrlandskusten genom anskaffande av yiterligare en sltatlig havsis-
brytare #r fortjint av uppmirksamhet. Sasom kollegium tillika framhél-
lit forde man cmellertid, innan slutlig stindpunkt tages till denna friga,
bora avvakia resullatet av den rationalisering av isbrytningsverksamheten
och utékning av isbrytarmatericlen, som utredningen i ovrigt {oreslagit och
som jag dmnar senare under irendels behandling i huvudsak férorda. IIarfor
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talar vidare ej mindre den statsfinansiella siluationen &n dven den omstin-
digheten att det till f61jd av radande knapphet pa bland annat fartygsplat
och -profiler sikerligen under nuvarande férhallanden skulle méta stora sva-
righeter ej endast for staten att visentligt 6ka det av utredningen i annat sam-
manhang foreslagna byggnadsprogrammet utan dven for rederierna att an-
skaffa nya fartyg med erforderlig isforstirkning. Jag anser mig alltsi icke nu
béra fororda det i atskilliga remissyttranden framfoérda forslaget om vidla-
gande av atgirder for byggandet av en speciellt for sjofarten pia Norrland
avsedd havsisbrytare.

Till den av ledamoten av utredningen konteramiralen Giron reservations-
vis berérda friagan om behovet av ytterligare en havsisbrytare med hinsyn
till rikets forsvar torde jag senare fi anledning att dterkomma.

Havsisbrytning i Sodra Kvarken och Ostersjon.

Betriffande behovet av havsisbrytning inom de vattenomraden, som utgo-
ras av Sédra Kvarken och Ostersjon, uttalar utredningen, ait jaimvil for delta
avsnitt gillde, att svarigheten “att tillgodose behovet av havsisbrytning givit
sig till kdnna allenast under vintrar av mer &n normal strénghet. Siasom yt-
terligare utgingspunkt fér bedomande av liget a detta omride kunde fast-
stillas, att vid det stadium av isbildningen, da behov av havsisbrytning dar-
stides gjorde sig gillande, sjofarten 4 Norrland som regel kunde anses av-
slutad; detta kunde i varje fall anses vara hindelsen, vad betriaffade ham-
nar vid Bottenviken och norra Bottenhavet. For bemistrande av issituatio-
nen i S6dra Kvarken och Ostersjon hade man alltsi att rikna med att i all-
minhet vid issvarigheternas bérjan dga tiliging till Atminstone en av statens
havsisbrytare och att ytterligare en, om den ej omedelbart vore, i allt fall
inom kort tid bleve tillginglig for sagda uppgifter. Hir forelage emellertid
en av statens isbrytarlednings svdraste uppgifter, namligen att 4 siddan tid
avsluta assistensverksamheten & Norrlandskusten, att dels handelstonnaget
icke utsattes for isskador, vilkas avhjilpande droge i férhallande till farty-
gens och lasternas viirde oproportionerligt hoga kostnader, dels statens isbry-
tarledning bleve i stind att med tillgéingliga isbrytarresurser behirska den
issituation, som kunde uppsta i de sydliga farvattnen.

Med fog torde kunna goras gillande, framhdller utredningen, att statens
isbrytarledning icke i nigot av nu nimnda avseenden helt lyckats med sin
uppgift under de tre svéra isvintrarna 1939/40—1941/42. Isbildningen hade
emellertid samtliga dessa Ar satt in, man kunde siiga utan féregdende var-
ning, och pa kort tid fortgatt utefter hela kusten. Varken statens isbrytar-
ledning eller sjéfartens utdvare hade tidigare haft erfarenhet av isvintrar
av sadan exceptionell stringhet. Sarskilt under vintern 1939/40, d4 ett stort
antal fartyg, runt hela kusten tillthopa 331 stycken, blivit lingre eller kor-
tare tid instingda i isen, finge isvintern sigas ha oOverraskat sjéfarten.
Hirtill komme att sjéfarten i vira kustfarvatten pa grund av det av krigs-
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forhallandena orsakade 6kade behovet att f4 samhillsviktiga transporter
verkstillda sikerligen dessa ir, sirskilt vintern 1939/40, hillits i gdng under
forhallandevis lingre tid dn som skelt, direst motsvarande isvintrar intraffat
under fredsférhallanden.

Utredningen har vidare erinrat, att den storsta och mest effektiva statsis-
brytaren, Ymer, under vintrarna 1940/41 och 1941/42 ej kunnat till fullo
utnyttjas pa grund av driftsstérningar, orsakade dels av grundstdtning dels
ock av skador i fartygets dieselmotorer.

Efter att hava framhallit, att man pi grund av dessa omstéindigheter en-
ligt utredningens uppfatining icke utan vidare for bedémandet av behovet
av havsisbrytare kunde ligga till grund de forhillanden, som forelegat vint-
rarna 1939/40—1941/42, anfér utredningen i huvudsak foljande.

Erfarenheten visar emellertid ytierligare att, niir en vinter av mer in nor-
mal stranghet sitter in, isforhallandena jamvil 4 Sédra Kvarken och Oster-
sjon inom forhallandevis kort tid antaga den svarighetsgrad, att reguljir sjo-
fart ej heller 1 dessa farvatten kan uppritthillas. Den uppgift, som vid in-
traffandet av en saddan sirskilt svir isvinter i forsta hand féreligger f6r den
av staten utdvade isbrytningsverksamheten, bliver dirfor att medverka till
att det handelstonnage, som befinner sig till sjoss, s& hastigt sig gora later
forhjialpes i hamn eller 1 allt fall till sidant omrade, som #ir skyddat mot
havsisen. Detta kan stilla mycket stora krav pi havsisbrytarnas prestations-
forméga. For fullgérande av denna uppgift inom det avsnitt av var kust, var-
om nu ir fraga, kan dock icke rimligen pafordras och har veterligen ej hel-
ler fran nigot hall ifrigasatis avdelandet av mer fin tva havsisbrytare, lit
vara att dessa i sin tur bora i viss omfatining bitridas av mindre isbrytare,
limpliga for det slag av isbrytning, som i det foregiende benamnts kustis-
brytning, didr denna icke innefattar brytning av packis Utredningen forut-
sitter, att for fullgorande av dessa i borjan av en svir isvinter i Sodra Kvar-
ken och Ostersjon intraffande uppgifter skola std till forfogande tva havs-
isbrytare.

Sedan det till sjoss befintlign handelstonnaget bragts i sikerhet, kan for
aterstoden av den tid, isvintern i4r av mer in normal siringhet, ej forsigea
sjofart 4 Sodra Kvarken och OsterSJon med andra fartyg dn sadana, som
iro byggda for ging i is av svarare beskaffenhet, alltsd tonnage, varav fore-
kommer tillhopa eit trettiotal svenska och finska men diremot icke nagot
tyskt, danskt eller norskt fartyg. Vad det under hogvintern bliver frdga om,
ar uppehallande i den omfattning, som med hinsyn till tonnagets beskaffen-
het visar sig mojlig, av forbindelserna mellan Stockholm och Abo samt mel-
lan Stockholm och Visby. Vidare giiller det att s6ka éppenhdlla {arjeférbin-
delsen 4 Trelleborg—Sassnitzleden, i den mén isférhillandena ej iro svarare
4n att firjorna kunna trafikera leden. Ytterligare kan ifragakomma att eskor-
tera kollaster fran tyska till svenska hamnar.

Den isbrytning, som & svensk sida tarvas for uppehéllande av sjoférbin-
delsen med Abo, bor emellertid framdeles, sisom hiltills ansetts vara fallel,
i regel bliva en Stockholms stads angeladenhet Det 4r har i allt vasentligt fra-
¢a om kustisbrytning. Och det ir ur ckonomisk synpunkt icke rimligt, att
staten, for de begriinsade fall av havsisbrytning som kunna ifragakomma
4 denna led, skall vara forplikiad att halla avdelad en sirskild havsisbrylare.

Svéarigheter alt uppehalla férbindelsen mellan Gotland och fastlandet ha
givit sig tillkdnna forst under de senaste {re vintrarna. Dessférinnan har
hjalp av stalens isbrytare &t denna trafik ej ifragakommit. Issvirighelerna ha
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verkat hindrande pa trafiken under vintrarna 1939/40 och 1941/42 frin se-
nare hilften av februari till mitlen respektive slutet av april. Under vintern
1940/41 vidiogo issvarigheter redan vid ménadsskiftet januari—februari och
fortgingo till férsta veckan i april. For att giva en uppfattning om i vad mén
ishinder hir verkat hindrande a trafiken kan i anslutning till i det fore-
gaende limnade uppgifter nimnas, att pa linien Visby—Nynishamn kunde
utféras vintern 1939/40 under tiden 19 februari—13 april 16 dubbelturer mot
normalt 55, vintern 1940/41 under tiden 1 februari—5 april 42 dubbelturer
mot normalt 64 och viniern 1941/42 under tiden 23 januari—28 april 9 dub-
belturer mot normalt 96.

Det dr forklarligt, att man pa Gotland ej statt rustad att méta foljderna av
ett dylikt, under tidigare artionden icke férekommande avbrott i de regul-
jira foérbindelserna med fastlandet. De besvirligheter, som till f61jd hirav gi-
vit sig till kinna, 4ro att hanféra till dels varu- dels persontrafiken. Enligt
vad utredningen inh’(imtat har emellertid under hosten 1942 firdigstillts en
fryshusanléiggning i Visby. Denna kommer att bliva i stdnd att emottaga det
overskott av kott, flask och dgg, som under en ireménadersperiod vintertid
kan beriknas uppkomma & Gotland i och for avsalu till fastlandet. Vad be-
triffar Gotlands behov under en sidan tidsperiod av inférsel av livsviktiga
varor, torde detta behov for framtiden genom uppliggande av erforderliga
lager kunna i allt visentligt tillgodoses. Storre svarigheter mota mahinda
att vid ishinder av den karaktir, som intriffat under de senaste tre vintrarna,
tillgodose behovet av persontrafik mellan Gotland och fastlandet. Befordran
luftledes har hittills stillt sig férhillandevis kostsam, och en flyglinje har ej
kunnat fylla hela det behov av reseliigenhet, som forefunnits. Att, sirskilt
under vintern 1941/42, civilbefolkningens 4 Gotland behov i sistnimnda av-
seende under isavspirrningen ej kunnat helt tillgodoses, finner sin férklaring
jamvil dari, att de turer, som sjoledes uppehéllits, i stor omfattning tagits i
ansprak for transport av personal och materiel f6r férsvarsvisendets riak-
ning.

Vid beddomandet av fragan, i vilken utstrickning sjofartsforbindelserna
mellan Gotland och fastlandet under en svar isvinter kunna och béra upp-
ritthallas, maste emellertid beaktas, att issvarigheterna i OsterSJon under en
sadan vinter kunna bliva av den storleksordning, att sjofart & dessa farvatien
icke kan bedrivas annat dn vid sdrskilt gynnsamma vindforhillanden. S&-
som stdd f6r denna uppfatining kan utredningen hiinvisa till de svarigheter
och risker, som vintern 1941/42 mott Angfartygsaktiebolaget Gotland tillhé-
riga angfarty en Hansa och Drotten vid skilda resor mellan Vlsny och Ny-
nishamn. Hansa fastnade i isen OSO Sandsinkan den 29 januari. Hansa
atnjot direfter assistens av Atle, tidvis ock av Isbrytaren II. Den 1 februari
lyckades Atle fé6ra Hansa till Oxelosund Hansa hade under dagarna i fraga
upprepade ganger varit fast i svir skruvis; jimvil Isbrytaren IT och Atle hade
fastnat i skruvisen. PA natten den 1 februari hade Hansa varit i stor fara
fér nedskruvning av isen. Fartygets 130 passagerare hade statt redo att Gver
isen begiva sig till Atle. Angfartyget Drotten var utsatt for tillbud till ha-
veri, da fartyget den 5 mars med assistens av Ymer befann sig cirka 18
dlstansmlnuter SSO Landsort pa resa fran Visby till 7\Iynashamn Fartyget
rikade di ut fo6r svar isskruvning, och endast den omstindigheten att gynn-
sam omkastning av vindférhéallandena intridde torde ha riddat fartyget fran
att skruvas ned av isen. Kostnaderna {6ér reparation av Hansa och Drotten
under vintern 1941/42 4gdngna skador ha uppgatt fé6r Hansa till 50 000 och
for Drotten till 30 000 kronor.
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Dessa fall visade, framhaller uiredningen, vilka utomordentliga risker,
som vore forenade med sjofart under isforhallanden sidana som ratt de tre
vintrarna 1939/40—1941/42. Det kunde icke begiiras, att under dylika om-
stindigheter regelbundna forbindelser sjoledes skulle vidmakthillas mellan

Gotland och fastlandet. Man finge under en sidan isperiod atnoja sig med
ett mindre antal turer, insatta vid tidpunkt, da temperatur- och vindforhal-

landen kunde vara som mest gynnsamma fér att en o6verresa skulle kunna
genomf{oras utan fara f6r fartyg och ménniskoliv. Ulredningen ansage {6lj-
aktligen sidana omstindigheter icke foreligga, att uiredningen funne sig
bora sirskilt for tillgodoseende av civila iransportbehov mellan Gotland och
fastlandet foreslda forstirkning av staten tillhorig materiel for havsisbryt-
ning.

Utredningen erinrar vidare om, att overbefdlhavaren oOver rikets forsvars-
krafter efter samrad med chefen for marinen i skrivelse till Konungen den
22 april 1942 framhallit, att {or sikerstillande av forsvarsvisendets trans-
portbehov {ill och fran Gotland en statsisbrytare av minst Ymers kapaci-
tet borde anskaffas. Sedermera hade emellertid chefen for marinen i skri-
velse till utredningen den 30 juli 1942 meddelat, att for sikerstillande av
vissa militira transporter erfordrades ett pa sarskilt sitt utrustat orlogsfar-
tyg, storre 4n Ymer, och att chefen f6r marinen hade for avsikt att efter sam-
rad med Overbefilhavaren géra framstillning om anskaffande av minst ett
sadant fartyg for marinens rakning. Ulredningen funne vid nu angivna {or-
hallanden icke anledning att ingd pa fragan, huruvida skil foérelage att for
tryggande av férsvarsviisendets transportbehov mellan fastlandet och Got-
land nu vidtaga atgérder for nyanskaffning av havsisbrytare av Ymers stor-
lek eller dérdver.

Utredningen uttalar slutligen, att den av utredningen angivna planen foér
havsisbrytningens ombesérjande i Ostersjon forutsatte, att under det forsta
skedet av en intridande svir isvinter erforderlig assistens & firjeleden Trel-
leborg—Sassnitz i allminhet skulle kunna tillhandahallas av en i férsta hand
for Oresund avsedd, staten tillhérig havsisbrytare. Angiende de uppgifter,
som 1 Ovrigt foretridesvis borde tillkomma denna havsishrytare, dvensom
angdende dess storlek och beskaffenhet komme utredningen att utlata sig i
det f6ljande. Issvarigheterna a firjeleden Trelleborg—Sassnitz pligade na sin
hogsta svarighetsgrad tidigast i mitten av februari. Utredningen ansige sig
kunna utga fran att, niir issvarigheterna natt detta stadium, den allménna sj6-
farten pa Ostersjon i huvudsak upphort. Direst behov da forelige av att
antingen Ymer eller Atle detacherades till Trelleborg—Sassnitzleden, borde
detta vid en sadan tidpunkt lata sig gora. Att i storre utstrickning in som
foranleddes av vad utredningen nu antytt tillhandahéilla havsisbrytare fér
denna trafikled synies vid nuvarande bestind av firjemateriel icke vara pa-
kallat. De nuvarande fiirjorna vore nimligen icke sa isforstirkla, att de
kunde under assistens av isbrytare utan alt utsiittas {6r allvarliga skador
taga sig fram genom isen, niir denna nidde en viss svirighetsgrad. De svenska
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farjorna hade samtliga vintrar 1939/40—1941/42 adragit sig betydande ha-
veriskador.

Sasom framgir av den tidigare redogérelsen har ledamoten av utredningen
Giron i avgiven reservation férordat byggandet av yiterligare en havsisbry-
tare av »Ymers» typ samt sisom motivering hirfor bland annat Aberopat
angeligenheten av att sjostridskrafternas rorlighet under vintertid sikerstil-
les och att nédvindiga forbindelser uppritthallas sidrskilt mellan Gotland och
fastlandet.

Yttranden.

Overbefdlhavaren: Utdver vad utredningen foreslagit erfordrades ur for-
svarssynpunkt oundgingligen ytterligare en havsisbrytare i Ostersjoomradet.
Detta fartyg erfordrades bland annat for att sikerstilla trafiken pa Gotland.
Erfarenheterna hade visat svdrigheterna att under harda vintrar 6verfora
trupp och tyngre materiel fran fastlandet till Gotland. Under de stringa
vintrarna 1940—1942 hade trafiken pi Gotland icke kunnat tillfredstiallan-
de uppehallas. For anskaffning av dnnu en storre havsisbrytare talade dven
behovet av att under siringa vintrar kunna effektivisera isbrytningen pa
Norrlandskusten, vilket vore av storsta betydelse icke blott ur militir syn-
punkt utan dven {or handelssjofarten. Slutligen finge framhéallas, hurusom
den krigstekniska utvecklingen — bland annat innebirande 6kade mojlig-
heter for luftlandsétining av trupper och materiel inom isbelagda farvatten
— 1 hog grad skéarpt betydelsen av att dga ett tillrickligt antal kraftiga is-
brytare inom de vidstrickta farvatten, varom har vore friga.

Chefen fér marinen: I chefens fér marinen den 21 december 1940 avgivna {or-

slag om utredning av vart lands isbrytarberedskap hade med st6d av vunna er-
farenheter landets behov av havsisbrytare under stringa vintrar angivits till 5,
varvid intet reservfartyg beriknats. Utredningen hade diiremot kommit till
den slutsatsen att behovet inskrinkte sig till 4 fartyg, namligen tva for norra
Ostersjon, ett for Oresund och sydkusten samt ett for vistkusten, vilket
senare (Gota Lejon) dessutom kontinuerligt skulle garantera sjofarten till
och fran Go6teborgs hamn.
_ Utredningens pessimistiska bedomande av sjofartsméjligheterna i norra
Ostersjon och dess starka framhivande av de skador pa isbrytarfartygen,
som orsakat vissa avbrott i dessas arbete, borde logiskt ha lett till ett okat
behov av isbrytare och ett framhallande av vikten av att limpligt reserv-
fartyg anskaffades. Den i fredstid hogst visentligt stegrade trafiken pa Gote-
borgs hamn komme med all sannolikhet att i farvattnen dir utanfér helt
binda Go6ta Lejon. Den stegrade fredstrafiken genom det miktiga trafik-
straket Oresund komme siikerligen att i sédra Oresund helt binda den huvud-
sakligen for detta Andamal konstruerade, av utredningen féreslagna isbryta-
ren. Man maéste dérfor beriikna, att redan vid ganska lindriga issvirigheter
intet isbrytarfartyg stode till forfogande for Kattegatt och norra inloppet
till Oresund, ej heller fér den ost- viistgdende trafiken syd Skéne eller for
bistand &t firjetrafiken Sverige—Tyskland, direst utredningens tankeging
godkandes. D& Stockholms stads »Isbrytaren II» numera icke kunde anses
vara lamplig fér havsisbrytning, méste »Isbrytaren II» snarast mojligt er-
sittas av ett nytt fartyg, vilket torde béra bliva av Ymers typ och storleks-
ordning. Det av utredningen icke prévade behovet av ett reservfartyg for de
fem erforderliga havsisbrytarna syntes kunna i framtiden tickas av ett is-
brytande fartyg for forsvarsvasendets rikning, direst statsmakternas bifall
till en kommande framstillning hirom i sinom tid kunde utverkas.
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Marinférvaltningen: Det syntes dmbelsverket erforderligt, alt ytterligare
utredning verkstilldes for att klarligga om icke erfarenheterna under de
senaste vintrarna starkt visat behovet av ytterligare en havsisbrytare for att
sakerstilla trafiken bland annat pa Gotland. En dylik utredning borde jimval
klarligga, om en sadan havsisbrytare skulle vara av typ » Ymer» eller om den
skulle specialkonstrueras. Samtidigt ville Ambetsverket framhalla, att Stock-
holins stads »Isbrytaren II» icke kunnat fylla en sadan funktion, som ut-
redningen {orutsatie med avseende a sjoforbindelsen & Abo m. m. Den ytter-
ligare ifragasatta havsisbrytaren kunde diarfor i viss man betraktas som en
ersittare for »Isbrytaren II».

Ldénsstyrelsen i Gotlands ldn har understrukit behovet av ylterligare en havs-
isbrytare, huvudsakligen avsedd for Norrlandskusten och Ostersjon.

Gotlands handelskammare: Efter vad utredningen uttalat rérande den stat-
liga isbrytningens arbetsuppgifter hade man vintat sig elt positivt forslag
for sikerstillande av de gotlindska intressena, men dirav hade blivit intet.
Ett mera allméint behov av en ny havsisbrytare férefunnes i Ostersjon, och
de av utredningen uttalade synpunkterna pa Oppethallandet av sjoforbin-
delserna mellan Gotland och fastlandet borde bredvid de andra intressena
viga synnerligen tungt till f6rmin for denna sak. De tva olyckstillbud, som
under isvintern 1941/42 drabbade Angfartygsaktiebolaget Gotlands {ar-

yg, skulle icke hava intraffat om tillricklig 1sbrytarmater1el statt till buds.
Fragan om uppliggning av tre manaders reservlager i en fryshusanliggning
i Visby till sikerstillande av de gotlindska handelsintressena férefélle vara
illa genomtinkt och forenad med betydande ekonomiska svarigheter, vilka
icke uppmirksammats. Med avseende § isbrytarberedskapen syntes man ej
heller hava tillrickligt beaktat behovet av reserver vid maskinhaverier. Det
erfordrades dnnu en isbrytare av »Ymers» typ.

AngfarthsaIctlebolaget Gotland: Om ytterligare en hav31sbrytare anskaffa-
des for ovre Ostersjon och Bottenhavet skulle s langa avbrott i GoHands
sjoforbindelser, som tidvis ratt under de senaste vintrarna, kunna undvikas.
Vad utredningen anfort om skador pa »Ymer» talade starkt for isbrytar-
materielens forstirkande. Uppliggande av vinterberedskapslager pa Gotland
torde ej kunna praktiskt genomforas i erforderlig utstrickning.

Stockholmms rederiférening: Utredningens forslag skulle medféra att till
den for landet si viktiga trafiken pa ostkusten och till Gotland endast skulle
sty till forfogande en statsisbrytare, vilket foreningen funne alltfér knappt.

Kommerskollegium: Enligt kollegii mening vore det visserligen onskvirt,
att vintersjofarten pa Gotland erholle okad trygghet, men frigan om vidta-
gande av ytterligare atgirder diarfér syntes dock kunna ansta till dess den av
utredningen avsedda rationaliseringen av isbrytningsverksamhelen och for-
starkningen av isbrytarmaterielen blivit prévad.

Under milda vintrar och vintrar med normal kyla foreligger i regel icke Departement..-
behov av havsisbryining i Sédra Kvarken och Ostersjon. Det édr alltsd med chefen.
hiansyn till behovet under de striinga vinlrarna som frigan om statens mojlig-
heter alt fér rimliga kostnader med isbryining understédja sjélarten i dessa
farvatten bor bedémas.

Siasom av ulredningens i sidant syfte verkstiillda undersokning framgar
kan det icke sittas i fraga att under dylika vintrar sjofarten skall kunna
uppratthillas i eljest vanlig omfatining. Redan det tillgiingliga handelstonna-
gets begrinsade formaga att, dven med ishrylarassistens, taga sig fram i den
da grova pack- och drivisen omdojliggor detta. Man nédgas darlér inskriinka
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sig till att, sedan av isbildningen eventuellt 6verraskade fartyg forhjilpts i
hamn, med isbrytare och limpligt handelstonnage si golt sig gora later vid-
makthilla forbindelserna pa de viktigaste lederna. Enir vid den tidpunkt,
da svirare isforhallanden intrada i Ostersjon, sjofarten i Boitniska viken van-
ligen upphort eller star infér sitt slut. bor man kunna rikna med att {or
nu ifragavarande uppgifter bada de nu befintliga statsisbrytarna skola vara
disponibla. Hartill kommer den Stockholms stad tillhoriga »Isbrytaren II»,
med vilket fartyg ombesorjes den staden enligt nu tillimpad ordning alig-
gande isbrytningen i Stockholms skérgard intill 15 engelska mil utanfor yt-
tersta grunden. Man har slutligen anledning férutsitta, att efter ett genom-
forande av det férslag rérande byggandet av en sirskilt fé6r Oresund avsedd
isbrytare, som utredningen fram{ort och jag senare under detta drendes be-
handling &dmnar fororda, denna isbrytare atminstone under isbildningens
{orsta skede skall kunna bitrida sjofarten jimvil i sédra Ostersjon.

Efter nu angivna foruisidtiningar har utredningen uppgjort en plan for
havsisbrytningens ombesérjande i Ostersjon under stringa vintrar. De sjo-
fartsleder, som enligt planen savitt mojligt skola hallas 6ppna, dro lederna
Stockholm—Abo, Stockholm—Visby och Trelleborg—Sassnitz. Isbrytningen
fran svensk sida 4 leden Stockholm—Abo anses av utredningen vara i huvud-
sak en Stockholms stads angeligenhet. For leden Stockholm—Visby skulle
allt efter omstindigheterna disponeras den ena av eller bada de nu befintliga
statsisbrytarna. En av dessa skulle vidare i man av behov vara verksam i
leden Trelleborg—Sassnitz, varest isbrytning i nigon omfatining dven borde
kunna utféras av den av utredningen foéreslagna Oresundsisbrytaren. Utred-
ningen har slutligen riknat med, att de nu omnimnda isbrytarna jimvil
skulle bitriida med eskort av kollaster fran tyska till svenska hamnar.

Enligt min uppfatining innefattar den sialunda angivna planen i allt vi-
sentligt de arbetsuppgifter som i nu foérevarande hinseende skiligen béra
avila staten. Vad angar fragan huruvida den avsedda isbrytarmaterielen
ar tillricklig for andamalet, giva erfarenheterna fran de tre vintrarna 1939/40
——1941/42 vid handen att den otvivelaktigt icke skulle f6rsla att helt bemisira
s& ovanligt svirartade isférhéllanden som de di radande. Aven om det skulle
vara tekniskt mdojligt att halla en for dylika vintrar fullt tillricklig isbrytar-
beredskap, skulle dock kostnaderna hirfor bliva oskiligt hoga i férhallande
till de korta och sillan intriffande isperioder for vilka beredskapen vore av-
sedd. Det kan ur ekonomiska synpunkter icke vara forsvarligt att Over-
dimensionera isbrylarmaterielen. Var sedan den ritta medelviigen #r att
finna, didrom ar det givetvis omdjligt att pa forhand bestimt uttala sig.
Enligt min mening har emellertid utredningen anfort s starka skil fér sin
uppfatining hirutinnan, att jag icke anser mig bora tillstyrka det i vissa
remissyttranden framforda forslaget om byggande av ytterligare en sirskilt
for farvatinen i Ostersjon avsedd havsisbrytare.

De 6vervidganden, vilka jag sidlunda i detta och tidigare sammanhang fignat
frigan om forstirkning av den sirskilt for sjofarten i Ostersjon och Bott-
niska viken avsedda isbrytarmaterielen, hava gillt forhallandena under den
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tid vart land atnjuter fred. Savél av en reservant inom utredningen som frin
de i drendet horda militira myndigheternas sida har emellertid hivdats den
meningen, att ddrest Sverige skulle raka i krig de enligt utredningens plan
tillgingliga havsisbrytarna icke vore tillrickliga att fylla det di foreliggande
behovet. Jag vill i anledning hirav redan nu framhilla, att genomférandet
av det program for nyanskaffning av isbrytare, som utredningen féreslagit
och som jag senare dmnar fororda, innebir ej endast en avseviird och enligt
min mening atminstone under nuvarande férhallanden tillricklig forstirk-
ning av var fér fredstid avsedda isbrytarberedskap utan samtidigt dven ett
viardefullt tillskott till var forsvarsberedskap. Efter samrad med chefen for
forsvarsdepartementet har jag ansett mig icke bora till behandling upptaga
fradgan huruvida nyanskaffningen enbart av férsvarspolitiska skil bér fa en
dn vidare omfatining.

Havsisbrytning i Oresund.

Utredningen framhaller, att betriiffande farvattnen i Oresund &r att taga
hidnsyn till dels trafiken mellan Sverige och Danmark 4 firjeledarna Malmé
—Ko6penhamn och Hélsingborg—Helsingér dels ock den i sundets lingdrikt-
ning géende trafiken. I avseende 4 trafikférhallandena i sundet under stringa
vintrar samt isbrytningen dirstides anfér utredningen:

Isférhallandena i Oresund kunna under stringa vintrar bliva av synner-
ligen besvirande och for trafiken i sundet hindersam beskaffenhet. Ej siillan
bildas skruvis, ofta hopar isen sig till packis och stundom kunna uppstd
vildiga isbarridrer. Pa grund av den i sundet ridande starka stréomsittningen
kommer isen hér litt i drift och kan di taga fartygen med sig med risk
for dessa att bliva férda ur de flerstiides tringa farlederna och grundstota.
Stromséittningen orsakar, att av isbrytare bruten rdnna merendels snabbt
gar igen.

Issvarigheterna ha ock under stringa vintrar vallat avbrott 4 de dver sun-
det gaende trafiklinjerna. Sirskilt har detta varit fallet i friga om firjefor-
bindelsen Malmé—Koépenhamn, dir trafiken under samtliga tre senast for-
flutna vintrar vissa tider varit helt instilld: vintern 1939/40 under 40 dagar,
vintern 1940/41 under 20 dagar och vintern 1941/42 under 47 dagar. Jim-
vil 4 firjelinjen Hilsingborg—Helsingoér upptrida under stringa vintrar
trafikhinder pa grund av is om ock i mindre omfattning dn i den férutniamn-
da leden; endast en dag, i mars 1940, har trafiken 4 denna led varit helt
installd.

Forutom trafiken 4 farjelederna féorekommer emellertid en omfattande och
betydelsefull trafik i sundets lingdriktning. En foérestillning om storleken
av denna senare trafik giva tillgiingliga uppgifter angiende vid Héalsingborgs
internationella signalstalion antecknade, under dager passerande fartyg. Siff-
rorna hira forete en betydande successiv stegring, silunda fran 5 180 ar
1928 till 13 566 ar 1938, 16 124 ar 1939, 15922 ar 1940 och 19 461 ar 1941.
Jamvil trafiken under vintermanaderna januari-—mars uppvisar kraftig steg-
ring fram till och med ar 1939, frin 580 ar 1928 till 1 771 ar 1938 och 1958
ar 1939; direfter sjonk antalet — delvis pa grund av intriffade ishinder —
till 1 636 ar 1940, 1 256 ar 1941 och 710 ar 1942.

Bihang till riksdagens protokoll 1944. 1 saml. Nr 132. 4



50 Kungl. Maj:ts proposition nr 132.

Oresund ar otvivelaktigt det omrade utefter kusten, diar under de senaste
tre isvintrarna bristande tillgang & lamplig havsxsbrytare g_]ort sig starkast
gillande. Statens isbrytare ha bada varit helt tagna i ansprak pa andra hall.
De idro dessutom pa grund av sitt djupgaende ej lampade fér operationer i
dessa farvatien. Den enda havsisbrytare, som, om ock i allt fé6r begrinsad
omfattning, statt till férfogande for assistens i Oresund, har varit Goéta Lejon.
Detta fartyg har emellertid mast 4gna huvudparten av sitt arbete at isarna i
Kattegatt och Skagerack. Endast under kortare perloder foretradesvis i bor-
jan av isvintrarna, har Géta Lejon kunnat gora tjinst i Oresund. I dvrigt har
staten for isbrytning i Oresund kunnat tillhandahalla allenast en av Sveabo-
lagets W-batar jimte den i Luled hemmahorande Valkyria, bada av allt for
otillriicklig isbrytande formaga for de isférhallanden, som ratt i sundet.

Jiamvil Gota Lejon har emellertid visat sig icke fullt laimpad fér den isbryt-
ningsverksamhet, som ifrigakommer i Oresund. Detta sammanhiinger med
fartygets djupgaende, 6 m, och med de i det foregaende vidrorda sarskilda
forhallanden, som rada i Oresund. Farlederna #ro flerstides forhallandevis
smala med grund 4 Omse sidor. Detta i forening med den merendels fore-
kommande stromsitiningen alstrar avseviarda risker for grundstétning sa-
vil for handelstonnaget som for diar arbetande isbrytare. Dessa senare bora
ej vara av storre djupgdende dn att de, sarskilt i s6dra delen av sundet, at-
minstone i viss utstriackning kunna navigera vid sidan om de stora farlederna.
Detta innebir, att en havsisbrytare bor med hjilp av trimningsanordningar
kunna vid forefallande behov minska sitt djupgaende till 5 m. Det tyngst va-
gande skilet for ett sidant krav dr den omstidndigheten att fran Trindeln
utanfor Limhamn till Sondre Flint vid Saltholm pa danska sidan striacker sig
ett grundomréde, den sa kallade Troskeln. A deita grundomride, som i nord-
sydlig riktning har en bredd av 3 ki, dr vid medelvattenstind minsta vatten-
djupet 5/, m. Under viss tid av vintern, vanligen under januari—april, har,
enligt vad mangarig vattensidndsregistrering utvisar, vattenstandet i medeltal
varit 2 dm ldgre dn vanligt medelvattenstand. Navigeringen i dessa farvat-
ten ar ytterligare forsvarad av den stromsitining, som hir oftast dr radande.
Verkstillda undersékningar ha salunda givit vid handen, att stromséittningens
kurslinje avviker frin Flintrannans kurslinje vid Oskarsgrundets fyrskepp
13° och vid Kalkgrundets fyrskepp 20°. En isbrytare kan féljaktligen i dessa
avsnitt icke navigera med erforderlig irygghet — den skall dirvid ock vara
i stand att assistera fartyg, som rikat ur kurs och hamnat pa grund — dérest
den icke vid behov kan pa kort tid minska sitt djupgaende till 5 m. Detta
utgor, enligt av utrednlngen inhimtade samstimmiga utsagor av ett stort an-
tal med isforhallandena i Oresund vil fortrogna personer, en huvudbetingelse
betriaffande en haVSISbrytare fullt anvindbar fér Oresunds farvatten. Detta
krav uppfyller sdsom nimnts icke nigon av vara nuvarande havsisbrytare.

Enligt utredningens uppfattning foreldge hir den mest kdnnbara bristen
i statens nuvarande isbrytarberedskap. Oresund jimte det dirintill grinsande
vistliga avsnittet av sodra Ostersjon vore av utomordentlig betydelse dels
av den anledningen, att Sveriges forbindelseleder med kontinenten ginge
éver dessa farvatten dels ock med hinsyn dirtill, att de jimvéil innefattade de
mest betydelsefulla tillfartslederna for den oceangaende trafiken till och fran
Ostersjon. I den allméinna plan for statens isbrytningsverksamhet, som fast-
stillts senast genom generalorder den 15 oktober 1937, hade ock angivits, att
vid samtidigt behov av ingripande 4 skilda delar av rikets kuster sjofarten
& rikets vistra kust skulle sisom den for riket viktigaste i frimsta rummet er-
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halla hjilp, ddrnist sjofartsforbindelserna med kontinenten och, tillades det,
slutligen norrlandssjofarten.

Utredningen séger sig for sin del helt kunna ansluta sig till den ordnings-
foljd, som i denna plan uppstillts for limnande av hjilp genom statens
isbrytningsverksamhet. I anslutning hirtill hade utredningen kommit till den
slutsatsen, att vad i forsta hand borde vidtagas for forstirkning av statens
isbrytarberedskap vore anskaffandet av en havsisbrytare limpad for de upp-
gifter, som ifrigakomme i Oresund. Att verkligt behov forelage av ett dylikt
tillskott till den statliga beredskapen & forevarande omrade ansige utredning-
en vara till fullo Adagalagt.

En sadan isbrytare borde enligt utredningens mening givas ungefir samma
deplacement som Gota Lejon. Utrustat sasom motorfartyg bleve den ej obe-
tydligt billigare i drift &n Ymer och Atle. I den méin en dylik ny isbrytare icke
erfordrades fér sina priméra uppgifter i Oresund och 4 Trelleborg—Sassnitz-
leden, syntes det dirfori sin ordning att den fore Ymer och Atle toges i ansprak
for andra, for ett fartyg av dess storlek och isbrytande férmaga limpade upp-
gifter. Av isalmanackan framginge, att isliggningen vanligen intriffade cirka
3 méinader tidigare i Bottenviken 4n vid Skénes sydkust samt att tidpunkten
for sjofartens stdngning pa grund av is intraffade omkring tvA manader tidi-
gare i Bottenviken in i sodra Ostersjon. Vissa mojligheter syntes darfér fore-
ligga att utnyttja en sidan isbrytare dels i stéllet f6r, dels ock sdsom komple-
ment till Ymer och Atle a4 dessa tva fartygs ordinarie arbetsomréiden utefter
Norrlandskusten, i sédra Kvarken och norra Ostersjon.

I anslutning till den uppfatining, till vilken utredningen salunda kommit
i fraga om nyanskaffning av en havsisbrytare, har pa utredningens uppdrag
f. d. overingenjoéren vid Gotaverken, konsulterande fartygskonstruktoren F.
Seldén i Goteborg uppgjort ritningar och kostnadsférslag till en ny havsis-
brytare av foljande huvuddimensioner:

Langd Overallt. . .. ... .. .. . e 585 m
» i konstruktionsvattenlinjen............. ... ... ... ... . ... 530 >
Bredd mallad ........ ... .. .. . i e 16:20 »
> dwvattenlinjen .......... ... ... 1520 »
Djup mallat till huvaddéck......... ... .. ... ... 850 >
inredningsdéack .......... ... ... ... ... ... ... .. 6'50 »

Djupgiaende med c:a 300 ton olja och vatten .................. 500 »

» > » 900 » » » S 6:00 »
Konstruktionsdeplacement pa spant till vattenlinjen cta.......... 1850 kbm
Rymd av samtliga tankar f6r vatten och olja PO 1200 »
Maskineffekt férdelad a tre propellrar P 4500 AHK.

Normgivande foér den uppgift, som i konstruktivt hinseende forelegat, har
enligt vad utredningen meddelar varit att hos ett fartyg med ungefiar Géta Le-
jons deplacement och vars djupgiaende vid behov kunde genom atgirder fér

snabb trimning minskas till 5 m utvinna hoégsta moéjliga isbrytande férméga.
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Enligt utredningens uppfatining hade denna uppgift i det av ingenjér Seldén
utarbetade forslaget vunnit en tillfredsstillande 16sning.

Utredningen férordar for sin del, att den forstirkning av statens bestand
av havsisbrytare, som utredningen anser bora komma till stind, matte ske
i den form att staten nyanskaffar ett fartyg enligt det av ingenjor Seldén upp-
gjorda forslaget. Tillkomsten av en isbrytare av den typ och storleksordning
utredningen salunda férordar innefattar enligt utredningens uppfattning en
viisentlig forstirkning av vir beredskap i forevarande omrade. Till frigorna
om maskinell utrustning samt anskaffnings-, drift- och underhallskostnader
for ett sadant fartyg aterkomme utredningen i det féljande.

Yttranden.

Marinforvaltningen: Mot utredningens forslag om anskaffning av en isbry-
tare, avsedd for Oresund och firjetrafiken pa Tyskland, vore endast att er-
inra att denna isbrytare vid harda isvintrar knappast torde vara tillricklig
for att assistera pa tva sd langt frin varandra beligna, i ishdnseende kri-
tiska platser. Aven ur denna synpunkt vore det fordelaktigt att sisom re-
serv pa strickan Trelleborg—Sassnitz insiitta den av marinférvaltningen yt-
terligare foreslagna havsisbrytaren.

Jarnvdgsstyrelsen: Vad betriffade de bada firjelederna Hélsingborg—Hel-
singdr och Malmé—Kopenhamn torde med den nya havsisbrytaren och med
en i Malmé stationerad, av staden anskaffad kustisbrytare seglationen kun-
na sikerstillas i den omfattning, som utredningen forutsatte. Onskvirt vore
dock, att man vid havsisbrytarens anvindning i Oresund kunde komma ned
till endast 4'8 meters djupgaende.

Mot anordningen betriffande Trelleborg—Sassnitz att isbrytningen skulle
ombesorjas dels med den for Oresund och Skanekusten avsedda mindre havs-
isbrytaren och dels, sedan isférhallandena i Ostersjén blivit svarare, med is-
brytarna »Ymer» och »Atle», vore fran styrelsens sida intet att erinra. Dir-
vid forutsatte styrelsen likvill, att ett sidant program verkligen kunde genom-
féras. Fran de senaste svira isvintrarna hade styrelsen néimligen den erfaren-
heten, att de stora isbrytarna ej fatt fullfélja en paborjad assistens at Sass-
nitzfarjorna utan dirigerats till hjilp 4t handelssjofarten med dess for gang
i is mindre vil limpade fartyg. Skulle ej med sikerhet kunna paréknas isbry-
tarhjilp av Oresundsisbrytaren samt av » Ymer» och »Atle» i 6nskvird om-
fattning, syntes det styrelsen nédviindigt eller dtminstone i hog grad onsk-
viirt att, sdsom av tre reservanter inom utredningen féreslagits, en ny havs-
ishrytare av »Ymers» storlek anskaffades for arbete i sodra Ostersjon. Med
hjalp av en sidan isbrytare borde dven under svara vintrar trafiken pa Trel-
leborg—Sassnitz kunna uppritthallas.

Statskontoret: Vad anginge férslaget om utokning av statens bestind av
havsisbrytare funne imbetsverket vad utredningen anfért utgdra birande
skil for den ifrigasatta forstirkningen. Det syntes emellertid kunna ifriga-
séittas, om det i nuvarande situation med bland annat materialsvarigheter vo-
re lampligt och mojligt att verkstiilla nybyggnad av isbrytare. Innan beslut
dirom fattades, torde i varje fall finnas anledning beakta en synpunkt, som
icke berdrts av utredningen, nimligen spoérsmalet huruvida icke for bekidm-
pandet av issvarigheterna i Oresund ett reglerat samarbete skulle kunna avi-
gabringas mellan Sverige och Danmark. Ambetsverket forestillde sig, att en
kontakt med vederborande danska myndigheter kunde vara férdelaktig for



Kungl. Maj:ts proposition nr 132. 53

vinnande av bista ekonomiska planliggning av isbrytningsverksamheten i
Oresund.

Lotsstyrelsen: Styrelsen kunde av erfarenhet vitsorda, att under en svAar is-
vinter bristen pa lamplig havsisbrytare siirskilt starkt gjort sig giillande i
Oresund. Sisom forhallandena hittills varit hade den statliga isbrytarhjilp,
som dir tillhandahallits, ej sdllan kommit allt for sent och limnats i otill-
ricklig omfattning, varjimte den begagnade isbrytarmaterielen visat sig mind-
re limplig. Den havsisbrytare, som under senare ar dir i frimsta rummet
kommit till anvindning — den av staten for #indamalet férhyrda Goteborgs-
isbrytaren »Goéta Lejon» — hade med sitt djupgiende av 6 meter haft bety-
dande svarigheter att operera i sundets tringa och oroliga farvatten. Hirtill
komme att denna isbrytare, medan den dnnu alltjimt varit behovlig i sundet,
ej séillan mast dirigeras bort till farvatten vid vastkusten for att dir tagas i
ansprak for sin huvuduppgift att oppethalla farlederna fér den framfor allt
betydelsefulla trafiken 4 G6teborgs hamn. Styrelsen funne dirfér utredningens
atgird att sdsom framsta punkt i sitt forslag uppsitta kravet pa en foérbatt-
ring av isbrytarberedskapen i Oresund synnerligen befogad. Den fér énda-
malet till nybyggnad féreslagna isbrytaren av i huvudsak samma typ som
»Go6ta Lejon» men med mdojlighet till ett viisentligt mindre djupgiende &n
denna funne styrelsen limplig.

Linsstyrelsen i Malméhus lin: Med tillfredsstiillelse hade linsstyrelsen ta-
git del av utredningens forslag betriffande isbrytartjinstens anordnande for
betjinande av trafiken i Oresund och firjeférbindelserna Trelleborg—Sassnitz.
Lansstyrelsen ansléte sig helt till vad utredningen didrom uttalat. Det vore
onskligt, att en kommande instruktion tydligt angave, att den foreslagna isbry-
tarens viktigaste arbetsomride skulle vara i Oresund och pa leden Trelleborg
—Sassnitz.

Stockholmms handelskammare: Kammaren finge understryka den avgéran-
de betydelsen for sjofarten i hela Ostersjon, som éppethallandet av Oresund
innebure.

Skdnes handelskammare: Kammaren finge med synnerlig glidje konstate-
ra, att utredningen funnit den mest kiinda bristen i statens nuvarande isbry-
tarberedskap ligga i avsaknaden av limpligt isbrytarmateriel for Oresund och
att utredningen sisom konsekvens didrav forordat anskaffandet av en havs-
isbrytare séarskilt liimpad for Oresund. Kammaren ville understryka vikten av
att denna isbrytare verkligen komme att disponeras for Skanekusten och allt-
s4 ej bundes for uppgifter pa andra hall.

Stockholms rederiférening och Sveriges fartygsbefdlsforening: Foreningar-
na héilsade med tillfredsstillelse utredningens forslag om anskaffande av en
ny statsisbrytare av visentligen »Gota Lejons» typ, avsedd for den viktiga
farleden genom Oresund.

Kommerskollegium: Ambetsverket ville livligt tillstyrka anskaffandet av
det foreslagna isbrytarfartyget och hade intet att erinra mot férslaget, i vad
det avsiage tvp och storleksordning for fartyget.

Det framgar av utredningens redogorelse rorande isforhillandena i Ore- Departements-
sund och den materiel, som hittills under strianga vintrar kunnat stillas till S
forfogande for isbrytning déirstides, att behov foreligger av en for dessa
svarnavigabla farvatten limplig havsisbrytare. En siadan isbrytare skulle
dven — med hiinsyn till att isliggningen regelmiissigt intriffar senare i Ore-
sund in lingre morrut — bliva ett virdefullt komplement till den niArmast
for andra sjofartsleder avsedda isbrytarmalericlen. I likhet med samtliga de
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myndigheter och sammanslutningar, som yttrat sig i denna fraga, vill jag
darfér férorda utredningens forslag om anskaffandet av en sdrskilt for Ore-
sund limpad havsisbrytare, Jimvil betrdffande isbrytarens huvuddimensio-
ner och maskineffekt ansluter jag mig till det av utredningen hirutinnan
framforda forslaget, vars lamplighet likaledes vitsordats under drendets re-
missbehandling. Genomforandet av detsamma skulle innebira, att bestandet
av statliga isbrytare tillférdes ett fartyg med ungefir samma deplacement
som den Goteborgs stad tillhoriga isbrytaren Gota Lejon samt med den egen-
skapen att kunna vid behov hastigt nedbringas till ett djupgéende av allenast
5 meter. Ehuru det mahinda vore onskvirt att djupgiendet kunde minskas
med ytterligare en eller annan decimeter, finner jag, da fragan hirom i allt
fall lirer sakna storre betydelse, icke skil att i anledning av vad jirnvigs-
styrelsen hidrutinnan wuttalat férorda nagon jimkning i de uppgjorda kon-
struktionsritningarna.

Jag dmnar senare till behandling upptaga visst spérsmal om Oresundsis-
brytarens maskineri fvensom frigorna om anskaffnings-, drift- och under-
hallskostnaderna for fartyget samt om mojligheterna att med hinsyn till ra-
dande materialsvarigheter verkstilla detta fartygsbysgge.

Betriffande isbrytningen i Oresund och vissa angridnsande farvatten har
den 3 september 1930 mellan svenska och danska regeringarna traffats en
overenskommelse, enligt vilken regeringarna uttalat sin avsikt att vid intra-
dande issvarigheter dirstides uppritta en gemensam isbrytningstjinst med
vissa i dverenskommelsen ndrmare angivna uppgifter saml forklarat sig skola
efterstriva at! i nagorlunda lika omfattning stdlla till féorfogande for full-
gorande av dessa uppgifter erforderlig isbrytar- och flygmateriel m. m1. Aven
i den man anskaffandet av den av mig nu forordade isbrytaren skulle inne-
béira en férstirkning av nyssnimnda materiel och ej allenast ett frigérande
av ovriga svenska isbrytare for angeligna uppgifter vid andra delar av rikets
kust, torde icke darigenom nagon visentlig forandring intriffa med avseende
4 foérutsittningarna fér den gemensamma svensk-danska isbrytningstjinsten.

Havsisbrytning i Kattegatt och Skagerack.

Utredningen framhaller, att Kattegatt, Skagerack och de dirinvid liggande
hamnarna helt naturligt hérde till de farvatten utefter var langa kust, som
vore minst besvirade av is. Vintrar kunde emellertid forekomma, om ock
i allenast sillsynta fall, da isférhallandena pa var vastra kust kunde i vissa
avseenden bliva till och med mera besvirande 4n pa motsvarande breddgrad
& Ostersjokusten. Under hela 1930-talet hade visserligen behov av havsisbryt-
ning icke forefunnits i dessa farvatten. Erfarenheterna fran vintrarna 1939/40
—1941/42 Adagalade emellertid otvetydigt, att for sikerstillande av var mest
betydelsefulla sjofartsforbindelse borde a vistkusten finnas stationerad en
havsisbrytare. Under dessa tre ar hade Goéteborgs stad tillhoriga Goéta Lejon
under storre delen av isbrytningskampanjerna tagits i ansprak fér dessa upp-
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gifter. Fartyget hade visat sig vl limpat for de isférhallanden, som hér fore-
komme.

Av utredningen foretagen undersékning hade givit vid handen, att med ut-
férandet av de uppgifter fér en isbrytare av Géta Lejons storlek, som borde
avila Goteborgs stad, torde lata sig val forena utférandet av den havsisbryt-
ning i Kattegatt och Skagerack, som borde tillkomma staten.

I anslutning till de utredningen givna direktiven hade utredningen tritt i
forbindelse med Goteborgs stad i syfte att Avigabringa ett avtal med staden
innefattande befogenhet fér kronan att under tio ar framat forvirva viss ritt
att for utférande av staten avilande havsisbrytning foretridesvis i Katte-
gatt och Skagerack f& mot skilig ersittning nyttja Gota Lejon. De férhand-
lingar utredningen i sagda syfte fort med hamnstyrelsen i Goéteborg hade
lett till, ait hamnstyrelsen 4 stadens vignar férklarat sig villig att under
forutsiatining av Kungl. Maj:ts och kronans godkidnnande for en tid av tio
ar fran den 1 juli 1943 medgiva kronan ritt att pa vissa nirmare angivna
villkor nyttja Gota Lejon for isbrytning i Skagerack och Kattegatt samt,
direst isforhallandena s oundgingligen pafordrade, jimvil i Oresund och
Ostersjon intill 16° ostlig longitud, d. v. s. till och med farvattnen vid Ut-
klippan och Torhamns udde i oOstlig riktning. Dérvid hade fésts det forbe-
hallet att handelssjofarten 4 Goteborg icke finge dventyras vare sig inom ett
omrade, som begrinsades av en bruten linje dragen i norr fran Stora Pdlsan,
till 5 nautiska mil rittvisande sydvist dirom, vidare i sydlig riktning till 5
nautiska mil rittvisande sydvist fran Tistlarnas fyr samt slutligen fram till
denna fyr, eller i de farleder, som utgjordes av de 10 forsta nautiska mi-
len &4 kurslinjerna fran Vinga fyr respektive Vinga fyrskepp till Skagens
revs fyrskepp. Det vore silunda forutsatt, att 4 nu angivna wvattenomraden
och farleder erforderlig isbrytning skulle ombesérjas av Goteborgs stad. En-
ligt avtalsforslaget i ovrigt skulle staden, som hade att ombesorja sjilva is-
brytningen samt alla i samband med fartygets utrustning férekommande
anskaffningar, utbetalningar och andra Atgirder, halla fartyget vil utrustat
och underhallet, i tillfredsstiallande beredskap, i erforderlig omfattning be-
mannat samt, fér tiden fran fartygels utlopande for isbrytning till dess ater-
komst till uppliggningsplatsen, forsikrat till eit virde motsvarande anskaff-
ningskostnaden av ectt farlyg av motsvarande beskaffenhet vid varje vinter-
periods borjan. Kronan skulle med hélften deltaga i stadens foljande rliga
kostnader for fartyget, som icke direkt pékallades av att fartyget toges i an-
sprak for isbrytning, nimligen for bemanning och bevakning under stilla-
liggande, fartygets hillande i beredskap, ordiniirt underhall, forsikring for
hamnrisk samt avgifter fér radio och telefon. Dessa arliga kostnader hade
av hamnslyrelsen uppskattals till 35000 kronor. Hirutover skulle kronan
for riatten att disponera fartyget enligt avtalet erligga elt belopp av 50 000
kronor per ir. DA fartyget nyttjades {0r isbrytning, skulle den av parierna,
som anviinde fartyget, ensam svara for alla kostnader {or firden. Nir kro-
nan onskade nylija fartyget, skulle framstillning hidrom ingivas till hamn-
slyrelsen. Under forutsiittning av kronans godkiinnande tridde avtalet i kraft
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den 1 juli 1943 och gillde till utgangen av juni 1953 samt direfter tva ar i
sinder. Uppsidgning skulle ske tva ar fore avtalstidens utgang. Goteborgs
stadsfullmiktige hade dels godkéint avlalsforslaget dels ock bemyndigat
hamnstyrelsen att & stadens végnar traffa avtal i huvudsaklig 6verensstim-
melse med sagda forslag dvensom vidtaga 6vriga av stadsfullmiiktiges ifra-
gavarande beshut betingade atgarder.

Utredningen, som anser Overenskommelsen fordelaktig fér bade kronan
och staden, férordar for sin del, att avtalet varder av kronan godkint.

Yttranden.

Chefen fér marinen: Den livliga sjéfart pa Goteborg, som man finge hop-
pas efter ett fredsslut ater bleve verklighet, komme vid issvarigheter sanno-
likt att praktiskt taget helt binda Go6ta Lejon i eller i niirheten av det omrade
utanfér inloppet till Goteborg, dir enligt avtalsforslaget stadens hamnstyrelse
sjalv skulle svara fér isbrytning. Foga tillfille komme déarfér att erbjuda sig
for fartygets nyttjande for statlig isbrytning i annan méin &n att fartyget vid
nyss nimnt arbete understundom torde fa komma att utstriicka isbrytningen
utanfor forutndmnda omrade. Att kronan fér ett sidant nyttjande av ett re-
dan rustat och i gang varande fartyg skulle behdva betala savil driftkostna-
derna som en arssumma A 67 500 kronor syntes knappast skiligt.

Marinforvaltningen: Under stringa vintrar torde Gota Lejon icke medhin-
na savil trafiken pa Goteborg som sjéfarten i Kattegatt och Skagerack ned
mot Oresund. Ej heller torde di assislens frian den foreslagna Oresundsisbry-
taren vara att parikna & vistkusten. Aven hiir vore en ytterligare havsisbry-
tare av stort virde som reserv.

Kontraktsforslaget avseende forhyrning av Gota Lejon syntes {6r kronan
vara ofordelaktigt. Salunda férefdlle ett belopp 4 50 000 kronor per ar vara
tilltaget i 6verkant, sivida man icke ansige det utgiende beloppet utgéra ett
senkommet statsbidrag for isbrytarens anskaffande. I kontraktet borde inf6-
ras en bestimmelse betriffande omedelbar 6vergang fran isbrytning fér den
ena till isbrytning fér den andra partens rikning.

Statskontoret: Sjilvfallet maste tidvis sddana situationer intraffa som nod-
vindiggjorde forhyrande for statens rikning av kommunala eller enskilda
isbrytare. Fransett utnyttjandet av Stockholms stads isbrytare hade emel-
lertid, sedan staten anskaffat egna isbrytare, sidan férhyrning férekommit
allenast under budgetiren 1928/29 samt 1939/40—1941/42. En 6kning av an-
talet statliga isbrytare borde kunna férutsittas ytterligare minska behovet
av dylika férhyrningar. Det maste i betraktande av dessa omstfindigheter te
sig anméirkningsvirt, att utredningen forordat tiodrigt avtal med staden Gote-
borg om forhyrande av isbrytare, enligt vilket avtal staten skulle i fasta
kostnader erligga icke mindre dn (17 500 -+ 50 000 —) 67 500 kronor 4rli-
gen, vare sig behov av isbryining forelage eller ej. Statskontoret maste be-
stimt motsitta sig triffandet av ett dylikt avtal. Det borde utan flerarsavtal
med fasta arsersidttningar kunna forutsittas, att staten vid pafallande behov
skulle kunna for rimliga kostnader férhyra i kommunal eller enskild dgo va-
rande isbrytarfartyg. En visentlig besparing for statsverket torde hirigenom
kunna vinnas betriffande isbrytningen i Kattegatt och Skagerack, dir under
hela 1930-talet nigot behov av havsisbrytning icke forefunnits.

Géteborgs handelskammare: Uiredningens forslag innebure en tillfredsstil-
lande losning av vistkustens isbrytarfraga.

Géteborgs hamnstyrelse: Den staten avilande havsisbrytningen i Kattegatt
och Skagerack torde normalt kunna genomforas med hjilp av »Gota Lejon».
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Kommerskollegium: Enir genom ifragavarande forslag savil det lokala is-
brytningsbehovet som statens intressen syntes bliva vil tillgodosedda, funne
kollegium forslaget om forhyrning av »Géta Lejon» for statlig havsisbrytning
innebira en god l6sning. Kollegium hade intet att erinra mot utredningens
foérslag till avtal i berorda hinseende.

D4 jag nyss angav vissa allminna synpunkter pa frigan om ordnandetDeperiements-
av den statliga isbrytningsverksamhelen, framholl jag bland annat, att denna Gzl
verksamhet vid samtidigt intriffande behov av ingripande & skilda delar
av rikets kuster i framsta rummet bér avse hjilp at sjéfarten pa vistkusten
sdsom den for riket viktigaste. Visserligen férhaller det sig erfarenhetsmais-
sigt sa, att vistkusten dr den av vara kuster, dar behovet av isbrytning ar
minst framtridande. Under milda och normalt kalla vintrar forekommer
dirstiides knappast nigon ior sjofarten besvirande is. Emellertid ha de syn-
nerligen striinga vintrarna 1939/40—1941/42 Adagalagt hehovet av att en
kraftig isbrytare star till forfogande for vistkusten. Under sadana vintrar
rada regelmissigt svara isférhallanden #Aven i véra ovriga farvatten, och
det dr darfor onskvirt att de {6r dem speciellt avsedda siatsisbrytarna icke
da avdelas for isbrytning i Kattegatt och Skagerack.

Med beaktande hirav har utredningen efter forhandlingar med Géteborgs
stad triaffat ett preliminirt avtal om samarbete mellan staden och staten
i friga om isbrytning framfoér allt pi vistkusten. Innan jag gir nirmare
in pa avtalets bestimmelser vill jag erinra om att, sisom framgar av den
tidigare redogérelsen for befintlig fartygsmateriel for isbrytning, staden dger
den ar 1932 fardigstillda isbrytaren Gota Lejon, som i storlek och maskin-
styrka ungefiir, om in icke fullt, motsvarar den av utredningen foreslagna
Oresundsisbrytaren.

Enligt avtalet medgives kronan ritt att for en tid av tio ar fran och med
den 1 juli 1943 — dock allenast i den man icke dérigenom handelssjofarten
4 Goteborg #ventyras inom vissa staden nirbeligna omriden — nyttja
Gota Lejon for isbrytning i Kattegatt och Skagerack samt, direst isforhal-
landena si oundgingligen erfordra, jaimvil i Oresund och Ostersjon till och
med farvattnen vid Utlingan och Torhamns udde. Inom nu angivna vatten-
omraden med tillhérande farleder skall erforderlig isbrytning ombesdrjas av
staden. DA fartyget nyttjas for isbrytning skall den av parterna, som an-
vinder fartyget, ensam svara for alla kostnader for firden. Kronan skall
med hiilften deltaga i de stadens arliga kostnader for fartyget, som icke di-
rekt pakallas av att fartyget tages 1 ansprak for isbrytning, nimligen for be-
manning och bevakning under stillaliggande, fartygets hillande i beredskap,
ordinirt underhall, forsikring for hamnrisk samt avgifter for radio och tele-
fon. Dessa arliga kostnader i deras helhet hava uppskattats till cirka 35 000
kronor. For ritten att disponera fartyget skall kronan vidare erligga ctt
belopp av 50 000 kronor per 4r.

Aven jag finner det i och for sig 6nskviirt, att mojlighet beredes kronan att
disponera Gota Lejon for verkstiillande av erforderlig havsisbrytning i de far-
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valten, varom nu ir fraga. Sasom utredningen framhallit har detta fartyg re-
dan tidigare, nimligen under storre delen av isbrytningskampanjerna under
de senaste drens siriinga vintrar, tagits i ansprik for indamalet, diarvid f{ar-
tyget visat sig vil limpat fér de di forekommande isféorhallandena. Vad an-
gar de av chefen for marinen och marinférvaltningen uttalade tvivlen réran-
de mojligheten for fartyget att under stringare vintrar kunna medhinna is-
brytningsverksamhet i angivna farvatten synes man vara beriittigad till an-
tagandet, att med tillkomsten av den nya havsisbrytaren nédigt samarbete
mellan de bada fartygen skall kunna astadkomma erforderlig effekt.

Emellertid hava erinringar framstillts av chefen for marinen, marinfor-
valtningen och statskontoret i friga om de ersiittningar som staten enligt av-
talsforslaget skulle hava att utgiva enbart foér riitten att disponera fartvget.
Aven om jag icke delar statskontorets uppfattning, att dylika erséitiningar
O6ver huvud taget ej béra komma i fraga, sa finner likvil dven jag de av sta-
den betingade ersittningarna vara sa hoga, att jag icke anser mig béra till-
styrka avtalets godkidnnande av Kungl. Maj:t. I de antagligen timligen sall-
synta fall, da det pa vistkusten uppstar issvarigheter och isbrytare i statens
dgo ej lampligen kan insiittas fér deras bemiistrande, torde man darfor lik-
som hittills f4 soka triffa tillfilliga dispositioner i syfte att for indamaélet
forfoga 6ver Gota Lejon.

Statens medverkan vid kustisbrytning.

Utredningen har hirefter till behandling upptagit fragan i vad man ut-
over den statliga beredskapen i avseende 4 havsisbrytmingen erfordras Atgir-
der fran statens sida fér stirkande av isbrytarberedskapen utefter vara
kuster.

I fraga hirom anfor utredningen inledningsvis féljande.

Utredningen har i det foregdende i samband med avhandlandet av vinter-
sjofarten pa Norrland framh4llit, att pa flera omraden vid Bottenhavet och
Bottenviken sirickie sig grunden férhallandevis ldngt ut fran kusten, och
att inom dessa omriden kunde vira havsisbrytare med hinsyn till sitt
djupgiende ej ga lika nira land som & striickor med 6ppen kust. Sadana
omraden utgéra kustbanden utanfor Luled, utanfér Umed uthamn eller
Holmsund, utanfér Hudiksvall och Séderhamn samt i sirskilt hég grad Gav-
lebukten och Oregrundsgrepen; nimnas kan ock Skelleftesbukten och Sunds-
vallsbukten samt omradet utanfor Ornskoéldsvik. P4 dessa utanfér hamnom-
radena beldgna farvatten kunna, sirskilt vid vissa vindférhallanden, forekom-
ma issvarigheter, for vilkas bemiistrande erfordras tillgang till isbrytare med
stérre brytningsférmaga An de inom respektive omraden f. n. tillgingliga
lokala isbrytarna besitta. Motsvarande forhillanden kunna ock foreligga utan-
for inloppen vid Arholma, S6derarm och Landsort, vidare i Havringebuk-
ten och utanfér Oskarshamn. Kalmarsund har hittills varit fér grunt for vara
havsisbrytare. Sedan de nu pagaende arbetena med férdjupande av Kalmar-
sunds djupridnna till 8 m slutférts och efter det de fasta fyrar blivit upp-
forda, till vilka medel dels redan beviljats dels ock av lotsstyrelsen begirts,
komma statens havsisbrytare att vid behov kunna bryta rinna genom sun-
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det. For grunt for statsisbrytarna ar didremot inloppet till Visby. Vid assis-
tens av Gotlandstrafiken maste salunda statsisbrytarna stanna utanfér vag-
brytaren, ett forhallande, som vid uppkomsten av nordliga vindar kan vara
forenat med verklig fara. Ytterligare kommer for betjinande av sjofarten i
Oresund samt utanfér Trelleborg och Ystad att, jamval efter tillkomsten av
en havsisbrytare av den typ, utredningen i det foregaende forordat, finnas
anvindning for en isbrytare av kraftigare dimensioner &n de for vanlig
hamnisbrytning erforderliga.

Svarigheter mota att i de enskilda fallen avgéra vem, staten eller fore-
fintliga lokala intressen, de olika former av isbrytning, varom héir ar friga,
bora avila. Ar friga om att bryta is i farled for fartyg, som fran &ppna
havet nirma sig kustbandet for angdring och for inpassering till viss plats,
maste verkstillandet av erforderlig kustisbrytning vara en lokal angeligen-
het. Detta #r otvivelaktigt forhallandet i flertalet fall av kustisbrytning.
Hirvid maste dock iakttagas, att den form av kustisbrytning, som inne-
fattar brytande av packisen, maste ankomma pa staten si langt in mot
land, som vattendjupet medgiver och betingelser i Ovrigt foreligga for passage
av havsisbrytare utan att denna dirigenom tager storre d&n normala risker.
Diirest emellertid fraga ej ir om angdring av viss hamn eller utpassering fran
viss hamn, utan den allminna sjofartsvigen lings kusten har sin strickning
si nira inpa kustbandet, att kustisen diir vidtager, sasom ér fallet till exempel
i farleden genom Oregrundsgrepen och i Kalmarsund, da lirer ej allenast bry-
tandet av forekommande packis utan jimval 6vrig dir erforderlig isbryt-
ning bora anses sasom en staten Aaliggande uppgift. Likaledes torde man
béra utgad frin en viss staten tillkommande skyldighet att bryta kustis for
tryggande av genomfarten i Oresund. I detta sammanhang kan ock nim-
nas, att Oppenhallandet av Falsterbokanalen maste ankomma pé staten.

Ytterligare en betydelsefull form av kustisbrytning, dir skyldighet kan
foreligga for staten att ingripa, utgores av de vid plotsligt insdttande striing
isvinter intraffande fall, dia fartyg, ofta till stort antal, frysa fast till sjoss
och maste assisteras in till skyddat omrade. Hir Ar en samverkan mellan
till havs arbetande havsisbrytare och mindre isbrytare, som méta, dir grun-
den vidtaga, och fortsiitta eskorten till skyddad ankarplats, av utomordent-
ligt stort virde.

Arbetsfordelningen mellan havsisbrytare och i kustbandet opererande storre
lokalisbrytare skulle i anslutning till vad nu anférts i huvudsak bliva den,
att havsisbrytare ombesérjer erforderlig assistens till havs jimte 6ppnande
av viig genom de packisbiilten, som kunna férefinnas inemot kusten. Pa lo-
kal isbrytare boér det ankomma dels att, sedan fartygen passerat packisen,
assistera dessa in till omrade, som fir skyddat for havsisen, dels ock ait bi-
triida med assistens genom packisen.

Enligt utredningens bedémande skulle, fér tryggande av skilig beredskap
i avseende & fullgérandet av de isbrytningsuppgifter, utredningen nu berort,
erfordras en isbrytare for Norrlandskusten till och med Oregrundsgrepen, en
isbrytare for Sodra Kvarkens och Ostersjons farvatten och en isbrytare for
Oresund och Skanes syvdkust. Dessa arbetsuppgifter ansige utredningen fore-
triddesvis vara av den natur, att deras utférande borde ankomma pa de till
sjofarten knutna lokala intressena. Sdrskilt de stérre hamnstiderna hade
starkt ekonomiskt iniresse av att sjifarten kunde fortgd sa vitt mojligt utan
avhrott. Sa vore fallet saviil av hiinsyn till niaringslivet i staden och dess om-



60 Kungl. Maj:ts proposition nr 132.

nejd som ock for att stadens hamnanliggningar skulle i storsta mojliga om-
fattning utnyttjas.

Visserligen hade vintersjofartskommittén uttalat att de olika orterna i
Norrland sannolikt komme att finna det med sina intressen férenligt att s6ka
tillgodogora sig de 6kade méjligheter till vintersjofart, vilka intridde i och
med anskaffande av en havsisbrytare. Av svar, som inkommit till kommittén
pa dess forfragningar, syntes enligt vad kommittén anférde framgi, att de
olika ortsintressena, frimst stiderna, vore beredda att skaffa sig lokala is-
brytare i erforderlig utstriickning, si snart kostnaderna hirfér bleve &ver-
komliga. Ej ens tillkomsten av tvi havsisbrytare hade emellertid formatt
sporra till en tillricklig forstirkning av bestindet av lokala isbrytare i
Norrland. For utfoérande av erforderlig kustisbrytning funnes sisom redan
omniimnts icke nigonstides fullt Iamplig materiel. Stockholm och Goteborg
dgde bAda isbrytarfartyg av tillriickligt kraftig typ fér brytning av is
i kustbandet. For Stockholms vidkommande gillde detta omdéme under
forutsiittning att de forstirkningar med avseende & forpropeller och styr-
anordning & Ishrytaren II give nojaktigt resultat, vilka staden utfist sig att
vidtaga enligt ett forslag till avtal med kronan, for vilket utredningen kom-
me att redogéra i det féljande. Flera hamnstider i storleksordning nir-
mast efter de bada nu nimnda vore emellertid i hehov av férstirkt isbry-
tarberedskap. S& vore fallet med Gévle och Malmé. Utredningen hade dir-
for i skrivelse till hamnstyrelserna i dessa bida stider anhallit om yttrande,
huruvida och under vilka betingelser vederbérande stad kunde pariknas
villig ga i forfattning om anskaffande av en isbrytare, férslagsvis av stor-
leksordning motsvarande finska isbrytaren Otso. Huvuddimensionerna fér
detta fartyg vore:

Storsta langd ............... .. .. ... ... ... .. 43'9 m

> bredd.............................. 114 »
Normalt djupgéende ....................... 425 >
Deplacement i rustat skick ................. 890 ton
Maskinstyrka ............ ... oL 1600 AHK.

Resultatet av denna hiinviindelse utvisade foljande.

Hamnstyrelsen i Gévle hade meddelat, att styrelsen vid sammantride den
18 november 1942 enhilligt beslutat att hos stadsfullmiktige tillstyrka an-
skaffande av och nyttjande gemensamt med staten av ny isbrytare for
Gévle. Det syntes dock styrelsen med skilighet och billighet éverensstim-
mande, att staten deltoge i beredskapskostnaderna fér fartyget; dessa borde
limpligast férdelas lika mellan kronan och staden.

Hamndirektionen i Malmé hade forklarat sig beredd att hos stadsfullmik-
tige hemstélla om anslag till anskaffande av ny isbrytare anvindbar jim-
vél for isbrytning i Oresund, under forutsittning att statsbidrag erholles
till kostnader for isbrytarens anskaffande och hallande i beredskap &vensom
till driftkostnader m. m. under tid, did kronan anvinde fartyget. I anslut-
ning till férhandlingar mellan utredningen och direktionen hade utred-
ningen sedermera funnit sig kunna fér isbrytning i infartslederna till Malmé
hamn och fér kustisbrytning i Oresund godtaga en isbrytare av féljande
dimensioner, nimligen storsta lingd 38 m, stérsta bredd 11 m, normalt
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djupgdende 4 m, deplacement 600 ton samt maskinstyrka 1500 effektiva
hastkrafter. Hiarefter hade direktionen i skrivelse till stadsfullmiktige den
21 november 1942 hemstillt, att fullmiktige matte férklara sig beredda att
pa tid, som staden funne lamplig, anskaffa en isbrytare av ungefirligen sist
angivna dimensioner m. m. under forutsittning bl. a. att statsbidrag utan
aterbetalningsskyldighet erholles med minst en tredjedel av anskaffnings-
kostnaden och att staten atoge sig att halla de allminna farlederna i Ore-
sund och angrinsande vatten 6ppna for trafik vintertid. Dritselkammarens
fi?rsta avdelning hade i avgivet yttrande hemstillt om bifall till framstall-
ningen.

Utredningen har funnit vad salunda forekommit utvisa, att i Gévle och
Malmé ett positivt intresse forefunnes for nyanskaffning av lokal isbrytare
av tillricklig styrka. Dylika isbrytare férutsattes emellertid tillika kunna
komma till god anvindning for utférande av sadan kustisbrytning, som i
det foregiende angivits bora tillkomma staten. Det syntes pa grund hérav
i sin ordning, att staten pa ett eller annat sitt deltoge i kostnaderna for
det antal isbrytare av denna typ, som kunde finnas for fullgérande av sta-
tens isbrytningsuppgifter erforderligt. Detta behov hade i det foregiende
angivits utgdra en isbrytare for Norrlandskusten till och med Oregrundsgre-
pen, en isbrytare for Sodra Kvarken och Ostersjon samt en isbrytare for
Oresund och Skénes sydkust.

Den fér Norrlandskusten avsedda isbrytaren borde icke goéras mindre
in den finska isbrytaren Otso. Den isbrytare, som utredningen tinkt sig for
Oresund och Skéanes sydkust, syntes kunna givas nigot mindre dimensioner.
Vad slutligen anginge behovet av kustisbrytare for Ostersjon och Sddra
Kvarken har utredningen ansett, att detta behov tillsvidare borde kunna fyl-
las av den Stockholms stad tillhoriga Isbrytaren 1I, oaktat detta fartyg med
hinsyn till sitt djupgdende, 6 m, icke vore sirskilt lampligt for sagda dnda-
mal samt anmiirkningar fran marinens sida framférts mot fartygets isbry-
tande formaga.

Utredningen erinrar om, att enligt avtal den 18 juni 1924 mellan Kungl.
Maj:t och kronan, & ena, samt Stockholms stad, & andra sidan, kronan #igde
ratt att pd i avtalet ndrmare angivna villkor, innefattande bl. a. att kro-
nan till staden erlade en Arlig ersittning av 26 500 kronor, disponera Isbry-
taren II. Avtalet gillde till utgangen av ar 1944 samt direfter ett ar i sén-
der, savida det icke fran nagondera sidan uppsades att utlépa sedan ett
fullt kalenderar forflutit efter uppsigningen. Utredningen hade forvissat sig
om att staden icke vore villig att pi oférandrade villkor forlinga detta avtal
att gilla efter 1944 ars utgang. Efter forhandlingar med Stockholms hamn-
styrelse hade styrelsen bitritt ett forslag till nytt avtal mellan kronan och
staden. Enligt detta férslag skulle kronan vara berittigad att, i den man
Isbrytaren II icke erfordrades for uppehallande av handelssjofarten pd Stock-
holm i dess skirgard inom ett omrade beliget inom 15 nautiska mil utan-
for yttersta grunden vid Simpnidsklubb, Arholma, Séderarm och Landsort,
efter rekvisition anvinda fartyget for isbrytning i Ostersjéon i 6vrigt samt
i Bottenhavet och Bottenviken. Staden skulle halla fartyget vil utrustat och
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underhallet, i stindig beredskap samt forsiikrat saval for tiden for stilla-
liggande i hamnen som for tiden fran fartygets utlépande fér isbrytning
till dess dterkomst till uppliggningsplatsen, och skulle sagda forsikring avse
ett virde 4 fartyget, som motsvarade anskaffningskostnaden for ett isbry-
tarfartyg av samma beskaffenhet vid bérjan av varje vinterperiod. Kro-
nan skulle med hilften deltaga i de arliga kostnader fér fartyget, som icke
pakallades av att fartyget toges i ansprik for isbrytning, nidmligen fér be-
manning och bevakning under stillaliggande, hyra for tilliggsplats, fartygets
héllande i beredskap, ordiniirt underhall, forsikring f6r hamnrisk samt av-
gifter for radio och telefon. Dessa kostnader hade av hamnstyrelsen berik-
nats uppga till i runt tal 30 000 kronor per ar. — Hirutéver skulle kronan
for ratt att nyitja fartyget enligt avtalet erligga ett belopp av 40 000 kronor
per ar. Da fartyget nyttjades for isbrytning, skulle den av parterna, som an-
vinde fartyget, ensam svara for alla kostnader for firden. Avtalet skulle,
direst det av Kungl. Maj:t godkiindes, trida i kraft den 1 januari 1945, frin
och med vilken dag avtalet av den 18 juni 1924 upphérde att gilla, och
skulle linda till efterrittelse till utgingen av december 1949 samt direfter
tvd ar i sinder. Uppsigning skulle verkstillas tvA Ar fore avtalstidens ut-
ging. For den hindelse Isbrytaren II skulle visa sig icke uppfylla de an-
sprik, som kronan med hinsyn till de uppgifter, for vilka kronan avsage
att anviinda fartyget, funne skiligen bora uppstillas, skulle dock kronan
dga ritt att inom en manad efter iskampanjs slut uppsiga avtalet till upp-
horande fran och med nistfoljande januari. Slutligen torde nimnas, att
staden enligt avtalet ulféist sig dels att, innan avtalet tridde i kraft, 4 far-
tyget utan kostnad for kronan anbringa en ny férpropeller jimte grovre
axel, en ny styranordning, en maskindriven bogserwinsch och en radiopej-
lingsapparat, dels ock att, om pd grund av farlygets anviindning for havsis-
brytning sa befunnes erforderligt, senare vidtaga de ytterligare atgirder be-
triffande installation av kraftigare maskineri och anstalter fér okning av
kringningshastigheten, varom Overenskommelse kunde triaffas: Kostnaderna
for dessa senare atgirder skulle da fordelas lika mellan parterna.
Betriffande det arliga ersittningsbeloppet, 40,000 kronor, hade utredning-
en under férhandlingarnas giang meddelat hamnstyrelsen, att utredningen
funne beloppet hogt, och anhallit att frigan om ldgsta ersittningsbelopp
matte tagas under ytterligare provning. Hamnstyrelsen hade emellertid fun-
nit sig for sin del icke kunna tillstyrka ligre belopp. Stadsfullmiktige hade,
efter hemstillan av stadskollegiet och borgarriadsberedningen, genom beslut
den 16 november 1942 bemyndigat hamnstyrelsen att a4 stadens viignar un-
derteckna avtal i drendet i huvudsaklig éverensstimmelse med férslaget.
Utredningen funne for sin del det av Stockholms stad betingade priset for
ritten enligt forenidmnda avtalsforslag fér kronan att nyttja Isbrytaren II
hogt. Fartyget vore byggt 1915 och dess isbrytande férmaga hade de senaste
vintrarna varit visentligi nedsatt. Emellertid hade staden enligt avtalsfor-
slaget utfist sig att, innan avtalet tridde i kraft, vidtaga vissa betydelsefulla
forstirkningar av fartygets maskinella utrustning. Med hinsyn hirtill och
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da for erndende av en nojaktig isbrytarberedskap enligt det program utred-
ningen i det foregiende framlagt méaste anses erforderligt, att kronan jim-
vill hade viss ritt att disponera Isbrytaren II, finge utredningen férorda, att
avtalet bleve av Kungl. Maj:t godként.

Jag vill 1 detta sammanhang erinra om, att 1924 ars avtal mellan kronan
och Stockholms stad angdende ritt féor kronan att disponera Isbrytaren II
enligt av staden numera verkstalld uppsiigning upphor att gilla med ut-
gangen av innevarande kalenderar.

Utredningen framhaller vidare, att den nyanskaffning av isbrytare av lo-
kal typ, varav staten kunde vara pa det siitt intresserad, att den kunde tin-
kas villig dartill 1imna bidrag, alltsa for nirvarande inskrinkte sig till tva,
en for Norrlandskusten samt en for Oresund och Skénes sydkust, samt att
det stéd staten kunde finnas villig limna for att befordra tillkomsten av
tvi dylika isbrytare borde givas formen av bidrag utan aterbetalningsskyl-
dighet. De stérre kommunerna kunde numera upptaga lan pa i stort sett
lika formanliga villkor som staten. Beviljande av lan av statsmedel syntes
darfor i forevarande fall knappast fylla nagot nyttigt dndamal. Enligt {6r
niarvarande gillande priser 4 materialier och arbetsloner torde byggnads-
kostnaderna for ett fartyg av typ Otso belépa sig till 2'2 miljoner kronor.
For att stimulera till byggandet av ett fartyg, som droge sagda anskaff-
ningskostnad, torde erfordras ett férhallandevis kraftigt bidrag av statsme-
del. Utredningen, som siger sig i sagda friaga haft vissa overliggningar med
representanter for hamnstyrelserna i Gévle och Malmé, hade bibragts den
6vertygelsén, att ett lagre statsbidrag dn /s av anskaffningskostnaden icke
skulle forma framja det syfte man ville na. Utredningen foreslar pa grund
hirav, att till bestridandet av de med anskaffning av omférmélda tva is-
brytare forenade kostnaderna statsbidrag matte utga med 33 procent av
samma kostnader.

Ett sa kraftigt understodjande fran statens sida av anskaffandet av stor-
re lokala isbrytare maste sjidlvfallet, anfér utredningen, forbindas med sa-
dana villkor att staten jamvil kunde fa de intressen tillgodosedda, som
staten ansige sig ha av att dessa isbrytare komme till stind. Sisom allminna
villkor for erhallande av statsbidrag borde salunda foreskrivas:

1. Staten skall dga befogenhet att, med féretridesrilt framfor en var an-
nan in fartygets dgare, dar sa kan ske utan att fartygels huvuduppgift att
stodja vintersjofarten pa fartygets hemort dirigenom #ventyras, nyttja far-
tyget for utférande av den isbrytning statens isbrytarledning finner limpligen
kunna ombesorjas av fartyget.

2. Fartygets iigare skall hilla fartyget val utrustat och underhallet, i till-
fredsstillande beredskap, i erforderlig omfattning bemannat samt férsikrat
dels for hamnrisk under tiden for fartygets stillaliggande i hamn, dels ock
for sjorisk under tiden fran fartygets ullopande ur hamn till dess aterkomst
till uppliggningsplatsen. Forsikringen skall avse ett virde, som motsvarar
fartygets verkliga virde.

3. Kronan skall for den tid kronan nyttjar fartyget svara for alla kost-
nader for nyttjandet, sisom kompletterande utrustning, bemanning, kost-
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hall, drift, forsikring samt avrusining, avhjalpande av fartyget under nytt-
jandet agangna skador och ersittning av férsvunna eller eljest forstorda in-
ventarier eller materialier. ,

4. Kronan ar berittigad att under tid, d4 kronan nyttjar fartyget, halla
representant a fartyget, vilken har att giva anvisningar om de arbeten, som
bora utfoéras med fartvget.

5. Fartygets dgare skall till statens isbrytarledning redovisa kostnaderna
for fartyget.

6. Byggnadsforslag och ritningar avseende savil nyanskaffning som mera
omfattande forindringar skola vara av statens isbrytarledning granskade och
godkinda.

Utredningen uttalar den uppfattningen, att direst utredningens forslag till
forstirkning av statens isbrytarberedskap i de vart land omgivande farvatt-
nen foérverkligades, borde den beredskap, som silunda komme att foreligga,
bliva tillfyllest for att motsvara de krav som skéligen kunde uppstillas att
gilla jamvil for isvintrar av mer dn normal stringhet. I varje fall borde
vardet av en beredskap av nu angiven storleksordning provas, innan man
skrede till anskaffande av ny isbrytarmateriel av stérre deplacement, ma-
skinstyrka och isbrytande férmaga an den till anskaffning forordade havs-
isbrytaren.

Ledamoten av utredningen herr Norenberg har uttalat, att, for det fall
Gavle stad anskaffade en storre lokalisbrytare mot bidrag av statsmedel
med en tredjedel av byggnadskostnaderna samt enligt av utredningens ma-
joritet angivna bestimmelser och villkor i 6vrigt, staden dirutéver borde
tillerkannas statligt bidrag motsvarande hilften av beredskapskostnaderna.

Yttranden.

Chefen fér marinen: Ett av chefen fér marinen tidigare framlagt férslag
om byggandet av en statlig lokalisbrytare av typ »Otso» for samarbete med
utevarande havsisbrytare m. m. hade av utredningen ersatts med ett forslag
att lJimna vissa bidrag till stiderna Malmé och Gévle fér byggande av var
sin isbrytare, vilka, d& sa ej erfordrades for hemortens behov, av staten
skulle kunna disponeras dven for isbrytning vid andra platser. Chefen for
marinen ville icke direkt motsitta sig att denna friaga, om si visade sig
mojligt, i framtiden 16stes pd av utredningen antytt séitt. Det vore dock san-
nolikt, att dirigenom skapades ett prejudikat i friga om statsbidrag vid byg-
gandet av lokala isbrytare, som snart komme att leda till liknande krav
fran ett flertal andra kustomraden. Det vore icke omdojligt, att den av che-
fen fér marinen forfiktade tankegiangen att landet i sin helhet vore mera
betjint av en eller tvA mindre statliga isbrytare i direkt samarbete med
statliga havsisbrytare kunde komma att visa sig mera férméanligt sivil for
staten som for hamnarna. Denna friga borde dirfor ytterligare utredas.

Med hinsyn till att Isbrytaren II, dven sedan den blivit férsedd med de
smirre foérbittringar, vilka forutsattes i avtalsforslaget, endast under lind-
riga forhallanden torde kunna nyttjas f6r annan statlig isbrytning &n i Ma-
laren och inomskirs i Stockholms skiirgard samt icke kunde anses duglig
under svarare isférhdllanden for den havsisbrytning intill 15 distansminuter
till sjoss, varom talades i avtalsférslaget, syntes en héjning av nu utgiende
arsersiittning, 26 500 kronor, till cirka 55 000 kronor nippeligen pakallad.
Det syntes snarare limpligt att ej fornya kontraktet, endr fartyget under
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stringa vintrar mer in vil erfordrades for Stockholms skiirgard och siledes
ej kunde bliva tillgingligt for forhyrning under annan férutsiitining in att
staten Overtoge ansvaret for isbrytning till och fran Stockholm.

Marinférvaltningen: Kontraktet med Stockholms stad rorande Isbrytaren
II syntes of6rmanligt., En 6kning av det nuvarande Arliga anslaget 4 26 500
kronor till omkring »40 000> kronor syntes omotiverad, siirskilt i betraktan-
de av fartygets ringa anviandbarhet i kustvatten, d4ven da hinsyn toges till
de forbittringar a fartyget, som Stockholms stad skulle Ataga sig att genom-
fora. Det borde beaktas, att statsbidrag om 350 000 kronor erhallits for far-
tygets byggande. Det kunde ifragasittas, om de forbittringar, som eventuellt
skulle genomforas och gemensamt bekostas av kronan och staden, kunde
forvintas giva valuta for nedlagt kapital.

Vad anginge statsbidrag till lokala kustisbrytare skulle enligt utredningens
forslag dgare av sadan isbrytare som vederlag for statsbidraget hava skyl-
dighet stilla fartyget till forfogande for isbrytning dven & annan plats #n
hemorten, dir sa kunde ske utan att fartygets huvuduppgift att stodja vin-
tersjofarten pa fartygets hemort diarigenom #aventyrades. En bestimmelse
av denna art vore icke dgnad att lata isbrytaren utan omgang anvindas pa
den plats isbrytarledningen bedémde att fartyget bist behovdes. Chefen for
marinen hade i skrivelse den 21 december 1940 till chefen for forsvarsdepar-
tementet vickt forslag om lokala kustisbrytare av typ »Otso», vilka skulle
avses for direkt samarbete med utevarande havsisbrytare. En dylik anord-
ning syntes pa ett betydligt effektivare sitt tillgodose isbrytarledningens be-
hov &n lokala statsunderstodda isbrytare, vilkas #dgare sjilvfallet i forsta
hand o6nskade tillgodose hemmahamnens intressen.

Statskontoret: Ambetsverket funne icke limpligt, att staten genom bidrag
till byggandet av lokal- och kustisbrytare iklidde sig mer eller mindre vitt-
gdende forpliktelser dven med avseende 4 annan isbrytning &n havsisbrytning.
Det borde kunna fran statsmakternas sida férutsittas, att de lokala intressena
av sjofartens upprétthallande vintertid vore sa starka, att dylika bidrag icke
skulle erfordras. Aven om statskontoret siledes i princip intoge en avvisan-
de stdllning till det av utredningen framforda forslaget om statsbidrag till
byggande av kommunala isbrytarfartyg, vore dmbetsverket dock icke fram-
mande for tanken att bidrag for indamaélet mahidnda borde upptagas a be-
redskapsstat féor en kommande fredskris. For sidan hindelse torde avtal
bora triffas rérande villkoren fér bidragets dtnjutande, diirvid klara griin-
ser borde uppdragas for fartygets verksamhetsomrade dvensom fastslas ritt
for kronan att i erforderlig utstrdckning utnyttja fartyget.

Den foéreslagna oOverenskommelsen med Stockholms stad grundade sig
pa den forutsitiningen, att erforderlig slaten Avilande havsisbrytning icke
kunde ombesérjas med tillgingliga slatliga isbrytarfartyg. Det torde vara
sjalvfallet, att sadana situationer tidvis maste intriffa och nddvindiggéra
forhyrande for statens rdkning av kommunala eller enskilda isbrytare. En
okning av antalet statliga isbrytare borde dock kunna férutsiitas minska
behovet av dylika forhyrningar. Det maste i betraktande av dessa omstin-
digheter te sig anmiirkningsviirt, att utredningen férordat flerarigt avtal med
Stockholms stad om forhyrande av isbrylare, enligt vilket avtal staten skul-
le erliigga icke mindre #n (15000 -+ 40 000 =—) 55 000 kronor arligen vare
sig behov av isbrytning forckomme eller icke. Statskontoret maiste hestimt
motsiitta sig triffande av dylikt avial. Enligt dmbetsverkets mening borde
det utan flerirsavtal med fasta #rsersiittningar kunna forutsiittas, att sta-
ten vid pafallande behov skulle kunna for rimliga kostnader férhyra i kom-
munal eller enskild d4go varande isbrytarfarlyg. En visentlig besparing for

Bihang till riksdagens protololl 1944, 1 saml. Nr 132. b
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statsverket skulle diarigenom kunna vinnas. Beaktas borde i detta samman-
hang, att staten bidragit till byggnadskostnaderna fér Isbrytaren II med
ett icke obetydligt belopp.

Jdrnvdgsstyrelsen: Det vore onskvirt, att den av Malmé stad planerade
kustisbrytarens maskinstyrka ékades fran 1 500 till 1 800 AHK for att den-
samma skulle kunna vara till avsedd hjilp.

Ldnsstyrelsen i Stockholms Ildn: Mot utredningens forslag att behovet av
isbrytning i linets skirgard skulle sasom hittills tillgodoses genom den is-
brytningsverksamhet, som Stockholms stad utévade i och for handelssjofar-
ten pa Stockholm och som hittills visat sig nojaktig, hade lansstyrelsen icke
nagon erinran.

Liinsstyrelsen i Malmdéhus ldn: Forslaget om statsbidrag till Malmé stad
till byggande av en isbrytare tillstyrktes. Skulle genom sidan isbrytare dven
behovet av isbrytning i infartslederna till linets fiskehamnar kunna tillgodo-
ses, syntes detta bora beaktas vid de kommande avtalsférhandlingarna om
isbrytaren mellan staten och staden.

Skdnes handelskammare: Handelskammaren finge uttala sin tillfredsstil-
lelse 6ver uppgorelsen med Malmo stad angiende anskaffandet av en lokal
isbrytare, eniar erfarenheten visat, att isbrytningen bleve mest effektiv, om
den utférdes av tva isbrytare samtidigt.

Kommerskollegium: Mot utredningens synpunkter pa statens medverkan
vid kustisbrytning dvensom pa arbetsférdelningen mellan havsisbrytare och
i kustbandet opererande stdérre lokalisbrytare hade kollegium ingen erinran
att framstilla. Den forstarkning av isbrytarberedskapen for i huvudsak
kust- och lokalisbrytning, som avtalen med Malmé och Givle avsige att
dvigabringa, funne kollegium vara mycket erforderlig. Med avseende & den
dispositionsritt over fartygen, som dérvid avsiages skola tillkomma staten,
syntes det vil motiverat att limna dessa stiader statsbidrag, motsvarande
33 procent av anskaffningskostnaden for ifrdgavarande fartyg. Det hade
av handelskammaren i Givle ifrdgasatts, att staten dirutover skulle deltaga
i beredskaps- och driftskostnaderna foér Givles planerade isbrytare enligt
samma grunder som féresloges betriffande férhyrning av Goéta Lejon. Denna
handelskammare hade dirjimte foreslagit, att avtalet med Gévle skulle kom-
pletteras med bestimmelser om ratt for Gavle att uthyra isbrytaren jamval
till angransande hamnar och lastageplatser fér lokal isbrytning. Vidare
hade Svenska hamnférbundet papekat, att de kommunala hamnarnas is-
brytare avséges skola tillgodose intressen, som vore svira att siarskilja fran
de statliga intressena av isbrytningsverksamheten och som i vissa fall kunde
vara mycket frimmande for den fartygsigande hamnens egna intressen, var-
{or ersiattningarna till kommunerna i regel syntes vara mycket oférmaéanliga
for dem. Hamnférbundet hade vidare antytt, att staten borde taga hinsyn
dirtill vid utnyttjandet av dessa isbrytare for isbrytning, som icke jamvél
tjinade den fartygsigande hammnens intressen, och i detta sammanhang
framhallit onskvirdheten av att statlig isbrytarhjilp for havsisbrytning, sa
langt det vore mojligt, foretradesvis lamnades de hamnar, vilka sjalva ombe-
sorjde kustisbryining, idvensom att de hammnar, vilka stillde sina isbrytare
{ill stalens forfogande, vid tillfilligt behov av hjilp med kustisbrytning
mitte kunna parikna siadan hjilp I mojligaste man fran statens isbrytare.

Kollegium kunde icke finna, att ndgra vigande skil forebragis till avvi-
kelse {ran det foreslagna avialet med Givle, men hade & andra sidan icke
nigot att erinra mot att de synpunkter, som Svenska hamnférbundet fram-
fort, tillgodosiges i den utsirdckning, som lite sig férena med en rationell
ordning av isbrytningsverksamheten,
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Redan tidigare har jag uttalat, att kustisbrytningen ofta stiiller sidana krav Departements-
pa isbrytarmaterielen, som en i kommunal eller enskild regi driven isbrytare  hefer-
nippeligen kan uppfylla, samt att nigon bestimd skiljelinje mellan havs-
isbrytning och kustisbrytning icke gar att uppdraga, varfér det borde fi an-
komma pa statens isbrytarledning och mahinda dven i viss min pi statsis-
brytarnas befidlhavare att allt efter omstindigheterna i de sirskilda fallen
avgora, om och i vilken omfattning staten skall utfora kustisbrytning. Att
nagon for alla férhallanden giltig regel om, vem bestyret med kustisbrytning
bor Aavila, icke ldrer kunna uppstillas synes mig ytterligare bestyrkt av
vad utredningen under nu ifrdgavarande avsnitt av betinkandet uttalat. Fér
de i anslutning héartill framférda foérslagen har utredningen darfér heller
knappast kunnat limna en pa principiella grunder vilande motivering. Detta
bor dock icke foranleda, att férslagen limnas obeaktade, utan torde de fa
provas med hiinsyn till vad som kan anses skiligt och limpligt.

Vad da forst betridffar det av ntredningen med Stockholms stad prelimi-
nirt triffade avtalet om utnyttjande for statens rikning av den staden till-
hériga Isbrytaren II, si avser detta allenast en fortsiittning, om &n pa del-
vis dndrade villkor, av nu gillande ordning. Eniir erfarenheten visar, att sta-
ten under svara isvintrar haft behov av denna isbrytare, lirer en prolongation
av statens ritt att nyttja fartyget i och for sig vara 6nskvird. Med hinsyn till
de avseviirt hojda ersiattningar som staden betingat sig for en sidan prolonga-
tion anser jag dock, i anslutning till vad i nigra yttranden dirutinnan an-
forts, densamma icke béra komma till stind p& nu féreslagna villkor. Ett
standpunktstagande i enlighet hirmed utesluter givetvis icke att staten vid
behov soker att, pa sitt jag tidigare anfort betraffande den Goteborgs stad
tillhoriga isbrytaren Go6ta Lejon, fi disponera éver Isbrytaren II.

Vad hirefter angir den av envar av stiderna Malmé och Givle plane-
rade anskaffningen av en lokalisbrytare, tillrickligt kraftig for att dven kun-
na utféra viss kustisbrytning, finner jag det i likhet med utredningen 6nsk-
viirt att staten fér viss dispositionsriitt till dessa bada isbrytare. En forutsitt-
ning hérfor bor dock rimligen vara, att staten deltager i kostnaderna
for fartygens anskaffande och helt bestrider kostnaderna for driften un-
der den tid staten nyttjar farlygen. DA av vad utredningen i Arendet
anfort synes framgé, att ett ligre statsbidrag in omkring */; av anskaffnings-
kostnaden icke skulle mojliggdra att dessa fartygsbyggen komme till stind,
tillstyrker jag att statens bidrag ma ulgd med 33 procent av samma kosinad.
Enir byggnadskosinaderna for vartdera fartyget enligt nu gillande priser &
malterialier och arbetsloner beriiknats till omkring 22 miljoner kronor, skulle
det sammanlagda statsbidraget nlgéra i runt 12l 1450 090 kronor. For stats-
bidragets dlnjutande torde de av ulredningen féreslagna villkoren bédra i hu-
vudsak gitlla, Enligt dessa villkor skall staten figa befogenhet alt, dir s& kan
ske utan atl fartygets huvuduppgift att stodja vintersjofarten & fartygels hem-
ort iiventyras, nyttja fartyget for ulférande av den ishrytning statens isbrytar-
ledning finner Himpligen kunna ombhesorjas av detsamma. Hiiemed torde
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Atminstone viss kompensation kunna pariaknas for bortfallet av siatens dis-
positionsritt till Stockholms stads Isbrytaren II.

I anledning av i vissa remissyttranden gjorda ultalanden vill jag slutligen
framhalla, att man med hiansyn till hittills gjorda erfarenheter knappast tor-
de behova hysa farhagor for att i nu forevarande fall samarbetet mellan sta-
tens isbrytarledning och vederborande kommunala myndigheter icke skall
ske pa ett for staten tilifredsstillande siatt samt att de av mig nu férordade
uppgorelserna med stdderna Malmo och Gévle icke fa tagas till intékt for en
liknande 6verenskommelse med varje annan hamnstad som tilliventyrs skulle
vilja ingd en sidan. En forutsittning for att staten skall limna bidrag till
byggandet av lokalisbrylare bor namligen i forsta hand vara, att dven staten
har visst behov av densamma.

Statens medverkan vid isbrytning i Mialaren.

Utredningen anfor:

I Milaren lagger sig isen i allminhet fast och jamn och utgores till 6vervi-
gande del av kirnis; understundom bildas dock pa enstaka stillen packis,
s. k. kravbankar. Vanligen stiinges sjofarten i Milarens djupled av is i janu-
ari eller februari till nigon gang i mars eller april. Allenast under fyra vint-
rar fran och med 1926/27 har sjofarten 4 denna led varit 6ppen hela vintern.

Varutrafiken & Milaren gar till helt 6verviigande del pa Visteras och Koé-
ping. Ovriga hamnar spela si ringa roll, att de kunna hér limnas a sido. De
godsslag, som dominera trafiken, iro malm, kol och metaller. Av betydelse ir
emellertid jimvil den skeppning av styckegods, som forekommer fran och till
foretag sarskilt tillhérande maskinindustrien och beligna inom det industri-
omrade, som ligger vid och norr om Milaren, i Vistmanland och sédra Da-
larna. Det framgar av den verkstillda undersékningen, att uppehillande av
vintersjofart i Milaren i storsta mojliga utstrackning 4r av betydelse for
vidmakthallande av malmexporten frin de mellansvenska malmfilten och fér
de forut omnamnda industriernas mojlighet att utan omlastning kunna skep-
pa sina produkter direkt till utlandet. Vintersjofartens uppehallande ar ock
av virde for den icke obetydliga import av kol och metaller, som gar &ver
dessa hamnar. Hir som for de norrlindska industriernas vidkommande besta
fordelarna i mojligheterna att uppehalla kontinuerliga leveranser, av sir-
skild betydelse for dels malmexporten dels ock maskinindustrien, samt i in-
besparade frakt-, rinte- och lagringskostnader.

Varutrafiken pa Visteras och Koping foreter under senare ar en forhallan-
devis stark stegring. Anledning finnes icke antaga, ati det uppsving, som si-
lunda #dgt rum under 1930-talet, skall avstanna. Att verkligt behov férelig-
ger av uppehillande av vintersjofart pid dessa hamnar finner utredningen
bestyrkt dirav, att vintrarna 1937/38 och 1938/39 isbrytning i sagda syfte
foretagits pa bekostnad av de foretag och myndigheter, rederi-, jairnviags- och
industriforetag samt vederbérande hamnstyrelser, som haft ekonomiskt in-
tresse av att sjotrafiken kunnat uppritthallas. Under de tre senaste vintrarna
har staten limnat visst bitridde med isbrytning i Mélaren. Den isbrytning, som
hiir ifragakommer, kan emellertid icke likstillas med havsisbrytning, knap-
past heller med kustisbrytning. Jamforelse med den vid kusterna férekom-
mande isbrytningen bliver i viss min haltande, enfr isen hir har annan ka-
raktér.
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Utredningen siiger sig vid Overviigande av detta sporsmal ha kommit till
den uppfattningen, att uppehallande av vintersjéfart pa Milaren innefattade
ett sakligt grundat intresse {or handel och industri lokaliserad till Viasteras
och Koéping samt i det industriella uppland, som vore beliget ovan dessa sti-
der. D4i staten krafligt stodde mdjligheterna att uppehalla vintersjofart pa
Norrland, hade det avgorande skilet hiartill varit de stora allminna intressen,
som vore knutna vid mojligheterna att befordra det norrlindska niringsli-
vets, enkannerligen den till Norrland forlagda industriens, fortbestand och
utveckling. Av enahanda skil maste staten ha vissa forpliktelser mot den
industri och handel, som fér sin viixt och sitt fortbestind vore beroende av
sjotransporter Over Milaren. Utredningen kunde foljaktligen ¢j komma till
annan slutsats dn att det maste anses pa grund av issvarigheternas beskaf-
fenhet pakallat samt med hiinsyn till niringslivets behov och den stindpunkt
staten intagit till motsvarande behov i Norrland féljdriktigt, att staten jam-
vil till en viss grad frimjade maojliggorandet av for vintersjofart i Méilaren
erforderlig isbryining.

Harvid kunde det dock enligt utredningens mening ej ifrigakomma, att
staten skulle ataga sig att under hela den tid av vintern, da Miilaren lige till-
frusen, halla rinna oOppen till Visterds och Koéping. Emellertid skulie ett
kraftigt st6d givas at vintersjéfarten dar, for den hindelse staten ombesorjde
brytande av rinna fran 6ppet vatten utanfér Sodertilje 1ill de nimnda tva
malarstiderna dels vid den tidpunkt av isliggningen, da befintliga egna hjilp-
medel ej lingre forsloge att hialla ranna 6ppen, dels ock, direst, sisom man
under stringa vinlrar maste rikna med, rinna ej kunde hallas Oppen vin-
tern igenom, vid lamplig tidpunkt pa varen. En dylik expedition med till-
rickligt kraftig isbrytare insatt vid riitt tidpunkt pa forvintern skulle gora
det mojligt for en relativt liten lokalisbrytare att diarefter hilla rinnan oppen
dven vid forhallandevis svar ishildning. Likaledes kunde motsvarande expe-
dition pa varvintern 6ppna sjofarten betydligt tidigare iin om man hirfor
skulle avvakta, att isen bréte upp under inverkan av sol och vind.

Utredningen finge alltsd fororda, att staten skulle i den begrinsade omfatt-
ning svara for ishrytning i Milaren, att nir isbildningen i Milaren nitt den
svirighetsgrad att befintlig lokalisbrytare ¢j lingre féormadde hilla éppen
ranna i Milarens djupled, staten skulle, direst isforhallandena icke antoge
den svarartade karaktir, att statens isbrytarledning bedémde sjéfarten a
Milaren icke kunna uppritthillas, lita bryta rinna i djupleden, vilken rin-
na dérefter skulle 6ppenhéllas med hjilp av lokal isbrytare. Vidare skulle
staten pad vdren bryta rinna i sagda djupled, nir behov av sidan brytning
forelage. En forutsittning for ctt sidant idtagande fran statens sida vore
cmellerlid, att kommuner och eventuellt enskilda foretag, som hade intresse
av att vintersjofart 4 Milaren kunde fortgs, holle en lokal isbrytare av si-
dan isbrytande formaga, att den kunde f6r sagda uppgift godkiinnas av sta-
tens isbrytarledning.

For den isbrytning genom slatens férsorg, som enligt vad utredningen si-
lunda forordat kunde ifrigakomma a4 Miilaren, avser ulredningen att tills
vidare skulle tagas i ansprik Stockholms stad tilthiriga Isbrytaren 11,
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Ytiranden.

Chefen for muarinen: For erforderlig isbrytning i Malaren hade utredningen
ansett, att »Isbrytaren II» tillsvidare skulle kunna komma till anvindning,
vilket mahinda kunde anses tillfyllest. Det borde dock observeras, att ut-
redningens forslag till kontrakt med Stockholms siad icke upptagit verk-
samheten inom delta omrade.

Marinférvaliningen och lotssiyrelsen ha ¢j haft nagot att erinra mot ut-
redningens forslag i denna del.

Vattenfallsstyrelsen: Styrelsen, i egenskap av forvaltare av Sédertilje ka-
nal, hade icke nagot att erinra mot det program foér uppratthallande av
vintertrafik 4 Milaren, som uppstiillts av utredningen. Styrelsen ville dock
tilligga, att i samband med isbryining, som av staten ombesorjdes i Mila-
ren, dven led genom Sodertilje kanal ut till kusten alltid borde uppbrytas,
da sa vore erforderligt. Vidare vore det onskvart att snarast mojligt genom
statens isbrytarledning triffades 6verenskommelse med de kommuner och
eventuellt diven enskilda foretag, som hade intresse av vintersjofart & Mila-
ren, att det villkor som utredningen forutsatt fér statens dtagande rorande
isbrytning i Mailaren bleve uppfyllt, nimligen att for Milaren funnes till-
gianglig en lokal isbrytare med sadan isbrytande formaga, att den for sagda
uppgift godkindes av statens isbrytarledning.

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn: Aven om sjéfarten & Sédertilje for nar-
varande vore betydligt mindre in sjofarten & savial Viasterds som Koping,
sa hade den dock fore kriget visat en tydlig iendens till stegring. Staden hade
ocksa sedan ett par ar tillbaka umgéitts med tanken att ganska avsevirt
utvidga sin uthamn. Sirskilt med tanke pa denna utvecklingstendens vore
det betydelsefullt, att stadens behov av isbrytningshjalp bleve tillgodosett.
Liansstyrelsen forutsatte déirvid, att vederboérande isbrytare dven finge till
uppgift att bryta isen fram till fértojningsplatserna i stadens uthamn.

Ldéinsstyrelsen i Vdstmanlands Idn: Det vore ej tillrickligt med uppbry-
tande genom statens forsorg av en ridnna i Milarens djupled fran Soder-
tilje till Visterds och Koping en ging pa forvintern och en gang pa varen,
vilken ridnna sedermera skulle 6ppenhallas av stidernas egna mindre is-
brytare. Den enda utvigen for dstadkommande av en dndamalsenlig isbryt-
ning i Milaren vore, att staten dtoge sig att ombesérja isbrytningen sa linge
rannans 6ppenhallande kunde vara for sjofarten erforderligt. Den komplet-
terande isbrytningen inom stidernas hamnomriden skulle ombesérjas av
respektive stider med anlitande av befintliga egna mindre isbrytande fartyg.

Kooperativa forbundet: En utvidgad skeppningssisong torde vara av stor
vikt savil for de planerade tunga industrierna i Koéping som for atskilliga
andra vid Mailaren lokaliserade industrier. Staten syntes bora taga initiativ
till avtal med Visterds och Koping enligt de riktlinjer, som varit vagledande
for avtalen med Givle och Malmé betriaffande den lokala isbrytningen.

Handelskammaren fér Orebro och Vdstmanlands ldn: Utredningens prin-
cipiella stindpunkt, att vintersjofarten pa Milaren vore lika foértjant av
statens stod och uppmuntran som sjofarten pa Norrland, vore riktig, men
utredningen hade icke darav dragit de riktiga slutsatserna. En sivitt moj-
ligt oavbruten sjoférbindelse over Visteras och Koping vore lika betydelse-
full for det dédrav beroende mellansvenska industriomriadet som vintersjo-
farten pa Givle och andra tulldistrikt for det norrlindska niringslivet. Ut-
redningen hade forutsatt, att uppbrytning med statlig hjilp av en ridnna i
Milarens djupled vid viss tidpunkt pa forvintern skulle ge erforderligt stod
at sjofarten inom detta omrade. Utredningens synpunkt vore i s métto fel-
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aktig, som det for riannans oppenhallande till Sodertiilje alltfor ofta skulle
krivas en i det nirmaste lika kraftig isbrytare som for sjilva uppbrytningen
och betydligt kraftigare, in vad hamnmyndigheterna nu forfogade 6ver eller
med rimliga uppoffringar skulle kunna anskaffa. Staten borde héalla djup-
leden oppen sa linge sjofarten kunde vara betjant didrav och isférhallan-
dena det medgave. Hamnarnas medverkan borde inskrinkas till den lokala
isbrytningen, vartill hamnmyndigheterna torde vara villiga att géra erfor-
derliga nyanskaffningar.

Hamnstyrelsen i Vdsterds: Hamnstyrelsen antecknade med tillfredsstillel-
se de sakkunnigas principiella uttalanden rorande isbrytningen i Milaren
men beklagade samtidigt, att icke ett mera positivt forslag i denna del fram-
lagts. Hamnstyrelsen kunde icke finna att nigon storre fordel vunnes med
uppbrytandet av en réinna i djupleden under forvintern, med mindre den-
samma hoélles 6ppen genom statens bistidnd. Isbildningen ginge nimligen s&
fort, att isen redan efter 2 4 3 dagar natt en tjocklek, som stoppade de tra-
fikerande fartygen. Vore isen svagare kunde de bryta rinnan sjilva. Bryt-
ning av en rdnna pa viren vore ur alla synpunkter mera tillfredsstillande.
Utredningen hade utgatt ifrdn att lokala isbrytare skulle héilla rinnan 6ppen,
men varken Visteras eller Koping forfogade 6ver tillrickligt kraftiga isbry-
tare for detta dndamal. Diarjimte maste beaktas, att de forefintliga hamn-
isbrytarna pi grund av den lidnga gangtiden i djupleden icke kunde frigoras
for sidana uppgifter. Om staten ville ataga sig att halla rdnna till ham-
narnas hamnomraden under den tid av dret, da rinna kunde hallas i Os-
tersjon fram till Sodertilje, vore hamnstyrelsen beredd att diskutera an-
skaffandet av en kommunal isbrytare mot statsbidrag till en {fredjedel av
anskaffningskostnaderna.

Hamnstyrelsen i Képing: Hamnstyrelsen instimde i uttalandet frin hamn-
styrelsen i Visterds men kunde foér nirvarande icke taga stillning till fra-
gan om kostnaderna for anskaffande av lokal isbrytare i Koping.

Kommerskollegium: Med hinsyn till den intresseavviigning av den stat-
liga isbrytningsverksamhetens omfattning, som maste ske vid planliggning-
en hirav, vore kollegium icke for niirvarande berett foresla ytterligare at-
girder for effektiviseringen av isbrytartjinsten i Miilaren utover vad ut-
redningen foreslagit.

Av den i betinkandet dtergivna utredningen angaende isforhallandena och Departemenis-
forutsattningarna for vintersjofart i Méalaren framgar bland annat, att sjo- chefen.
farten i Méilarens djupled i regel ir stingd av is fran januari eller februari
till ndgon gang i mars eller april. Med hinsyn till den betydande industri och
handel, som fér sitt fortbestind och sin utveckling firo beroende av sa vitt
mojligt oavbrutna sjotransporter éver Milaren, har utredningen ansett pé-
kallat, att staten frimjar en {or vintersjofart diirstéides erforderlig isbrytning.

Enligt utredningens forslag skall dylik isbrytning besta i brytande av rdnna
fran 6ppet vatien ulanfor Sodertilje till stiderna Viisteras och Koping — till
dessa bada stader giar varutrafiken 4 Milaren till 6vervigande del — dels vid
den tidpunkt da isbildningen nati sidan svarhetsgrad, att befintlig lokal is-
brytare ej lingre formar halla riinna oppen, dels ock vid limplig tidpunkt fore
islossningen. Utredningen har dirvid forutsatt, att av vintersjéfarten & Ma-
laren intresserade kommuner och enskilda foretag halla lokal isbrytare av
sadan styrka. att fartvget, sedan rianna brutits, diirefter kan diminstone en tid
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hélla denna oppen #dven vid férhdllandevis svar isbildning. Fér den isbryt-
ning, som silunda skulle anordnas av staten, avser utredningen att den Stock-
holms stad tillhoriga Isbrytaren II tillsvidare skall tagas i ansprak.

Vid stallningstagandet till detta forslag torde f& framhadllas, att diven om
hansyn tages till den 6kade statliga eller av staten disponerade isbrytarma-
teriel, som efter tillkomsten av den nya havsisbrytaren och de bada med
statsbidrag byggda lokalisbrytarna skulle sti till férfogande for tillgodo-
seende av de olika, omfattande behoven av isbrytning vid landets kuster, det
icke ldrer kunna ifrigakomma att staten skall itaga sig att uppehalla regel-
bunden vintersjofart pA Milaren. A andra sidan dr jag med utredningen
ense dirom, att sjéfarten pa Milaren savil till sin karaktir som till sin all-
minna betydelse 4r i viss man jimforbar med sjéfarten lings Norrlands-
kusten. Med bhinsyn hirtill, och di ett realiserande av utredningens férslag
torde innebira tillgodoseende i avsevird grad av vederbérande ortsintressen,
tillstyrker jag, att statens stdd limnas i enlighet med sagda forslag. Med an-
ledning av vattenfallsstyrelsens yttrande ma framhallas, att brytande av
rdnna fran Oppet vatten utanfér Sodertilje till Visteras och Koping ocksa
bor innefatta erforderlig isbrytning i Sodertiilje kanal.

Vad angér frigan om den materiel, som kan st§ till forfogande foér nu ifra-
gavarande isbrytning, ma framhallas, att i det av utredningen framlagda, av
Stockholms stadsfullmiiktige godkinda forslaget till avtal om utnyttjande for
statens rikning av Isbrytaren II icke finnes angivet, att fartyget skulle fa av
staten anviindas fér isbrytning jimvil i Milaren. Vid sidant forhallande lirer
det icke inverka pad frigans bedémande att, sisom jag tidigare forordat, av-
talsforslaget far forfalla. Detta bor dock icke hindra att staten, di si (innes
lampligt och 6verenskommelse diirom kan triffas, utnyttjar denna isbretare
for indamalet. Emellertid lira dven andra méjligheter st till buds. Jag vill
silunda erinra om att under de tre stringa vintrarna 1939/40—1941/42 for
indamilet anlitats, forutom Isbrytaren II, dven den finska isbrytaren Otso
och den Holmens Bruk i Norrképing tillhériga isbrytaren Holmen VIII.

Statens medverkan vid isbrytning i Vinern och Trollhiitte kanal.

Utredningen anfor:

Under en normalt striing vinter forekomma i allmfinhet & Vinern sidana
issvarigheter, att de utgora hinder fér sjéfarten allenast i Vinersborgsviken
och passagen vid Luré. Dir uppsti jimvéil under vintrar med normala kold-
grader packisbélten, som kunna fi den storlek och omfattning, att de orsaka
sjofartens instéllande. Ishinder av sidan betydenhet kunna uppsti redan un-
der senare hélften av november eller bérjan av december. Dessa packisbilten
forsvinna emellertid vid vanligen direfter intriffande sydlig eller vistlig
vind.

Under svira isvintrar beliiggas Vinersborgsviken och Mariestadsviken med
fast is redan under isvinterns bérjan. Vid fortsatt 1ag temperatur, snéfall och
nordlig vind bildas snémos, som tillsammans med 16sa isflak pressas ned i
Vinersborgsviken och hir bildar miktiga packisbilten, vilka i inre delar av
viken kunna ga inda till bottnen.
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Den isbildning, som férekommer i norra och 6stra delarna av Vidnern, ir i
regel fast. Under tjuguettarsperioden 1921-—41 har det endast tva ar férekom-
mit, att hela norra och 6stra Vinern varit belagd med fast is.

Betriffande mojligheten att uppehalla vintersjofart & Vinern utvisar den
foretagna undersokningen att, direst hinder icke forelegat i Trollhitte ka-
nal, sjofart sannolikt kunnat obehindrat fortgd under 2 vintrar av tjuguett-
arsperioden 1921—41. Med hjalp av tillrickligt stark isbrytare skulle sjo6-
fart under samma forutsittning kunnat fortga hela vintern under ytterligare
10 ar av samma period; under aterstaende 9 vintrar skulle sjéfart diremot
dven med tillgdng till kraftig isbrytare varit utesluten.

Mojligheten att uppehalla vintersjofart pa Vinern beror emellertid ej en-
bart av isférhallandena & denna sjo. Trollhitte kanal, som utgor tillfartsled
for Vanerntrafiken, maste nimligen for oversyn avstingas varje vinter under
minst sex veckor. Under denna tid forsiggar salunda oberoende av isférhal-
landena ej nagon trafik pa kanalen och foljaktligen ej heller annat dn rent
lokal sidan pa Vinern. Kanalstingningen har under tjuguecttirsperioden
1921—41 icke intriffat tidigare in den 31 december; medelstingningsdatum
har under denna period varit den 16 januari.

Emellertid kan det intriaffa, att trafiken langt dessforinnan om ej helt av-
stannar dock visentligt nedgar. S blir i regel fallet sidana ar, di redan i
bérjan av vintern trafiken hindrande packisbilten bildas i Vinersborgsviken.
Detta har till £61jd, att befraktning av lonnage i utrikes fart upphor. Den
nedgang i trafiken, som av siddan anledning kan intriffa, har enligt verk-
stdllda berdkningar uppskattats till mellan 40 och 50 procent av den dess-
forinnan férefintliga trafikmingden. )

Vad angar behovet av vintersjofart i Trollhiitte kanal och Viinern féreligga
i detta avseende férhallanden i mycket likartade med dem, som tala for vin-
tersjofart & Norrlandskusten. De mest betydande hamnarna vid Vinern si-
som Karlstad, Kristinehamn, Skoghall, Otterbicken och Honsidter utgéra ut-
och inforselhamnar for flera av landets stérsta och mest betydelsefulla in-
dustrier. Over dessa hamnar utskeppas triavaror, cellulosa och triimassa, pap-
per, maskin- och jirnvaror, samt inforas kol jimte andra industriernas for-
brukningsartiklar och ramaterial. Enahanda skil, som for Norrlandsindu-
striernas del tala for lingsta mojliga skeppningssisong pa Norrland, idga
darfor tillampning jimvil betriffande vintersjofart pa Trollhiitte kanal och
Vinern. Den verkstillda utredningen visar, att efter 1926 varutrafiken a4 de
stéorre hamnarna vid Vinern avsevirt okat.

Diirest tillriackligt kraftig isbrytare stilles till sjofartens a Viinern och ka-
nalen forfogande, anses seglationstiden kunna forlingas upp till tio mana-
der, dock sjilvklart icke under vintrar av den striinghet som de tre sistfor-
flutna. Det har forekommit, att trafiken fortgatt under allenast sju manader.
Genomsnittligt skulle en skeppningstid av tio manader betyda en 6kning med
omkring tvA manader. Sdsom den minsta forlingning av seglationstiden, som
skulle intrdda, om isbrytare tillhandaholles, har Viinerns Seglationsstyrelse
uppgivit en ménad. Vid sammantride med representanter for niiringsidkare,
hamnstyrelser och rederier inom handelskamrarnas i Karlstad, Orebro och
Boras verksamhetsomriden den 21 augusti 1942 har emecllertid gjorts giil-
lande, att seglationsstyrelsens sagda uttalande vore for forsiktigt hallet.

Utredningen har for sin del funnit kravet pa statligt ingripande {6r uppe-
hdllande av viss isbrytningsverksamhet pa Trollhiilte kanal och Vinern icke
skiligen bora avvisas. Att staten skulle genom isbrytning medverka till uppe-
hdllande av vintersjofart i Trollhitte kanal vore for Ovrigt en princip, it
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vilken Kungl. Maj:t och riksdagen redan givit sin anslutning. Efter dirom
av Kungl. Maj:t hos 1939 ars riksdag gjord framstillning hade nimligen
riksdagen a beredskapsstat anvisat 600 000 kronor till byggande av en is-
brytare for sagda dndamal. D4 anledning emellertid icke forelegat att sitta
beredskapsstaten i kraft, hade denna medelsanvisning hittills icke foranlett
nagon atgird. En sirskild anledning fér staten att icke undandraga sig med-
verkan till uppehallandet av vintersjofart 4 Vinern vore det férhallandet,
att statsverket icke 4 Vinern holle nagra sikerhetsanstalter for sjoéfarten.
Dessa bekostades helt av intressenterna i Vinerntrafiken. Uppgiften ombe-
sorjdes for deras rikning av en sirskild institution, Vinerns Seglationssty-
relse, vilken icke atnjote nagot bidrag av staten.

Den uppgift staten med avseende & denna sjofartsvig borde iklida sig
borde enligt utredningens uppfattning vara att sorja for att under vintrar,
som ej vore av storre stringhet én att sjofart med hjilp av isbrytare kunde
uppritthallas, under den del av vintern, di Trollhitte kanal ej vore stingd
for reparation och Oversyn, genom isbrytning halla farbar rinna 6ppen i
Trolihétte kanal och Vinersborgsviken jamte passagen vid Luré. En forut-
sittning for ett sidant Atagande fran statens sida borde vara, att de lokala
intressen, som vore knutna till uppehallandet av vintersjofart 4 Vinern, om-
besorjde ovrig dér under sidan tid erforderlig isbrytning.

For den isbrytarhjilp, som det enligt nu utvecklade grunder skulle aligga
staten att limna, borde det enligt utredningens uppfattning icke vara erfor-
derligt att halla en sirskild staten tillhorig isbrytare. De isbryiningsuppgifter,
varom hir vore friga, borde kunna fyllas av ett fartyg anviindbart dven for
andra indamal #dn isbrytning. Ett sidant fartyg maéaste kunna upplatas for
fullgérande av erforderlig isbrytning 4 Vinern och Trollhiitte kanal till lagre
kostnad for statsverket dn som uppkomme, darest staten for sagda upp-
gifter holle sédrskild isbrytare. I anslutning till denna uppfatining hade ut-
redningen fréitt i forbindelse med det foretag, Goteborgs Bogserings- och
Bargnings Aktiebolag, som under ett flertal ar enligt avtal med Trollhitte
kanalverk ombesoérjt isbrytning i kanalen och som sélunda dgde en betydan-
de erfarenhet om isforhallandena diarstides. De forhandlingar utredningen
fort med bolaget hade lett till, att bolaget enligt ett forslag till avtal atagit
sig att pa nirmare angivna villkor stilla fartyg till forfogande for utférande
av ifrdgavarande isbryiningsarbeten. Fér sagda indamil planerade bolaget
nybyggnad av ett isbrytande bogserfartyg enligt féljande dimensioner, nim-
ligen langd over allt 274 m, lingd i konstruktionsvattenlinjen 260 m, mal-
lad bredd 81 m, mallat djup 45 m, djupgdende till konstruktionsvattenlinjen
36 m, samt med en maskinstyrka av omkring 950 indikerade, motsvarande
omkring 800 effektiva histkrafter.

Enligt det av bolaget godkinda forslaget till avtal och till detta fogad
skriftlig forklaring hade bolaget dtagit sig att vid anfordran stillla ett isbry-
tande bogserfartyg av nyss angivna dimensioner och maskinstyrka vil rus-
tat och bemannat till kronans forfogande for isbrytning i Vianersborgsviken
jimte passagen vid Lurd samt i Trollhiitte kanal. Isbrytningsarbetet skulle
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bedrivas genom bolagets forsorg enligt anvisningar, som limmnades av kro-
nan. Direst fartyget till {6ljd av haveri bleve stillaliggande, skulle Dolaget
sd vitt mojligt stilla annat fartyg till kronans férfogande. Forsikringar {ér
fartyg och besiittning skulle tickas av bolaget. For vad bolaget salunda
Atagit sig skulle kronan erligga, under tid fartyget stode {ill kronans foér-
fogande, 90 kronor per timme under tid fartyget vore i gang samt 45 kro-
nor per timme under tid fartyget lage stilla. Sagda priser avsage tiden mel-
lan klockan 7 och 17. For aterstdende del av dygnet skulle utgd forhojning
i timpriset med 30 procent. For tid mellan klockan 12 dag fére sén- och
helgdag och klockan 0 dag efter son- och helgdag skulle forhojningen av
priset per gangtimme utgd med 50 procent. A timprisen under gang skulle
utga rorligt konjunkturtilligg enligt de grunder, som vore eller kunde bliva
faststiillda genom overenskommelse mellan bogserbatsforetagen i Goteborg,
for nirvarande 50 procent. A timpriset under stillaliggande skulle utgd ror-
ligt konjunkturtilligg motsvarande hillften av det under gang utgaende kon-
junkturtilligget. Kronan skulle vidare gilda enligt gillande kollektivavtal
utgidende dagtraktamenten till besittningen, for niarvarande utgérande 3:50
kronor per man och dag. Grundpriserna per timme under sivil gang som
stillaliggande kunde efter framstillning av endera parten bliva foremal fér
justering i anslutning till eventuellt {indrad pris- och 16neniva fér bogser-
batstjansten i Goéteborgs hamn.

Kostnaderna fér statens nyttjande av sagda fartyg uppginge enligt an-
givna villkor vid gingtid hela dygnet och under foérutsittning av 8 mans be-
sattning till foljande belopp, namligen 900 -+ 1638 + 1269 + 28 — 3 835
kronor per dygn.

Enligt utredningens bedomande borde ett fartyg av den storlek och ma-
skinstyrka, som bolaget utfist sig att tillhandahalla, bliva tillfyllest for de
isbrytningsuppgifter, vilka i varje fall under milda och normalt stringa
vintrar kunde ifrigakomma. Direst ledningen av statens isbrytningsverk-
samhet skulle finna, att med den isbrytarmateriel bolaget kunde tillhanda-
halla néjaktig isbrytning ej kunde uppehéallas i angivna omraden av Vinern
och i Trollhiitte kanal, borde sagda ledning ej sakna maojlighet att dit diri-
gera annan isbrytarmateriel.

Utredningen upplyser, att eit alternativt forslag, som for utredningen £6-
relegat, hade varit. att stalen skulle nyanskaffa en isbrytare fér Vinern och
Trollhdtte kanal. En sddan isbrytare skulle tillika ha att bitrdda med den
isbrytning till stod at fisket & viistkusten, varom utredningen i det féljande
komme att framligga forslag. Ingenjor Seldén hade pa utredningens upp-
drag utarbetat forslag till en isbrylare for sagda uppgifter. Denna skulle
givas foljande huvuddimensioner. namligen lingd Overallt 31.6 m, mallad
bredd 91 m, mallat djup 5 m samt maskinstyrka 1050 effektiva hastkraf-
ter. Seldén hade beriiknat anskaffningskostnaden vid nu radande prislage
for en dylik isbrytare till 1 100 000 & 1 200 000 kronor. Det torde vara uppen-
bart, siger utredningen, att cn enligt detta senare alternativ ordnad bered-
skap komme att ddraga kronan viiseniligt stérre kostnad fin som kunde
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uppkomma vid ordnandet av sagda beredskap enligt avtal med enskilt fore-
tag.

I anslutning till det anférda forordar utredningen, att det anbud, som
innefattades i det av bolaget godkinda forslaget till avtal, bleve av Kungl.
Maj:t antaget.

Avtalsforslaget torde fa sasom bilaga fogas till statsrddsprotokollet i detta
arende. Framhallas md, att bolaget enligt § 5 i avtalet jamvil Atager sig viss
isbrytning till hjilp at vastkustfisket. Frigan hirom dmnar jag behandla un-
der ett senare avsnitt av foredragningen.

Yttranden.

Chefen fér marinen: Fér bistind At sjofarten pi Vinern torde den fore-
slagna bogserbiten vara av alltfér ringa storlek med hinsyn till det tra-
fikerande tonnagets storleksordning, varjéimte avsaknaden av forpropeller
visentligt minskade fartygets anviandbarhet i packis som ofta forekomme i
sédra Vinern. Denna fraga syntes darfér bora ndrmare Gvervigas.

Marinférvaltningen: Aven admbetsverket finge ifrigasidtta om den fore-
slagna isbrytaren, vilken icke vore férsedd med forpropeller, vore tillrack-
ligt kraftig for den is som kunde férekomma i s6dra Vanern.

Vaitenfallsstyrelsen: Sasom foérvaltare av Trollhatte kanal hade styrelsen
med tillfredsstillelse konstaterat utredningens uttalande rorande det berit-
tigade i att frian statens sida limnades verksamt stéd at vintersjofarten pa
Vinern. Detta vore en riktig konsekvens av att betydande belopp nedlagts
pa modernisering av ifragavarande kanal och att dirmed Vinern gjorts till-
ginglig for havsgiende fartyg. I avseende & isférhallandena och vintertra-
fiken 4 Vianern och Trollhiitte kanal kunde styrelsen dock icke i allo bi-
trida den uppfattning, som gjorts gillande av utredningen. Det 6nskemél,
som uppstillts av olika fér fragan om vintersjéfart pa kanalen och Vinern
intresserade sammanslutningar och féretag, vore att trafiken pa Vianern
under ar, d4 isférhallandena icke vore alltfér svira, skulle kunna uppehal-
las under 10 manader. Harfér erfordrades en isbrytare med hogst betydande
maskinstyrka. Sedan 1939 ars riksdag anvisat 600 000 kronor & beredskaps-
stat till byggande av en isbrytare fér Trollhdtte kanal och Vinern, hade
styrelsen anmodat viss sakkunnig person att uppréitta forslag till en dylik
isbrytare. Kostnaden for ifragavarande isbrytare, om den jimvil anvindes
for fisket a vistkusten, bleve praktiskt taget densamma som vid férhyr-
ning, men man skulle erhalla en specialbyggd isbrytare med 125 procent
storre maskineffekt #n vad utredningens férslag innebure, varjimte far-
tyget skulle vara forsett med forpropeller. Styrelsen ansage darfor, att fra-
gan om nyanskaffning av isbrytare, avsedd for Vinern och Trollhiitte ka-
nal samt for fisket 4 vastkusten, borde upptagas till fornyad prévning, var-
vid foreliggande utarbetade forslag till isbrytare limpligen kunde liggas
till grund fér en fornyad utredning.

Statskontoret: Med den stindpunkt statskontoret férut intagit betraffande
statens skyldigheter i friga om isbrytningsverksamheten vore det uppenbart,
att dmbetsverket icke kunde tillstyrka statligt ingripande fo6r uppehallande
av isbrytning i Trollhdtte kanal och 4 Vinern.

Ldnsstyrelsen i Skaraborgs ldn: Lansstyrelsen finge livligt tillstyrka ut-
redningens forslag. Enidr emellertid i linet endast staden Lidképing hade
fartyg (bogserbdt), som torde kunna nyttjas for lidttare isbrytning, borde
avtalet jimkas s, att i detsamma inrymdes mojlighet att vid behov anlita
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det 1 Goteborg stationerade isbrytande fartyget dven i andra delar av Vi-
nern ian Vdnersbmgswken jimte passagen vid Luré.

Lénsstyrelsen i Alvsborgs lin: Linsstyrelsen kunde icke ansluta sig till ut-
redningens forslag. Omstindigheterna syntes kriiva, att isbrytningen pa
ifrdgavarande farvatten tryggades genom en av staten for dndamalet an-
skaffad isbrytare av erforderlig maskinstyrka. Da ett beslut i denna rikt-
ning torde komma att medféra ytterligare utredning rérande isbrytarens kon-
struktion och storlek samt byggandet av isbrytaren torde draga atskillig tid,
torde en provisorisk lésning bora sokas. Det av utredningen foreslagna av-
talet med Goéteborgs bogserings- och birgningsaktiebolag torde kunna be-
traktas sasom en lamplig siddan l0osning av forevarande fraga. Avtalstiden
torde emellertid béra férkortas till 5 ar.

Isbrytningen syntes — i motsats till vad utredningen foreslagit — boéra
omfatta icke endast Trollhiitte kanal och Vinersborgsviken jamte passagen
till Luré utan dven brytande av isbarriirer i norra delen av Vinern samt
brytning av ridnnor in till de stérre hamnarna. Uppbrytningen av dessa rin-
nor torde namligen utgoéra en oeftergivlig forutsidttning for att trafiken éver
huvud taget skulle kunna komma i gang. Genom att vidga isbrytarens
uppgifter syntes ocksd skilen for anskaffande av en statlig isbrytare vinna
i styrka.

Handelskammaren fér Orebro och Vdstmanlands ldn: P& Vinern likavil
som pa Mailaren borde den statliga isbrytningen i konsekvens med utred-
ningens principiella instillning utstrickas till att omfatta jamvil kustis-
brytningen utanfér hamnarna, emedan dessas egna resurser icke alltid for-
sloge till att 6ppna passage in till hamnarna. Betriffande avtalet med Géte-
borgs bogserings- och birgningsaktiebolag angiende férhyrande av isbrytar-
fartyg kunde det ifrigasittas, dels huruvida den féreslagna isbrytande bog-
serbiten, som ej vore utrustad med stivpropeller, hade for foéreliggande for-
hallanden tillrdcklig brytférméga, dels ock huruvida icke fartyget, vilket tid-
vis komme att anvindas som bogserbit, dirigenom lidttare utsattes f6r haveri,
varvid bolagets forplikielser skulle inskrinkas till att savitt méjligt stilla
annat fartyg till forfogande.

Vinerns seglationsstyrelse: Styrelsen finge framhilla noédviindigheten av
forlingd vintersjofart pa Trollhitte kanal och Vinern. Enda medlet for att
uppné detta vore anskaffande av en kraftig isbrytare med stivpropeller. En
isbrytare utan sidan propeller skulle icke kunna avhjilpa de speciella issv&-
righeterna i Vénersborgsviken. Det framlagda férslaget understege visentligt
intressenternas i drendet framlagda 6nskemal. Vid sydliga vindar uppkomme
emellanat kraftiga isbarridrer i norra delen av Vinern, vilka blockerade in-
farterna till Kristinehamn, Karlstad, Skoghall och Gruvon Foér genombryt-
nlng av dessa barriiirer erfordrades starkare isbrytare in Goteborgs bogse-
rings- och birgningsaktiebolag forfogade 6ver. Styrelsen tillstyrkte allenast
med tvekan forslaget till avial under férutsiatining tillika, att avtalet betrakta-
des sasom ett provisorium tills erfarenhet vunnits, och att kronan férskaf-
fade sig uppsiigningsriitt under avtalstiden eller begriinsade densamma till
hoégst 5 ar. Diirjimte 6nskade styrelsen, att den statliga isbrytningen utvidga-
des {ill att avse jamvil norra Viinern.

Kristinehamns hamnstyrelse har framfért liknande synpunkter som Vi-
nerns seglationsstyrelse.

Kommcrsl\ollegmm Enligt kollegii mening gjorde sig motsvarande syn-
punkter giilllande i friga om begr ansnmgon av den statliga isbrytningsverk-
samheten betriiffande Vinern som i friga om Milaren. Kollegium ville dir-
for fororda genomforande av ulredningens forslag. Vad utredningen foresla-
git i frdga om isbrylartyp féranledde ingen erinran (ran kollegii sida.
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Vad angar varutrafiken i Trollhitte kanal och & Vinern ar att mirka, att
vissa vid nimnda sjé beligna hamnar utgéra ut- och inférselhamnar for
nagra av landets storre och mera betydelsefulla industrier. Betriffande méj-
ligheten att uppehdlla vintersjéfart & Vinern framgar av betinkandet, att
dylik sjofart anses under normala vintrar kunna med hjilp av tillrickligt
kraftig isbrytare fortgq utan annat avbrott dn som foranledes av att Troll-
hiitte kanal varje vinter for en tid av minst omkring sex veckor maiste pa
grund av reparation eller éversyn avstingas for trafik, Genomsnittligt anses
alltsid under angivna foérhdllanden seglationstiden kunna fortga upp till tio
maéanader, vilket skulle innebéira en 6kning med omkring tvd méanader av seg-
lationstiden under nuvarande férhallanden.

Sdsom utredningen erinrat har riksdagen tidigare funnit statens medver-
kan till uppehallande av vintersjofart & Trollhiitte kanal befogad, i det riks-
dagen a beredskapsstat anvisat ett anslag 4 600 000 kronor till byggande av
en isbrytare for sagda findamadil. Enir anledning emellertid icke forelegat att
sitta beredskapsstaten i kraft, har denna medelsanvisning hittills icke tagits
i bruk. Jag finner i likhet med utredningen skiligt, att det nu vidtages Atgir-
der for forverkligandet av tanken pA statligt stod it isbrytningsverksamheten
i Trollhiitte kanal och Vianern, samt har intet att erinra mot att stédet limnas
i den form och omfattning som utredningen foreslagit. Att staten skulle, sa-
som i nigra av de avgivna yttrandena payrkats, ytterligare utstricka sin in-
sats med avseende 4 denna verksamhet kan jag didremot icke férorda. Den
uppgift, staten alltsa skulle ataga sig, vore att sorja for att genom isbrytning
hélla farbar rinna 6ppen i Trollhitte kanal och Vinersborgsviken jimte pas-
sagen vid Luré. De lokala intressen, som dro knutna till uppehallandet av
vintersjéfart 4 Vinern, skulle siledes hava att ombesérja ovrig dir erfor-
derlig isbrytning.

Enligt ett av utredningen efter forhandlingar med Goéteborgs Bogserings-
och Birgnings Aktiebolag uppgjort forslag till avtal har bolaget Atagit sig att
for en tid av tio ar stilla visst fartyg till férfogande for utférande av den
isbrytning, som salunda skall &ligga staten. Nigra av de myndigheter, som
yttrat sig i denna del av drendet, hava ifrigasatt fartygets limplighet f6r upp-
giften. I anledning hirav ma framhallas, att det icke enligt avtalet skulle
foreligga nagon skyldighet for staten att nyttja fartyget och att alltsi, dérest
detsamma skulle befinnas mindre tjinligt f6r dndamaélet, staten vore ofér-
hindrad att i annan ordning ldmna sitt bitride till forevarande isbrytnings-
verksamhet. Jag vill vid sadant {6rhéllande, och eniir den av bolaget betinga-
de ersittningen {or statens nyitjande av fartyget icke synes oskilig, foresld
att Kungl. Maj:t hos riksdagen hemstiller om bemyndigande att med bola-
get triffa avial om ishrytning i Vanern och Trollhitte kanal i huvudsaklig
overensstiimmelse med vad det féreliggande avialsférslaget dirom innehsller.
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Statens medverkan vid isbrytning till stéd at fisket & vistkusten.

Utredningen framhaller, att den i friga om ordnande av erforderlig isbry-
tarberedskap for fisket 4 vistkusten verkstillda undersokningen utvisade, att
under dren 1920—39 pA grund av ishinder lingre avbrott i fisket med stérre
batar intraffat vid allenast tva eller tre tillfillen. Daremot hade under vintrarna
1939/40—1941/42 sirskilt under februari manad varje vinter fisket lidit stort
avbrick pa grund av ishinder; minskning i fisktillférseln till Géteborgs fisk-
hamn hade dessa vintrar intraffat jimvil, ehuru i mindre omfattning, under
Januari manad samt dren 1940 och 1942 under mars manad.

Sasom en atgird dgnad att underlitta bemistrandet av issvarigheterna hade
framférts det forslaget, att fiskeflottan pa Bohus- och Hallandskusten skulle
vid intraffande svéra isvintrar sammanforas till ett mindre antal platser, dir
isbrytande fartyg skulle bringa hjilp. Det hade anforts, att fér sagda indamal
skulle erfordras en isbrytare for Kungshamns distrikt, tva for Marstrands och
Goteborgs distrikt och en for Hallandskusten,

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som verkstillt unders6kning réorande med
hénsyn till djupférhdllanden och lige limpliga vinterhamnar for fisket, hade
funnit Stromstad, Gravarne, Lysekil, Marstrand, Hénoklova, Hé6né réd och
Varberg kunna i befintligt skick fylla sagda uppgift. Vad anginge Glommen,
beldget mellan Varberg och Falkenberg, vore djupférhillandena dir fér nir-
varande ej tillrdckliga for att ett for isbrytning anvindbart fartyg skulle kun-
na dir angdra. Emellertid borde storre delen av fisket pa Hallandskusten tills
vidare kunna vara nagorlunda vil betjinat, direst vid fall av behov isbrytar-
hjalp tillhandaholles i Varberg.

Vad anginge férhallandena & Bohuskusten visade erfarenheten fran vint-
rarna 1939/40—1941/42, att medan packisbilten av betydande miktighet sam-
lade sig utanfér sodra Bohuskusten upp till Hallo, tidvis upp till Viderdarna,
vore omradet utanfor Stromstad jimforelsevis fritt fran is. Strémstad hade en
rymlig hamn med vil skyddat ldge. Den kunde i befintligt skick mottaga ett
betydande antal fiskebatar och ytlerligare utbyggas. Ett sitt att ordna be-
tingelserna for bedrivande av fiske med den del av fiskeflottan, som hade
sina hemorter 4 sédra Bohuskusten, borde enligt utredningens uppfattning
vara att, nir isforhallandena 4 denna del av kusten nidde den svirighets-
grad, att fiskeflotian ej kunde erhalla nodig hjidlp av tillginglig isbrytarma-
teriel fOr gang ut och in genom packisbiltena, denna flotta i stillet av havs-
isbrytare assisterades upp mot norra Bohuskusten och dir stationerades fore-
triidesvis i Stromstad. A denna hamn kunde erforderlig assistens limnas av
mindre isbryiare.

I anslutning till vad silunda anférts skulle vid svéra isvinlrar genom sta-
tens {0rsorg tillhandahallas viss isbrytarhjilp it fisket vid foljande platser,
nidmligen 4 Bohuskusten vid Ilénoklova och Hono rod, vid Marstrand, vid
Lysekil eller Gravarne och vid Stromslad samt 4 Hallandskusten vid Varberg.

Till fullgorande av vad sidunda skulle avila kronan hade Goleborgs Bogse-
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rings- och Biirgnings Aktiebolag enligt det tidigare omnimnda, sasom bilaga
till staisradsprotokollet i detta drende fogade forslaget till avtal med kronan
rorande isbrytning 1 Vdnern och Trollhitte kanal dven atagit sig att efter
anmodan av kronan med efter isforhallandena lampade bogserbitar bitrida
fisket vid Hon6klova och Hono réd samt, i den man sa lite sig géora med hin-
syn till bolagets andra ataganden, jamvéil vid Marstrand och Varberg. For
dessa fartyg skulle kronan betala ersitining enligt den fér sadant arbete vid
den tidpunkt, d& assistensen ifrigakomme, 1 Go6teborg allmiint tillimpade
taxan. Utredningen forordade, att detta forslag till 6verenskommelse bleve av
Kungl. Maj:t godkint.

Den hjialp, som erfordrades for fisket 4 norra Bohuskusten, foretradesvis
vid Gravarne eller Lysekil och Strémstad, férutsitter utredningen skola lim-
nas av fiskeriadministrationens underséknings- och bevakningsfartyg Skage-
rak, vilket star under inseende av ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin
samt under vinterméanaderna skall anvindas for lamnande At fiskarena av
hjalp med isbrytning och bogsering genom isen jimte annan erforderlig
assistens.

Yttranden.

Chefen fér marinen: En Gverarbetning av spérsmélet om isbrytning fér fis-
ket under beaktande av marinens behov av en storre isbrytande bogserbéat
(anvidndbar dven som vattenbat) for Vistkustens marindistrikt och mojligen
dven for isbrytning i Vinern syntes pakallad.

Marinférvaltningen: Utredningen avsage for denna isbrytning — utom be-
vakningsfartyget Skagerak — bogserbat frin Goteborgs Bogserings- och
Bargnings Aktiebolag, i den mén sa lite sig géra med hinsyn till bolagets
andra ataganden. En sidan 16sning av frigan kunde icke betraktas som till-
fredsstillande. Aven i detta fall leddes man till tanken pi statlig kustisbrytare.

Lansstyrelsen i Goéteborgs och Bohus ldn: Erfarenheterna fran isvintrarna
1939/40—1941/42 utvisade klart, att om havsfisket & viistkusten under vint-
rar med svar isbildning skulle kunna tillfredsstillande uppritthallas, mer om-
fattande atgirder krivdes dn de som hittills kunnat Astadkommas. Med led-
ning av vissa av linsstyrelsen verkstillda undersokningar kunde, sirskilt sedan
genom lantbruksstyrelsens forsorg ett anslag & 150 000 kronor utverkats fér
forstirkt isbrytarhjalp 4t fiskarebefolkningen i Géteborgs och Bohus samt Hal-
lands lédn, en till synes relativt god planliggning géras for isbrytning at fisket
vintern 1942/43. Enligt planen, vilken pa grund av den blida vintern icke be-
hovt komma till utférande, skulle sta till férfogande fartyget Skagerak och ka-
nonbaten Svensksund samt minst tva forhyrda bogserbatar, varjimte bort kun-
na parédknas hjilp vid enstaka tillfillen utomskirs av Géta Lejon och sitillvida
av Goteborgs stads Isbrytaren II, att fiskebatarna kunde for sina farder till Go-
teborgs fiskhamn begagna av sistnimnda isbrytare brutna rannor. Utredningens
nu féreliggande forslag syntes niira likartat med denna plan. Emellertid beak-
tade forslaget icke tillriickligt behovet for fiskets del av en storre isbrytare,
som ute till sjoss kunde bispringa fartygen och ingripa vid isskruvningar, var-
jimte enligt forslaget till avtal med Géteborgs Bogserings- och Biargnings
Aktiebolag bolagets dtaganden gent emot kronan i betydelsefulla delar gjorts
beroende av bolagets andra Ataganden.

De ifrdgasatta koncentrationshamnarna borde fér Goteborgs och Bohus
lins vidkommande vara Hoénoklova, Marstrand och Gravarne, vilket for 1i-

.
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nets del forutsatte, forutom viss havsisbrytning, anvindande av fartyget Ska-
gerak och ytterligare tva isbrytare. Stromstads hamn hade visserligen gynn-
samma isforhallanden, men for fiskefartygen vore nirheten till fiskeplatserna
av den visentliga betydelse att en allmiin koncentration till en {rin de vik-
tigaste av dessa sa avligsen plats som Stromsiad framstode som verklighets-
frimmande.

Ldnsstyrelsen i Hallands ldn: Enligt det foreslagna avialet med Goteborgs
Bogserings- och Birgnings Aktiebolag skulle bolaget torbinda sig att med
efter isforhallandena limpade bogserbitar bitrida fisket vid bland annat
Varberg, dock endast i den man sd liate sig géra med hiinsyn till bolagets
andra ataganden. En med dylik reservation féorknippad dverenskommelse vore
icke tillfyllest. Da endast ett isbrytande fartyg funnes utmed Hallandskusten,
nimligen den Halmstads bamn tillhériga bogserbaten Ran, kunde ej isbryt-
ningsfragan fér det halliindska fisket anses ordnad med mindre under isvint-
rar en isbrytare kunde stationeras 4 Hallandskustens norra del, diir flertalet
hallindska fiskefartyg horde hemma. Genom statens forsorg borde darfor ett
tillrickligt starkt isbrytarfartyg stillas till forfogande foér iindamadlet. Far-
tyget borde dven vid behov detacheras till Halmstad for forcering av sadana
isbalten utanfér hamnen som Ran icke formadde genombryta.

Lantbruksstyrelsen: Under de ovanligt kalla vintrarna 1939/40—1941/42
hade ett starkt behov av utvidgad isbrytarhjalp till stod at viistkustfisket gjort
sig giillande. Det vore ur fiskeriniiringens synpunkt att beklaga, att utred-
ningen icke ansett sig kunna tillstyrka forviarv av ett fartyg med uppgift ati
dven limna hjilp till viistkustfisket. Genom ectt dylikt forvirv skulle siker-
ligen betydligt storre trygghet kunna erhallas 4n med den anordning, som nu
toreslagits. Genom det foreslagna avtalet med Goteborgs Bogserings- och Birg-
nings Aktiebolag skulle isbrytning f6r fiskets rikning med full siikerhet kun-
na pariiknas, férutom vid det uti ifrdgavarande hiinseende mindre viktiga
fiskeldget Hono rod, endast vid Honoklova utanfor Goleborg. Detta vore gi-
vetvis alldeles otillriickligt. Det maste dirfor framstd sasom i hog grad onsk-
ligt att, innan definitiv uppgérelse triffades med bolaget, underhandlingar
mleddes i syfte att garantera fisket 1sbrytarhja]p inom storre omrade och vid
flera platser fin vad i avtalsférslaget avsiges. Aven om detta syfte skulle nis,
vore det dock troligt, att man atminstone under vintrar med sirskilt svira
isforhallanden maste férhyra ytterligare fartyg for ait kunna limna fiskeri-
niringen erforderlig isbrytarhjialp. Sérskilt torde detta bliva behévligt vid
sodra och mellersta delen av Hallands lins kust.

Utredningen hade tydligen icke ifrigasatt annat {in alt den statliga isbrytar-
hjalpen till fiskeriniiringen skulle limnas utan sirskilda kostnader f6r fis-
karena. Aven styrelsen funne. att denna verksamhet liksom hittills helt borde
bekostas med statsmedel.

Medan den till stod at handelssjéfarten bedrivna statliga isbrytningsverk-
samhelen tillhor handelsdepartementets verksamhetsomrade, giller i friga
om de algirder, som fran statens sida vidtagas for att at fisket vid vara
kuster limna hjilp med isbryining, alt desamma finansieras genom anslag
a nionde huvudliteln och handhavas av lantbruksstyrelsen med bitride av
vederbdrande linsstyrelser eller andra lokala organ. Vid sadant forhallande
finner jag icke anledning att till provning upptaga vad utredningen under
forevarande avsnitt av betiinkandet foreslagit i vidare man in som kan for-
anledas av sambandet med ovriga av utredningen viickta forslag.

Bihang till riksdagens protokoll 1944 [ saml. Nr 132. 6
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Hiirutinnan ar da att miirka, att enligt det av utredningen med Goteborgs
Bogserings- och Biirgnings Aktiebolag preliminirt triiffade avtalet, vilket av
mig tidigare tillstyrkts savitt avser isbrytning i Viinern och Trollhitte kanal,
bolaget dven atagit sig att mot viss ersittning efter anmodan av statens isbry-
tarledning med efter isférhallandena limpade bogserbétar bitrida fisket vid
Honoklova och Hoénd rod samt, i den mén sa later sig géra med hansyn till
bolagets andra ataganden, jimvil vid Marstrand och Varberg. Avtalet i denna
del innebar alltsi ett Atagande fran bolagets sida att mot ersittning utfora viss
isbrytning men icke nagon forpliktelse for staten vare sig att taga bolagets
tjanster i ansprak eller att eljest ersitta bolaget for detta dess atagande.
Redan vid sadant forhallande lirer anledning icke foreligga att avstyrka for-
slaget. Da dirtill kommer, att detsamma synes innebéra en ingalunda bety-
delselds forstirkning av isbrytarberedskapen for vastkustfisket, vill jag efter
samrid med chefen for jordbruksdepartementet tillstyrka att forslaget dven i
denna del i huvudsak bitrades av Kungl. Maj:t. Emellertid pagar for nirva-
rande, enligt vad jag inhdmtat, en utredning rérande ordnandet av nyssnimn-
da beredskap. Skulle utredningen giva till resultat, att bolagets bitride lamp-
ligen bér limnas & andra platser &n de i avtalet angivna, bor Kungl. Maj:t
soka att med bolaget triiffa éverenskommelse om sidana jimkningar i av-
talet som hirav kunna foranledas. Dirjamte synas i avtalstexien orden »Sta-
tens isbrytarledning» béra utbytas mot orden »lénssiyrelsen i Goéteborgs och
Bohus eller i Hallands lin eller annan myndighet som Kungl. Maj:t for-
ordnar».

Kostnadsberikningar m. m.

Utredningen har framlagt beriikningar av de engangskostnader och av de
arliga reguljira kostnader som en isbrytarberedskap av den omfatining ut-
redningen forordat kan antagas foranleda. Utredningen har dirvid forut-
skickat, att ifrigavarande beriikningar maiste bliva osikra med hénsyn till
dels den onormala prisnivd som fér nirvarande radde, dels ovissheten om
det prisliige med vilket man borde rikna for framtiden, dels ock omdojlig-
heten att verkstiilla nigra forhandskalkyler med avseende & fragan huru is-
forhallandena kunde komma att gestalta sig.

Engangskostnader m. m.

Utredningen framhaller, att man for en berékning av kostnaderna {6r den
till nyanskaffning foreslagna statsisbrytaren maste taga stindpunkt till fré-
gan med vilket propellermaskineri fartyget borde utrustas. For 16sning av
detta sporsmal hade utredningens sakkunnige, ingenjoren Seldén, framlagt
fyra olika férslag. I friga hirom anfér utredningen:

Alt. 1 innefattar dieselelekiriskt maskineri anordnat i huvudsaklig éverens-

stimmelse med nirmare utarbetade, till utredningen Overlimnade ritningar
och bestiende av ire stycken dieselmotorer om vardera cirka 1 650 effektiva
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hiastkrafter vid cirka 325 varv per minut. Dieselmotorerna iro direktkopp-
lade till elektriska generatorer foér 440 volts likstrém., Generatorerna driva
genom Leonardkoppling var sin propellermotor om cirka 1 450 effektiva hist-
krafter vid cirka 145 varv per minut. Propellrarna utrustas med fasta blad.
Reglering av varvtal och omkasining sker pa eleklrisk vilg, i princip enligt
samma metod som pi Ymer.

Alt. I a innefattar dieselelektriskt maskineri bestiende av sex stycken die-
selmotorer, vardera om cirka 825 effektiva hiistkrafter vid cirka 325 varv per
minut. Dieselmotorerna iiro direktkopplade 1ill elektriska generatorer pa 220
volts likstrém. Generatorerna driva genom Leonardkoppling parvis tre styc-
ken propellermotorer fér 400 volt, vardera om cirka 1 450 effektiva histkraf-
ter vid cirka 145 varv per minut, och omkastning sker enligt samma prin-
cip som tillimpas enligt alt. 1.

Alt. 1I innefattar tre direktkopplade dieselmotorer, eventuellt med slirkopp-
ling, vardera om cirka 1500 effektiva histkrafter vid cirka 145 varv per
minut. Motorerna uppstillas i huvudsaklig overensstimmelse med utarbe-
tade, till utredningen 6verliimnade ritningar. Propellrarna utrustas med vrid-
bara blad. Omstillning av propellrarna samt reglering av varvtal sker genom
hydraulisk eller elektrisk telemotor eller genom helt mekaniska ledningar.

Alt. 111 innefattar sex slycken utvixlade dieselmotorer, en var om cirka 800
effektiva histkrafter vid cirka 325 varv per minut. Dieselmotorerna driva
parvis propelleraxlarna genom elekiriska slirkopplingar och kuggvixiar med
cirka 145 varv per minut. De férliga motorerna kunna genom eleklriska slir-
kopplingar anviindas till att 6ka effekten pa var sin av de aktra propellrar-
na. Motorerna uppstillas i huvudsaklig Overensstimmelse med utarbetade,
tiil utredningen 6verliimnade ritningar. Propellrarna utrustas med vridbara
blad. Omstéllning av propellrar samt reglering av varvial sker enligi sam-
ma princip som angivits under alt. IL.

For samtliga fyra alternativen giller, att omkastning och reglering av pro-
pellrarnas varvtal skall kunna verkstiillas fran tre platser pa forliga bryggan,
fran en plats pd akira bryggan samt fran limpligaste plats i maskinrummet.
Erforderliga kontrollinstrument placeras 4 samma stillen. For maskineriets
drift erforderliga separata, elekiromotordrivna pumpar, kompressorer, behgl-
lare, ljuddimpare ete. inslialleras kompletla. Den erforderliga energin for
samtliga hjalpmaskiner i fartyget alstras av tvi eller tre dieselgeneratorer,
sd beriknade att den ena alltid kan vara reserv. Maskiner, axelledningar elc.
Overdimensioneras sasom vanligt & isbrytare. Tva oljeeldade Angpannor, en
var tillricklig {6 normal uppvirmning, installeras,

Enligt av Seldén verkstillda kostnadsbherikningar skulle med tillimpning
av for nirvarande giillande priser anskaffningskostnaden fér en isbrytare av
foreslagen typ och storlek beldpa sig till med propellermaskineri enligt
alt. I 538 miljoner, enligt alt. I a 565 miljoner, enligt alt. II 55 miljoner och
enligt alt. TII 52 miljoner kronor.

Seldén har meddelaf, att han med alt. I a avselt, att vid tilliimpning av
dieselelekliriskt propellermaskineri s lingt mdéjligt bringa den mekaniska
driftsiikerheten belriffande primirmotorna till samma nivi som vid beuag-
nande av utviixlade dieselmotorer med elektriska slirkopplingar.

Seldén har forordat, att fartygets propellermaskineri anordnas enligt alt,
I sasom det, som vore de Gvriga alternativen overligset.

Ledamoten av ulredningen, kommerseridet Sjoholm har med anledning av
de av Seldén sdlunda utarbetade {orslagen till propellermaskineri avgivit ett
asid. 237 242 i utredningens beliinkande dtergivel utlitande, vari han {or-
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klarat sig utan tvekan fororda, att isbrytarens framdrivningsmaskineri matte
anordnas enligt alt. III.

Utredningen anfor for egen del, att utredningen funne vissa skil tala for
savil alt. I a som alt. III. Med hiinsyn till att alt. III stéllde sig ej ovasentligt
mindre dyrbart i anskaffning, drift och underhall, féorordade utredningen, att
fartyget utrustades med propellermaskineri enligt alt. III. Med iakttagande har-
av kunde anskaffningskostnaden for fartyget vid nuvarande materialpris och
¢ aeniva beriknas uppgé till 52 miljoner kronor.

Utredningen namner i detta sammanhang, att utredningen jamval haft
fragan om angmaskineri under overviigande men att utredningen kommit till
den slutsats, att for den uppgift, som i forevarande fall forelegat — att i ett
fartyg av ungefar Gota Lejons storlek och vars djupgiende méaste genom
trimning kunna bringas ned till 5 meter utvinna hogsta mojliga effekliva
maskinstyrka — motormaskineri bleve avgjort overligset. Direst for etl sa-
dant fartyg valdes &ngmaskineri, kunde under forutsittning ait tvd dngma-
skiner installerades icke utvinnas hogre effektiv maskinstyrka in cirka 3 300
hiistkrafter mot 4 800 effekiiva histkrafter vid motormaskineri enligt alt. 1IL
Valdes ett maskineri med tre Angmaskiner, bleve den utvunna effektiva ma-
skinstyrkan dnnu mindre, Hérlill komme, att man vid Angdrift finge rikna
med betydligt tyngre maskineri dn vid motordrift. Foljden hirav bleve, att
djupgaendet okades.

Till nyss angivna anskaffningskostnad fér cn ny havsisbrytare komme,
erinrar utredningen, sisom ytlerligare engangskostnader statens bidrag till de
tva storre isbrytare, som enligt utredningens forslag ténkts skola anskaffas
av de lokala intressena i Givle och Malmé. Kostnaderna for en isbrytare av
den typ och storleksordning, som utredningen for sagda dndamal rekommen-
derat, hade av Seldén berdknats vid nuvarande prislige uppga till 22 mil-
joner kronor, eller for tva fartyg 44 miljoner kronor. Harav skulle */; eller
1 466 666 kronor gildas medelst statsbidrag utan Aterbetalningsskyldighet.

De sammanlagda engangskostnader, ett ordnande av statens isbrytningsbe-
redskap enligt utredningens forslag foranledde, uppginge sdlunda till 6 666 666
kronor.

Mot utredningens forslag att den nya statsisbrytaren skulle forses med
propellermaskineri baserat pa direktkopplade dieselmotorer med slirkopp-
ling, kuggvixlar och vridbara propellerblad (alt. III) ha herrar Giron och
Kihlbom reserverat sig i ett & sid. 342 f. i utredningens betinkande Ater-
givet yttrande. Reservanterna, som siga sig ha konsulterat sakkunniga a
marinférvaltningens ingenjérsavdelning samt olika pa omradet erfarna ma-
skinteknici, skeppsbyggare och isbrytarbefilhavare, fororda i stillet utred-
ningens alt. I, d. v. s. dieselelektriskt maskineri med fasta propellerblad.

Yttranden.

Statens industrikommission: Forsorjningsliget betriaffande fartygsmaterial
vore anstringt, landets tillverkningskapacitet vore helt tagen i ansprak och
importen vore icke tillricklig for att tillsammans med den inhemska till-
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verkningen tillfredsstilla varvens och rederindringens oOnskemal. Firdig-
stillandet av de tre nya isbrytarna innebure silunda, att material i motsvaran-
de grad undandroges byggandet av andra fariyg. I den man isbrytarnas firdig-
stiillande finge anses representera ett storre intresse ur det allminnas syn-
punkt ville emellertid kommissionen tillstyrka, att material for isbrytarna
gives prioritet {6re material fé6r andra byggen, som icke skedde for for-
svarsvisendets rikning. — Vad anginge i isbrytarna ingdende elektriskt och
diesel-maskineri m. m. torde tillricklig kapacitet for tillverkningen finnas,
churu man sirskilt i fraga om elektriska maskiner finge rikna med langa
leveranstider. I fraga om sirskilt bly och tenn borde med hiinsyn till for-
sOrjningsliget den storsta sparsamhet iakitagas. — Kommissionen funne si-
lunda icke anledning att ur materialsynpunkt motsiitta sig anskaffning av de
ifragasatta tre isbrytarna.

Chefen fér marinen har anslutit sig 1ill det reservationsvis framstillda
yrkandet, att den foreslagna nya statsisbrytaren skulle férses med diesel-
elektriskt maskineri enligt utredningens alternativ I, d. v. s. av samma iyp
som »Ymers»> maskineri, vilket visat sig synnerligen vil limpat for en havs-
isbrytare. Utredningens forslag om dieselmaskineri med stéillbara propeller-
blad maéste bestimt avstyrkas, enidr sadant maskineri vore oprévat i havs-
is och sannolikheten talade for att propelirar med stallbara blad icke komume
att tala havsisens valdsamma pafrestningar.

Marinforvaltningen: Med avseende a de alternativi framforda forslagen om
utférandet av den nya isbrytarens maskineri hyste handelsflottans miin fullt
fortroende till driftsikerheten hos den moderna dieselmotorn. Ambetsver-
lzet, som iven hade goda erfarenheter av tillforlitligheten hos nutida diescl-
motorer, kunde utan tvekan med hansyn till driftsikerheten fororda alter-
nativ I, som innefattade tre stycken diesclmotorer och kostade 53 miljoner
kronor samt alltsi betingade praktiskt taget samma pris som alternativ
III. Det dieselelektriska systemels ldmplighet pa isbrytare vore val kint,
medan man betriffande alternativ III saknade driftserfarenhet av ett ut-
forande av den storleksordning, varom hér vore fraga.

Smdlands och Blekinge handelskammare: Handelskammaren anslote sig till
herrar Kihlboms och Girons reservationer i fraga om maskineri- och pro-
pellerutrustning.

Sveriges allmdnna sjofartsférening: Tvi representanter inom foreningens
styrelse for gruppen »fartygsteknici» forordade bestimt, att det nya far-
lyget forsages med maskineri enligt alternativ III, medan den tredje repre-
sentanten for samma grupp ansage bade alternativ 1 och IIT limpliga, dock
med forord for det sistnimnda. Omstillning av propellerbladen horde ske ge-
nom hydraulisk och elektrisk telemotor. En representant avridde fran pro-
pellrar med vridbara blad under hiinvisning till fartygets storlek och arbets-
uppgifter.

Sveriges redarefirening: Foreningen onskade pa sakens nuvarande stand-
punkt icke gora nigot uttalande angaende maskineriet.

Svenska maskinbefdlsforbundet: Majoriteten av utredningsmiinnen hade
forordat betinkandets alt. JII. Detta vore cmellertid en for havsisbrytare
hittills oprovad typ av framdrivningsmaskineri, innebiirande 6 dieselmotorer.,
s. k. elektrisk slirkoppling samt 3 propellrar med vridbara bhlad. Reservan-
terna hade forordat en foérenklad typ av » Ymers» maskineri eller 3 dieselmo-
torer, drivande elektriska generatorer for alstrande av strom till 3 elekiro-
motorer med var sin propeller med fasta blad. Maskineriet i » Ymer: hade
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emellertid varit otillférlitligt ur driftsynpunkt samt forefélle atl ha dra-
git oskiliga reparations- och underhillskostnader. Eftersom utredningen
icke angivit i vad mén kostnaderna for reparation av »Ymers» maski-
neri fordelat sig pa forbrinningsteknisk respektive elektroteknisk del av
maskineriet, vore det omdjligt att bilda sig ett begrepp om vari svag-
heterna hos »Ymer» bestode. Av utredningen framginge emellertid, att
utredningsmannen Sjoholm vore pa det klara med att felkonstruktion
varit en bidragande orsak till dieselmotorernas besvir, och man hade
alltsi enligt forbundets uppfaitning endast att draga nytta av de ty-
virr alltfor dyrkopta erfarenheterna, direst samma fabrikat dnyo skulle
ifrigakomma. Foérbundet hade sig vidl bekant, att av utredningen for-
ordat kraftéverforingsorgan, s. k. elektrisk slirkoppling jimte kuggvixel,
hade stora fordelar och under vissa forutsittningar kunde tivla med
»Ymers» nagot modifierade Leonardkoppling, dock enligt forbundets &sikt
nippeligen & storre isbrytare. Detsamma torde knappast kunna anviindas.
diar maskinmanévern férlades till plats utanfér maskinrummet, i varje fall
icke a fartyg med stindigt dterkommande mandvrer. Forbundet ifragasatte
lampligheten av alt begagna propellrar med vridbara blad for mojligedran-
de av maskinmandver fran dick. Vid besinnande av vad som stode pa spel
vid haveri 4 en havsisbrytare ansage forbundet varsamheten bjuda att sa-
vil i frdga om propellerkonstruktion som i friga om konstruktioner i ov-
rigt icke ge sig in pa vad som inom fackmannakretsar knappast ansiages innu
ha passerat experimentstadiet vid anviindande A4 andra fartyg #n isbrytare.
Det forefolle som om utredningen latit kostnadsfrigan vara nira nog en-
sam avgorande. I den mellan driftsikerhet och ekonomi standigt ridande
striden borde foretride givas &t sikerheten, i synnerhet nir prisskillnaden
vore si matilig som i forevarande fall. Vad reservanterna inom utredningen
anfort i fraga om maskinanliggningen funne forbundet vara i visentliga
delar riktigt.

Féreningen Sveriges Inrikessjéfart: Foreningen instimde i vad reservian-
terna anfort betriffande vanskligheten av att pia den foreslagna statsisbryv-
taren anvanda en icke tillridckligt provad konstruktion av propellern.

Sveriges fartygsbefdlsfirening: Den nya isbrytarens storlek och maskin-
styrka borde siitta den i stdnd att bemisira de svaraste isforhdllanden.

S5asom kiant &r féreligga for nirvarande betydande materialsvarigheter pa
varvsindustriens omrade. Detta har ocksi utgjort en av anledningarna till
att jag icke ansett mig bora fororda en fran skilda hall payrkad utvidgning
av utredningens program for nybyggnad av isbrytarfartyg. Da jag a4 andra
sidan funnit mig nu kunna bitrada utredningens forslag i denna del, vill jag
till siéd hirfor aberopa, forutom tidigare av mig anforda skil, jamvil den
omstindigheten att, enligt vad som framgar av statens industrikommissions
ytirande i detta drende, materialsvarigheterna dock inte fro si stora att de
utgéra ett ooverkomligt hinder mot byggnadsprogrammets genomforande.
Jag forordar alltsa, att medel harfor redan nu dskas av riksdagen. Emel-
lertid torde det fi ankomma pa Kungl. Maj:t att bedoma vid vilken tidpunkt
dessa fartygsbyggen lampligen bora igangsittas.

Vad angar engangskostnaderna for programmels genomforande dro dessa
i viss man beroende av vilket framdrivningsmaskineri som viljes for den
foreslagna Oresundsisbrytaren. Hiarutinnan hava olika meningar vppats <i-
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viil inom utredningen som i de i drendet avgivna yttrandena. Jag ir icke be-
redd alt nu taga stillning till denna fraga utan forordar, att avgérandet r6-
rande den konstruktion som viljes fér framdrivningsmaskineriet ma triffas
forst i samband med beslutet om fartygsbyggets igingsiattande. Ett dylikt
uppskov med fragans 16sning kan satillvida medféra en fordel, att under
tiden ytterligare erfarenheter eller upplysningar méjligen kunna vinnas ré-
rande limpligheten for indamélet av det som alternativ III betecknade ma-
skineriet, vilket utgor en timligen ny konstruktion och darfor i den storleks-
ordning, varom héar #r fraga, hittills knappast provats under svarare is-
forhallanden.

Utredningen har beriiknat anskaffningskostnaden for Oresundsisbrytaren,
diirest denna forses med det sistnimnda, av utredningens majoritet férordade
maskineriet, till 52 miljoner kronor. Ovriga tre av utredningen angivna alterna-
tiv har utredningen kostnadsberiiknat till respektive 53,565 och 55 miljoner
kronor. Dessa kostnadskalkyler, mot vilka ingen erinran riktats i de i drendet
avgivna yttrandena, synas i nuvarande lige kunna liggas till grund fér an-
slagsberikningen, dirvid med hinsyn till vad jag nyss forordat det hogsta
av beloppen tills vidare bor bliva bestimmande f6r densamma. Da emellertid
fardigstallandet av isbrytaren maéste taga avsevird tid, torde ett belopp av
25 miljoner kronor vara tillrickligt for att tiicka den pa nistkommande bud-
getar fallande delen av anskaffningskostnaden.

Enir av mig férordat statsbidrag till en var av stiderna Malmé och Givle
tor byggandet av en isbrytarc lirer bora utbetalas forst sedan isbrytaren far-
digstillts, samt detta icke i nigotdera fallet kan beriknas ske under nist-
kommande budgetar, erfordras hirutinnan for nirvarande allenast inhim-
tande av riksdagens bemyndigande [(or Kungl. Maj:t att pa i huvudsak de
villkor som forut av mig angivits bevilja dylika statsbidrag.

Arligen aterkommande kostnader.

Innan jag ingir pa en redogorelse for utredvingens berdkningar rorande
de irliga kostnaderna efter ett genomforande av utredningens forslag, torde
jag fi lamna féljande, i huvudsak ur betinkandet hiimtade sammanstill-
ning éver kostnaderna for statens isbrytarverksamhet under hbudgetiren 1925/
26—1942/43.

Kostnader for Kostnader {6
Drift- och |reparationer och \fo._s }na: oy s Forriinlnings-
Budgetar underhalls- |storre iindrings- or.lybmyltng och amorterings- Summa
kostnader arbeten samt av Isbrylare kostnad
birgning m. m.

1925/26 190 717: 42 26 500: — 60 728: — 277 945: 42
1926/27 274 661: 44 — 26 500: — 121 457: — 422 618: 44
1927/28 188 783: 84 38671: 03 26 500: — 121457 — 375 411: 87
1928/29 178 115: 36 201 000: — 798 667: 51 121 457: — 1299 239: 87
1929/30 52513: 42 26 500: — 121 457: — 200 470: 42
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1030/31 142 260: 61 33 864: 46 26 500: — 121 457: — 324 082: 07
1931/32 151 422: 15 = 26 500: — 121 457: — 299 379: 15
1932/33 193 392: 63 24 358: 14 26 500: — 219 779: — 464 029: 77
1933,34 197073: 45 15 548: 93 26 500: — 318101: — 557 223: 88
1934/35 168 424: 05 S 26 500: — 318101 — 513 025: 05
1935/36 207 462: 3 S 26 500: — 318101: — 552 083: 35
1936 37 290 354: 29 = 26 500: — 318101: — 634 955: 29
1937/38 227 236: 47 o 26 500: — 318101: — 571 837:47
1938,39 231597:19 S 26 500: — 318101: — 576 198: 19
1939/40 633 064: 15 — 1289 582: 67 318 101: — 2240747:82
1940/41 762 425: 11 365 000: — 888 495: 96 318 101: — 2334 022: 07
1941/42 967 276: — 1091 182: 48 802 834: 05 318101: — 3179 393: 53
1942/43 672 818: 67 = 26 500: — 318101: — 1017 419: 67

Summa 5729618:60 | 1769 625:04 4150 580: 19 4190259: — | 15840 082: 385

Drift- och underhillskostnaderna ha bestritts fran de hirfor anvisade ar-
liga anslagen under tionde huvudtiteln. Av verkstilld undersékning réran-
de dessa kostnaders férdelning & olika iindamal framgar, att utgifterna {or
bemanning och brinsle utova huvudsakligt inflytande & driftkostnadernas
storlek. Utgifterna fér bemanning ha — bortsett fran den 6kning, som foljde
med tillkomsten {ran februari 1933 av ett nyti statens isbrytarfartyg, och
den minskning, som féranletts av att statsisbrytarna alltsedan budgetaret
1939/40 tillhort flottans mobiliserade forband, dirvid huvudparten av av-
loningskostnaderna bestritts fran anslag under fjirde huvudtiteln — undan
féor undan stegrats. Detta férhillande sammanhinger dirmed, att si sma-
ningom allt storre del av bemanningskostnaderna overflyttats fran forsvarets
huvudtitel till att belasta de for isbrytningsverksamhetens bedrivande bevil-
jade sidrskilda anslagen. Att drift- och underhallskostnaderna under de fyra
sista budgetaren varit betydligt storre an tidigare, trots de dirunder minskade
bemanningskostnaderna, har berott pa, forutom den intensiva isbrytnings-
verksamheten under de stringa vintrarna 1939/40—1941/42, de avseviirda
hojningarna av priserna pa sirskilt brinn- och smdérjolja.

Kostnaderna for reparationer, som ej dro att hinfora till ordinirt under-
hall, for stérre dndringsarbeten och fér birgning ha bestritts dels fran det a
riksstaten uppforda anslaget till oforutsedda utgifter dels ock frian siirskil-
da for respektive Andamal beviljade anslag.

Vad angar kostnaderna for férhyrning av isbrytare m. m. har det dirliga
hyresbeloppet {6r Stockholms stads Isbrytaren II & 26 500 kronor utgatt
fran handels- och sjofartsfonden samt dessa kostnader i 6vrigt bestritts vad
betriffar budgetaret 1928/29 fran anslaget till oférutsedda utgifter och vad
angar budgetiren 1939/40—1941/42 fran anslag under fjirde huvudtiteln.

Utredningen har, foér erhallande av en fullstindig bild av wvad isbryl-
ningsverksamheten kostat statsverket, till de i det foregdende angivna direkta
utgifterna for verksamheten lagt visst belopp for forrdntning och amortering
av det i statsisbrytarna nedlagda kapitalet. Dirvid har utredningen utgatt
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fran en livslingd for fartygen av 30 ar och en forrantningskostnad av 4
procent & anskaffningskostnaden, som for Atle dr 2 100 000 kronor och for
Ymer 3400000 kronor. Enligt dessa grunder blir den #rliga forrintnings-
och amorteringskostnaden for Atle 121 457 kronor och for Ymer 196 644
kronor.

Utredningen framhaller, att de arliga kostnaderna {6r statens isbrytnings-
verksamhet enligt utredningens férslag skulle innefatta utgifter for 1) drift
och underhill av statens isbrytarfartyg, 2) bemanning av statens isbrytar-
fartyg, 3) forhyrning av kommuner och enskilda tillhoriga isbrytare, 4) den
centrala ledningen av statens isbrytningsverksamhet, 5) statsisbrytarnimn-
den samt 6) statsisbrytarombuden.

Sisom framgar av vad jag tidigare anfort avser jag icke att nu till be-
handling upptaga uiredningens forslag rorande ledningen av statens isbryt-
ningsverksamhet, innefattande siviill den centrala ledningen som isbrytar-
namnden och isbrytarombuden, samt rérande statsisbrytarnas bemanning. Da
genomforandet av det av mig férordade programmet for anskaffande av is-
brytare icke lirer komma att nimnvirt inverka pa kostnaderna for led-
ningen av den statliga isbrytningsverksamheten, saknar jag anledning att
nu beréra de av utredningen under 4)—6) angivna utgifterna. Tillkomsten
av cn ny statsisbrytare kan diiremot givetvis foranleda 6kade utgifter for sa-
val drift och underhall som bemanning av statens isbrytarfartyg, varjamte
den av mig férordade planen fér ordnande av statens isbrytarverksamhet mo-
tiverar att frigan om kostnaderna for forhyrning av ishrytare och om anvi-
sande av medel for indamséilet i detta sammankang upptages till behandling.

Drift- och underhallskostnader.
Utredningen anfor hirom i huvudsak foljande.

Tva utgifisposter dominera dessa kostnader, nimligen dels utgifter for
brann- och smérjolja for driften av statens isbrytarfartyg, dels ock utgifter
for ordindrt underhall av fartygen.

Sasom utgangspunkt fér berikningen av brdnn- och smdrjoljedtgdngen
antages, att de tre isbrytarfartygen Isbrytaren C (den till anskaffning fore-
slagna isbrytaren), Ymer och Atle komma att arligen vara ute pa isbrytnings-
expedition under i medeltal respektive 150, 120 och 60 dygn. Med ledning av
foretagna undersdkningar rorande genomsnittlig ganglid per dygn under is-
brytningsexpedition synes vidare kunna antagas en gangtid foér ett vart av de
tre fartygen av i medeltal 10 timmar per dygn. Enligt av kommerseradet Sjo-
holm verkstilld utredning kan briinnoljelfoérbrukningen fér framdrivnings-
maskineriet under gang med uttagande, sasom vanligen ar fallet, av 50 procent
av motorernas maskineffekt beriknas uppgd, for Isbrytaren C — utrustad
med framdrivningsmaskineri enligt alt. 11T — till 0-43 ton/tim., f6r Ymer till
0'67 ton/tim. och for Atle till 1'46 ton/tim. Med begagnande av nu angivna
siffror kan brinnoljeférbrukningen under giang i vad avser framdrivnings-
maskineriet for hel ishrytningssisong uppskattas till

fér Isbrytaren ¢ .......... 10 x150x 043 = 645 ton
» Ymer ... 10x120x 067 -- 804 »
Atle ... 10x 60x146 = 876

Summa 2323 ton
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Hartill kominer férbrukningen av brinnolja for virme och belysning un-
der beredskap, stillaliggande och giangdygn. Denna {érbrukning kan beriknas,
for Isbrytaren C till c:a 1 ton, {6r Ymer till c:a 1'5 ton samt for Atle till c:a
3 ton per dygn. Med antagen tid for full bemanning av fartygen av 210 dagar
fér isbrytaren C, 120 dagar for Ymer och 60 dagar for Atle kan {érbrukning-
en av briannolja for varme och belysning under beredskap, stillaliggande och
gangdygn uppskattas till, for Isbrytaren C 210 ton, fér Ymer 180 ton och foér
Atle likaledes 180 ton eller tillhopa 570 ton.

1 sin helhet torde silunda briinnoljeférbrukningen f6r de nidmnda tre is-
brytarfartygen kunna beriiknas till i avrundat tal 2 900 ton per ar. Med ut-
gangspunkt fran ett forkrigspris 4 brénnolja av 72 kr. per 1000 kg samt
med tilliigg av 50 procent for prisstegring skulle arskostnaden for briannolja
for de tre isbrytarfartygens behov kunna beriknas till i runt tal 315 000 kr.

Vad direfter smorjoljeféorbrukningen betriaffar synes denna kunna be-
riaknas per hel isbrytningssdsong uppga till, fér Isbrytaren G 20 ton, for
Ymer 30 ton och for Atle 6 ton eller tillhopa 56 ton. Enligt inforskaffade
uppgifter synes priset pa smorjolja av medelkvalitet (fér dieselmotorer) ha
under 1939 utgjort c:a 65 kr. per 100 kg. De tre statsisbrytarnas arsférbruk-
ning av smorjolja torde salunda, om en prisstegring av 50 procent forutsittes,
kunna beriknas draga en kostnad av i runt tal 55 000 kr.

De sammanlagda arliga kostnaderna for brinnolja och smorjolja skulle
alltsa kunna antagas uppga till (315 000 -~ 55 000 =) 370 000 kr.

Under de sex aren 1933/34—1938/39 ha de ordindra underhdllskosinaderna
for Ymer och Atle uppgéatt till i medeltal omkring 75 000 kr. per ar. Under
de tre svara isiren 1939/40, 1940/41 och 1941/42 ha motsvarande kostnader
uppgatt till respektive 124 700, 113 200 och 361 000 kr. Medeltalet for kost-
nadsbeloppen under samtliga nu berdrda nio ar bliver 116 5565 kr. Med led-
ning av dessa kostnadsuppgifter synes underhallet av Ymer och Atlle kunna
med fore krigsutbrottet gillande priser antagas ha uppgatt till i runt tal
115 000 kr. per ar. Med en antagen prisstegring av 50 procent och med ut-
gangspunkt fran att den nytillkommande Isbrytaren C drar en underhills-
kostnad uppgaende till halften av motsvarande sammanlagda kostnader {or
Ymer och Atle skulle de blivande underhallskostnaderna bora upptagas med
i ayrundat tal 260 000 kr.

Ovriga utgifter for drift och underhdll av statens isbrytarfartyg dro i jam-
forelse med de nu avhandlade av ringa storleksordning. Dessa utgifter, som
fia avsett exempelvis viss materialutredning, sjukvard och telefonabonne-
mang, ha under de senaste tio aren uppgatt till i medeltal omkring 5 000 kr.
per ar. Efter tillkomsten av ytterligare en statsisbrytare samt med hinsyns-
tagande till en beriknad prisstegring av 50 procent synes for nu berérda anda-
méal kunna avses ett arsbelopp av 10 000 kr.

Enligt nu gjorda berdkningar skulle de sammanlagda utgifterna for drift
och underhill av stalens isbrytarfartyg komma att uppga till (370 000 -
260 000 + 10 000 =) 640 000 kr. per ar.

Bemanningskostnader.

Sdsom framgdr av den tidigare redogorelsen for giillande bestimmelser 16-
rande statens isbrytningsverksamhet bemannas statsisbrytarna med personal
fran flottan, vilken personal for denna tjinstgoring Atnjuter enahanda for-
maner som tillkomma densamma vid tjinstgoring ombord & flottans fariyg.
Samtliga avloningsférmaner till isbrytarnas besiittningar med undantag for
wvirnpliktigas landavloningar, vilka sistnidmnda formaner ej dro beroende av
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isbrytartjinsten, bestridas under vanliga forhallanden fran de under tionde
huvudtiteln uppférda anslagen till statens isbrytarverksamhet. Eniir fartygen
under det nu pagiende kriget tillhort flottans mobiliserade forband, ha emel-
lertid avloningskostnaderna, bortsett fran vissa arvoden till fartygschefer,
under de senaste budgetdren bestritts frin anslag under fjirde huvudtiteln.

Utredningen har i den del av betinkandet, vari frigan om bemanningen
behandlas, verkstillt en pa ett omfattande siffermaterial grundad jimférelse
av arskostnaderna for 1on och kost vid militdr och vid civil bemanning samt
har dirvid kommit till det resultatet att, sedan Isbrytaren C tritt i tjanst,
dessa kostnader skulle bliva 280 690 kronor 55 6re respektive 233 384 kronor
90 6re. Bland annat pd den grund, att kostnaderna ifriga alltsd skulle bliva
47 305 kronor 65 oOre ligre vid civil 4n vid militir bemanning, har utred-
ningen forordat dvergang till civil bemanning.

D3 jag, sdsom foérut namnts, icke nu dmnar till behandling upptaga utred-
ningens forslag i denna del, torde for belysning av frigan om bemannings-
kostnaderna efter genomférandet av utredningens av mig férordade bygg-
nadsprogram allenast en redogorelse fér utredningens berikning av kostna-
derna vid militir bemanning vara erforderlig.

Utredningen har hédrutinnan till en boérjan i f6ljande tabell beriknat kost-
naderna per manad for 16n och kost med nuvarande besittningsstyrkor foér
Ymer och Atle samt med en beriknad beséttning & Isbrytaren C av 39 man.

. . Ymer Atle Isbrytaren C
Tjinstegrad ]‘é(])_:g' [1‘33:5' n

AD) Avioning |47 Avioning [ 4™} Avioning
Kapten .......ocovnicunnion.. Oad| 10| 1) 1471:35| 1] 1471:35| 1} 1471:35
Kapten ......cccevviennnenenn Oa 3 8 1] 1214:20) 1| 1214:20( 1| 1214:20
Lojtnant...................... Oa 2 51 2] 1846:50| 1 923:25| 2| 1846:50
UO 2 gr, styrman ............ Uo 1 31 21 1324:80] 2| 13824:80| 1 662: 40
UO 2 gr., sjukvardskonstapel .. | Uo 1 31 1 662: 10| 1 662:40| 1 662: 40
Flagg UO, uppbirdsmaskinist .. | Uo 2 71 2] 1810:20] 1 905:10| 2| 1810:20
UO 2 gr., maskinist .......... Uo 1 3] 3| 2099:70] 2| 1399:80; 2] 1399:80
Flaggkorpral, maskinist........ Mb 2 51 B 3067:—| 4| 2453:61| 21 1226:80
Hogbatsman .................. Mb 1 51, 7| 4268:60| 6| 3658:80| 6| 3658:80
Furir ........cooiiiiinn Ma 3} 10| 7| 2455:95| 7| 245656:95| 5| 17564:25
2. KL sjoman.................. Ma 1 31 91 2093:8)| 9| 2093:8)] 7| 1628:55
Viarnpliktiga ............ ... 6 788:401 9| 1182:60| 9| 1182:60
46 | 23102:95| 44 | 19745:70( 39 | 18 517: 85

Uppbérdspengar for 4 uppbords-
MAN. ..o 60: — 60: — 60: —
23 162: 95 19 808: 70 18577: 85
Anm. 1 avldningsbeloppen iiro inriknade savil rorligt tilligg (15 %) och kristilligg (16 %)
som vid sjoexpedition utgdende sirskilda loneférmaner sasom sjotilligg, misspenningar m. m.
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Med utgangspunkt hdrifran har uiredningen verkstillt en beriikning av de
arliga kostnaderna och dérvid erinrat, att enligt de i generalorder den 14 maj
1938 meddelade bestimmelserna rorande bemanningen av statens isbrytar-
lartyg under annan tid in den, under vilken fartyg dr rustat eller forlagt i
forsta beredskap, skall finnas a Ymer 1 flaggunderofficer, maskinist, 2 under-
officerare av 2. graden, maskinister, 2 korpraler av maskinavdelningen och 1
korpral av dicksavdelningen, tillhopa 6 man, samt & Atle 1 flaggunderofficer,
maskinist. Utredningen har vidare sagt sig hava, med stéd av hittills vunnen
crfarenhet om den tid Ymer och Atle i medeltal per ar varil rustade och varit
pa expedition, i sina kalkyler riknat med: for Isbrytaren C uppliggning 5
manader, beredskap 2 maAanader och expedition 5 manader, for Ymer upp-
liggning 7 manader, beredskap 1 manad och expedition 4 manader samt {6r
Atle uppliaggning 9 manader, hberedskap 1 manad och expedition 2 manader.

Med iakttagande av nu angivna grunder har utredningen erhallit féljande
arskostnader for 16n och kost, niimligen

I. ¥or isbrytaren C (bemanning 39 man):
Lonekostnader under uppliggning (5 man.) och be-
redskap (2man.)........ .o, 19 446: 10
Lonekostnader under isbrytningsexpedition (5 man.) 92 889:25 1192 335:35

II. For Ymer (bemanning 46 man):
Lonekostnader under upplidggning (7 man.) och be-
redskap (lman.)........coooiiiiiiinnnnnn.. 16 331: —
Lénekostnader under isbrytningsexpedition (4 man.) 92 651: 80 108 982: 80

III. For Atle (bemanning 44 man):
Lonekostnader under uppliggning (9 man.) och be-
redskap (1 man.)............. i, 19 761: —
Lonekostnader under isbrytningsexpedition (2 man.) 39611:40 59 372: 40

Summa 280 690: 55

Utredningen anfor sluiligen:

1 den till 1942 ars riksdag avldtna propositionen angiende den fortsatta
utbyggnaden och organisationen av landets férsvarskrafier uttalade chefen
for forsvarsdepartementet betriaffande organisationen av och personalbeho-
vet 1 marinstaben, att jimkningar kunde bliva erforderliga i samband med
den pagaende dversynen av isbrytningsverksamheten. Utredningen forutsiitter,
att vid forverkligande av utredningens forslag i friga om civil bemanning av
statens isbrytarfartyg dérav foranledda jimkningar av marinens personal-
organisation likaledes komma att foéretagas.

I en vid utredningens betinkande fogad reservation har herr Giron beriiknat
de arliga bemanningskostnaderna vid militir och vid civil bemanning till
95 896 kronor 80 ore respektive 283 775 kronor samt bland annat pa den
grund att vid 6vergang lill civil bemanning alltsa skulle uppstd merkostnader
for statsverket av 187 878 kronor 20 o6re foreslagit, att militir bemanning bi-
beholles.

Roérande sin berikning av kosinaderna vid militir bemanning har Giron an-
fort foljande.
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1 den av 1942 ars riksdag beslutade forsvarsordningen éro flotlans perso-
nalkadrer beriknade efter krigsorganisationens krav. Av 1941 ars forsvarsut-
redning gjorda berikningar visa, att de pi si sitt faststillda personalkadrer-
na iro tillrackliga for flottans fredsorganisation, d. v. s. for bemanning av
anstalterna i land, for skolor och kurser samt fér bemanning av de fartyg.
som fér beredskap och évningar maste hallas rustade iiven i fredstid, dven-
som fér bemanning av statens isbrytarfartyg Ymer och Atle. Verkstilld un-
dersokning har givit vid handen att personalen &ven ricker till for beman-
ning av den av utredningen foreslagna isbrytaren C. Personal frin flottan
finnes alltsa utan vidare tillginglig fér bemanning av de statliga isbrytarfar-
tygen. De fasta 16neférménerna for denna bemanning bestridas salunda av
flottans avléningsanslag, varfoér de ej belasta isbrytaranslagen. Endast de om-
bord utgdende sirskilda forménerna, sasom sjotilligg och masspenningar
m. m., maste inriknas i kostnaderna foér den statliga isbrytningsverksam-
heten.

De salunda pa de verkliga férhallandena baserade kostnadsberdkningarna
giva foljande resultat:

I. Kostnader pr manad fér ombord utgiende féorméner.

Ymer Atle Isbrytaren C
Kapten, fartygschef .......... 1 382: 50 1 382: 50 1 382: 50
Lojmanter .................. 3 738: — 2 492: — 3 738: —
UO 2. gr, styrman .......... 2 3567: — 2 357 — 1 178: 50
» , redogobrare ........ 1 178: 50 1 178: 50 1 178: 50
FlaggUO, uppboérdsmaskinist.. 1 247: 50 1 247: 50 1 247: 50
UQ 2. gr, maskinister........ 3 648: — 2 432; — 3 648: —
Fik,  J 6 94H: — 1 630: — 2 315: —

Hogbatsmiin, eldare m. fl. .. .. 1 161: 40 - — — —
Furirer, matroser .......... 5 642: — 53 642: — 5 642: —
» , eldare m. fl......... ) 694: 50 5 694: 50 4 555: 60
2 kl sjéméin, matroser ...... 3 363: 70 — — 2 2356: 80
» » ,eldare m.fl..... 9 1155:60 7 898: 80 6 770: 40
Varnpliktiga ................ 6 788: 40 14 1708:20 8 10561:20
Summa 46 7292: 10 44 6663: — 37 5943 —
Uppbordspengar for 4 uppb.miin 60: - 60: — 60: —
Arvode for fartygschef ........ 600: — 600: — 600: —
Summa Kr. 7952: 10 Kr. 7323: — Kr. 6 603: —

I1. Kostnader under isbrytningsexpedition.

Isbrytaren C (B MAR) ... oo Kr. 33 015: —
Ymer (A man) ... » 31 808: 40
Atle (2 MAN) ... »  14646: —

Summa Kr. 79 469: 40
11I. Kostnader {or inkallelse av reservofficerare under
beredskap och isbrytningsexpedition.

For Isbrytaren (. — 2 res.off. under 7 man. l
»  Ymer —2 » 5 S P Kr. 16 427: 40
»  Atle —2 > » 3 > '

Summa érliga totalkostnader ..... ... ... oL Kr. 95 896: 80
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Kostnader for féorhyrning av isbrytare.

Betriiffande dessa kostnader har utredningen erinrat om, att enligt den
av utredningen férordade planen for statens isbrytningsberedskap bl. a. in-
ginge, att staten skulle dels Aga viss nyttjanderitt till Stockholms stads Isbry-
taren II och Géteborgs stads Gota Lejon dels ock med Goteborgs Bogserings-
och Birgnings Aktiebolag triiffa avtal, enligt vilket bolaget skulle ataga sig
att for statens riikning utféra viss isbryining i Trollhiitte kanal och & Vinern
samt till stod at vistkustfisket. P4 grund hirav har utredningen verkstillt
berikningar rérande de #rliga kostnader, som i medeltal skulle dsamkas
staten vid genomférande av utredningens férslag i denna del.

Med hénsyn till den stindpunkt, som jag hiirutinnan intagit, inskrinker
jag mig emellertid till att nu allenast redogéra for utredningens berikning-
ar av kostnaderna i anledning av avtalet med nimnda bolag.

Utredningen anfor:

Enligt foreliggande forslag till avial med bolaget skall kronan for den is-
brytning, som bolaget dtager sig, erligga ersitining med visst belopp per
timme. Hirfér har nidrmare redogjorts i forslaget till plan for den statliga
isbrytningsverksamhetens ordnande. Vid en gangtid av 12 timmar per dygn
med det for isbrytningen avseddu fartyget skulle kostnaden for statens nytt-
jande av fartyget komma att uppga till omkring 2 400 kr. per dygn.

Vanskligt dr att bedoma hur manga dygn per Ar kronan kan forvintas
ha behov av att nyttja berdrda fartyg. Det synes kunna antagas, att fartyget
for isbrytning i Trollhiitte kanal och & Vinern kan komma att behova tagas
i ansprak i medeltal omkring 20 dagar per &r. Till stod at vistkustfisket
torde isbrytning utéver den, som kan limnas av fiskeriundersokningsfartyget
Skagerak, enligt vad erfarenheten visat mera sillan behéva ifragakomma.
For sistberérda dndamail synes det vara tillrickligt att rikna med anviind-
ning av fartyget under i medeltal 10 dygn per ar.

Kronans utgifter for téorhyrning av ifragavarande, Goteborgs Bogserings-
och Birgnings Aktiebolag tillhériga isbrytarfartyg synes silunda kunna be-
riknas till omkring (30 X 2 400 -—=) 72 000 kr. per Ar.

Yttranden.

Av det av chefen fér marinen avgivna yttrandet framgar, att denne ansett
de av reservanten Giron betriiffande bemanningskostnaderna verkstillda be-
rikningarna riktiga.

Lotsstyrelsen a andra sidan har funnii att, direst statsisbrytarna erholle
civil bemanning, dirmed sjilvklart borde f6lja att flottans f6r krigsorganisa-
tionen beriknade personalbehov kunde minskas med den personal som dari
inrdknats fér bemanning av dessa fartyg. Utredningens beriikningar av be-
manningskostnaderna maste dirfér enligt styrelsens mening vara hallbara.

Kommerskollegium, som férklarat sig dela utredningens uppfattning, att
kostnadsberikningarna av naturliga skiil maste vara mycket osikra, har
diarfor ansett sig sakna anledning att niirmare préva desamma. Betriffande
bemanningskostnaderna har kollegium uttalat, att ett bedémande av den fo-
refintliga meningsskiljaktigheten hiirutinnan icke syntes kunna ske pa det
av utredningen framlagda materialet. Harfor krivdes en niarmare undersik-
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ning av marinens mojligheter att, utan eftersiittande av andra uppgifter, be-
manna isbrytarfartygen fran den personal som normalt avsiges skola inga
i marinens fredsorganisation.

Lantbruksstyrelsen har funnit det av utredningen uppskattade &rsbeloppet
for isbrytning till stod at vistkustfisket vil lagt tilltaget. Enligt styrelsens
mening borde harfor beriknas en genomsnittlig arskostnad av mellan 40 000
och 50 000 kronor. For isbrytning till stéd at fisket pa ostkusten borde si-
som hittills arligen avses ett belopp av 5000 kronor. Ett anslag for dessa
bada indamal & forslagsvis 50 000 kronor syntes — jdmie medel fér den
med underséknings- och bevakningsfartyget Skagerak bedrivna verksambhe-
ten -— bora anvisas att utgd frin nionde huvudliteln.

Sasom ufredningen sjilv framhallit, maste de av densamma verkstillda
kostnadsberikningarna vara osiikra med hinsyn savél till den nuvarande
onormala prisnivin som till ovisshelen om det framtida prisliget och omdj-
ligheten att férutse hur isférhallandena komma att gestalta sig i fram-
tiden. Detta giller betriffande kostnaderna bade for drift, underhall och
bemanning av statens isbrytarfartyg och for forhyrning av isbrytare. Ge-
nom utredningens berikningar torde man dock ha erhallit en ungeférlig
uppfattning om de arliga kostnader, som en isbrytarberedskap i enlighet
med den av mig forordade planen skulle draga. D& dessa berikningar
emellertid icke giva direkt ledning fér besvarande av fragan, vilken 6kning
av kostnaderna for statens isbrytarverksamhet som skulle foranledas av
planens genomférande, men denna frdga dr av sirskilt intresse i detta sam-
manhang, torde jag nu f& upptaga densamma till behandling. Dessférinnan
vill jag dock understryka, att di jag hirvid kommer att stdda mig pa utred-
ningens kalkyler, diven mina uppskatiningar givetvis dro férenade med stor
oséiikerhet.

Vid berdkningen av drift- och underhallskostnaderna for de tre isbrytar-
fartygen Isbrytaren C, Ymer och Atle har utredningen antagit, att tiden for
isbrytningsexpeditioner kommer att vara i medeltal drligen fér Isbrytaren G
150 dygn, for Ymer 120 dygn och for Atle 60 dygn, varjimte Isbrytaren C
skulle ha full bemanning under ytterligare 60 dygn och darunder férbruka
brinnolja fér uppvirmning och belysning. D4 nimligen Isbrytaren C skulle
bliva den i driften billigaste, och Atle pd grund av sitt maskineri 4r mer an
dubbelt sa dyr i drift som Ymer, skulle i regel Ymer endast anviindas sam-
tidigt med Isbrytaren G samt Atle endast samtidigt med Isbrytaren C och
Ymer. Eller med andra ord: Isbrytaren C skulle i forsta hand utsindas pa
expedition, darniast Ymer och i sista hand Atle.

Om nu Isbrytaren C icke skulle anskaffas, bleve alltsa f6ljden den att - -
forutsatt att utredningens antaganden iiro riktiga --—- Ymer komme alt an-
vindas i medeltal 150 dygn och Alle 120 dygn per ar samt att Ymer komme
att ha full bemanning under ytterligare 60 dygn. Detta skulle pd grund av
de hogre drifikostnaderna per dyvgan for Ymer och Atle iin for Ishrytaren G

Departements-
chefen.
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foranleda en 6kning av kostnaderna fér brdnn- och smérjolja fran av utred-
ningen beriknade 370000 kronor till omkring 420 000 kronor eller saledes
med cirka 50 000 kronor.

Utredningen har uppskatiat de ordindra underhdllskostnaderna for de tre
isbrytarna till i medeltal 260 000 kronor om &ret. Ehuru dessa kostnader
{6r varje fartyg i viss min maste bero av huru lang tid fartyget anviints
under aret, samt utredningen hérulinnan antagit en tjinstgoringstid for Is-
brytaren C av 150 dygn, for Ymer av 120 dygn och fér Atle av 60 dygn, har
utredningen anseit allenast /s av de sammanlagda kostnaderna bora belépa
pa Isbrytaren C, medan #dterstoden eller omkring 175 000 kronor skulle be-
16pa pA Ymer och Atle. Denna kostnadsférdelning torde med hénsyn till
sistnimnda bada farlygs dlder kunna godtagas. Skulle emellertid dessa far-
tyg ensamma {4 svara for isbrytningen, bora underhallskostnaderna for dem
beriiknas stiga, forslagsvis till Atminstone 200 000 kronor. Ett bortfall av Is-
brytaren C ur kostnadskalkylen skulle féljaktligen medféra en minskning
av utgifterna foér ordinart underhall med hogst 60 000 kronor om &ret.

Bortsett frian de jimfoérelsevis obetydliga dvriga utgifterna for drift och
underhdll av statsisbrytarna, vilka utgifter utredningen beriknat efter till-
komsten av Isbrytaren ¢ uppga till 10 000 kronor om &ret, skulle saledes
anskaffandet av denna isbrytare medféra en okning av driftkostnaderna och
de ordindira underhillskostnaderna for statens isbryvtarfartyg med allenast
hogst (60 000 — 50000 =) 10000 kronor per Ar.

Vilken inverkan den ifrdgasatta nyanskaffningen skulle hava pa de mera
sporadiskt férekommande, i den tidigare dtergivna sammanstillningen Over
kostnaderna for statens isbrytarverksamhet under budgetiren 1925/26—
1942/43 redovisade kostnaderna for repuration och stérre dndringsarbeten d
samt bdrgning av statsisbrytarna ir givetvis icke mdojligt att ens tillndrmelse-
vis riktigt bedoma. Utredningen har icke heller upptagit fragan hirom till
behandling. Sannolikheten synes dock tala for att, Atminstone under de nir-
maste aren efter det den nya isbrytaren triitt i tjinst och dirmed avlastat
de #ldre fartygen en viisentlig del av bordan av den slitande verksamheten,
ifrdgavarande kostnader snarare skulle komma att sjunka 4n stiga.

1 1942 &rs férsvarsordning har i flottans personalstater upptagits personal
iven for statens bada isbrytarfartyg, Ymer och Atle, i savil krigs- som freds-
organisationen. Fredsbestindet av personal ar tillriackligt att — fransett ett
mindre antal till fredstjinstgoring inkallade virnpliktiga — bemanna de
nimnda fartygen med enbart stampersonal, vilken da isbrytning icke pa-
gar dr avsedd for annan tjinst. Verkstillda berikningar visa, att den i per-
sonalstaterna upptagna ersiattningspersonalen ir tillfyllest att bemanna iiven
den till anskaffning foreslagna Isbrytaren C. Vid nu angivna férhillanden
och da jag, sasom tidigare framhallits, icke funnit lampligt att nu upptaga
fragan om Overging frin militir till civil bemanning av statsisbrytarna, bor
enligt min mening icke den av utredningens majoritet utan den av reservanten
Giron verkstillda berikningen av kostnaderna fér bemanning av statsisbry-
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tarna liggas till grund {6r uppskattningen av huru mycket dessa kostnader
skulle 6kas genom tillkomsten av Isbrytaren C. Ej heller mot detaljerna i

Girons berakning, vars riktighet vitsordats av chefen f6r marinen, har jag
nagon erinran att framstilla. Jag bortser darvid fran den jimférelsevis obetyd-
liga skillnaden i Isbrytaren C:s bemanning enligt utredningsmajoritetens och
enligt Girons berikning.

Dérest i Girons kostnadsuppstillning Isbrytaren C uteslutes, kostnaderna
under isbrytningsexpedition dndras fér Ymer fran 4 till 5 manader och for
Atle fran 2 till 4 manader samt kostnaderna fér inkallelse av reservofficerare
under beredskap och isbrytningsexpedition Andras for Ymer fran 5 till 7 ma-
nader och fér Atle fran 3 till 5 manader, komma de arliga totalkostnaderna
att minskas fran av Giron uppskattade 95 896 kronor 80 ore till (39 760: 50 +
29 292 -+ 13 141: 92 =) 82194 kronor 42 ore eller siledes med omkring
14 000 kronor. Sistnimnda belopp ger alltsa en Atminstone ungefirlig bild
av huru mycket personalkostnaderna skulle 6ka efter tillkomsten av Isbryta-
ren C.

Utredningen har i sin sammanstillning 6ver de hittillsvarande Arskostna-
derna for statens isbrytarverksamhet dven medtagit férrdntnings- och amorte-
ringskostnaderna for det i de statliga isbrytarfartygen nedlagda kapitalet &
55 miljoner kronor. Efter anskaffandet av ytterligare en statsisbrytare for
52 miljoner kronor samt utbetalandet av statsbidrag for byggandet av tva
lokalisbrytare med omkring 1 450 000 kronor skulle enligt denna i och for sig
riktiga tankeging statens arliga forriantnings- och amorteringskostnader foér
isbrytarmateriel, vilka kostnader under de senaste budgetaren enligt utred-
ningens berikningsgrunder uppgatt till cirka 320 000 kronor, komma att mer
an fordubblas och enligt samma grunder utgéra nira 700 000 kronor.

Vad slutligen angar den inverkan, som genomférandel av de av mig tidi-
gare forordade nybyggnads- och verksamhetsprogrammen skulle 6éva a sta-
tens kostnader fér forhyrning av isbrytare, sa maste densamma antagas vara
av delvis forbilligande men delvis dven fordyrande karaktir.

Sdlunda bor tillkomsten av tre nya av staten dgda eller disponerade isbry-
tare vara fgnad att nedbringa de kostnader av angivet slag, som enligt vad er-
farenheten utvisar staten under slriinga isvinlrar nédgas asamka sig. Ehuru
storleken av denna ulgiftshesparing undandrar sig varje ndgotsanir tillfér-
litliga berdkning, bor hinsyn lill denna besparing tagas vid bedomandel av
byggnadsprogrammets viirde. Vidare kommer, sedan Stockholms stad i de-
cember 1943 uppsagt avlalet med Kronan angaende den sladen tillhériga Is-
brytaren II att upphora med utgangen av innevarande kalenderar, de hit-
lills fran handels- och sjofartsfonden utgiaende arliga avgifterna om 26 500
kronor for statens disposilionsriitt till detta fartyg alt dirmed bortfalla.

A andra sidan kan {6ljden av denna uppsigning givetvis bliva den, att sta-
ten for forhyrning av Isbrytaren 1I eller niagot annat ishrytarfartyg vid en-
staka tillfillen blir nodsakad utgiva belopp, som mangdubbelt Overstiga det
sist angivna. Dirjimte skulle ell godtagande fran riksdagens sida av den av mig

Bihang till riksdagens protokoll 1944, 1 saml. Nr 132. 7
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férordade planen for ordnande av slatens isbrytarverksamhet antagligen med-
fora, att isbrytare komme att forhyras oftare #n tidigare varit fallet, Jag
syftar da sérskilt pa isbrytningsplanen i vad den avser Milaren samt Troll-
hiilte kanal och Vinern. Man ldrer alltsi béra rikna med, att dven fram-
deles vissa forhyrningskostnader skola uppkomma. Salunda har utredningen
i sina kalkyler for féorhyrning av Géteborgs Bogserings- och Biirgnings Aktie-
bolag tillhérig isbrytare enligi det av mig tillstyrkia avtalsférslaget upptagit
en arskostnad av i medeltal 72 000 kronor, diarav 48 000 kronor skulle be-
Iépa pa isbrytning i Trollhitte kanal och & Vinern samt 24 000 kronor skul-
le avse isbrytning till stod At vastkusifisket. DA underlag saknas fér en
hiérifran avvikande kostnadsberiikning, torde dessa belopp béra godtagas.
Erinras ma emelleriid, att samtliga utgifter fér isbrytning till stéd At vist-
kustfisket framdeles liksom hittills ldra béra bestridas frin anslag 4 nionde
huvudtiteln.

Enligt vad jag tidigare férordat skall staten vidare i samband med beviljan-
de av statsbidrag till byggandet av tva lokalisbrytare tillforsikra sig ritt
att under vissa forutsidttningar nyttja dessa fartyg mot det att staten svarar
for alla kostnader for nyttjandet. Utredning saknas rérande storleken av
dessa kostnader. Fragan hdrom blir dock verkligt aktuell forst sedan farty-
gen fardigstillts.

Allenast under 4 av de 18 senaste budgetiren har férhyrning fér kronans
rikning av isbrytare &gt rum. Under ett av dren ha utgifterna {6r férhyr-
ningen bestritts fran anslaget till oférutsedda utgifter, medan de under 6vriga
tre ar pa grund av siirskilda omstindigheter kunnat tickas med medel fran
fjairde huvudtiteln. Godkénner riksdagen det av mig tillstyrkta avtalet med
Goteborgs Bogserings- och Birgnings Aktiebolag angdende forhyrning av is-
brytare for statens rédkning, bor dérav tillika félja att riksdagen stiiller medel
for dndamalet till Kungl. Maj:ts forfogande. Dessa medel bora emellertid
lampligen berdknas si, att de kunna antagas komma att forsla jimvil fér for-
hyrning av isbrytare i de 6vriga fall, di statsisbrytarna icke ricka till eller
lampligen kunna anvindas for den & staten ankommande isbrytarverksam-
heten. Medelsanvisningen, som bér erhilla forslagsanslags natur, synes for
niastkommande budgetar kunna faststillas till 100000 kronor.

Departementschefens hemstillan.

Pi grund av vad jag i det foregdende anfort hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen att

dels godkinna den av mig férordade planen for ordnande
av statens isbrytarverksamhet,

dels besluta anskaffande av ytterligare ett statens isbrytar-
fartyg av i huvudsak de dimensioner, som av mig forordats,
for en beriknad kostnad av hoégst 5 650 000 kronor,
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dels bemyndiga Kungl. Maj:t

att pd av mig forordade villkor bevilja envar av stiderna
Malmé och Giivle statsbidrag med 33 procent av kostnaderna
for anskaffande av en lokalisbrytare av i huvudsak de dimen-
sioner och med den maskinstyrka som i det foregiende an-
givits

samt att med Goteborgs Bogserings- och Birgnings Aktie-
bolag triffa avtal angiende férhyrande av bolaget tillhéran-
de isbrytande bogserbitar i huvudsaklig Overensstimmelse
med foreliggande forslag,

dels ock fér budgetiret 1944/45 under tionde huvudtiteln
anvisa

till Statens isbrytarverksumhet: Anskaffande av ytterligare
ett statens isbrytarfartyg ett reservations-

anslag av .........ci ittt kronor 2 500 000,
samt till Statens isbrytarverksamhet: Forhyrning av isbry-
tarfartyg elt forslagsanslag av ............ kronor 100 000.

Med bifall till denna av statsradets Ovriga ledamoéter
bitridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, ait
proposition av den lydelse, bilaga till detta protokoll ut-
visar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollei:

Sven Forssberyg.
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Bilaga.

Forslag
till
avtal mellan Kungl. Maj:t och Kronan, hir nedan kallad Kronan,
&4 ena sidan, samt Goiteborgs Bogserings- och Béirgnings Aktiebolag,
hir nedan kallat bolaget, & andra sidan, angiende forhyrande av
bolaget tillhérande isbrytande bogserbétar.

§ 1.
Bolaget atager sig att vid anfordran stidlla ett isbrytande bogserfartyg av
féljande dimensioner och maskinstyrka — lingd 6verallt 274 m, lingd i

konstruktionsvattenlinjen 26 m, mallad bredd 81 m, mallat djup 45 m, djup-
giende till konstruktionsvattenlinjen 3:6 m samt maskinstyrka cirka 950 in-
dikerade histkrafter — vil rustat och bemannat till Kronans férfogande fér
isbrytning i Vinersborgsviken jimte passagen vid Lurd och i Trollhiitte kanal.

Isbrytningsarbetet bedrives genom bolagets forsorg enligt anvisning, som
limnas av Statens isbrytarledning eller dess representant.

§ 2.

Direst fartyget till f61jd av haveri — maskinskador eller dylikt — bliver
stillaliggande skall bolaget sd vitt méjligt stdlla annat fartyg till Kronans
forfogande, diarvid ersidtining skall utgid enligt enahanda grunder som héar
nedan angivas i friga om det enligt detta kontrakt upplatna fartyget.

§ 3.

Forsidkringar for fartvg och besittning tickas av bolaget. Kronan iklader
sig ej nigot som helst ansvar fér bit eller besittning.

§ 4.

For vad bolaget enligt detta avtal atager sig erligger Kronan under tid far-
tyget star till Kronans férfogande 90 kronor per timme under tid fartyget ar
i gdng, savil under forflyttning som under verkstillande av isbrytning, samt
45 kronor per timme under tid fartyget ligger stilla.

Priset per gdngtimme avser tiden mellan klockan 7 och 17. For Aterstiende
del av dygnet uigir forh6jning 4 limpriset med 30 procent. Fér tid mellan
klockan 12 dag fére son- och helgdag och klockan 0 dag efter s6n- och helg-
dag utgir forh6jning a priset per gdngtimme med 50 procent.

ovan angivna timpris under ging utgdr rorligt konjunkturtilligg enligt
de grunder, som iro eller kunna bliva faststidllda genom &verenskommelse
mellan bogserbatsféretagen i Goteborg, for nirvarande utgorande 50 procent.
ovan angivna timpris under stillaliggande utgar ett rérligt konjunktur-
tillige motsvarande hilften av det under gidng utgiende konjunkturtilligget.
Kronan skall vidare gilda enligt gillande kollektivavtal till besiittningen

utgdende dagtraktamenten for nédrvarande utgoérande 3:50 kronor per man
och dag.
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Forut angivna grundpriser per timme, siavdl under gangtid som under
stillaliggande, ma efter framstillning av endera parten kunna bliva féremal
for justering i anslutning till eventuellt intriffad dndring i pris- och 16nenivé
for bogsertjansten i Goéteborgs hamn.

§ 5.

Bolaget alager sig vidare att efter anmodan fran Statens isbrytarledning
med efter isférhillandena limpade bogserbatar bitriada fisket vid Honoklova
och Hoénéréd samt, i den mén s later sig géra med hinsyn till bolagets andra
itaganden, jimvil vid Marstrand och Varberg. For dessa fartyg betalar Kro-
nan ersittning enligt den fér siddant arbete vid den tidpunkt, di assistensen
ifragakommer, i Goteborg allmint tillimpade taxan for sddant arbete.

Krigspremie fér fartyg och besittning samt krigsriskersittning till besitt-
ningen skall, i den min siddana premier och ersittningar utgd, gildas av
Kronan. )

§ 6.

Detta avtal trader i kraft den och giller for en tid av tio
ar samt direfter tvd ar i sinder. Uppsigning skall verkstillas tvd ar fore
avtalstidens utgang.



102 Kungl. Maj:ts proposition nr 132.
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