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Nr 93.

Av herr Anderson, Axel Ivar, angdende vidgad rdtt till restitution av
tull och skatt d bensin, som anvdindes fér segelflygindamadl.

I skrivelse till Konungen den 23 januari 1942 med besvir éver kungl.
genefaltullstyrelsens beslut betriffande begird restitution fér bensin for
segelflygindamal har Svenska aeroklubben (KSAK) anfort, att kungl. gene-
raltullstyrelsen funnit av KSAK gjord ansokan endast i s4 matto kunna bi-
fallas, att styrelsen restituerat & 600 liter bensin belopande tull, bensinskatt
och bensintilliggsskatt, tillhopa kr. 222: 60. Bifall har diremot icke kunnat
limnas for restitution av skatt och tull foér de vid vinschstart av segelflygplan
atgangna 411, literna bensin.

Aeroklubben anhéll med anledning dérav i underdanighet att f4 andraga
foljande:

”1. I Kungl. Maj:ts forordning om sdrskild skatt d bensin och motorsprit,
given Stockholms slott den 3 maj 1929 (nr 62) stadgas jaimlikt § 5 mom. b,
att restitution av skatt, som i férordningen avses, ma atnjutas bl. a. for bensin
eller motorsprit, som med eller utan tillsats av annat imne anviindes fér
framdrivande av luftfartyg. Denna formulering synes KSAK direkt vara till-
limpbar pa den start av segelflygplan, dir bensinen brukas till drivande av
den motorvinsch eller annan pa marken befintlig bogseranordning, som er-
fordras for att framdriva luftfartyget (segelflygplanet) fran startplatsen till
den plats i luften, diar urkoppling fran vinschlinan sker och den egentliga
seglingen vidtager. Denna stricka uppgar till 400—800 m. KSAK anser sig sé
mycket mer kunna hiivda den uppfattningen, att denna férflyttning i luften
fran start till segelflygh6jd utgor ’ett framdrivande av luftfartyg’, som detta
forsta flygmoment efter starten direkt motsvaras av motorflygplanens start-
flygperiod (flygplanens forflyttning i Juften fran startplatsen till den punkt.
dir normal flygh6jd vunnits och den egentliga flygningen kan boérja) for
vilken bensinrestitution utgar. Héartill torde kunna anmérkas, att vid motor-
flygplan restitution jimval erhalles for all den bensin, som &tgér till med star-
ten forenade korningar, d. v. s. varmkorning och uppkoérning av motorn pa
stéllet.

En granskning av vad ovan anférts maste giva vid handen, att segelflyget
i hog grad missgynnats i jimfoérelse med motorflyget.

2. Jamlikt Kungl. Maj:ts férordning om firdelning av automobilskatte-
medel, given Stockholms slott den 30 juni 1936 (nr 452) skall den skatt, fér
vilken restitution i forevarande fall begirts, féretridesvis anviindas till be-
stridande av kostnaderna fér vigunderhdll och kommer fér den skull i forsta
hand biltrafiken till godo. Att skatt for vigunderhall skall uttagas for éinda-
madl, som i intet avseende har med nimnda underhall att gora, samt tillféras
automobilskattemedelsfonden (underhall av landsvigar, viktiga gator och
vagar i stiderna), synes KSAK stridande mot férordningens andemening.

3. Svensku staten har under dren 1939—1941 understétt det svenska segel-
flyget med betydande belopp, utvisande en uppskattande instillning till segel-
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Nlygets virde ur fosterliindsk, enkannerligen forsvarssynpunkt. Vad staten sa-
lunda givit for att understodja segelflyget synes KSAK icke ritteligen bora
nedskiiras i form av icke beviljad restitution av tull och skatt fér den segel-
flyget tilldelade bensinen.”

I ett senare insiint tilligg till ovanstaende skrivelse har aeroklubben ytter-
ligare utvecklat sin dsikt i fragan enligt nedan:

”Kungl. generaltullstyrelsen angiver i sitt ovan omnimnda utlatande, att
den bensinkvantitet, varom nu ir friga, forbrukats ’fér drift av en motor.
som antingen drivit en pa en automobil monterad startvinsch eller framdrivit
nimnda bil for utférande av den for segelflygplans start erforderliga bogse-
ringen.” Med anledning av detta fasthallande vid tanken pa att bildrift fore-
ligger, har Kungl. generaltullstyrelsen synbarligen ansett, att restitution ej kan
atnjutas for nimnda bensinkvantitet.

Senare har styrelsen varii inne pa samma tankegang. Den yttrar hirvid
som féljer. ‘Direst den automobil, som uppbir startvinschen eller som direkt
bogserar vederborande segelflygplan, gar for egen maskin till och fran start-
platsen, mojligen med begagnande av allminna vigar, 4r det uppenbart, aft
man i rikenskaperna ej kan sirhalla den bensin, som férbrukats direkt fér
segelflygplanens startande och den, som eljest atgar for automobilens fram-
férande.’

Det dr Svenska aeroklubben obekant, varifran Kungl. generaltullstyrelsen
fatt den uppgiften, att startvinscharna till segelflygplanens start alltid &ro
monterade pd en automobil. I en del fall dro dessa startvinschar helt frista-
endée, och forflytiningen av desamma sker for hand, efter hiist eller ock bog-
seras desamma efter en bil. I andra fall diro vinscharna monterade pa bilen,
men upphor, da bilen fixeras pa plats for start, dennas karaktir av motor-
fordon och overgar till anvindande som enbart stativ och underlag for
vinschen. Ovannimnda vinschar forflyttas aldrig utanfor flygplatserna, var-
for allméinna vagar icke begagnas.

Vinscharna, saviil de pa bil monterade som de fristaende, dro att anse som
arbetsredskap inom ett visst slutet omrade, vilket forhallande kommer till
uttryck i att for desamma ej betalas nagon bilskatt.

Vad betriffar segelflygplanens startande genom direkt bogsering efter auto-
mobil ligger denna fraga till pa ett ungefir likartat sitt. I detta fall utgor
bilens framfart den kraftkilla, som driver flygplanet i héjden. Bilen ir emel-
lertid i sin tjinst pa flygplatsen dven den ett arbetsredskap i flygets tjidnst och
kan enligt KSAK:s formenande diirvid icke betrakias som ett motorfordon i
cgentlig mening. Nagon svarighet att hir sirskilja den bensinkvantitet, som
atgdr for framdrivande av luftfartyg, samt den, som atgar fér forflyttnings-
korningar till och fran startplatsen, synes ej behova uppstd med den organi-
sation och den 6vervakning, som KSAK avser att uppritta.

I detta sammanhang kan niimnas, att bilar med gengas provats men befun-
nits oliimpliga dirigenom att nagon kontinuerligt pigiende korning icke kan
forsigga pa filtet utan endast korta forflyttningar med relativt linga uppehall
dem emellan.

Med anledning av ovanstiende far KSAK hirmed i underdinighet hem-
stiilla, att vad KSAK ovan anfort méatte vinna Kungl. Maj:ts beaklande vid
bedémandet av fragan i dess helhet och att dérvid siirskilt KSAK:s hemslillan
om att vinscharna belraktas sasom arbetsredskap maéatle vinna bifall.”



12, Motioner i Forsta kammaren, nr 93.

Kungl. Maj:ts utslag pa ifrdgavarande besvir, givet i regeringsriitten den
13 maj 1942, angav, att skil till ndring av generaltullstyrelsens 6verklagade
beslut ej ansags foreligga.

Sedan ovanstaende drende varit fore i regeringsritten, har emellertid 1943
ars riksdag beviljat ett hégst betydligt 6kat statsbidrag till modell- och segel-
flyget, inalles kr. 492 000: — for budgetaret 1943/44.

For budgetaret 1944/45 ha #skats kr. 490 000: — for samma dndamal.

De av staten beviljade bidragen avse givetvis att undanréja de storsta eko-
nomiska hindren fér att segelflygrorelsen skall kunna ni en storleksordning
och kvalitet, som gor den verkligt gagnande for landets flygorganisationer i
ovrigt, fraimst da flygvapnet. De enskilda klubbmedlemmarnas ekonomiska
insatser bliva likvil trots den statliga hjilpen stora, sdrskilt med hinsyn till
segelflygarnas ungdom samt att segelflygarna i stor utstrackning rekryteras
ur de kretsar i samhillet, vilka icke dro vilsituerade. Den begirda skatte-
restitutionen, som ir 4dgnad att forbilliga utbildningen f6r den enskilde, synes
darfor vara ett rimligt 6nskemadl, som borde kunna tillmétesgas pa av aero-
klubben anférda skil, vilka synas évertygande.

For att emellertid utesluta varje sammanblandning av vinsch- och bildrift
for segelflygstarter med bildrift for annat dndamail torde en viss bestimd
brinslekvantitet per segelflygstart med vinsch eller bil bora bestimmas.
Denna kan beriknas till i medeltal 1 liter per start.

Med dberopande av vad som sidlunda anforts hemstilles,

att riksdagen ville besluta inforande av sidana bestimmelser,
att restitutionen for segelflyget av tull, bensinskatt och bensin-
tilliggsskatt utvidgas till att omfatta jamvél restitution fér vid
vinsch- och bilstarter med glid- och segelflygplan erforderliga
bensinkvantiteter, varvid for varje start beriknas i medeltal
atga en brinslekvantitet av en liter.

Stockholm den 20 januari 1944.
Ivar Anderson.



