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Nr 349.

Av herr Bergh, Ragnar, m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende allmin beredskapsstat for bud-
getdret 1944/45.

I den till grund for Kungl. Maj:ts proposition nr 281/1944 angéende allmén
beredskapsstat for budgetaret 1944/45 liggande investeringsplanering, som
verkstillts av investeringsutredningen, saknas bland medriknade broféretag
ett sedan minga ar s hogeligen aktuellt foretag som astadkommande av en
broforbindelse 6ver Luled ilv vid Luled. Pa grund dérav har i forenimnda
proposition icke heller anslag fér indamaélet upptagits. Denna omstandighet
har icke blott medfért mycken besvikelse inom de nirmast berérda orterna
utan dven viickt atskillig forvaning, diirfor att hir foreligger ett trafikproblem
av sidan beskaffenhet, att dess losning icke linge kan stillas pa framtiden.

Frigan om en bro vid Luled var senast foremal for riksdagens provning vid
1940 ars urtima riksdag, d4 Kungl. Maj:t med anledning av en framstallning
fran overbefilhavaren Gver rikets forsvarskrafter foreslagit riksdagen att an-
visa medel till en broférbindelse 6ver Luled ilv vid Gaddvik, uppstroms fran
Luled. I samband dirmed framfordes motionsvis forslag om brons forlig-
gande till Luled. Att riksdagen valde gidddviksalternativet, berodde visent-
ligen pa att i divarande militira lige ansags synnerligen angeldget att snab-
bast mdjligt dstadkomma en broférbindelse nagonstddes vid dlvens nedre lopp,
och 1 detta avseende var giddviksprojektet pa grund av den kortare bygg-
nadstiden lattare att forverkliga.

Foredragande departementschefen anforde dock bl. a., att broférbindelsen
vid Lulei pa grund av sin mera betydande storleksordning och sin lamplighet i
Svrigt att bereda arbetstillfillen ansiges om mojligt bora utforas vid en tid-
punkt, di en mera allmin arbetsloshet vore radande. I fraiga om de olika
alternativens mdojlighet att losa det foreliggande trafikproblemet anforde de-
partementschefen vidare, att ur den lokala trafikens synpunkt Gverviigande
skil syntes tala for brons forlaggande till Lulea, eftersom dérigenom en for-
kortning med cirka 6 km av vigforbindelsen mellan Luled stad och det soder
om ilven beligna kustlandet erndddes. For lulealternativet talade enligt stats-
radets mening vidare den omstindigheten, att kostnaden for den pa den bro-
l6sa orten nodvindiga firjforbindelsen bleve avsevirt hogre vid Luled dn vid
Gaddvik. A andra sidan bleve giddviksalternativet knappt hilften s& dyrt att
genomféra, varjimte den divarande situationen pa arbetsmarknaden icke moti-
verade speciellt hiinsynstagande till behovet av arbetsobjekt.
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Andra sirskilda utskottet, dit drendet hinvisats, erinrade om att fragan
om bro éver Luled alv vid dess nedre lopp linge varit aktuell, att gdddviks-
alternativet genom ett sedermera av regeringsritten faststallt utslag godkénts
av vederbirande linsstyrelse 1935 men att sedermera Kungl. Maj:t i samband
med behandling av framstillning om statsbidrag till denna broférbindelse fun-
nit en forliggning till Luled vara att foredraga och att linsstyrelsen darefter
forpliktat Luled stad och Nederluled vigdistrikt att bygga bro vid Luled i
huvudsaklig dverensstimmelse med ett av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
upprittat forslag, dvensom att framstéllning om statsbidrag till denna bro
redan di vore beroende pa Kungl. Maj:ts provning.

I valet mellan de biigge alternativen anférde utskottet i huvudsak foljande.
Vigande motiv kunde anforas for en forliggning till Lulea: trafiken denna led
vore avsevirt storre in éver Giaddvik och genomgingstrafiken till och fran
Haparanda timligen begrinsad, farjférbindelsen vid Luled kunde endast med
svarighet tillgodose trafiken och vore forhéllandevis dyr. Emellertid vore det
militidra intresset att snabbt astadkomma en férbindelse och kostnadsskillna-
den i divarande situation si avgorande faktorer, att utskottet icke ansig
sig bora fringd Kungl. Maj:ts forslag i forldggningsfragan.

Sju reservanter i det av 24 ledaméter bestdende utskottet funno de starkare
skiilen tala for brons forliggning till Luled och férordade dérfor en sadan 1os-
ning, att de militira intressena skulle kunna tillgodoses utan att viktiga civila
trafikintressen asidosattes.

Riksdagen biféll emellertid utskottets hemstallan, och salunda kom en bro
att forlaggas till Gaddvik.

Redan vid tidpunkten for beslutets fattande var man uppenbarligen Gver-
tygad om att den fran trafiksynpunkt riktiga 1osningen hade varit att for-
ligga bron till Luled. Att si likvil ej blev fallet, berodde tydligen pd ange-
ligenheten att i didvarande utrikespolitiska ldge sd snabbt som mojligt dstad-
komma en broférbindelse. Ur motiveringarna kan dven utldsas en forhopp-
ning om att trafiken 6ver den nya bron skulle d4stadkomma en avlastning av
trafiken over ilven vid Lulea och dirigenom i viss man bidraga till l6sningen
av trafikproblemet dirstédes.

Denna férhoppning har tyvirr icke infriats. Tvirtom ar trafikproblemet vid
Luled nu bekymmersammare in da bron vid Gaddvik upplits for trafik i de-
cember 1941, trots att kristiden medfort betydande restriktioner i friga om
motortrafiken. Att sa ir fallet, torde bestyrkas av det foljande.

I underdinig framstillning fran linsstyrelsen i Lulead den 23 sistlidne de-
cember, att Kungl. Maj:t matte hos riksdagen utverka beslut om anldggande
av en bro over Lulea ialv vid Luled enligt foreliggande forslag, foregéngen av
en liknande framstéllning den 25 januari s. 4., limnar lansstyrelsen 1 foreva+
rande avseende mycket belysande uppgifter om firjtrafiken vid Luled under
seglationsperioderna 1941—1943. Talen dro avrundade.
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1941 1942 1943
Fotgingare .......oouuueeenneennnn... 10 200 13 600 14 500
Histskjutsar ........................ 2 400 2 500 3 000
Cyklister ............ciiiiiiann. 218 000 350 000 408 000
Personbilar .............. ... ... .... 11 000 9 600 10 700
Lastbilar ... ... 22 700 21 000 19 600
Bussar ... 4 500 1071 084*

Under samma &r hade farjan gjort foljande antal turer:

16 967 20 252 21 884

Sedda i belysning av de allt stringare restriktionerna i friga om motor-
fordon vore siffrorna for biltrafiken icke minst mirkliga, framhiller linsstyrel-
sen. Trots att firjan gjorde i genomsnitt 95 enkelturer om dygnet, kunde
lingvariga trafikstockningar icke undvikas. Hést och var komme en period, d&
farjan icke kunde g& och isen icke bure trafiken och d& allmiinheten toge
oférsvarliga risker vid passage Gver édlven. Brofrigans snara 16sning vore enligt
linsstyrelsens mening av sddan angeligenhetsgrad, att den icke lingre kunde
behandlas som ett limpligt beredskapsarbete under en arbetsloshetsperiod
och under andra omsténdigheter foljaktligen kunde fa sti tillbaka for andra
arbetsobjekt, utan inga andra hinder in tillgingen pa material och arbets-
kraft borde fa utgora hinder for arbetets omedelbara igingsittande.

Innan i det foljande ytterligare uppgifter limnas till belysning av frigan om
huruvida och i vad mén tillkomsten av en bro vid Giddvik bidragit till tra-
fikproblemets lésning, finnes anledning att rikta riksdagens uppmirksamhet
pa vad chefen for flygvapnet i samband med forenimnda hemstillan fran léns-
styrelsen didrom anfort i underdanig framstiillning den 3 februari i ar.

Till Konungen.

»Med anledning av linsstyrelsens i Norrbottens lin skrivelse till Eders
Kungl. Maj:t den 23/12 1943 nr Vig D 837-3 angiende broforbindelse Gver
Lulea &lv mellan Luled stad och Bergniset fir chefen for flygvapnet anfora
foljande utover i ovannidmnda skrivelse framlagda synpunkter.

For Norrbottens flygbaskar (F 21), vilken ar forlagd till Kallaxheden om-
kring 6 km soder om Bergniset, &r det av stor betydelse, att den foreslagna
broforbindelsen kommer till stind. Den nya broférbindelsen éver Giddviken
kan visserligen anvindas vid kommunikation mellan F 21 och staden men
medfor en forlingning av fardstrickan med 13 km till sammanlagt 19 km, en
mer idn tredubbling av strickan.

Foljande skal tala darfor ur F 21 synpunkt for tillkomsten av en bro vid
Bergniset.

a) Minskade transportkostnader och transportbehov.

b) Okade mojligheter att frin staden omedelbart ingripa vid flyghaverier
och eldsvadetillbud.

* Firjan ar for liten f6r moderna bussar.
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Som exempel hiirpa kan nimnas, att i oktober 1942 den déi under uppforan-
de varande officersmissen vid F 21 fullstindigt forstordes av eld. Lulea brand-
kir, som rekvirerats, forsenades darigenom att firjan vid tillfallet i fraga
befann sig vid motsatta stranden. Det kan beriknas, att, direst broforbindelse
vid Bergnaset funnits, brandkaren kunnat ingripa 15 4 20 minuter tidigare, var-
vid byggnaden sannolikt kunnat riiddas. Aven om brofrbindelsen vid Gadd-
viken, vilken d& var uppliten for trafik, hade utnyttjats, torde samma for-
sening hava uppstatt.

Kallaxomridet har dessutom vid olika tillfillen hiirjats av skogsbrand. Den
sommartid latenta risken hirfor synes ur brandfaresynpunkt starkt motivera
en broférbindelse speciellt sedan alltmer svérersittlig och dyrbar materiel
upplagts inom F 21 etablissement.

¢) Okade mojligheter att halla hog beredskap vid flygforband forlagda till
F 21. Vid de tillfillen, da F 21 helt utnyttjas sisom basering for beredskaps-
f]ygfﬁrﬁand, méste nimligen tillgingliga forliggningsutrymmen i Lulea tagas i
ansprak.

d) Okad sikerhet for F 21 personal att infinna sig till tjénstgoring i laga
tid. En stor del av till F 21 horande tjinstebostider dro nimligen forlagda
till norra alvstranden. Med hinsyn till tp-kostnaderna bdra dessa taga vigen
over Bergniset. Den irritation, som uppstér, dé personalen vid resa till och
frin tjansten snart sagt dagligen miste tillbringa upp till 20 min. i vintan
pé farjan, ir latt forstaelig, avensom de nackdelar som en sidan forsening med-
for med hénsyn till tjinsten vid flygbaskaren.

Med anledning av vad ovan anforts fir jag 1 underdinighet framhilla
betydelsen av att hos Eders Kungl. Maj:t av lansstyrelsen i Norrbottens lin
gjord hemstillan om anliggande av bro dver Luledlven vid Bergniiset vinner

bifall.»
Stockholm den 3/2 1944.
Underdanigst

B. G. NORDENSKIOLD
Chef for flygvapnet.

/ A. Ljungdahl.

Till ytterligare belysning av trafikproblemets innebérd torde foljande upp-
gifter kunna tjéina. De iro i huvudsak hdmtade ur en av stadsingenjoren i
Luled nyligen gjord sammanstillning.

Den 20—22 mars 1942, alltsa under tid da dlven dnnu var isbelagd, foretogs
en trafikrikning vid de bada overfartsstillena, d. v. s. bron vid Géaddvik och
den vid tillfillet trafikabla vintervigen oéver dlven vid Luled. Avsikten var att
f3 en bild av den s. a. s. naturliga trafikférdelningen. Dygnssiffrorna framga av
nedanstiende sammanstilining.

Giaddvik Lulea
(bro) (vintervig)
Motorfordon ................. 44 323
Histfordon .................. 18 39
Cyklister .................... 37 987

Fotgingare .................. 75 509



8 Motioner i Forsta kammaren, nr 349.

Siffrorna ge en bild icke blott av den i och for sig ringa trafiken 6ver Gadd-
viksbron utan ocksd och framforallt av den ytterst ojimna fordelningen. Be-
traffande motorfordon mirkes, att endast 12 procent av trafiken gingo Gver
bron. Resultatet belyser dven i nigon man det for varje initierad kinda fak-
tum, att av den i och for sig ringa genomgingstrafiken gir lejonparten Gver
Lulea, oavsett om broforbindelse finnes vid Giddvik eller ej, vilket med hin-
syn till de avstand om vilka &r friga i Norrbotten ter sig ganska naturligt.
Trafiken 6ver Giddvik dr huvudsakligen lokaltrafik.

For bedomande av den sannolika situationen efter kriget iir av icke mindre
intresse i detta sammanhang att soka fi en forestillning om den erforderliga
kapaciteten av den trafikinréittning, som kan antagas tillfredsstillande fylla
behovet vid Luled. En sddan undersékning &r av speciellt viirde med hiinsyn
till frigan om huruvida en bro vid Luled kan tiinkas ersatt med en bittre firja
in den nuvarande. Utgér man vid en sidan omprovning frin en normal an-
ordning av kommunikationslederna, enligt vilken alltsi trafiken forsiggar pa
billigaste sitt och utan den i lingden dyrbara och tidsodande langa omvigen
over Gaddvik, méste man 1 friga om motortrafiken tydligen ligga vinter-
siffrorna till grund, eftersom firjan vid Lulei nu ej kan fylla trafikbehovet.

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens redogtrelse for resultaten av
1941—1942 ars vigtrafikrikningar kan motortrafiken sommartid uppskattas
till 50 procent mera in motsvarande trafik under mars méanad. I féljande tabell
har med anledning dérav upprikning skett i friga om motortrafiken, for att en
bild av dven sommartrafiken i friga om motorfordon vid en naturlig trafik-
fordelning skall kunna erhéllas. T vrigt anforas de erfarenhetsmissigt erhallna
medeltalen av trafiken per dygn 6ver den nuvarande firjan vid Luled under
senaste seglationsperiod.

Motorfordon ................. ... 500 per dygn
Hastskjutsar ................... 14 » »
Cyklister ...................... 2400 » »
Fotgangare ..................... 600 » »

Men enligt ovannimnda redogorelse frin viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
utgjorde motortrafiken 1942 endast 72 procent av 1936 &rs motortrafik i
norra rikneomradet. Nér det giller att bedoma trafikintensiteten i friga om
motorfordon, sedan hithorande restriktioner upphért, maste man i friga om
dessa trafikmedel silunda rikna med cirka 700 per dygn.

Emellertid dr dérvid att mérka, att dessa tal avse medeltal per dygn. En-
ligt gjorda undersokningar visa dygnsvariationerna fér bil- och cykeltrafiken
pa den nuvarande férjan, att for sivil bilar som eyklar ligger den maximala
trafikintensiteten cirka 100 procent higre dn dygnsmedeltalet. For dygnets 7
bradaste timmar &r medeltalet i friga om bilar 80 procent, i friga om cyklar
70 procent samt for gang- och histtrafik cirka 50 procent 6ver medeltalet.
Dérav framgér, att en trafikinrittning éver idlven vid Luled maste dimen-
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sioneras for minst foljande tal, darvid hansyn icke tages till annan utveckling
av trafiken #n den som sammanhinger med upphorandet av nu géllande restrik-
tioner.

Motorfordon .............. 1260 per dygn, max.
Hastfordon ............... 20 » »
Cyklister ................. 4080 » »
Fotgiingare ............... 900 » »

Men vid en dylik prognos #r slutligen att miérka, att en ny trafikapparat
givetvis méste overdimensioneras for att kunna tila den trafikékning, som
dven bortsett fran upphivandet av nu gillande restriktioner ar att motse i
friga om motortrafiken. Riknar man med en s& blygsam 6kning som med en
tredjedel i friga om motorfordon och med ingen ¢kning alls i friga om andra
trafikmedel, far man for dygnets 7 bridaste timmar f6ljande medeltal per

dygn.

Motorfordon . ......... ... .o, 1600
Hiastfordon ....... ... .. . il 20
Cyklister ..........coiiiii i, 4080
Fotgéingare ........... ... ... 900

Av det senast anforda torde framgi, att trafikproblemet icke kan losas ge-
nom att en ny firja anskaffas. Aven om denna skulle ga oavbrutet under den
bradaste tiden, d. v. s. inemot 100 &verfarter per dygn, kan den icke, sisom
en enkel berikning litt visar, fylla det behov, som rétt snart efter krigets slut
torde instilla sig. En firja av denna storlek kan pa grund av lastnings- och
lossningstid ej gora 100 enkelturer per dygn.

Genom det hittills anforda torde vidare ocksd fa anses overtygande upp-
visat, att bron vid Giddvik icke lost det foreliggande trafikproblemet och
annu mindre kan tinkas innebira en losning f6r den tid, dd nuvarande restrik-
tioner i friga om trafiken upphért. Denna omsténdighet maste betraktas som
en avgorande faktor, som i och for sig pakallar skyndsamma atgérder, for
att situationen icke skall bli alldeles ohallbar.

Att den nuvarande situationen dven ur trafikekonomiska synpunkter ar
synnerligen ogynnsam, torde fi anses Gvertygande uppvisat genom féljande,
av stadsingenjoren 1 Luled lamnade redogorelse:

»Denna utredning avser att utrona den ungefirliga merkostnad som kan
beriknas uppstd for landsviigstrafiken over Lule dlv i dess nedre lopp (6ver-
fartsstillena vid Luleid och Giddvik) dérigenom att bro saknas vid Lulea
och trafiken, i den méan s kan ske, tvingas taga en omvig over Gaddvik. I
berikningen har endast motortrafiken medtagits. Till grund f6r berikning-
arna ligga av vigingenjorskontoret limnade trafikrikningsuppgifter anga-
ende trafikrikning under ar 1942. Att dr 1942 valts beror dirpa, att for detta
ar foreligger kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsens sammanstillning av
trafikrikningarna varifran en del uppgifter hamtats.



10 Motioner i Forsta kammaren, nr 349.

Fér att fa ett begrepp om hur stor del av trafiken som skulle anviinda sig
av overfarten vid Luled om férhéllandena dir vore jamforbara med de vid
Giddvik ha siffror angaende vintertrafiken anviints som utgingspunkt. Vin-
tertid anvindes for trafiken vid Luled en vintervig over dlven som ur trafik-
synpunkt ér likvirdig med Géddviksbron och tilliter ett naturligt val av
overgangsstille.

Enligt trafikrakningen passerades vinterviigen vid Luled i mars méanad av
1 medel 323 bilar per dygn. Enligt tabell i ovannimnda sammanstillning av
trafikrakningarna for ar 1942 kan trafiken sommartid beriknas till 50 procent
storre dn 1 mars manad. Darest firjans kapacitet vore tillricklig borde tra-
fiken sommartid siledes uppga till cirka 500 bilar per dygn. Enligt samman-
-stillningen utgor emellertid for norra rikningsomradet kristrafiken endast
72 procent av mormal trafik ar 1936. Normal trafik skulle siledes utgora
cirka 700 bilar per dygn. Med hiinsyn till att efter kriget nir alla trafik-
restriktioner forsvinna man torde fi rikna med en kraftig 6kning av motor-
trafiken har siffran okats med cirka 30 procent till 900 motorfordon per
dygn, vilket inom en néira framtid torde bliva trafikens krav pa en trafik-
inrattning 6ver dlven vid Luled. Beriikningarna ha i fortsittningen uppdelats
i tvenne alternativ ndmligen: 1. Ny firja anskaffas for firjleden vid Lulea
och 2. Gamla firjan bibehalles.

1. Ny farja anskaffas.

Det har 1 annat sammanhang visats att det dr utsiktslost att 15sa detta
trafikproblem genom att anskaffa en firja som skulle vara tillricklig for hela
trafikbehovet. Man maste nimligen med hiinsyn till att trafikintensiteten
under dagen betraffande motorfordon ligger ca 80 procent éver dygnsmedel-
talet rikna med en trafikkapacitet & firjan av minst 20 bilar per tur férutom
annan trafik. Genom avsevirt forlingd stuvnings- och lossningstid skulle
fordelarna med den stora farjan till storsta delen ga forlorade.

Nuvarande firjans kapacitet ir ca 200 motorfordon pr dygn. Om man
forutsitter en ny firja med ungefir dubbla kapaciteten, skulle ca 500 av de
beriknade 900 bilarna pr dygn behova hinvisas 6ver Giaddviksbron, innebi-
rande en vigforlingning av 6 km och motsvarande ett 6kat trafikarbete av
3000 fordonskm. I ett underdéanigt utlatande till Konungen rérande bro-
fragan vid Luled den 10 december 1935 beriiknar kungl. vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen med stod av 1931 ars vig- och brosakkunnigas teknisk-ekono-
miska utredningar rorande vigvisendet de rorliga kostnaderna pr fordons-
km till 10 6re. Tillgang till senare utredning om dessa kostnader saknas. D4
den ndmnda utredningen synes baserad pa ett bensinpris av 25 ore pr liter
torde det icke vara oberittigat att hir rikna med en kostnad av 20 &re pr
fordonskm, varigenom den dagliga kostnaden for omvigen éver Giaddviks-
bron kan beriknas till 600 kronor. Om man riknar med att vintervigen
medger full trafik under tiden 15 december till 15 april, vilket lingt ifrian
alltid ar fallet, aterstd 245 dagar varunder ovan beraknade merkostnad upp-
kommer. Kostnaden pr ar blir sdledes 147 000 kronor. Hartill skall emellertid
laggas kostnad for underhall och drift av en dylik firja, vilken kan beriknas
till 80 000 kronor pr ar, varemot motsvarande kostnader for den inbesparade
bron bora avdragas. Dessa senare beriknas 1 ovannimnda utlatande till
14 000 kronor pr ar men inféras hiar med 28 000 kronor, varefter den reste-
rande Arskostnaden blir 199 000 kronor. Kapitaliserade efter 4 procent mot-
svara dessa arskostnader ett nuvirde av 4 975 000 kronor. Hirtill kommer
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emellertid kostnad for anskaffning av firjan samt ombyggnad av nuvarande
farjligen jimte muddring som 6verslagsvis torde kunna berdknas till 325 000
kronor; varfor kostnaden vid denna losning motsvarar ett nuvirde av
5 300 000 kronor.

Nuvarande firja bibehdlles.

D4 maste 700 bilar pr dygn hiinvisas den lingre vigen over Gaddviken.
P& analogt sitt kan man hir berikna den uppkomna merkostnaden till
205 000 kronor pr ar. Drift och underhall kosta f. n. cirka 70 000 kronor men
beriknas komma att sjunka till ca 50 000. Kostnaden for drift och underhall
av ny bro avdrages i likhet med ovan med 28 000 kronor varvid resterande
arskostnad blir 227 000 kronor. Kapitaliserat motsvarande ett nuvirde av
5675 000 kronor.

I bada fallen blir kostnaden av samma storleksordning. Trots att farjdrift
maste betraktas som en halvmesyr nirma sig kostnaderna harfor kostnaderna
for en bro. Ritteligen skulle i berikningen medtagits kostnad for tidsforlust
pa grund av vintan vid firjning eller langre vig vid kringkérning. Om dessa
riknas till 10 & 15 min. per bil kommer man enbart for fordonsforare till en
tidsforlust av ca 200 timmar eller 25 arbetsdagar per dygn, vilket torde fa
betraktas som ingalunda oviisentligt i detta rationaliseringens och tidsstu-
diernas tidevarv, di man pi andra omriden arbetar med stoppur for att
spara sekunder.

Bland andra oligenheter med firjdrift kan ndmnas férdrojning av brand-
kar, ambulanser och likarebilar i forekommande fall, i synnerhet vid forfalls-
perioderna host och vér, da firjan icke kan ga och isen icke bir.

I friga om ny storre firja kan nimnas att mojligheter saknas i Luled for
sliptagning av en dylik.»

Vid en undersskning av orsakerna till att investeringsutredningen icke
upptagit en bro éver Luled alv vid Luled bland de foreslagna broféretagen
kommer man till f6ljande resultat.

I fraga om behovet av den ifrigasatta forbindelsen forklarar utredningen,
att densamma pé den korta tid som statt till buds icke kunnat bilda sig en
uppfattning dirom. Att si ir fallet, ar i och for sig beklagligt men innebar
4 andra sidan intet stindpunktstagande i1 friga om behovet. Investeringsut-
redningen hinvisar i detta sammanhang éven till att viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i en sin efter angelidgenhetsgrad ordnad forteckning med for-
slag till investeringsplan for broar placerat denna bro nist sist bland aktuella
broféretag i Norrbottens lin. Denna uppgift tarvar en kommentar. Savitt
kunnat utronas, saknas imbetsskrivelse 1 drendet fran vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, medan diremot forefinnes en av ingenjoren i verket S. Ewer-
dahl undertecknad promemoria med linsvis uppgjorda forteckningar som
bilagor. Om dessa forteckningar utséges i promemorian, att de endast iro
att anse som preliminira och att foretagen ¢ huvudsak aro upptagna i den
ordning de anses bora komma till utférande. Av de i férteckningarna {or hela
riket upptagna 63 foretagen ha av utredningen atta uteslutits, diribland bron
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vid Lulea. Man torde silunda f& anse, att utredningen vid sovringen handlat
timligen sjilvstindigt och utan att angeligenhetsgraden ensamt — siirskilt
om dérvid dven inbegripes en jimférelse linen emellan — varit av avgérande
betydelse. Denna uppfattning stédes av utredningens principiella uttalande,
att utredningen med héinsyn till broarbetenas jimforelsevis begriansade an-
vindningsmdjligheter som arbetsobjekt i en arbetsmarknadskris och deras
i regel materialkrivande natur ansett sig béra vara relativt aterhillsam sir-
skilt i fraga om storre broforetag, och till sistnimnda kategori hor otvivel-
aktigt en bro vid Lule4.

Det torde kunna ifragasittas, huruvida icke det avgorande skilet till in-
vesteringsutredningens for nirvarande negativa instillning iir den omstin-
digheten, att utredningen icke hunnit komma till insikt om broféretagets
nédvindighet ur trafiksynpunkt. De arbetsmarknadssynpunkter, som utred-
ningen haft att anligga, synas nimligen utan hinder av utredningens all-
minna principiella reservation i friga om brobyggen annars bort foranleda
foretagets medtagande. Man kommer silunda till en dylik uppfattning dven
vid ett hinsynstagande till vad som med hinsyn till nuvarande tillging pa
materialier &r mojligt. Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ovannimn-
da forteckning kunna under forsta byggnadsaret arbeten & ifrégavarande
bro utforas for omkring 1,5 miljoner kronor. Totalkostnaden beriknas i
nuvarande prisldge till 9,3 miljoner mot cirka 6,2 miljoner &r 1940 — ett
belopp som med hinsyn till att hir ir friga om en byggnadstid pa tre ar
med dérunder sannolikt fallande materialpriser torde kunna nedbringas,
dven om programmet sedan 1940 nigot utvidgats. For var och en, som kom-
mit till insikt om att detta broféretag méaste paborjas omedelbart, ifall man
icke efter kriget skall befinna sig i en ohéllbar situation, ter det sig ange-
lédget, att dessa 1,5 miljoner kronor intagas i finansplanen fér den nu aktuella
investeringsreserven. Det forefaller vidare méjligt att organisera arbetet si,
att materialfrigan under forsta aret blir sa litet kiinnbar som majligt. Detta
synes kunna ske genom att begynnelsearbetena finge omfatta tillfartsanord-
ningar och brofisten. Genom en sidan anordning synes dven sysselsittnings-
problemet fa en god losning, eftersom ett forhallandevis ringa antal special-
arbetare skulle behovas. En sidan disposition av arbetet torde icke vara
omojlig att astadkomma, och hirigenom skulle iven den mera materialkri-
vande delen av arbetet komma att infalla under en tid, di sysselsittnings-
problemet i friga om industrien sannolikt blivit mera aktuellt #n vad som
kan tdnkas bli fallet under forsta byggnadsaret. Det torde vidare kunna
sigas, att en sidan planliggning ligger fullt i linje med utredningens all-
minna uppfattning om arbetsmarknadssituationen. Det finnes i detta sam-
manhang ocksid anledning att erinra om departementschefens uttalande i
propositionen till 1940 ars riksdag, att broforbindelsen vid Luled pa grund
av bl. a. sin limplighet att bereda arbetstillfillen ansetts om mojligt bora
utforas vid en tidpunkt, di en mera allmin arbetsloshet vore radande.
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Av kinda skil dr en mycket omfattande arbetsloshet att befara i Norr-
bottens ldn och déirvid ej minst i malmfilten och Luled med omnejd, méi-
hinda redan inom den nidrmaste tiden. Det nira sambandet 1 Luled och
Nederluled mellan malmskeppning och arbetstillgang gor det ocksi sannolikt,
att situationen i forevarande avseende icke kan antagas bli av kort varak-
tighet.

Under hénvisning till vad ovan anforts hemstilles silunda,

att for budgetaret 1944/45 4 allmin beredskapsstat I,
alternativt allmin beredskapsstat II, under sjitte huvud-
titeln, punkt 4 (byggande av broar), upptages ett med 1,5
miljoner kronor forhojt belopp.

Stockholm den 31 maj 1944,

Ragnar Bergh. Ernst Hage. Karl Aug. Johanson.

J. M. Bdckstrom. Nils Gabrielsson. P.J. Néslund.

(Karta over trafiken i Luled med omnejd vid trafikrikning den 20—22
mars 1942, upprittad av vigingenjor A. Wolff, 6verlimnad till statsutskottet.)



