2 Motioner © Forsta kammaren, nr 373.

Nr 273.

Av herrar Lindstrom. och Dahlstrom, « anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende fordndring 1 avseende ¢ lonestdllning
och antal betriffande vissa ordinarie befatiningar vid kom-
munikationsverken m. m,

I Kungl. Maj:ts proposition nr 96 till riksdagen har bl a. foreslagits upp-
flyttning av en befdlhavare av klass II § tdgfirja frin lonegrupp A 24 till
befilhavare & tigfirja av klass I i lonegrupp A 26, och likaledes har foresla-
gits, att en l:e styrman av klass II uppflyttas fran lonegrupp A 20 till 1:e
styrman av klass I i lonegrupp A 21. Anledningen till dessa forslag ir, att
den nu under byggnad varande nya tdgfirjan for routen Malmo—Képenhamn
beriknas kunna tagas i bruk under senare halviret 1944 och att densammas
driktighet och maskinstyrka blir avsevirt storre dn den gamla firjans. De
krav, som komma att stillas pd nimnda befil, bli i den nya firjan i proportion
fullt jimfoérbara med dem, som stillas pi befilet 1 de nuvarande Sassnitz-
arfor desamma, som gilla i Sassnitz-
firjorna.

Vidare delgives, att Kungl. Maj:t den 10 december 1943 har meddelat mot-
svarande beslut betrdffande en overmaskinistbefattning, varfor svermaskinisten
pé den nya firjan mellan Malmé och Képenhamn kommer att placeras i samma
lonegrad som 6vermaskinist & Sassnitz-farjorna, d. v. s. i A 20.

Att det for vissa av befilet blir hogre 1oner pd den nya képenhamnsfirjan
in som utgdtt pd den gamla, ha vi icke négot att erinra emot, dock f§ vi fram-
halla, att vi icke anse de av kungl. jirnviigsstyrelsen foreslagna lonerna inbor-
des limpligt avvigda, om jamitrelse gores med de forhdllanden, som dro ra-
dande i privatdgt sivil svenskt som utlindskt tonnage samt i utlindska stat-
liga tagférjor. Samma uppfattning giller dven betriffande de under 1942 fast-
stdllda l6nerna for befilet pd Sassnitz-farjorna, och av den anledningen ha vi
1 4r motionsvdgen hemstillt om utredning i denna friga.

De i statens jarnvigars tdgfirjor tillimpade lonerna blevo féreslagna av
1938 &rs personalkommission i dess ar 1940 avgivna betdnkande (SOU 1940:14).
Jarnvigsstyrelsen hade for sin del intet att erinra emot de av kommissionen
foreslagna lonerna och framhdll bl. a., att det med hidnsyn till kommissionens
sammansattning och det sitt, pd vilket dess arbete bedrivits, med visst fog
kunde goras gillande, att det resultat, till vilket kommissionen kommit, var
uppnitt pd forhandlingsvigen. Detta dr dock en sanning med modifikation,
ty endast det nautiskt utbildade befilet gavs, dd kommissionen tillkallade sak-
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kunniga, tillfille att framfora sina &sikter, under det att det maskintekniskt
utbildade befilet icke kallades och silunda ej blev i tillfélle att framfora sina.
Under de tvd &r, som forflutit sedan tdgfirjebefilets loner blevo faststillda,
har frdn maskinbefilets sida ett synnerligen utpriiglat onskemdl framkommit
att f4 de inbordes lonerelationerna, som gilla, s& indrade, att de komma i
Overensstimmelse med vedertaget bruk pi jimforbara omrdden. D& den nu
under byggnad varande tigfirjan, som #ir avsedd for kopenhamnsrouten, be-
riknas kunna sittas i trafik i slutet av innevarande ir och det dérvid befun-
nits limpligt att med hinsynstagande till firjans storre maskinstyrka och
driktighet faststilla hogre l6ner #n vad som hittills utgdtt i firjan pd samma
route, vilja vi framhilla, att det dven dr fOrsvarligt, om lénerna inbdrdes av-
vigas s8, att de skil till klagomdl, som nu framkomma frin maskinbefilets
hall, bliva eliminerade. Man behéver icke gd lingre &n till danska statens tdg-
farjor for att f& lampligt jimforelseobjekt. Dir ar skillnaden i slutlonen mellan
befilhavare av klass I och Overmaskinist av samma klass endast 300 kronor.
Lonerna for befilhavare av klass IT och 6vermaskinist av klass IT &ro fullt
likstdllda. 1:e styrman och 2:e maskinist ha liksom 2:e styrman och 3: ma-
skinist samma lGner.

Dessa lonerelationer mellan det nautiskt och maskintekniskt utbildade be-
filet overensstimma med de i alla sjofartslinder vedertagna. Vi anse, att
samma lonerelationer betriffande befilet i den nya tdgfiarjan bora tillimpas.

En annan friga av betydelse 1 denna sak ér att den nya farjan ir ett motor-
fartyg. I privatigt svenskt motortonnage med samma maskinstyrka har over-
maskinist ea 20 % hégre 16n och 6vrigt maskinbefil ca 10 % hégre dn i mot-
svarande dngtonnage, enligt kollektivavtal gillande for maskinbefdl. D3 statens
jirnvigar nu overgd frin ang- till motortonnage, torde dven detta tagas i be-
aktande, d& det giller maskinbefilets loner.

Med &beropande av vad sdlunda anforts hemstéilles,

att riksdagen métte besluta,

att i personalforteckningen for statens jarnvigars férjor
upptages en dvermaskinist i 16negrad A 25 och en 2:e maskinist
i 16negrad A 21 samt

att hos Kungl. Maj:t anhilla om skyndsam utredning av tig-
firjebefilets lonerelationer iven betriffande Sassnitz-routen
liksom vidtagande av de &tgirder, vartill utredningen kan giva
anledning.

Stockholm den 29 februari 1944,

Rickard Lindstrim. C. H. Dahlstrom.



