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Nr 55.

Av herrar Lundgren och Lindberg, angiende utredning om tdg-
farjebefilets lomerelationer.

I anslutning till 1942 &rs kungl. proposition till riksdagen betridffande revi-
sion av tjansteforteckningen m. m. i vad den avsig statens jirnviigar, vicktes
motioner (I: 222 och II: 300) om indrad lonegradsplacering for visst maskin.
befil i statens jirnviigars firjor men avstyrktes dessa av utskottet och blev
dven detta riksdagens beslut. Under de tvd &r, som nu forflutit sedan nuvarande
16ner faststillts for tdgfirjebefilet, har frin maskinbefilets sida ett synnerligen
kraftigt onskemdl framkommit att f4 de inbordes lénerclationer, som gilla for
tdgfirjebefilet, dndrade. Dessa lonerelationer iro, i motsats till privatigt ton-
nage i sivil virt land som i andra linder och i dessas tigfirjor gillande, icke
lampligt avviigda. Frigan synes ddrfor tarva en omprévning.

A passagerarfirja & linjen Trelleborg—Sassnitz dro respektive l6negradspla-
ceringar for nirvarande foljande:

Befialhavare av klass T ... ... i it lonegrad A 26
lie styrman » »  » ...t i » A2l
lie styrman » » II ... .. .. i e » A 20
Overmaskinist av klass T ..............ccoiiirriiinneaann.. » A 20
2@ styrman ............... ... ..., e e e » A 16
2:e maskinist . ... e » A 16
e sbyrman ... e e » A 12
3w maskinist .. ... .. e » A 12

A Oresundsfirja #ro lénerelationerna mellan det nautiskt och maskintekniskt
utbildade befilet i stort sett enahanda. Som redan framhallits dro dessa lone-
relationer motsatta dem, som tillimpas i privatigt svenskt sivdl som alli
utlindskt tonnage.

De danska oresundsfirjorna samsegla med de svenska och vilja vi dirfor
sdsom exempel nimna, huru tigfirjebefilets inbordes l6nerelationer éro i dessa.
Dé den forsta svenska farjan tillkom, var skillnaden uti respektive avléning
(media av begynnelse- och slutlén) foér dansk befdlhavare av klass T och mot-
svarande 6vermaskinist 20 %, men #r skillnaden sedan dr 1932 endast 3 %.
Befilhavare av klass II och respektive 6vermaskinist dro lika avlénade, s ock
frimste styrman och 2:e maskinist, 2:¢c styrman och 3:¢ maskinist. Ursprung-

Bihang till riksdagens prolokoll 1944, 4 saml. Nr 55—63. 1



2 Motioner © Andra kammaren, nr 55.

ligen voro lénerelationerna mellan befilhavare, 6vermaskinist och frimste styr-
man i svensk tagfirja timligen lika de i dansk samseglande firja, ehuru nigot
till fraimste styrmannens favor. I till 1903 &rs riksdag avldten proposition (nr
1, 6:e huvudtiteln, sid. 91) om farjepersonalens uppforande pd ordinarie stat,
uppgavos ocksd de ovannimnda relationerna motsvara de danska sivil som de i
svenskt privatiigt tonnage ridande. Vid 1907 &rs allménna l6nereglering togs
forsta avsteget frin denna prineip och kom d& frémste styrman i léneparitet
med Svermaskinist. Denna styrmans begynnelselon, inrdknad d4 utgdende hyres-
och brénsleersittning, hade nu okat 35 %, medan overmaskinistens minskat
ca 13 %, en reduktion som for tillfillet kompenserades medelst ett intjint
alderstillige och forhojd hyresersittning. Vid 1919 &rs lonereglering stilldes
frimste styrmannen en lonegrad framfoér overmaskinisten, vilket sedan bibe-
hallits. Vid 1942 ars lonegradsrevision vunno tvd 2:e styrmén lonelikstillighet
med Gvermaskinist av klass I. Skillnaden i befdlhavarens och dvermaskinistens
Ioneforméaner har frin att ursprungligen ha varit 20 % okat till ca 55 %. S&-
lunda har, under den tid skillnaden i 16n mellan befdlhavarc och Gvermaskinist
i de danska firjorna utjimnats frin 20 % till endast 3 %, utvecklingen i
Sverige gatt ddrhin, att loneskillnaden, som ocksd ursprungligen var 20 %
nu stigit till ea 55 %. Dessutom har frimste styrman i svensk firja passerat
forbi Gvermaskinist och erhallit hogre lon samt nist framste styrman pa de
tagfirjor, som trafikera linjen Trelleborg—Sassnitz kommit upp i samma lone-
grad som overmaskinist. En lonepolitik, som denna, &r motsatt den av den
tekniska utvecklingen pa sjofartens omride betingade. Den gir icke endast
stick i stiv mot motsvarande danska utan iven mot den, som enligt savil
svenskt som utlindskt privatigt tonnage befunnits vara den #indamédlsenligaste.
Den for de storre sjofartslinderna sisom Amerika, England, Tyskland m. fl.
vedertagna giver maskinbefiilet #in battre férmaner. Kungl. jarnvigsstyrelsen
har ocksd tidigare hiivdat, att géillande lonerelationer befélet inbérdes ej dro
limpligt avvigda.

I skrivelse till Konungen den 29 sept. 1919 anférde styrelsen bl. a. féljande:
»Vad forst angdr forste styrmans stillning som reservbefilhavare, ir det vis-
serligen sant att okat ansvar hirigenom i viss mdn pavilar honom, men det fir
ej forglommas, att ansvaret for och skotseln av dngfirjornas dyrbara maskine-
rier si gott som uteslutande vilar pd dvermaskinisterna.» Och i anslutning till
citering av overmaskinistens instruktion heter det i underdanig P. M. den 4
dee. s. 8. bland annat: »Hirav framgar att det ndrmast dr befdlhavaren och
overmaskinisten som pa sina resp. omrdden skola samarbeta, och pé vilka an-
gvaret for dngfirjornas skotsel, underhdll, driftsekonomi m. m. nérmast vilar.
Férste styrman har sivil enl. gillande sjolag som enligt berdrda instruktion ej
nagon direkt befilsritt 6ver dvermaskinisten.» (Den indirekta medelst maskin-
telegrafen ete. utdvade tillkommer sjilvklart varje vakthavande styrman.) Sty-
relsen skriver vidare, att redan till f6ljd av det ansenliga ekonomiska ansvar
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som »pévilar dvermaskinisten &r det nddviindigt att hans tjinstestillning far
en mot arbetets vikt svarande placering i loneskalan, och detta giller alldeles
sirskilt i friga om placeringen i jimforelse med nirmast jimstiillda tjinste-
min inom samma verksamhetsomride».

Efter att sdledes tidigare ha hivdat det vara nédvindigt med andra l6ne-
relationer #n de vid foregdende lonerevision féreslagna, dock utan resultat,
synes jirnvigsstyrelsen vid senaste revisionen ha godtagit 1938 &rs personal-
kommissions forslag i vad det avsdg fdrjemaskinbefilet. Styrelsen synes nim-
ligen ha haft den uppfattningen, att detsamma hade dryftats med representanter
for maskinbefilet, eftersom den den 7 dec. 1941 i sitt av Konungen infordrade
yttrande rorande forslaget anfor bl. a. f6ljande, »att det med hinsyn till kom-
missionens sammansittning och sittet f6r bedrivandet av dess arbete med visst
fog kan géras gillande, att de resultat, till vilka kommissionen kommit, voro
tillkomna pd forhandlingsvigen». Hértill mi nimnas, att maskinbefilet, oaktat
det hemstéllt ddrom, aldrig blev hort av kommissionen. Vi syfta dirfor till att
f4 undanréjd en, enligt vart formenande, mot ndgra fi tjinstemin begingen
oritt och dirmed f3 bragt tdgfirjebefdlets inbordes l6nerelationer dithin, att
rekryteringen av fullodigt maskinbefdl pad firjorna icke sittes pad spel. Det
ir sedan dver 10 ir tillbaka officiellt bekant, att det i Sverige tyvirr finnes
en stindigt okande maskinbefiilsbrist. Denna fastslogs av kommerskollegium
officiellt for ett par ar sedan till ca 25 % av minimibehovet. Kommerskollegium
understrék i skrivelse till Konungen hosten 1941 vikten av att fran statens sida
skyndsamt vidtagas atgirder for eliminerande av den orovickande maskinbe-
filsbristen. Landets sjofart dr for staten en angeligenhet av forsta ordningen.
Det dr foljaktligen av betydelse att statsmakterna icke sjilva vidtaga &tgirder,
som kunna dventyra tillgdngen pd maskinbefdl, allra minst i en tid, da de far-
tygsenheter, som tillféras handelsflottan, bliva allt maskinkraftigare och fo6r-
sedda med allt flera och komplicerade tekniska hjilpmedel. En utbredd upp-
fattning bland maskinbefilet att staten skulle ha olika méittstockar for res-
pektive nautiskt och maskintekniskt utbildat befdls samhillsinsatser kan villa
rederindringen och dédrmed landet stora skador. I den mén fel av antydd art
blivit begéngna, di det géller statens egen rederirérelse, bor en andring dirfor
komma till stind.

Under &beropande av vad sdlunda anférts, tillita vi oss att hemstilla,

att riksdagen mitte hos Kungl. Maj:t hemstilla om skynd-
sam utredning av tigférjebefilets lonerelationer Avensom vid-
tagande av de atgirder, som utredningen kan giva anledning till.

Stoekholm den 17 januari 1944.

Sven Lundgren. Carl Lindberg.



