Bevillningsutskottets betdnkande nr 17. 1

Nr 17.

Ankom till riksdagens kansli den 16 mars 1944 kl. 5 em.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vdckt motion an-
gdende vidgad rdtt till restitution av tull och skatt d
bensin, som anvdndes for segelflygdindamadl.

(1:a avd.)

I en inom férsta kammaren av herr Axel Ivar Anderson vickt, till bevill-
ningsutskottet hiinvisad motion, nr 93, har hemstillts, »att riksdagen ville be-
sluta inforande av sddana bestimmelser, att restitution for segelflyget av tull,
bensinskatt och bensintilliggsskatt utvidgas till att omfatta jimvéil restitu-
tion fér vid vinsch- och bilstarter med glid- och segelflygplan erforderliga
bensinkvantiteter, varvid for varje start beriknas i medeltal 4tgd en brinsle-
kvantitet av en liter».

Betriffande de skil, som anforts till stod for det i motionen framstéillda
yrkandet, far utskottet, i den mén redogorelse hirfor ej limnas i det f6ljande,
hianvisa till motionen.

Enligt 5 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skait & bensin
och motorsprit ma restitution av sidan skatt atnjutas bland annat fér ben-
sin eller motorsprit, som med eller utan tillsats av annat &mne anvindes for
framdrivande av luftfartyg. Dirjamte stadgas, att vid dylik restitution av
skatt 4 bensin, som inforts till riket, tillika skall restitueras den a4 bensinen
belopande tullen. Enligt férordningen den 21 juni 1940 (nr 561) om tillaggs-
skatt & bensin skola de i féorenimnda férordning den 3 maj 1929 meddelade
bestaimmelserna rorande skatt & bensin tillimpas jimval i friga cm tilliggs-
skatten.

Nirmare bestimmelser angiende forutsittningarna fér restitution ha med-
delats i kungérelsen den 6 juni 1929 (nr 122) med vissa bestimmelser om
sirskild skatt 4 bensin.

I den foreliggande motionen har anforts bland annat féljande. Sedan gene-
raltullstyrelsen avslagit en av Kungl. svenska aeroklubben gjord ansékan om
restitution av skatt och tull for segelflygindamal, i vad densamma avsage
vid vinschslart av segelflygplan Atgdngen bensin, hade Kungl. Maj:t, varest
aeroklubben anfort underdaniga besvir, genom utslag den 13 maj 1942 icke
funnit skiil att géra #ndring i generaltullstyrelsens Overklagade beslut. I
méalet hade aeroklubben framhallit bland annat, alt det syntes stridande mot
andemeningen i gillande bestimmelser, att skatt for vigunderhdll skulle ut-
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tagas for bensin, som anvandes for 4ndamadl, som i intet avseende hade med
vigunderhall att géra. Generaltullstyrelsen syntes emellertid hava ansett, att
automobildrift férelegat, samt att restitution pa grund dirav ej kunde ainju-
tas for ifragavarande bensinkvantitet. Vid start av segelflygplan anvinda
vinschar vore emellertid, vare sig de vore monterade pa automobil eller fri-
stiende, att anse som arbetsredskap inom ett visst slutet omrade. Vid star-
tande av segelflygplan genom direkt bogsering efter automobil vore denna i
sin tjinst pa flygplatsen jamvil att anse sasom ett arbetsredskap i flygets
tjanst och kunde dirvid icke betraktas som ett motorfordon i egentlig me-
ning.

I motionen har ytterligare anforts, att den begirda skatterestitutionen, vil-
ken vore dgnad att forbilliga utbildningen for den enskilde, syntes vara ett
rimligt 6nskemadl, som borde kunna tillmétesgas pa av aeroklubben anférda
skil. For att emellertid utesluta varje sammanblandning av vinsch- och bil-
drift for segelflygstarter med bildrift for annat Andamal torde en viss bestamd
branslekvantitet, berdknad till i medeltal en liter per segelflygstart med vinsch
eller bil, béra bestimmas.

Efter darom i grundlagsenlig ordning framstilld begiran har utskottet
emottagit av generaltullstyrelsen och kommerskollegium avgivna utlatanden,
darvid generaltullstyrelsen jamvil 6verlimnat dels fran tulldirektéren i Stock-
holm infordrat yttrande jimte en diri aberopad promemoria av tullbehand-
lingsinspektionen i Stockholm, dels ock en inom styrelsens revisionsbyra ut-
arbetad promemoria.

Generaltullstyrelsen har 1 sitt utlitande anfért, att styrelsen f6r sin del ej
hade nagot att invinda mot sjilva huvudtanken i motionen. Segelflygningen
vore uppenbarligen en framtidssak och det finge anses val motiverat, att 1att-
nader bereddes densamma fran statsmakternas sida. Betraffande den av mo-
tiondren foreslagna begriansningen av ratten till restitution har styrelsen utta-
lat, att styrelsen i ett i det omformélda malet avgivet utlatande framhallit vis-
sa praktiska svarigheter, som vore férenade med en restitutionsritt av avsett
slag. I sadant hinseende hade anférts, att, direst den automobil, som uppbure
startvinschen eller som direkt bogserade vederbérande segelflygplan, ginge for
egen maskin till och fran startplatsen, méjligen med begagnande av allminna
viagar, det vore uppenbart, att man i rikenskaperna ej kunde sidrhilla den
bensin, som forbrukades direkt for segelflygplanens startande, och den, som
eljest atginge for automobilens framférande. Det vore tydligen f6r undvikande
av berorda praktiska svarigheter, som motioniaren foreslagit faststillande si-
som allmén regel, att for varje start skulle berdknas atga bestimd mycken-
het bensin, ndmligen en liter. Berdkningarna i sistberérda hinseende syntes
ej giva anledning till erinran.

I den av tullbehandlingsinspektionen i Stockholm upprittade promemorian
har betriffande redovisningen av férbrukad bensin och méjligheten att utova
kontroll diréver uttalats, att inga betdnkligheter torde bora hysas, savitt an-
ginge sddan flygplansstart, som skedde med hjilp av stationir eller transpor-
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tabel motordriven vinsch eller dirmed jimférlig apparat. I friga om faststéal-
lande av atgingen mingd drivmedel vid bogsering medelst automobil torde
diaremot svarigheter uppsti att var for sig redovisa vad som férbrukades vid
bogsering och vad som till dventyrs eljest dtginge vid forflytining av fordonet.
Direst icke den totala férbrukningen av bensin i dylikt fall kunde anses hava
sddan karaktir, att den sdsom néra forknippad med flygverksamheten kunde
i sin helhet berittiga till restitution, syntes emellertid inga praktiska hinder
foreligga att en bestimmelse infordes, som reglerade den restitutionsberitti-
gade kvantiteten bensin med hidnsyn till antalet foretagna glid- och segel-
flygplansstarter.

I anslutning till vad tullbehandlingsinspektionen silunda anfért har gene-
raltullstyrelsen uttalat, att genomférandet av forslaget i forfattningsvig torde
kunna ske genom indringar i dels 5 § forordningen den 3 maj 1929 om sar-
skild skatt & bensin och motorsprit dels ock 5 § i den av Kungl. Maj:t ut-
firdade kungorelsen den 6 juni 1929 med vissa bestimmelser om séiirskild skatt
4 bensin. Dirvid har foreslagits, att forstndmnda férfattningsrum skulle dnd-
ras pa sa sitt, att under uttrycket framdrivande av luftfartyg skulle anses
inbegripet start av icke motordrivet flygplan, samt att i sistnimnda forfatt-
ningsrum skulle intagas -— férutom ett uttalande av nu angiven innebord —
jaimvil foljande: I fraga om framdrivande av icke motordrivet flygplan ge-
nom bogsering medelst automobil ma restitution ej atnjutas for stérre myc-
kenhet bensin 4n som motsvarar en férbrukad brinslekvantitet, beriknad
efter hogst en liter fér varje protokollférd start.

Generaltullstyrelsen har slutligen yttrat, att dndring icke erfordrades i de
forfattningar, som reglerade restitution av tull och bensintilliggsskatt.

Kommerskollegium har 1i sitt utlatande framhalilit, att indamalet med ben-
sinskatten torde fa anses vara att 4 motorfordonstrafiken ligga en viss del av
kostnaderna foér viaghallningen. I 6verensstimmelse hirmed hade enligt 5 §
férordningen den 3 maj 1929 (nr 62) restitution av dylik skatt for bensin, som
anvindes for framdrivande av luftfartyg, sedan linge varit medgiven. Sirskilt
pa grund av de stora uppoffringar, varmed segelflygningen vore férbunden,
torde starka skil tala for att dven denna gren av luftfarten komme i atnju-
tande av ifrigavarande restilutionsformén, nigot som emellertid syntes férut-
sitta forfattningséindring. Kommerskollegium hade ej funnit anledning till er-
inran mot att en dylik férfattningsindring vidtoges i form av ett fortydligande
av ndmnda forfattningsrum,

Jimlikt 5 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt 4 bensin
och moforsprit ma restitution av dylik skatt dvensom i forekommande fall av
tull atnjulas i vissa fall, for vilka ir gemensamt, att bensinen skall anviindas
for annat indamal {in motordrift 4 de allméinna viigarna. Enligt férordningen
den 21 juni 1940 (nr 561) om tilliiggsskatt 4 bensin skall i samma fall resti-
tueras jimviil sidan skatt.

Restitulion iir salunda pia grund av nimnda bestimmelser medgiven fér ben-
sin, som anviindes for framdrivande av luftfartyg. Berérda uttryck har emel-

Utskoltel.
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lertid ansetts icke avse bensin, som anvindes for startande av glid- eller segel-
‘flygplan medelst vinsch eller genom bogsering av automobil.

Det i motionen framstillda yrkandet synes utskottet innebira ett fullfol-
jande av syftemalet med nu gillande bestimmelser om restitution fér bensin,
som anvindes for framdrivande av luftfartyg. Hirvid ma framhallas, att vid
tillkomsten av detta stadgande segelflyget innu icke vunnit insteg, varfor ett
tillgodoseende av motionens syfte torde fi anses innefatta allenast ett anpas-
sande av tidigare bestimmelser pa grund av sedermera tillkomna omstindig-
heter. Med hinsyn hirtill anser sig utskottet bora tillstyrka, att bestimmelser
angaende riitt tll restitution i férevarande fall meddelas.

Enligt den av tuilbehandlingsinspektionen i Stockholm upprittade prome-
morian torde svarigheter betriffande redovisning av férbrukad bensin kom-
ma att uppsta allenast vid start genom bogsering med automobil. Ritten till
restitution borde dérfor enligt tullmyndigheternas asikt i dylikt fall begrinsas
till en kvantitet av en liter bensin for varje start. Det torde emellertid tillkom-
ma Kungl. Maj:t att, direst si anses limpligt, utfirda bestimmelser hirut-
innan.

Under dberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen métte, i anledning av férevarande motion 1: 93

av herr Axel Ivar Anderson angdende vidgad ritt till resti-

i tution av tull och skatt & bensin, som anviindes for segelflyg-
dndamal, antaga féljande

Forslag
till
forordning om &ndrad lydelse av 5 § forordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om siirskild skatt & bensin och motorsprit.

Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sir-
skild skatt & bensin och motorsprit® skall erhilla f#indrad lydelse pa siitt ne-
dan angives:

5 §.
Restitution av skatt, som i denna férordning avses, m§ atnjutas:
a) for bensin — — —— svensk frihamn;

b) fér bensin eller motorsprit, som med eller utan tillsats av annat imne
anvéndes foér framdrivande av tig eller fordon & jirnvig eller av luftfartyg,
hérunder inbegripet start av icke motordrivet flygplan, eller av motorbat vid

yrkesmissigt utévande av fiske;

1 Senaste lydelse se SFS 1932: 86 och 1933: 307.




Bevillningsutskottets betinkande nr 17. 5

¢) for bensin — — — framfores; samt
d) for bensin — — — #n motordrift.
Vid restitution — —- — belépande tullen.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1944.

Stockholm den 16 mars 1944.
P4a bevillningsutskottets vignar:

ELON ANDERSSON.

Ndrvarande:

fran foérsta kammaren: herrar Elon Andersson, Wahlmark, Azel Ivar Anderson,
Sjodahl, friherre De Geer, Frans Ericson, Velander, Bjorkman, Eklund och Heidman, samt

frin andra kammaren: herrar Lovgren, Hagberg i Malmé, Orgdrd, Sandberg, Falk,
Lundell, Karlsson i Grangesberg, Jonsson i Skedsbygd, Sundstrém i Skdvde och Bladh.



