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Nr 48.

Ankom till riksdagens kansli den 19 mars 1943 kI 1 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ldn
for ombyggnad av lastautomobiler for bruk med person-

bilsringar m. m. jdimte en i dmnet vdckt motion.

(2:a avd.)

I propositionen nr 75 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet 6ver folkhushallningsirenden for den 5 februari
1943, foreslagit riksdagen medgiva dels att ur lanefonden for gasgenerato-
rer for motordrift ma i enlighet med vad chefen for folkhushéllningsdeparte-
mentet anfort utlimnas 1an for ombyggnad av lastautomobiler for bruk med
personbilsringar samt for anskaffande av slipvagnar med sddana ringar,
dels ock att efterskinkande av sidana 14n ma &ga rum i enlighet med av
departementschefen angivna riktlinjer.

I anledning av Kungl. Maj:ts ifrigavarande forslag har i en inom andra
kammaren av herr K. E. Hansson i Skediga viickt motion (II: 302) hemstillts,
att riksdagen matte besluta, att bidrag av statsmedel for ombyggnad av last-
bilar till p-boggityp maétte beviljas med 60 % av ombyggnadskostnaderna
samt att salunda omstilld lastbil befrias frin bilskatt under den tid, som
densamma i ombyggt skick anvindes i trafik.

Nimnda motion har hinvisats till bevillningsutskottet, i vad angéir foér-
slaget om viss befrielse frin automobilskatt, och 1 ovrigt till statsutskottet.

Betriffande landets forsorjningslige i fraga om bilgummi har departe-
mentschefen anfort foljande.

Vart lands forsorjningslige betriffande gummiprodukter har pa grund av
den avbrutna importen av ragummi blivit alltmera kritiskt. Viss import av
ersittningsgummi, s. k. buna, har emellertid kommit till stand. Aven om
denna import, vilken endast skett i begrinsad omfattning, har medféort na-
gon forbiittring i liiget, dro utsikterna att nodiorftigt kunna tillgodose beho-
vet av olika gummiprodukter mycket ovissa. Ligets allvar framtrider sar-
skilt i friga om forsérjningen med bilgummi av grovre dimensioner. Med
tanke pa vikten for hela vart niringsliv av att godsbiltrafiken i gorligaste
méan uppehilles framstar det diirfor siasom synnerligen angeliiget att alla
tillgdngar, som kunna uppdrivas for att tillgodose detta indamal, tagas i an-
sprik. Inom landet {innas belydande miingder personbilsgummi, vilket icke
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fér nirvarande kommer till anvindning. Ett ianspriktagande av denna
gummitillgang for lastbilstrafiken skulle innebiira, att densamma skulle
kunna hallas i gdng betydligt langre dn som skulle bliva mojligt om endast
de befintliga tillgdngarna pa lastbilsgummi utnyttjades. De trafikreglerande
myndigheterna ha sedan linge haft sin uppmérksamhet riktad pa dessa for-
hallanden, och sedan man under nistféregiaende ar funnit, att det ur tek-
nisk synpunkt idr mdéjligt att ombygga vissa typer av laslautomobiler fér an-
vindning med personbilsgummi genom att forse desamma med boggianord-
ning, ha foéreskrifter meddelats, som syfta till att férma enskilda foretagare
att verkstilla sadan ombyggnad. Salunda ha vissa litinader genomforts i
beskattningen av lastautomobiler som ombyggts samt garanti utfists for till-
delning av smdérjolja for vissa lingre perioder for dylika lastautomobiler.

De vidtagna atgirderna ha emellertid icke medfért ombyggnad av last-
automobiler i sadan omfattning som man 6nskat.

Av trafikkommissionen tillkallade utredningsmdn framhollo i avgivet be-
tinkande, vilket av kommissionen med eget utlitande av den 16 mars 1942
overlimnades till Kungl. Maj:t, att vid fullt utnyttjande av tillgiingliga resur-
ser for tillverkning och montering en snabb ombyggnad skulle kunna ske
av 6 000 tviaaxlade lastbilar till treaxlade, dirvid bakre hjulaxeln skulle ut-
bytas mot en tvéaxlad boggianordning for bruk av personbilsringar, nir-
mast av dimensionen 6,00—16”. Utredningsminnen framhéllo dven onsk-
virdheten av att atgirder vidtoges i syfte att stimulera lastbiliigarnas intresse
for sdidan ombyggnad.

Nimnda utredning ledde till de av departementschefen berérda skatte-
littnaderna samt garantierna i friga om smorjoljetilldelning.

I skrivelse den 27 januari 1943 har trafikkommissionen upptagit frigan
om statlig laneverksamhet i syfte att underlidtta ombyggnad av lastbilar for
anviindning av personbilsringar och har dirvid anfért foljande.

Erfarenheten har nu visat, att fortgingen av den avsedda omstillningen
ingalunda blivit den Onskade. Harvid torde fdven svarigheter ha spelat in
tor biligarna att anskaffa for omstillningen erforderliga medel. Kostnaden
for att forse en lastbil med boggianordning uppgar till omkring 3 000 kronor.
En sldpvagn av den stérsta typ, som enligt gidllande bestimmelse kan ifraga-
komma i kombination med lastbil av dei vanligast forekommande storleken,
3—3'/2 ton, betingar en kostnad av cirka 3 500 kronor, under det att kostna-
den for en slipvagn med mindre lastférmdaga stialler sig ligre. D& det i nuva-
rande forsérjningslige i fraga om lastbilsringar framstar sdsom séirskilt unge-
liget att i snabbare takt dn hittills fa till stind en Overgang till personbils-
dick betriffande ett numerért stérre antal fordon dn det tidigare angivna
antalet av 6 000, tala goda skil foér att vederborande fordonsigare erhalla
ett ekonomiskt stéd i form av lan for ifragavarande dndamal, vilket stéd
laimpligen synes kunna givas med anlitande av linefonden fér inkdp av gas-
generatorer for motordrift.

Kommissionen har hemstillt, att Kungl. Maj:t matte utverka bemyndi-
gande av riksdagen att vidtaga sidana jimkningar i gillande bestimmelser
for erhallande av 1an frin nimnda fond, att 1dn m& kunna medgivas dven
for inkop av personbilsboggi eller sldpvagn.
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Kommerskollegium, som tillstyrkt trafikkommissionens forslag, har upp-
lyst, att av de till lin ur gasgeneratorlanefonden hittills anvisade medlen,
tillhopa 21 700 000 kronor, den 1 januari 1943 funnes disponibelt ett belopp
av i runt tal 11 430 000 kronor. For tillgodoseende av de av trafikkommissio-
nen uttalade énskemélen beriknar kollegium att det under innevarande ir
kommer att sta till forfogande ett belopp av i runt tal 15 000 000 kronor, vil-
ket skulle mojliggora en utlaning av 7 500 1an a 2 000 kronor. Enligt av tra-
fikkommissionen under hand inhimtade uppgifter syntes dock ett s stort
antal 1lan knappast behova ifrigakomma.

Livsmedelskommissionen, som tillstyrkt ifrigavarande forslag, har anfort
bland annat f6ljande.

Enligt vad livsmedelskommissionen har sig bekant kommer trafikkom-
missionen att foreligga si gott som samtliga innehavare av lastbilar att,
vid dventyr av trafiktillstindets indragning, fére den 1 april 1943 installera
personbilsboggi (eller slipvagn) pa bilarna. I vad angar sadana bilar, som
komma till anvindning for livsmedelstransporter, dr det ur forsérijnings-
synpunkt mycket angeliget, att dessa foreligganden i storsta utstrickning
efterkommas s att nagot avbrott i intransporterna icke behover befaras.

Boggianordningen har av brdnslekommissionen betecknats sdsom en av
kristiden foranledd nodfallsatgird, som r till fordel ur den synpunkten, att
den medger utnyttjande av personbilsringar & samtliga lastbilar, men som A
andra sidan ar forenad med sa stora oligenheter, att den icke torde komma
att bibehallas da normala tider ater intrida. Bland olidgenheterna har kom-
missionen papekat de hoga anskaffningskostnaderna samt ytterligare fram-
hallit, att boggiforsedda bilar icke limpa sig for trafik & daliga vigar, enir
ojamnheter i viigbanan astadkomma alltfér stora pakinningar pa den dra-
gande boggiaxeln, varjimte ett onormalt gummislitage uppstar. Vidare torde
vid fird 4 smala viigar uppkomma svarigheter med mandvreringen, sdrskilt
vid viindning. Kommissionen har funnit boggibilar som regel icke vara lamp-
liga for brinsletransporter. Med hinsyn till angeligenheten av att forbruk-
ningen av lastbilsringar under nuvarande krislige nedbringas har brinsle-
kommissionen emellertid, oaktat de patalade oligenheterna med boggisyste-
met, tillstyrkt trafikkommissionens forslag om beviljande av lan for om-
byggnad av lastbilar till detta system.

Betriffande fragan om beviljande av lan for inkop av slipvagnar med per-
sonbilsringar har briinslekommissionen framhillit, att om boggianordningar
kunde betecknas siasom en kristidsprodukt, detta diremot icke kunde siigas
om slipvagnarna. Dessa erbjode fordelar, vilka icke vore speciellt be-
tingade av radande krislige, och torde dirfor dven efter kriget komma att
befinnas limpliga ur ckonomisk synpunkt. Sedan Kungl. Maj:t anvisat me-
del for indamalet hade kommissionen forelagit provning och demonstration
av slapvagnar vid brinsletransporter, varvid slipvagnarnas limplighet for
detla iindamal bekriftats.
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Statens priskontrollndmnd har anfért bland annat foljande.

Trafikkommissionen har ansett sig kunna garantera oljetilldelning fér
dessa lastbilar, som utrustas med personbilsringar, till och med den 1 oktober
1944 eller for en tidsperiod fran firdigstillandet av cirka 1'/2 ir. Diresl det ej
lite sig gora att visentligt nedbringa kostnaden for inkép och montage av
dylik boggianordning, vilken nu beridknas till omkring 3 000 kronor, och
denna kostnad skall amorteras under angiven garantitid, skulle detta avse-
viirt forindra kalkylen fér gillande maximitaxa for lastbilar. Enligt uppgift
ha lasttrafikbildgarna for avsikt att pi denna grund begiira ett visst tilligg
per timme. En dylik férindring av lastbilstaxan skulle, om den bleve nod-
vindig, fa ganska vittgdende konsekvenser och kan direkt paverka prissiiti-
ningen a ett flertal varor. Fér exempelvis den viktiga brinslevedférsorjningen
torde visserligen personbilsboggier svirligen kunna komma till anvindning
men val slipvagnar, utrustade med personbilsringar, vilka ju beriknas draga
en kostnad av 3 500 kronor. Naimnden maste dirfér pa det kraftigaste under-
stryka nodvindigheten av att i samband med losningen av delta transpost-
problem iven soka ordna den ekonomiska sidan av saken.

Inom nimnden ha férhandlingar upptagits i avsikt att s6ka nedbringa
kostnaden for ifrigavarande boggianordning. Detsamma giller om kost-
naden for personbilsgummit, dir man genom clearingférfarande vill soka
erni en utjimning. Overliggningar angiende Atgiirder i siddant syfte ha
forts mellan nidmnden, trafikkommissionen och industrikommissionen. En
avsevird kostnadsokning kan dock icke undvikas, dven om dessa forhand-
lingar och 6verliggningar ge resultat i kostnadssinkande rikining. Huruvida
en taxeokning kan komma att visa sig ofrinkomlig pa grund av denna kost-
nadstkning, kan nimnden fér nirvarande icke med siikerhet bedéma.

Departementschefen forordar, att fordonsigarna skola erhilla mojlighet
att fi lan pa fordelaktiga villkor for omstillning av lastbil fér anvindning
med personbilsgummi eller fér anskaffande av slipvagn med personbils-
ringar. I den man tekniska mojligheter foreligga for anvindning av s. k. pa-
hingsvagnar, borde lan sta till buds dven f6r anskaffandet av sidana. Hinder
borde ej foreligga mot att, dir synnerliga skiil férelage, 1an meddelades dven
sddana fordonsigare som redan genomfort anordningar av hir angivet slag.
I'6r laneverksamheten lorde gasgeneratorlinefonden anlitas.

Vidare anfér departementschefen foljande.

De villkor och bestimmelser som gilla fér lan for ink6p av gasgenera-
torer for motordrift torde i stort sett kunna tillimpas dven foér de hér ifraga-
satta lanen for inkép av personbilsboggis och slipvagnar. Saledes synas
lanebeloppen icke béra utgd med hégre belopp d4n 80 procent av kostnaden
fér anskaffande och montering av erforderlig utrustning. Med hénsyn till
att kostnaderna f6ér anskaffning av personbilsboggi eller slipvagn variera
inom ganska vida grianser synes det emellertid f4 ankomma pa Kungl. Maj:t
att bestimma, huruvida nigon viss summa skall faststillas som o6versta
grians for lanebeloppet. Ehuru det av kommerskollegium berérda férslaget
om att férkorta aterbetalningstiden otvivelaktigt ur statens synpunkter skulle
innebéra vissa férdelar, torde dock de hittillsvarande reglerna for aterhetal-
ning av lin ur fonden alltjimt boéra gilla, enir den ekonomiska belastnin-
gen a lantagarna eljest torde bliva alltfér betungande och dirigenom mot-
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verka syftet med lineverksamheten. Den modifikationen synes dock bora
genomforas, att den amorteringsfria tiden inskrinkes, forslagsvis till tre
manader. Jamvil i évrigt torde Kungl. Maj:t béra iga befogenhet att vid-
taga erforderliga éndringar i lanevillkoren.

I anslutning hiirtill vill jag icke underlata att i likhet med priskontroll-
nimnden papecka, alt hiir ifrigavarande ombyggnader kunna komma att fi
oférdelaktiga verkningar i prishiinscende. Jag vill diirfér understryka vikten
av att kostnaderna i forevarande hiinseende siavitt mojligt hallas nere. Sér-
skilda atgérder i detta syfte fdro under 6verviigande. Redan nu synes man
kunna utgd frin att kostnaderna komma att héilla sig avseviirt liigre an tidi-
gare angivits. Tager man dessutom hiinsyn till viirdet av de lastbilsringar,
fordonsiigaren kan tillgodorikna sig, reduceras ytterligare fordonsigarens
utligg.

Aven om kostnaderna for ombyggnad av lastbilar eller anskaffning av
sliipvagnar kunna viintas bliva minskade, utgora dessa kostnader dock sjilv-
fallet for varje foretagare en ekonomisk belastning, som drabbar mer eller
mindre hért, beroende pa den betydelse utférandet av transporter har fér
foretagaren. Enklast synes littnad hirutinnan kunna beredas fordonsigarna
genom att Kungl. Maj:t erhaller mojlighet att efterskiinka nigon del av be-
viljat 1an. Man torde i detta hiinseende béra gora skillnad mellan foretagare
som utnyttja sina fordon for korslor i icke yrkesmissig trafik, exempelvis
olika industrier, och foretagare, vilkas huvudsakliga uppgift dr att for
andras rikning ulféra transporter i yrkesmissig trafik. I friga om den
forra kategorien torde man med fog kunna géra gillande, att nigot efter-
skinkande av lan av hir avsedd art i regel icke iir erforderligt. Omstill-
ningskostnaderna maiste i dessa fall betraktas sisom en del av kostnaderna
for foretagets drift i allminhet. Hinsyn till omstilllningskostnaderna sisom
kostnadsférhdjande faktor bor sdledes tagas endast i samband med eventuellt
forekommande provning av foretagets kostnadskalkyler i allminhet. Direst
synnerliga skiil foreligga — transportkostnaderna utgéra en osedvanligt hog
andel av driftkostnaderna i gemen, Ommande omstiindigheter eller andra
dirmed jimforliga forhallanden — bor eftergift med aterbetalningen av lan
dock kunna ifrAgakomma. Betriffande de fordonsigare som bedriva yrkes-
miissig lastautomobiltrafik ligger saken annorlunda till. I sadana fall méste
kostnaden fér ombyggnad till boggianordning eller anskaffande av slipvagn
helt bestridas av fortjinster av trafikutovningen, och svirigheter méste ofta
antagas uppsta for amortering av lanen inom avsedd tid. I dylika fall synes
det dirfor skiligt att ett efterskiinkande av viss del av linet kan medgivas.
Jag forordar siledes, alt efterskiinkande till viss del av lin, som beviljats
for ombyggnad av lastbil till boggianordning eller anskaffande av slipvagn,
mdi, dir si provas skiiligt, iga rum for dgare av fordon, som utnyttjas i
yrkesmiissig trafik, samt for dgare av annan lastbil, direst synnerliga skil
foreligga diirtill. Det torde f& ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela erfor-
derliga foreskrifter for genomférande av hir forordade atgirder.

Lfterskiinkandet synes limpligen bora verkstillas sa att, i samband med
lanets uthetalande, fordonsiigaren pa vissa villkor friskrives frin betalnings-
skyldighet for viss del av lianet. Denna del torde bora stiillas i relation till
lanebeloppets storlek och icke i nigot fall fa overstiga 750 kronor. Sisom
ett oecltergivligt villkor for alt cfterskinkande skall dga rum synes bira
fordras, att den ombyggda bilen eller nyanskaffade sliipvagnen hélles i tra-
fik intill dess ldnet —— med avdrag for belopp som skinkts efter —— Dblivit
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aterbetalt eller, om lanet aterbetalas fére utgangen av faststiilld amorterings-
tid, intill dess denna tid forflutit. Dérest bilen eller slipvagnen pa grund av
omstindighet, varover fordonsiigaren icke kan rada, icke lingre kan héallas
i gang, bor dock det villkorligt efterskinkta beloppet ej aterkrivas. I dylika
fall bor Kungl. Maj:t dessutom #4ga befogenhet att, ddrest 6mmande om-
stindigheter foreligga, efterskiinka vad som vid tiden fér fordonets tagande
ur trafik kan aterstd oguldet & lanet.

I hiindelse av bifall till hir forordade riktlinjer for efterskiinkande av 1an
av ifragavarande slag, kommer statsverket att asamkas utgifter av icke obe-
tydlig storlek. Att med nagot storre matt av siikerhet nu berikna storleken
av statsverkets kostnader ir givetvis icke mdéjligt. Fran industrikommissio-
nens sida har framstillts 6nskemal om att ytterligare omkring 6 000 last-
automobiler bora omstillas. Huru omstillningen kommer att fordela sig pa
bilar i icke yrkesmissig och yrkesmissig trafik kan icke med bestimdhet
angivas. Utgdr man fran att omkring 3 000 fordonsiigare komma att fa viss
del av ladnen efterskiinkta, skulle kostnaderna pa grund av efterskinkta lan
kunna approximativt beriiknas till i runt tal 2,25 miljoner kronor. Sedan det
visat sig till vilket belopp laneefterskinkanden kommit att ske, torde Kungl.
Maj:t framdeles fa framligga forslag om tickande av den hirigenom upp-
komna forlusten for statsverket.

Siasom kommerskollegium papekat dr det sannolikt, att kollegium, &tmin-
stone under nagon kortare tid, blir i behov av Gkade arbetskrafter fér att
kunna fullgéra de uppgifter som handhavandet av den nya laneverksam-
heten kan komma att medféra for kollegium. Medel for bestridande av kost-
naderna hirfor torde fa utgd fran det under tionde huvudtiteln uppférda
forslagsanslaget Kommerskollegium: Sirskilda kostnader for handliggning
av vissa laneirenden.

Till stod for det 1 motionen 11: 302 gjorda yrkandet om beviljande av stats-
bidrag till ombyggnadskostnaderna har anforts i huvudsak féljande.

Utan vidare motiveringar torde det std klart, att lastbilstrafikens uppritt-
hillande dr en mycket viktig faktor fér néringslivet. Emellertid méste man
i detta sammanhang stilla fragan, huruvida kostnaderna fér den avsedda
ombyggnaden rimligen béra liggas pa den enskilde féretagaren.

Kostnaden fér ombyggnad av en lastbil till p-boggi torde réra sig om-
kring 3 000 kr. I propositionen har foredragande departementschefen uttalat,
att 1an av statsmedel bér utgd med hogst 80 procent av ombyggnadskostna-
derna, varjamte fordonsidgaren under vissa villkor kan friskrivas fran be-
talningsskyldigheten for ett belopp av hoégst 750 kr.

DA den ombyggnadsskyldighet, varom hér ir fraga, endast ror sig om en
viss del av det lasthilsbestdnd, som finnes inom landet, komma de bildgare,
vilka erhallit féreligganden att omstélla sina fordon, i en betydligt simre
stillning #n de, som 1 fortsittningen fi behalla sina vagnar i of6rindrat
skick. DA dessutom staten sikerligen inlost en stor del av personbilsdicken,
i vilka ett icke obetydligt kapital ligger bundet, skulle detta kapital genom
den féreslagna ombyggnadsskyldigheten kunna tagas i bruk, varjimte det
inldsta ringbestindet 16sgéres samtidigt som dessa ringar komma i nyttigt
bruk och férlingning av trafikmoéjligheterna astadkommes.

De villkor, som gilla fér 1dn ur fonden fér inkdp av gengasgeneratorer,
skulle enligt propositionen i stort sett f61jas dven i fraga om de nu foreslagna
linen fér ombyggnad till p-boggi. For lans erhallande skulle salunda bl. a.
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aven stillas borgen. Det dr givet, att 1an, fiven utanfdr statens laneverk-
samhet, alltid kunna erhallas mot god borgen. Svérigheter att anskaffa
borgen for hir ifragavarande lin torde med hiinsyn till ovisshelen om de
ombyggda lastbilarnas anvindbarhet och rintabilitet med all sannolikhet
komma att uppstd. Hirvidlag torde man dven béra rikna med de forhillan-
den, som sammanhinga med ett dtergdende till 2-axlade vagnar, i vilket
fall det i ombyggnaden nedlagda kapitalet i stort selt skulle vara férbrukat
utan nytta.

Som ovan redan sagts, 4r det av mycket stor vikt, att trafiken uppriitt-
halles pa bista mojliga siitt. Detta kan emellertid icke anses bli fallet, di en
viss del av de lasthiliigare, som erhdllit foreligganden att omstiilla sina
vagnar, for nirvarande pa sina lastbilar ha ringar, vilka genom vederbd-
randes forsiktighet och omdéme édro brukbara under ling tid framat, utan
vidare nu aliiggas iklida sig en utgift pa cirka 3 000 kr. och samtidigt bli
handikappade i sin niiringsutévning. Under sidana férhillanden méste den
nu aktuella ombyggnadsskyldigheten liggas sd, att det allmiinna tritder stdd-
jande emellan, i all synnerhet som omstillningen av fordonen skall tjina
ett gemensamt sambhillsintresse.

Visserligen kan enligt propositionen elt efterskiinkande av 750 kr. av
lAnesumman och under vissa betingelser fiven andra eftergifter fdiga rum,
men ovissheten i fraga om lanebeloppets storlek och mojligheterna till ski-
liga avskrivningar av skulden kommer sannolikt att f& den foljden, att ett
stort antal av de vagnar, som avses skola ombyggas, med hiinsyn till de med
ombyggnadskostnaderna och borgenskillen forknippade villkoren komma
att tagas ur trafik.

Det ar siikerligen av behovet pikallat, att fullt klara bestiimmelser ut-
fardas av statsmakterna i denna fraga, si att de biligare som verkstilla
ombyggnader med atfoljande kostnader och inkomstminskning sikert veta,
vilka utgifter de iklida sig och vilken hjilp de kunna erhdlla av statsmak-
terna. Ett bidrag fran statens sida av 60 % av ombyggnadskosinaderna och
skattefrihet fér den ombyggda lastbilen under den tid, som den anviindes
i sddant skick, maste siikerligen anses vara en mera rittvis atgird i det liige,
vari de lastbiliigare kommit, som ecrhallit foreligganden att omstilla sina
fordon. Dessutom torde ombyggnadsskyldighet endast béra ifrigakomma
for sadana lasibilar, vilka trafikera gator, permanentbelagda eller eljest goda
vigar. IFor trafik 4 skogsviigar och smala landsviigar torde lastbilar, om-
stillda med personbilsgummi, icke kunna anvéndas, utan da blir trafiken &
dessa viigar helt lamslagen.

I likhet med departementschefen finner utskollet det aktuella forsorj- p,.

ningsliget betriffande lastbilsgummi pafordra, atl séirskilda adigirder fran
slatens sida vidlagas for att genom beredande av ckonomiskt slod al last-
biliigarna astadkomma cll 6kat anvindande av personbilsringar i godsbil-
Irafiken. Departementschefen har i sadant syfte forordat, att mojlighel
beredes fordonsigarna att pa fordelaktiga villkor erhilla lin {or omstiill-
ning av lastbil {6r anvindning av personbilsgummi genom atl forse bilen
med boggianordning eller for anskaffande av sliipvagn med personbils-
ringar. Lan bora fiven sta till buds for anskaffande av s. k. pahiingsvagnar,
varjimte hinder enligt departementschefens mening icke bor {6religga mot

Bihang till riksdagens protokoll 1943, 6 saml. Nr 46--48. 9

ollel.
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att i vissa fall meddela 1an dven 4t sidana fordonsigare, som redan genom-
fort anordningar av salunda angivet slag. Behovet av medel for lan till
inkép av personbilshoggis eller slapvagnar foreslis tillgodosett av de &
lanefonden for inkép av gasgeneralorer for motordrift tillgingliga och in-
flytande beloppen. Utskottet har icke nagot att erinra mot att ian av ifraga-
varande slag utlimnas och atit nimnda fond anlitas for dndamalei.

Vad beiriffar lanevillkoren har departementschefen framhaliit, att de
villkor och bestimmelser, som gillde f6r lan for inkdp av gasgeneratorer
for motordrift i stort sett dven syntes kunna tillimpas f6r de nu ifraga-
satta lanen. Det borde emellertid ankomma pa Kungl. Maj:t ait bestimma,
huruvida nagon viss summa skulle faststidllas som Oversta grins for lane-
beloppet. Betriaffande aterbetalningstiden har departementschefen forordat,
att de hittillsvarande reglerna for dterbetalning av lan fran fonden alltjimt
skulle gilla, dock med den modifikationen att den amorteringsfria tiden
skulle inskriankas till forslagsvis tre manader. Kungl. Maj:t skulle emeller-
tid i allméinhet fa figa befogenhet att vidtaga erforderliga #indringar i lane-
villkoren. Till vad departementschefen i forevarande avseende férordat
kan utskoitet giva sin anslutning.

Departemenischefen har vidare framhallit, att kosinaderna for ifraga-
varande ombyggnad av lastbilar och anskaffning av slipvagnar sjilvfallet
komme att for varje foretagare utgéora en ekonomisk belastning, som drab-
bade mer eller mindre hart, beroende p& den betydelse utférandet av trans-
porter hade for féretagaren. En littnad harutinnan syntes emellertid kunna
beredas fordonsidgarna genom att Kungl. Maj:t erhélle mojlighet att efter-
skiinka nagon del av beviljat 1an, vilken efiergift skulle, dir si provades
skiligt, komma i friaga betriffande de fordonsfigare, som bedreve yrkes-
missig lastautomobiltrafik, dvensom for dgare av annan lasthil, direst syn-
nerliga skil dartill forelage. I sddant avseende har depariementschefen
forordat, alt efterskiinkandet skulle verkstillas s att, i samband med lanets
utbetalande, fordonsiigaren pa vissa villkor skulle friskrivas fran betal-
ningsskyldighet for viss del av lanet, vilken del skulle stéllas i relation till
lanebeloppets storlek och icke i nigot fall fa 6verstiga 750 kronor. Sisom
ett oeftergivligt villkor for efterskiinkandet borde fordras, att den om-
byggda bilen eller nyanskaffade slipvagnen hoélles i trafik intill dess 1lanet
— med avdrag for efterskinkt belopp — Dblivit aterbetalt eller, om linet
aterbetalts fore amorteringstidens utging, intill dess denna tid férflutit.
Om bilen eller slipvagnen pa grund av omstindigheter, vardver fordons-
digaren icke kunde rada, icke lingre kunde hallas i gang, borde dock en-
ligt departementschefens mening det villkorligt efterskiinkta beloppet €]
dterkrivas. I dylika fall borde Kungl. Maj:t dessutom figa befogenhet att,
direst ommande omstindigheter foreldge, efterskiinka vad som vid tiden
for fordonets tagande ur trafik kunde &terstd oguldet av lianet. Utskottet
delar departementschefens uppfattning, att mojlighet bor foreligga att efter-
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skinka nagon del av beviljat lan. Emot de av depariementschefen an-
givna reglerna hirfor har utskoitet icke funnit annat att inviinda &n aftl
Kungl. Maj:ts befogenhet att efterskiinka ogulden del av linet enligt ut-
skottets mening torde béra vidgas till att omfalta dven fall, di bilen eller
slipvagnen halles i trafik men sddana émmande omstiindigheter foreligga,
att ett eflerskiinkande ur olika synpunkier kan befinnas skiligt.

Av den standpunkt, utskottet silunda intagit, foljer, att utskottet i likhet
med departementschefen dr av den uppfatiningen, att statens medverkan
bor ske i form av 1an och icke i form av ett direkt bidrag sdsom i motionen
I1: 302 payrkats. Utskoltet far vidare i anledning av vad i motionen an-
forts framhalla, att enligt vad utskottet under hand inhéimtat fran folk-
hushillningsdepartementet inkép och montage av ifragavarande boggian-
ordning lorde komma alt hilla sig icke ovésentligt under det ursprungligen
beriknade beloppet av 3 000 kronor. Med hinsyn hirtill och pd grund av
den vidgade befogenhet till efterskinkande av oguldet lin, som utskolfet
forordat, anser utskottet sig icke bora tillstyrka bifall till det i férevarande
motion — savitt nu #r ifrdga — framstillda yrkandet.

Vad departementschefen i 6vrigt anfért och foreslagit har icke givit ut-
skottet anledning till erinran eller uttalande.

Under aberopande av vad utskoitet silunda anfort far utskottet hem-
stilla,

att riksdagen m4, i anledning av Kungl. Maj:is forslag
samt med avslag & motionen II:302, savitt nu ir ifriga,
medgiva

a) att ur linefonden for inkdp av gasgenecralorer {Or
motordrift ma i enlighet med vad departementschefen i
statsrddsprotokollet 6ver folkhushéllningsirenden for den
5 februari 1943 anfort utlimnas 1an for ombyggnad av last-
automobiler fér bruk med personbilsringar samt for an-
skaffande av slipvagnar med sddana ringar;

b) att efterskiinkande av sidana lin ma 4ga rum i enlig-
het med av utskottet i det foregdende angivna riktlinjer.

Stockholm den 19 mars 1943.

Pa statsulskottels viignar:

J. B. JOITANSSON.

Nirvarande: se under ullitandet nr 46.
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Reservationer:

1) av herrar Grdnebo, Aquist, Hanssox i Rubbestad, Staxding och Barnekow,
vilka ansett, att utskottets yttrande och hemstillan bort hava féljande lydelse:

»Utskottet finner i likhet med departementschefen det aktuella forsorj-
ningsliget betriffande lastbilsgummi pafordra, att sirskilda atgérder fran
statens sida vidiagas for att bereda ekonomiskt stod &t lastbilsigare, som
nodgas anvinda personbilsringar i godsbiltrafiken. Departementschefen
har i sidant syfte foérordat, att mojlighet beredes fordonsiigarna att pa
vissa villkor erhilla 1an for omstiillning av lastbil for anviindning av per-
sonbilsgummi genom att forse bilen med boggianordning eller f6r anskaf-
fande av slipvagn med personbilsringar. LAan béra dven sta till buds for
anskaffande av s. k. pidhéingsvagnar, varjimte hinder enligt departements-
chefens mening icke bor {oreligga mot att i vissa fall meddela 1&n dven at si-
dana fordonsigare, som redan genomfort anordningar av silunda angivet
slag. Behovet av medel f6r lin till inkép av personbilsboggis eller slip-
vagnar foreslas tillgodosett av de 4 lanefonden for inkép av gasgeneratorer
f6r motordrift tillgéingliga och inflytande beloppen. Utskottet har icke
nagot att erinra mot att 1an av ifragavarande slag utlimnas och att niimnda
fond anlitas for dndamalet.

Vad betriffar — —- — sin anslutning.

Departementschefen har — — — oguldet av lanet. Utskottet delar de-
partementschefens uppfattning, att méjlighet bor foreligga att efterskinka
viss del av beviljat lan.

I motionen II: 302 har yrkats, att statens medverkan bor ske i form av
direkt bidrag med 60 procent av ombyggnadskostnaden. Utskottet finner
de utgifter, vilka Asamkas lastbilsfigarna genom denna omstillning av
bilarna, ganska betungande och anser for sin del det av departements-
chefen angivna hogsta beloppet for avskrivning vil lagt. En o6kning av
delta avskrivningsbelopp till hégst 60 procent av omstillningskostnaden
synes utskottet befogad, sérskilt med hinsyn till vad statens priskontroll-
nimnd anfért. Utskottet bitrider férdenskull pa si sitt motionen i fore-
varande hiinseende. Vad i ovrigt, sdvitt nu ar ifriga, anféres i motionen,
har utskottet icke kunnat giva sin anslutning.

Vad departementschefen — — — eller uttalande.

Under dberopande av vad utskottet silunda anfort fir utskottet hem-
stilla,

att riksdagen m4, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag
och motionen II: 302, sivitt nu ir ifraga, medgiva

a) att ur — — — sddana ringar;

b) att efterskiinkande — — — angivna riktlinjer.»;

2) av herr Svensson i Gronvik.

Eduns tryckeri, Esselte ab. Stockholm 1943
316781



