Andra lagutskottets utldtande nr 9. 1

Nr 9.

Ankom till riksdagens kansli den 4 mars 1943 kI. 5 e. m.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om inférande av héger-
trafik.

Andra lagutskottet har till behandling i ett ssmmanhang foérehaft tv4 inom
riksdagen vickta, till lagutskott hiinvisade motioner, nimligen nr 47 i forsta
kammaren av herr Nisser m. fl. och nr 7 i andra kammaren av herr Petters-
son i Hallbacken m. fl.

I motionerna, vilka dro likalydande, hemstiilles, »att riksdagen maAtte i
princip besluta att inféra hogertrafik i riket samt bemyndiga regeringen att,
sa snart férhallandena det medgiva, genomfoéra reformen, dock senast 2 ar
efter krigets slut».

Betriffande de skil, som anforts till stod for denna hemstillan, far utskot-
tet hinvisa till motionerna.

Sporsmalet om o6vergang till hégertrafik har vid flera tilifillen behandlats
i riksdagen samt varit foremal foér utredningar av sakkunniga. En redogorelse
for vad salunda och i 6vrigt betriffande frigan férekommit till och med 1938
ars riksdag finnes intagen i andra lagutskottets utlitande nr 24 vid 1939 ars
lagtima riksdag. Utskottet far hinvisa till denna redogorelse.

Vid 1939 drs riksdag vickte herr Lindhagen en motion, I: 217, vari hem-
stilldes, att riksdagen ville anhalla hos Kungl. Maj:t att 6verviga och fér
riksdagen framligga forslag snarast mojligt om o6vergang till hogertrafik.

I utlatande, nr 24, i anledning av motionen ytirade andra lagutskottet bl. a.:

Sasom framgar av den i detta utlitande limnade redogérelsen har hoger-
trafiken pa senare tid vunnit allt vidstricktare lilliimpning. I Europa torde
inom en nira framtid allenast Sverige samt Storbritannien och Irlindska
fristaten komma att fortfarande tilliimpa vinslertrafik. Den stora anslui-
ning, som regeln om hégertrafik silunda erhallit, innebir otvivelaktigt for
Sveriges vidkommande vissa oligenheter. Frigan om inférande av findrade
trafikregler i férevarande hiinseende synes pa grund darav forr eller senare
boéra dven i vart land bliva féremal for allvarligt overviigande fran stats-
makternas sida. En omliggning till hégertrafik méaste emellertid under alla
forhallanden under 6vergangstiden vara forenad med vissa svarigheter och
kostnaden for en sddan omliggning kommer uppenbarligen att belépa sig till
betydande belopp. Spoérsmalet om vart lands 6évergiang till hogertrafik bor
foljaktligen undersékas ur olika synpunkter. Enligt utskottets mening ar
det angeligel, att ett stillningstagande till denna fraga icke uppskjutes till
en tidpunkt, di kostnaderna fér en omliiggning och de oligenheter, som iiro
forenade dirmed, mihinda kunna visa sig vara stoérre dn vad fér nirvarande
ir fallet.
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I den diskussion, som under senare tid forts i vart land angdende O6ver-
gang till hogertrafik, har sasom en av de mera betydande oliigenheterna av
viinstertrafik framhallits den risk for olycksfall, som vore en foljd av att
olika korregler tilliimpades i Sverige i forhallande till flertalet andra linder.
IEn i dmnet verkstilld utredning — — — har emellertid visat, att antalet av
de olyckor, som kunna tillskrivas utlindska forares ovana vid viinstertrafik,
ir relativt ringa. Antalet olyckshindelser, som i utlandet vallas av svenska
motorforares ovana vid hogertrafik, torde icke heller vara av nagon mera
betydande storleksordning. Av de skador, som uppstatt i f6ljd av trafik med
utlindska fordon, sti emellertid anmirkningsvirt manga i samband med
utliindska {6rares ovana vid viinstertrafik. De av utskotiet inhimtade upp-
gifterna rérande motorfordonstrafiken mellan Sverige och utlandet giva dess-
utom vid handen, att denna trafik sedan atskilliga ar tillbaka befinner sig i
snabb 6kning. Skil synas icke foreligga for annat antagande 4n att denna
Skning av trafiken dven framdeles kommer att fortsiitta. Med hinsyn hértill
kan det icke anses uteslutet, att den olycksfallsrisk, som &r forbunden med ett
bibehallande av vinstertrafiken, med tiden kan komma att framstd sdsom
mera allvarlig 4n fér niirvarande.

Den alltmer stegrade trafiken mellan vart land och utlandet torde med-
fora, att en 6vergang till hégertrafik jimvil ur annan synpunkt kan be-
finnas onskvird. Forefintligheten av olika trafikregler i skilda linder for-
orsakar uppenbarligen alltid vissa svarigheter for den resande allminheten.
Den forsiktighet och omtanke, som méste dligga férare av motorfordon un-
der fird i ett land med f6r honom frimmande trafikregler, kan ofta vara
fignad att i viss man verka avhallande fran en sidan fird. Ett himmande
pa detta sitt av den internationella motorfordonstrafikens utveckling star
uppenbarligen icke i dverensstimmelse med tidens krav. Enligt uiskottets
mening maste det framsta sisom en angeligenhet av vikt, att hindren for
denna trafik i gorligaste man undanrdjas. I detta sammanhang vill utskot-
tet framhalla, att hogertrafiken vunnit internationell tillimpning vid sam-
firdsel savil till sjoss som i luften. Det synes utskottet uppenbart, att en
fortsatt 6kning av motorfordonstrafiken linderna emellan kommer att med-
fora allt starkare krav pa enhetliga regler fiven savitt angar trafiken till
lands.

De av utskottet berdrda oligenheterna av vinsterirafikens bibehéllande
gora sig for ovrigt gilllande icke allenast med avseende & trafiken med motor-
fordon. Jimvil andra trafikanter och framforallt fotgingare hava vid resor
till linder med for dem frimmande trafikregler ofta svart att vinja sig vid
dessa och kunna iven pa grund dérav litt bliva utsatta for olycksfall. Genom
den ar 1938 antagna semesterlagen hava stora grupper av vart folk kom-
mit i dtnjutande av en forlingd semesterledighet. Till foljd didrav synes en
Skning av persontrafiken till vara nirmaste grannlinder kunna forvintas.
Dirvid torde férutom automobiler och omnibusar jimvidl cyklar komma
till anvindning i storre utstrickning 4n for niirvarande. Astadkommande
av enhetliga trafikregler i olika linder synes till f6ljd hirav vara ett intresse,
som med tiden kommer att omfattas av allt bredare folklager i vart land.

Enligt utskottets mening bor vid 6vervigande av fragan, huruvida hoger-
trafik bor genomforas i vart land, jimvil beaktas, att den utlindska turist-
trafiken for Sveriges vidkommande utgor en icke obetydlig inkomstkélla.
Det torde salunda vara ett ekonomiskt intresse for oss att tillse, att trafik-
reglerna i landet icke dro #gnade att verka himmande pa turisttrafikens
omfattning.

Varje genomgripande forindring av trafikreglerna i ett land &r otvivel-
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aktigt forenad med vissa olycksfallsrisker. Erfarenheterna fran det forut-
varande Osterrike giva salunda vid handen, att den dirstides under fore-
gdende ar genomfoérda o6vergangen fran vianster- till hogertrafik varit for-
enad med en icke obetydlig okning av trafikolyckornas antal. Aven for vart
lands vidkommande torde en liknande omlaggning av trafiken medféra
stegrad olycksfallsfrekvens. Denna stegring kan emellerlid forvintas bliva
av 6vergaende natur. Den olycksfallsrisk, som dger samband med olikheten
i trafikregler linderna emellan, ir diremot av mera stadigvarande beskaf-
fenhet. I detta sammanhang bor vidare beaktas, att motorfordonstrafiken
i landet for niarvarande befinner sig i oavbruten 6kning. Aven om samtidigt
trafikanordningarna forbittras och trafiksikerheten dirigenom hdjes, kan
till foljd av trafikens fortgéende stegring antalet olyckshindelser i samband
med en Overgang till hogerkérning i vart land forvintas bliva stérre ju
iingre tid som forflyter, innan trafikomliggningen genomfores.

En 6vergang till hogertrafik kommer uppenbarligen alt medféra icke ovi-
sentliga kostnader. Salunda maste i de stider, dir sparvigstrafik forekom-
mer, alskilliga dndringsarbeten verkstillas med avseende & vagnpark samt
banor och anliaggningar. Vidare maste vigmirken och andra till tjinst for
vig- och gatutrafiken uppsatta signaler flyttas, varjimte vissa #dndringsar-
beten i1 6vrigt 4 gator och vagar torde bliva erforderliga. En av de storsta
utgiftsposterna vid en overgang till hogertrafik torde foranledas av den om-
byggnad av omnibusbestandet, som dirvid maste vidtagas. Av utskottets
ovan limnade redogorelse framgar, att antalet omnibusar i1 riket under se-
nare ar undergatt en visentlig 6kning. Skil synas foreligga for antagandet,
att denna 6kning under de nirmaste aren kommer att fortsitta och att till
foljd diarav kostnaden for en eventuell ombyggnad av omnibusar kommer
att vixa. Emellertid torde sparvigstrafiken i de inre delarna av vissa sti-
der framdeles komma att nedliggas. Dirigenom skulle uppenbarligen en
minskning av kostnaderna for sparviagstrafikens omliggning intrida. Denna
minskning kommer dock sannolikt att uppviagas av okade utgifter {or om-
byggnad av det storre antal omnibusar, som vid en sadan tidpunkt kan fin-
nas i landet. Jimvail ovriga utgifter, som aro forbundna med en overgang
till hégertrafik, torde till {61jd av de anordningar, som betingas av den alltmer
vixande trafiken, visa en tendens till 6kning.

Pa grund av vad salunda anforts vill utskottet [6rorda, att utredning an-
gaende lampligheten av en o6vergang till hiégertrafik 1 vart land nu kommer
{ill sland. Vid en sadan utredning torde — [orutom oOvriga pa fragan in-
verkande omstindigheter — sarskilt bora beaktas de mojligheter, som kunna
forefinnas att begriansa den O6kning av olycksfallsrisken som maste befa-
ras vid tiden for omliggningens genomforande. En sadan okning ldrer
Atminstone delvis kunna motverkas, om Overgangen genomféres vid darfor
limpad tidpunkt och om densamma foregas av en omfattande upplysnings-
verksamhet.

Under aberopande av vad salunda anf{orts hemstillde utskottet, ait riks-
dagen i1 anledning av motionen malie hos Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl.
Maj:t ville lala verkstiilla en allsidig utredning rorande lampligheten av att i
vart land genomfoéra hogertrafik samt for riksdagen framligga de forslag,
till vilka utredningen kunde féranleda.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan.

Isfter bemyndigande av Kungl. Maj:t tillkallade chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 26 augusti 1939 sirskilda sakkunniga (/939 drs
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hogertrafikkommitté) for att inom departementet bitriida med verkstillande
av en forutsittningslés utredning i dmnet.

Kommittén avgav den 3 december 1940 betinkande med forslag roérande
overgang till hogertrafik i Sverige (Statens off. utredn. 1940: 30). Ur betén-
kandet torde hir i anslutning till vissa av de synpunkter, som utvecklats i
andra lagutskottets ovannimnda utlitande nr 24/1939, boéra anféras fol-
jande.

Enligt kommitténs uppfatining kunde avgoérande foreiridde ur teoretisk
eller teknisk synpunkt icke givas at nagotdera av de trafiksystem, varom
fraga ar. Huvudskilet f6r en 6vergang {ill hogertrafik méaste vara kravet pa
storsta mojliga enhetlighet betridffande trafikreglerena i den internationella
landsvéigstrafiken. Detta krav grundade sig givetvis i forsta hand pa ange-
ligenheten av att eliminera de orsaker till trafikolyckor, som med nu radande
oenhetliga system funnes och som uppenbarligen maste fa storre betydelse i
den méan vart land finge 6kad andel i internationell trafik. Vid bedomande av
detta kravs berittigande ur trafiksikerhetssynpunkt méste hinsyn tagas ej
blott till den utlindska trafik, som inkomme till vart land fran linder med
hogertrafik, utan dven till den trafik, som ginge till sadana linder fran vart
land. Man maste vidare taga hinsyn tiil savil bilar som cyklister och trafi-
kanter till fots. I detta sammanhang borde ock beaktas den himmande in-
verkan, som forekomsten av olika trafikregler i skilda linder kunde antagas
utova frimst pa den internationella motorfordonstrafikens utveckling, samt
onskvirdheten av aft detta himmande moment kunde undanrdjas icke minst
med hinsyn till den for vart land ur ekonomisk synpunkt betydelsefulla ut-
lindska turisttrafiken.

Betriaffande fragan i vad man tillimpningen av olika
trafikregler i de skilda ldnderna utdovat inverkan pa
olycksfallsrisken har kommittén kommit till samma uppfatining
som andra lagutskottet vid 1939 ars riksdag. Om alltsa olvcksfallsfrekvensen
hittills icke varit betydande, vore det emellertid enligt kommitténs &asikt
uppenbart, att oligenheterna av skilda trafikregler vid en intensifierad inter-
nationell trafik skulle komma att viixa. Man hade alltsd att taga standpunkt
till fragan huruvida en sadan intensifiering vore sannolik.

For narvarande vore av naturliga skil motorfordonstrafiken mellan Sverige
och utlandet reducerad till ett minimum, liksom dven den inlindska motor-
fordonstrafiken vore visentligt reducerad. Nir en vindning mot 6kad trafik
kunde intrdffa undandroge sig kommitténs bedémande. D4 man emellertid
maste se fragan om overgang till hégertrafik pa lang sikt, torde man vara
berittigad att vid fragans bedémande utga frin en fornyad stegring av savil
den inlindska motorfordonstrafiken som ock traiiken med utlandet. Vid
siddant foérhallande torde den nuvarande nedgingsperioden i den internatio-
nella trafiken icke bora aberopas sisom skl for att nu undanskjuta ett
avgoérande i positiv riktning. A andra sidan syntes den minskade trafiken
Agnad att i vissa avseenden underlitta en omliggning av ifrdgavarande slag,
ehuru man ej kunde bortse fran att vissa med den nuvarande krisen sam-
manhéingande forhallanden innebure férsvarande moment.



Andra lagutskottets utldatande nr 9. 5

Kommittén ansag, att en overgang till hogertrafik betriaffande vig- och
gatutrafik (alltsd ej jarnvagstrafik) méste anses principiellt riktig och borde
genomforas under forutsittning att dirmed forvintad vinst i trafiksikerhets-
avseende kunde antagas storre dn diarmed forenad oldgenhet. Att till grund
for ett beslut i féorevarande avseende ligga nigra kalkyler rérande ekonomisk
vinst i form av 6kad utlindsk turisttrafik vid en omliggning ansidge kommittén
icke tillradligt, d4 nagra tillforlitliga beriikningar i detta hiinseende icke torde
kunna framliggas.

De med en Overgang till hogertrafik forenade oldgenheter, som borde vigas
mot vinsten dirav, vore dels faran for 6kade olycksfallsrisker under &ver-
gdngsperioden och dels kostnaderna for omliggningen. Vid bedémandet av
detta avvigningssporsmal borde beaktas, att vinsten skulle bliva for framti-
den bestidende under det att oldgenheterna vore av 6vergaende natur.

Att olycksfallsrisken under Overgangsperioden skulle
stegras vore enligt kommitténs uppfattning ofrankomligt. For ett riktigt be-
domande av detta faktum borde emellertid den totala omfattningen av de
skador, som pa lang sikt kunde forviintas uppsta, om hégertrafik inférdes,
stillas 1 forhallande till omfattningen av skador vid bibehallen vénstertrafik.
En berdkning av detta forhallande torde dock icke med négon storre grad
av tillforlitlighet kunna verksiillas, di resultatet i verkligheten maste bliva
beroende pd en mangfald olika faktorer, vilka ej kunde bestimmas pa for-
hand. Ett forsok att med utnyttjande av tillgiinglig statistik belysa forhallan-
det hade dock pa foranstaltande av kommittén utforts. Av de darvid gjorda
berdkningarna hade dragits den slutsatsen, ait, i hindelse hogertrafik ej in-
fordes, olyckor, som berodde pa ovana vid vanstertrafik, maste i det linga
loppet medfora skadeverkningar av storre omfattning in de som kunde for-
vintas uppkomma av olyckor, som berodde pa ovana vid hégerirafik, i
hindelse sadan trafik infordes, en slutsats som uppenbarligen talade till for-
man for en omliaggning till hogertrafik. I friga om den tidpunkt, da vid en
dylik omliggning vinsten i férevarande avseende skulle uppkomma, utvisade
ater de verkstillda berikningarna ej alltfor gynnsamma resultat. Harvid
borde emellertid beaktas, att berdkningarna ytterst utginge fran den statistik,
som hade verkstillts i samband med trafikomliggningen i Osterrike under
ar 1938. Denna omliggning hade skett under sirdeles ogynnsamma f6rhal-
landen, bl. a. i samband med storre trupprorelser, morkliggningsévningar
m. m. Ej heller hade omliggningen genomfoérts samtidigt i hela landet, vilket
sdkerligen bidragit till 6kat antal olyckor. Vidare borde heaktas, att berik-
ningarna ej toge hiinsyn 1ill de olyckor, som pa grund av var ovana vid hoger-
{rafik intriffade utomlands. Efter en omlaggning bortfélle jimvil denna
orsak till olycksrisker.

Kommittén ansige sig diarféor med fog kunna antaga, att — dven om etl
okat antal trafikolyckor i samband med 6vergang till hogertrafik i vart land
¢j kunde undvikas — man dock hirvid, sivida ej oférutsedda ogynnsamma
omstindigheler intriffade, borde kunna parikna ett vida biiltre resullat in
de pa grundval av beriikningarna skisserade, allt under firutsiittning alt
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effektiva atgirder till motverkande av olycksrisken vidtoges i enlighet med
vissa av kommittén férordade riktlinjer.

De med en overgang till hogertrafik forenade kostnaderna ha av
kommittén beridknats for féljande aigirder:

forandring av vissa anordningar for trafiken a vigar och gator, sisom vig-
mirken, trafiksignaler och refuger m. m.,

fordndring av vissa av jarnvigarnas signal- och sikerhetsanordningar, vilka
berora viag- och gatutrafiken,

ombyggnad av viss del av sparvigarnas rullande materiel samt fasta an-
liggningar,

ombyggnad av omnibusar och vissa fasta fér den yrkesméissiga omnibus-
trafiken erforderliga anliggningar samt

atgirder, som dro nodvindiga i samband med 6vergangen for att eliminera
dirmed férenade oldgenheter och risker.

Under forutsittning att 6verging till hogertrafik kunde ske i juni 1943,
skulle kostnaderna fér ovan nimnda é&tgirder enligt kommitténs beriakningar
uppga till omkring 16 miljoner kronor, dirav for atgiarder betriffande omni-
busar m. m. omkring 10.8 miljoner. Kostnadsberikningarna hade betriffan-
de sistnimnda belopp grundats & prisldget den 1 september 1940 och i 6vrigt
pa prisligena vid skilda tider fran hosten 1939 till utgdngen av 1940,

Enligt kommitténs férslag borde av kostnaderna nigot mer &n 14 miljoner
kronor biras av statsverket.

For klarliggande av sin standpunkt betriaffande frigan om
Overgang till hégertrafik anforde kommittén féljande:

En overgang till hogertrafik i vart land betriffande vig- och gatutrafik
maiste anses vara principiellt riktig f6r vinnande av stdrsta mojliga enhetlig-
het i fraga om trafikreglerna till lands p& sitt redan skett till sjoss och i
luften. Man bor jimvidl kunna antaga, att direst effektiva atgirder mot
den o6kade risken for trafikolyckor i samband med 6vergangen till dylik
trafik vidtagas, antalet av niamnda trafikolyckor skall kunna nedbringas
si att trafikomldggningen inom en ej allifér lang tid skall visa sig berit-
tigad ur trafiksidkerhetssynpunkt. Sivitt nu kan beddmas, synes en over-
gang till hogertrafik i anslutning till den nuvarande perioden av minskad
trafik & vigar och gator vara att férorda, diirest en évergang Sverhuvud
i vart land skall ske, enir en 6kad trafik, som vil maste inom ett antal
ar forviantas, kommer att medféra sividl okade kostnader fér som stdrre
olycksrisker vid omliggningen.

Kommittén vill darfor fororda, att — direst ej ur statsfinansiella syn-
punkter eller av andra skil, som undandraga sig kommitténs bedémande,
hinder mdter —- beslut fattas om inférande av hogertrafik i vart land i
enlighet med av kommittén férordade rikilinjer.

Over kommitténs betinkande hava yttranden inhimtats fran ett flertal
myndigheter och sammanslutningar.

Vid 1941 drs riksdag vicktes &nyo motioner, I: 110 av herr Nisser m. fl.
och II: 214 av herr Lundell, om inférande av hogertrafik.
I utlatande, nr 13, i anledning av motionerna yttrade andra lagutskottet:
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Frigan, huruvida hogertrafik skall inforas i vart land, dr f6r narvarande
efter verkstilld utredning féremal for Kungl. Maj:ts prévning. Med han-
syn hartill anser utskottet, att riksdagen icke nu bor taga stillning till denna
fraga.

Pa grund hirav hemstillde utskottet, att motionerna icke matte foranleda
till nagon riksdagens atgard.

Vid behandlingen av utskottsutlitandet i andra kammaren anférde chefen
for kommunikationsdepartementet, statsradet Andersson:

Regeringen har beslutat att icke 1 ar foreldgga riksdagen forslag i drendet.
I de inkomna remissyttrandena har man kunnat spara en ganska positiv in-
riktning, Flertalet hérda myndigheter ha uttalat sig for inforande av hoéger-
trafik, men det har ocksa rests mycket starka betinkligheter emot att inféra
hoégertrafik just nu. Sirskilt har 6verbefiilhavaren poangterat, att det icke géir-
na kunde vara rimligt att genomféra en i trafikhiinseende si genomgripande
omliggning i det osfikra lige, som nu ar for handen. Pastiaendet, att det just
nu skulle vara sérskilt limpligt att overgd fran vinsterkorning till héger-
korning, darfér att trafiken Ar inskrinkt, bemotes alltsa fran militart hall
med hénvisning till att det skulle vara en mycket dalig beredskapsatgird
att vidtaga en trafikomliggning, nidr man icke vet, om icke under tiden
armén till dventyrs maste stillas pa krigsfot. — — — De skil mot en om-
liggning, som anférts fran militirt hill, maste av regeringen tillerkinnas
en utomordentligt stor betydelse. Regeringens hallning har dessutom bestimts
av statsfinansiella hinsyn. Arrangemanget skulle enligt kommitténs forslag
kosta 16 miljoner kronor, varav staten skulle bidraga med omkring 14 miljo-
ner kronor. Man maste vil anda erkinna, att det finns andra dndamadl, som
det ar mera noédvindigt att tillgodose i dessa tider.

Som motiv fér en overgang till hégertrafik har — — — Aberopats, att det
ur arbetslgshetssynpunkt skulle vara férmanligt att nu overga till hogertra-
fik. Sa ar icke forhallandet. Saken Ar namligen den, att det mesta av de
arbeten, som skulle behéva utféras vid en overgadng fran viinstertrafik till
hégertrafik, bestdr i omindring av omnibusparken och eventuellt ombygg-
nad av sparvagnarna. Det giller speciella arbeten, som endast kunna utféras
vid karosseri- och andra f6r dylik specialtillverkning uppférda verkstider.
Inom verkstadsindustrien har f6ér 6vrigt icke ratt och befaras icke ndgon ar-
betsloshet. Ovriga arbeten, som skulle behéva utforas, ro av sd ringa om-
fattning, att de ur arbetsloshetssynpunkt varken gora till eller ifran. Allra
minst torde de arrangemang, som behiva vidtagas foér flyttande av vigmér-
ken och vigvisare, ha nagon betydelse ur arbetsléshetssynpunkt. De maste
nimligen vidtagas pa mycket kort tid, och arbetena liampa sig dirfor icke
for arbetslosa.

Regeringen har icke principiellt fattat stAndpunkt i frigan om oOverging
till hogertrafik, men regeringen anser det oundgingligen nédviindigt att vinta
med sitt standpunktstagande. till dess det framtida liget kan béttre Sver-
blickas.

Riksdagen bifoll utskotiets hemstillan.

Sasom framgar av den hiir ovan lamnade redogérelsen har 1939 ars ho-
gertrafikkommitté i sitt den 3 december 1940 avgivna belinkande férordat,
alt - — diiresl ej ur statsfinansiella synpunkter eller av andra skil, som un-
dandroge sig kommitléns bedémande, hinder moétte — beslut utan uppskov

Utskoltet.
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fattas om inforande av hogertrafik. Enligt kommitténs asikt skulle en Over-
gang till hogertrafik i anslutning till den nuvarande perioden av minskad
trafik 4 vigar och gator vara att férorda, direst en 6verging o6verhuvud
skulle ske, eniir en 6kad trafik, som vil maste inom ett antal Ar forvintas,
skulle komma att medféra savil 6kade kostnader fér som stérre olycksrisker
vid omliggningen.

Kommitténs férslag har tillstyrkts av flertalet av de myndigheter och sam-
manslutningar, som yttrat sig over detsamma. Mot forslaget har emellertid
ocksa rests starka betinkligheter.

Regeringens instillning har uttalats av chefen fér kommunikationsdepar-
tementet, statsradet Andersson, vid debatten i fragan i andra kammaren vid
1941 ars riksdag, dirvid statsradet férklarade, att regeringen icke principiellt
fattat stindpunkt i frigan men ansige det oundgingligen nodvindigt att
vinta med sitt stindpunktstagande, till dess det framtida liget kunde béttre
overblickas.

I forevarande motioner har hemstillts, att riksdagen matte i princip be-
sluta att infoéra hogertrafik samt bemyndiga regeringen att, si snart férhal-
landena det medgiva, genomféra reformen, dock senast tva ar efter krigets
slut.

Enligt utskottets mening kan det med hiinsyn till det statsfinansiella liget
ej ifragasittas att under nuvarande férhillanden genomfora en si omfattande
omliggning av trafikvisendet, som skulle bliva féljden av inférande av hé-
gertrafik. Att fixera den framtida tidpunkt, di en 6vergang till hogertrafik
kunde ur ifrAgavarande synpunkt vara limplig eller méjlig, torde ej heller
lata sig gora. Hur det statsfinansiella liget kan komma att gestalta sig efter
ett fredsslut lir nimligen for nirvarande ej kunna med nigon sikerhet éver-
blickas.

Sasom skil for fattande av ett principbeslut har anférts, att omnibusigare
och andra foretagare inom det yrkesmissiga trafikvisendet dirigenom skulle
limnas tillfdlle att verkstélla forberedande Atgéirder for overgang till hoger-
trafik, vilka Atgirder kunde forvintas nedbringa kostnaderna fér omligg-
ningen. Detta skil kan dock enligt utskottets mening knappast vara beriit-
tigat under annan forutsiitining dn att man Atminstone tillnirmelsevis kan
faststdlla tidpunkten fér évergingen.

Med hiénsyn till vad salunda anférts och da ett principbeslut ej synes bora
fattas, forrin det kan férutses, vid vilken tidpunkt en eventuell reform kan
genomforas, finner utskottet ej skil att tillstyrka bifall till motionerna. Ut-
skottet forutsiitter emellertid, att Kungl. Maj:t, di foérhallandena det med-
giva, tager fragan under omprévning.

P4 grund hirav fir utskottet hemstilla,

att férevarande motioner icke métte féranleda till nagon
riksdagens Atgird.

Stockholm den 25 februari 1943.

P4 andra lagutskottets vignar:
DAVID NORMAN.,
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Vid arendets behandling hava nérvarit

frin forsta kammaren: herrar Norman, Linder, Forslund, Lofvander, Olof Carlsson,
Mannerskantz, Roos och Sundberg;

frin andra kammaren: froken Hesselgren, herrar Pettersson i Hillbacken, Halla-
gdrd, Hermansson, Cruse, Holm, von Seth och Lundgren.

Reservationer:

1) av herrar Linder, ¥orslund, Léfvander och Hallagdrd, vilka ansett, att
utskottets utliatande bort hava féljande lydelse:

Sdsom framgir av — — — (lika med utskottet) — — — tva ar efter kri-
gets slut.

Enligt utskottets mening kan det med hinsyn lill det statsfinansiella léiget
ej ifragasattas att under nuvarande férhallanden genomféra en sia omfattan-
de omlaggning av trafikvisendet, som skulle bliva féljden av inforande av
hogertrafik. Att fixera den framtida tidpunkt, da en overgang till hégertrafik
kunde ur ifrdgavarande synpunkt vara limplig eller mdjlig, torde ej heller
lata sig gora. Hur det statsfinansiella liget kan komma att gestalta sig efter
ett fredsslut lar nimligen for nirvarande ej kunna med nagon sikerhet éver-
blickas. For bekampande av den med en eventuell fredskris féljande arbets-
losheten dro de arbeten, som maste foretagas i samband med overgang till
hégertrafik, av underordnad betydelse.

Sasom skil for fattande av ett principbeslut har anférts, att omnibuségare
och andra féretagare inom det yrkesmissiga trafikvisendet darigenom skulle
limnas tillfille att verkstilla forberedande Atgirder for overgang till hoger-
trafik, vilka atgirder kunde forviantas nedbringa kostnaderna fér omligg-
ningen. Detta skil kan dock enligt utskottets mening knappast vara berit-
tigat under annan férutsatining 4n att man Atminstone tillnirmelsevis kan
faststilla tidpunkten for overgangen.

Med hansyn till vad salunda anforts och da ett principbeslut ej synes béra
fattas, forrin det kan forutses, vid vilken tidpunkt en eventuell reform kan
genomfoéras, far utskottet hemstiilla,

att forevarande motioner icke matte foranleda till ndgon
riksdagens atgird.

2) av herr Pettersson i Hillbacken, som anfort:

Ur trafiksynpunkt maste det vara ctt allmiint intresse, att samma trafik-
bestimmelser tilliimpas for intill varandra griinsande linder. Till sjoss och
i luften ir hogerregeln gillande for hela viirlden. Till lands adr hégerkorning

Bihang till riksdagens protokoll 1943. 9 saml. 2 avd. Nr 9. 2
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genomford inte endast for de lander, som grinsa mot Sverige, utan praktiskt
taget i hela Europa. For att f& frigan om intérande av hégertrafik dven i
Sverige niarmare utredd tillsatte Kungl. Maj:t ar 1939 en femmannakommitté,
som ar 1940 avgav betiinkande i dAmnet och efter en saklig utredning och
motivering bl. a. anférde foljande: En 6vergang till hogertrafik i vart land
betraffande vig- och gatutrafik maste anses vara principiellt riktig for vin-
nande av stérsta mojliga enhetlighet i friga om trafikreglerna till lands pa
sitt redan skett till sjoss och i lufien. Man bér jaimvil kunna antaga, att
direst effektiva atgiarder mot den Okade risken for trafikolyckor i samband
med Overgangen till dylik trafik vidtagas, antalet av nidmnda trafikolyckor
skall kunna nedbringas si att trafikomliggningen inom en ej alltfér lang tid
skall visa sig beriittigad ur trafiksikerhetssynpunkt. Savitt nu kan beddmas,
synes en 6vergang till hogertrafik i anslutning till den nuvarande perioden
av minskad trafik a vigar och gator vara ait fororda, dérest en 6vergang
overhuvud i vart land skall ske, enir en okad trafik, som vil maste inom ett
antal ar forvintas, kommer att medfoéra savil 6kade kostnader fér som storre
olycksrisker vid omliggningen. Kommitterade sluta med att férorda, att —
direst ej ur statsfinansiella synpunkter eller av andra skél, som undandra-
ga sig kommitténs bedémande, hinder méter — beslut fattas om inférande
av hoégertrafik i vart land i enlighet med av kommittén forordade riktlinjer.

Av de yttranden, som infordrats éver betinkandet, tillstyrkte samtliga
lansstyrelser inforande av hogertrafik med undantag av lansstyrelserna i
Uppsala, Sédermanlands, Hallands, Skaraborgs, Visterbottens och Norrbot-
tens lin.

Inférande av hogertrafik har vidare tillstyrkis av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, generalpoststyrelsen, jirnvigsstyrelsen, dverbefilhavaren 6ver ri-
kets forsvarskrafter, arméforvaltningens tygdepartement och statens arbets-
marknadskommission. Av de genom linsstyrelsernas férsorg hérda myndig-
heterna i linen hava 12 viigingenjorer, 6 viigstyrelser jimte gatukontoret i
Stockholm, 6 linshesiktningsmin och 9 polismyndigheter tillstyrkt 6vergéng.
Vidare hava 16 av de 19 genom departementets forsorg horda enskilda sam-
manslutningarna uttalat sig fér hogertrafik.

Av de myndigheter och sammanslutningar, som uttalat sig for overgang till
hoégertrafik, hava somliga forordat det av kommittén gjorda forslaget — att
Overgd ar 1943 — andra Onskat 6vergang tidigare, medan slutligen en del
icke haft nagot i princip att erinra mot inférande av hogertrafik men fore-
slagit, att sjalva 6vergangen till den nya trafikriktningen skulle med héinsyn
till de radande forhallandena stillas pa framtiden. Till den fdrsta katego-
rien hora lansstyrelserna i Jonképings, Blekinge, Kristianstads, Malmdhus,
Alvsborgs, Virmlands, Orebro, Kopparbergs och Jimtlands lin samt 5 vég-
ingenjérer, 5 viagstyrelser, 5 ldnsbesiktningsmin, polismistaren samt ord-
nings- och trafikpolisintendenterna i Stockholm, poliskamrarna i Goteborg
och Norrkoping, vidare vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, generalpoststyrel-
sen, jarnvigsstyrelsen, arméforvaltningens tygdepartement och statens arbets-
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marknadskommission samt av de av departementet hérda sammanslutningar-
na svenska sparvigs-, buss- och forortsbaneforeningen, trafikforsikringsfor-
eningen, motorméinnens riksférbund, automobilbesiktningsminnens forening,
svenska trafikforbundet, svenska teknologforeningen och svenska vigstyrel-
sernas forbund. Den andra kategorien omfattar overstathallarimbetet och
linsstyrelsen i Gotlands lin, 3 vigingenjorer och en polismyndighet samt na-
tionalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (N. T. F.), kungl. automo-
bilklubben, svenska bilskolors riksforbund, svenska automobilhandlarefor-
eningen, automobilhandlareférbundet och cykelfrimjandet. Till den tredje
kategorien hora ldnsstyrelserna i Stockholms, Ostergidtlands, Kronobergs,
Kalmar, Goteborgs och Bohus, Vistmanlands, Gavleborgs och Visternorr-
lands ldn, 4 vigingenjorer, en vigstyrelse och gatukontoret i Stockholm, en
linsbesiktningsman och 2 polismyndigheter, vidare 6verbefilhavaren samt
svenska lasttrafikbiligareforbundet, svenska omnibusigareforbundet och
svenska viagféreningen.

I till Konungen ingiven framstillning den 26 november 1942 har Svenska
sparvigs-, buss- och forortsbaneféreningen, som representerar samtliga spar-
viagsforetag och flertalet stérre bussforetag i landet med sammanlagt 1,500
sparvagnar och 1,500 bussar, hemstillt att principbeslut skulle fattas om in-
féorande av hogertrafik i landet och bl. a. anfort féljande:

att samtliga linder pa den europeiska kontinenten numera hava hoger-
trafik,

att i Norden endast Sverige har vanstertrafik,

att det endast torde vara en tidsfraga, innan trafikriktningen dr enhetlig
till sjoss, i luften och till lands,

att ett ytterligare uppskjutande av trafikomliggningen kommer att med-
fora stegrade kostnader och okade organisatoriska svarigheter,

att betydande besparingar i fraga om den storsta kostnadsposten -— om-
byggnad av vagnparkerna — kunna ernas,

att omliaggningen bor genomféras, innan tradbussdriften i landet ytterli-
gare utbyggts, samt

att vissa ombyggnadsarbeten snarast mojligt kunna successivt vidtagas,
si att oligenheterna och kostnaderna under tiden omedelbart fore omligg-
ningen minskas.

Sdsom framsta skil for en Overgang har bl. a. anforts kravet pa enhetlig-
het i trafikbestdmmelserna ldnderna emellan. Det méaste anses vara icke en-
dast ett motortrafikens intresse, utan inforande av hogertrafik fir en allmin
trafikfraga, som icke i lingden kan undanskjutas. Skulle Sverige bibehalla
vinstertrafik, finge landet bereda sig pa att bliva isolerat. Sirskilt som samt-
liga grannlidnder i Norden hava hogertrafik, maste man f6r att uppehalla och
i framtiden intensifiera samfirdseln med dessa liinder infora den si gott som
overallt rddande hogertrafiken. Genom dvergangen skulle de olyckor i Sve-
rige och i utlandet, som bero pa olikheter i trafikreglerna och vilka med 6kad
internationell trafik bliva allt flera, helt undanskaffas.
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Med hinvisning till vad silunda férekommit hemstalles,

1) att riksdagen i princip matte uttala sig for inférande av
hogertrafik; samt

2) att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhilla,
att Kungl. Maj:t si snart férhiallandena det medgiva for riks-
dagen framligger férslag hirom.

Stockholm 1943. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
430775



