Andra lagutskottets utldtande nr 61. 1

Nr 61.

Ankom till riksdagens kansli den 21 juni 1943 kl. 7 f. m.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om vissa dndringar i
gdllande forfattningar angdende sdkerheten & handels-
flottans fartyg m. m.

Andra lagutskottet har till behandling i ett sammanhang forehaft tre inom
riksdagen vickta, till lagutskott hinvisade motioner, nimligen motionen i
forsta kammaren nr 181 av herr Linderot samt motionerna i andra kam-
maren nr 149 av herr Lindberg i Stockholm m. fl. och nr 266 av herr Pers-
son i Stockholm m. fI.

I motionen II: 149 har hemstéllts, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla om vidtagande av sidana dndringar av gillande sidkerhetsfor-
fattningar rorande fartyg, att nya och forbdttrade anordningar av livridd-
ningsmaterielen kunna inféras utan alltfér lang tidsutdrikt.

I motionerna I: 181 och II: 266, vilka iro likalydande, har yrkats, att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t ville dels
lita skyndsamt utarbeta forslag till lag om utrustning av sidana fartyg, som
trafikera farvatten, dir minfara rader, med paravanskydd och speciella an-
ordningar mot magnetiska minor, dels utfirda nya foreskrifter betriffande
livbatar av siddant innehall att de tekniska vinningarna p& omradet utnytt-
jas, sa att livbatarna fa storsta mojliga sjosikerhet och forses med motorer,
radiosindare, erforderligt brinsle, mekaniska didvertar och sjékort, som tila
vatien, dels ock lita skyndsamt utarbeta forslag till sidana #ndringar av
lagen om arbetarskydd, att dven sjofolk i skeppstjinst inordnas under dess
skyddsforeskrifter,

Betraffande motiveringen foér de olika yrkandena far utskottet hiinvisa till
motionerna.

Vid motionen II: 149 ha fogats vissa ej tryckta bilagor, utgérande be-
skrivningar och ritningar till bargningsredskap, uppfunna av ingenjéren E.
Sivard och kaptenen Sven Lundberg. Dessa bilagor hava lagts till utskottets
handlingar.

Over motionerna har utskottet i den ordning § 46 riksdagsordningen fore-
skriver begért yttrande frin kommerskollegium och chefen fér marinen,
varjimte Sveriges redareforening, svenska sjofolksforbundet, Sveriges far-
tygsbefilsforening, svenska maskinbefilsforbundet, svenska stewartsfor-
eningen och Sveriges radiotelegrafistférening beretts tillfiille att yttra sig dver
motionerna. Yttranden hava inkommit frin samtliga nimnda myndigheter
och sammanslutningar. Kommerskollegiums, chefens f6r marinen, redarefor-
eningens och sjofolksférbundets yttranden finnas siésom bilagor fogade vid
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detta utlatande. Fartygsbefilsforeningen har under hénvisning till pagaende
utredningar rérande birgningsredskap och paravanskydd ansett, att motio-
nerna ej behova féranleda till nigon riksdagens atgird. Maskinbefalsfor-
bundet har tillstyrkt motionen II: 149. Betridffande motionerna I:181 och
I1: 266 har forbundet anmiirkt, att vissa synpunkter déri redan genom pa-
giende utredningar i stor utstrickning vunnit beaktande. Forbundet ifriga-
satter lampligheten av att sj6folk i skeppstjinst inordnas under arbetarskydds-
lagens skyddsforeskrifter. I den man i arbetarskyddslagen finnas stadgan-
den, som ej ingd i forordningen angaende fartygs byggnad och utrustning,
foreslar forbundet, att dessa inforas i nimnda forordning. Stewartsférening-
en och radiotelegrafistféreningen hava tillstyrkt motionerna.

Betriffande gillande féreskrifter rorande fartygs béirgningsredskap samt,
vidtagna &tgirder for forbittring av dessa och for anordnande av paravan-
skydd och skydd mot magnetiska minor far utskottet hinvisa till kommers-
kollegiums éver motionerna avgivna yttranden.

Dessutom m& erinras om chefens fér handelsdepartementet redogorelse i
imnet vid avgivande av svar den 17 februari 1943 i forsta kammaren & en
interpellation angiende beredande av stdrre trygghet for de svenska lejdba-
tarna m. m. (férsta kammarens protokoll nr 6 sid. 2—S8).

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 26 februari 1943 tillkallade chefen
for handelsdepartementet den 10 mars nio utredningsméin for att verkstilla
utredning rérande handelsfartygs birgningsredskap med sirskilt beaktande
av livbatarna och deras sjosittningsanordningar. Under utredningen ha over-
liggningar dgt rum med representanter for redare och ombord & fartyg an-
stillda. Utredningsmiinnen avgivo den 22 maj till chefen fér handelsdeparte-
mentet betinkande (ej tryckt) med forslag till dndringar i vissa sikerhets-
foreskrifter for fartyg. Betinkandet dr for nirvarande efter remiss foremaél
for kommerskollegiums prévning.

Den 26 februari 1943 anbefallde Kungl. Maj:t kommerskollegium att skynd-
samt verkstilla utredning av frigan om paravanutrustning for handelsfartyg.
I skrivelse till Kungl. Maj:t den 12 april anmiilde kollegium resultaten av ut-
redningen. Under denna hade &verliiggningar dgt rum med representanter for
marinen, redarna, fartygsbefillet, maskinbefélet och manskapet. Utredningen
hade resulterat i att kollegium den 29 mars utfirdat kungdrelse om paravan-
utrustning, vari stadgades, att svenskt handelsfartyg, som frin svensk hamn
avgar pa resa i oceanfart, skall vara forsett med paravanutrustning, som
godkints av kollegium. Paravanutrustning hade innu s linge ej ansetts vara
behovlig for fartyg i annan fart én lejdtrafik.

Vad angdr yrkandet i motionerna I: 181 och II: 266 rérande siédana &nd-
ringar i lagen om arbetarskydd, att dven sjofolk i skeppstjinst inordnas un-
der dess skyddsforeskrifter, bor anmirkas, att under den sirskilda lagstift-
ningen for sjofarten inrymmas #ven skyddsforeskrifter. Exempel & dylika
hava lamnats i kommerskollegiums dver motionerna avgivna yttrande.
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Sésom framgar av den ovan limnade redogérelsen hava med anledning av
Kungl. Maj:ts beslut den 26 februari 1943 siirskilda utredningar verkstillts
dels rorande handelsfartygs birgningsredskap med siarskilt beaktande av
livbatarna och deras sjosidttningsanordningar och dels rorande frigan om
paravanutrustning fér handelsfartyg. I det senare avseendet har kommers-
kollegium den 29 mars 1943 utfardat en kungorelse, vari stadgas, att svenskt
handelsfartyg, som frin svensk hamn avgir p& resa i oceanfart, skall vara
forsett med av kollegium godkind paravanutrustning. Utredningen rorande
handelsfartygs bargningsredskap kan forvintas inom kort komma att med-
féra dndringar i gillande foreskrifter.

Enligt vad kommerskollegium meddelat hava sirskilda anstalter vidta-
gits for behandling av fartyg till skydd mot magnetiska minor.,

DA utskottet forvintar, att Kungl. Maj:t och sjofartsmyndigheterna kom-
ma att igna hithérande sporsmal erforderlig uppmirksamhet dven i fort-
sdttningen, finner utskottet ej pékallat att géra niagon framstillning i 4m-
net till Kungl. Maj:t.

Vad betraffar yrkandet i motionerna I: 181 och II: 266 rorande #ndring av
lagen om arbetarskydd i sadan riktning att dven sjofolk i skeppstjinst in-
ordnas under dess skyddsforeskrifter finner utskottet med hinsyn till vad
kommerskollegium ddrom anfért i sitt yttrande 6ver motionerna skiil ej fore-
ligga att foranstalta om utredning dirom.

Pa grund av vad sidlunda anforts fir utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, I:181, II: 149 och II: 266, ej
matte féranleda till nidgon riksdagens atgard.

Stockholm den 21 juni 1943.

P4a andra lagutskottets viignar:

DAVID NORMAN.

Vid arendets behandling hava nirvarit
frdn f6rsta kammaren: herrar Norman, Forslund, Roos*, Sten* Séderkvist* och
Carl Eric Ericsson;

frin andra kammaren: froken Hesselgren, froken Andersson, herrar Hermansson,
Cruse*, fru Johansson, herrar Lundgren, Jansson i Hallefors och Hedlund i Ridom®*.

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.

Utskottet.
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Bilaga A.

Till riksdagens andra lagutskolt.*

Kungl. Maj:t har genom remiss den 12 februari 1943 anbeiallt kommers-
kollegium att till Eder avgiva yitrande 6ver motion nr 149 i andra kammaren
av hr Lindberg i Stockholm m. fl. angdende vissa dndringar i gillande for-
fattningar rorande sikerheten 4 handelsflottans fartyg.

Direfter har Eder sekreterare med skrivelse den 6 mars 1943 oversint
vissa, ej tryckta bilagor till motionen fér att tagas i beaktande i samband
med yttrandet.

Med anledning hérav far kollegium, dterstillande ndmnda bilagor, anfdra
féljande.

I motionen foreslas, att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om vidtagande av siddana indringar av gillande sidkerhetsforfattningar, att
nya och férbittrade anordningar av livriddningsmaterielen kunna inféras
utan allt for 1ldng tidsutdrikt.

1 motiveringen till detta forslag antydes, att livriddningsmaterielen, som
fartygen dro skyldiga att féra, mojligen icke skulle vara i ordning utan vara
gammalmodig och otidsenlig.

Med avseende hira m& bemirkas, att de svenska foreskrifter i dmnet, som
funnos redan di pagaende krig borjade i september 1939, voro, i den méan
dylika fragor behandlas i 1929 Ars sjofartsséikerhetskonvention, helt over-
ensstimmande med konventionens regler och i ovrigt fullt i nivA med de
fordringar, som uppstiilldes i de férnamsta sjofartsidkande linderna.

Omedelbart efter krigsutbrottet utfirdade kollegium den 4 september 1939
kungérelse nr 14 rorande viss sirskild utrustning av fartyg vid krig eller
krigsfara (Bil. 1). I kungérelsen stadgas bl. a. om vissa extra flottar, som sko-
la medféras ombord, samt om utrustning av dessa flottar dvensom av batar
och andra flottar. Kungorelsen har i hithérande delar dels undergatt vissa
dndringar genom kungorelser den 24 oktober 1939 nr 20 (Bil. 2) och den 22
januari 1940 nr 1 (Bil. 3), dels ock kompletterats genom rad och anvisningar
den 20 mars 1940 nr 3 (Bil. 4) samt rundskrivelser nris 101, 104, 106 och 108
(Bil. 5—8).

Likaledes i omedelbart samband med krigsutbrottet utfirdade kollegium
den 4 september 1939 kungorelse nr 15 med nédrmare foreskrifter rérande
siarskilda sikerhetsatgiarder vid nyttjande av fartyg vid krig eller krigsfara
(Bil. 9). I denna kungérelse stadgas bl. a. om batars anbringande och om
batovningar. Kungorelsen ar i hithérande delar oférindrad.

Samtidigt med utfirdandet av ovan nimnda bada kungdrelser den 4 sep-
tember 1939 nris 14 och 15 bestimde kollegium genom kungorelse nr 16 (Bil.
10) de farvatten, for vilka kungorelserna nris 14 och 15 skulle gilla. Dessa
bada kungérelsers giltighetsomrdde har direfter utvidgats genom kungorelse
den 30 oktober 1942 nr 4 (Bil. 11).

Numera har kungorelsen den 4 september 1939 nr 14 ersatts med en av
kollegium den 2 mars 1943 utfirdad kungorelse nr 2 roérande viss sarskild
utrustning av fartyg vid krig eller krigsfara (Bil. 12). De fordringar, som i

1 Vid yttrandet fogade bilagor hér uteslutna.
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fraga om livriddningsmateriel uppstillas i denna kungorelse, Overensstim-
ma si gott som helt med de senaste brittiska, pa krigserfarenheterna grunda-
de fordringarna i dmnet. Den 2 mars 1943 utfirdade kollegium dessutom en
kungorelse nr 1 angdende dndringar av hyggnadsreglementets bestimmelser
om livbatars utrustning (Bil. 13).

1 friga om gasskyddsmateriel, som ju dven i viss man kan anses tillhéra
livriddningsmaterielen, utfirdade kollegium kungoérelse den 10 april 1940 nr
4 (Bil. 14), vilken kungoérelse dock, sedan behov av gasskyddsmateriel visat
sig icke foreligga, i huvudsak upphivdes genom kungorelse den 6 december
1940 nr 11 (Bil. 15).

Denna summariska redogérelse for vissa foreskrifter, som kollegium under
kriget utfiardat rérande fartygs livriddningsmateriel, samt sarskilt de bilagor,
som finnas omnidmnda i redogérelsen, torde i sin man belysa den fortlépande
uppmiarksamhet kollegium fgnat och fortfarande dgnar frigan om dylik ma-
teriel. I synnerhet ma framhallas de skirpta fordringar med avseende i den-
na materiel, som uppstillas i de bada kungorelserna av den 2 mars 1943,
nris 1 och 2. Sirskilt sedan dessa kungorelser tréitt i kraft, torde det kunna
ségas, att de svenska handelsfartygens livriddningsredskap i stort sett upp-
fylla de av kriget betingade krav, som med hinsyn tagen {ill férefintliga moj-
ligheter kunna tillgodoses.

Aven om fartygens livriddningsredskap silunda torde f& anses tidsenliga,
utesluter detta givetvis ¢j att forbéttringar pa olika punkter kunna komma till
stand.

Motionirerna synas anse, att myndigheterna icke dgna tillrdckligt intresse
at nya uppfinningar, som skulle innebira forbittring av fartygs livriddnings-
materiel.

Siarskilt uppehalla sig motionirerna vid en uppfinning {ér firning av liv-
batar. Motionirerna sidga, aft den apparat, varom ir friga, redan i november
1942 skulle kunnat placeras ombord 1 ett fartyg foér att provas, men att ap-
paraten, pa grund av vissa formalia bl. a. hos kommerskollegii fartygsinspek-
tionsbyra dnnu icke kunnat placeras ombord, samt ait det hela ytterligare
komplicerats i det att sidana foreskrifter ldmnats i tillstdndet till provningen
att nigot prov icke kan komma till stand.

Synbarligen avses hidr en av ingenjéren K. J. Wersill uppfunnen apparat
for sjosittning av livbat. Betridffande denna apparat anhéll Wersill hos kol-
legium i skrift av den 23 november 1942 att fa installera apparaten 4 en av
Aktiebolaget Arafarts under byggnad varande fartyg. Denna anhallan besva-
rades av kollegium genom skrivelse den 26 november 1942. Rérande inne-
hallet 1 denna skrivelse och vad déarefter i 6vrigt betrdffande apparaten fore-
kommit far kollegium hiinvisa till kollegii i avskrift bifogade yttrande den
3 februari 1943 till chefen for handelsdepartementet (Bil. 16). Av detta ytt-
rande torde framga, att kollegium visserligen fordrat, att apparaten skall un-
der lamplig tid hava medforts 4 fartyg och dirvid varit anbragt pa dess bat-
diick, innan den underkastas shutprov fér eventuellt godtagande, men att kol-
legium icke lagt niagot hinder i viigen for att apparaten omedelbart i novem-
ber 1942 placerats ombord for att undergd forberedande prov. Att nagot sa-
dant prov hitintills icke kommit till stind beror pa kollegium ovidkommande
forhallanden. IForst i slutet av april eller borjan av maj 1943 vinlas provet
dga rum.

Med pastiendet att sidana foreskrifter limnals alt nagot prov icke kan
komma till stdnd torde asyftas den av kollegium uppstiilda fordran & att
apparaten vid det medforande ombord, varom ovan sagts, skulle vara sa
plomberad, atl apparaten ej med plomberingens bibehéllande kunde anvin-
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das. Denna fordran har ansetts behdvlig for att man vid det slutliga provet
skall kunna utréna, huruvida apparaten fungerar ordentligt sedan den viss
tid statt oanvind samt utsatt féor vider och vind. Dessutom har det synts
kollegium oforsvarligt att fér livbatars sjoséattning vid torpedering, minskada
eller annan sjoolycka hava en apparat, som dnnu ej dr vederborligen utpro-
vad. For sadant Andamal torde fartyg bora vara forsett med anordningar som
lamnat experimentstadiet.

I detta sammanhang ma féstas uppméirksamheten a en i kollegii yttrande
av den 3 februari 1943 omnamnd, av Wersill likaledes uppfunnen anordning
for livbats frigorande samtidigt fran bada battaljorna. Vad denna anordning
betraffar har kollegium forklarat sig anse, att nagot godkinnande icke kan
ifragakomma och att provning Ar meningslos. Att kollegium haft skil till
sadan avvisande instillning i férhallande till denna anordning torde framga
av yttrandet.

Vidare framhaélla motionirerna, att det uppfunnits en eller ett par nya ty-
per av livbatar, som, efter vad det vill synas, skulle kunna ridda manga
fran en eljest siker dod.

Hiarmed torde asyftas de i motionens otryckta bilagor omnimnda, av
ingenjoren E. Sivard och kaptenen Sven Lundberg uppfunna birgningsred-
skapen.

Sivards bérgningsredskap utgores av en motorlivbat, vilken dr sjilvresan-
de och sjilvlinsande. Birgningsredskapet dr dessutom pa grund av skott-
indelning ganska osarbart. Till formen ir det en vanlig bat. Ett provexemplar
av baten byggdes ar 1940 enligt bifogade »Ritning till den forsta i Sverige
byggda motorlivbaten» (Bil. 17). Harvid férekom, pa forord under hand
fran kollegii sida, viss ekonomisk garanti av bl. a. riksforsikringsanstalten.
Sedan prov verkstiillts, godkinde kollegium baten den 31 december 1940 si-
som likvirdig med bat av klass 1. Pa initiativ under hand av kollegium in-
tresserades direfter vissa rederier fér baten och Aktiebolaget Svenska Ame-
rika Mexiko Linien inkopte provexemplaret, som togs ombord a4 motorfar-
tyget »Stegeholm». Det visade sig emellertid, att baten, som var i det nér-
maste tickt, limpligen borde géras 6ppen i storre omfattning. Sddana nya
konstruktioner av bAaten, som framga av bifogade ritningar (Bil. 18, 19 och
20), hava for den skull verkstallts. Kollegium har under hand anyo férhand-
lat med en del rederier om baten och torde det icke vara uteslutet, att dessa
lamna erforderligt ekonomiskt stod for tillverkning av baten enligt de nya
konstruktionerna. Direst si ej skulle ske, Amnar kollegium, som férvantar
att baten kan bliva ett virdefullt tillskott till fartygs biargningsmateriel, taga
under overvigande, huruvida ej statsverket bor bereda ndédiga ekonomiska
forutsittningar for tillverkningen.

Vad Lundbergs birgningsredskap betriffar dr detta helt tickt samt kan
liksom Sivards utforas sjilvresande och sjilvlinsande. Konstruktionen av
Lundbergs birgningsredskap ar emellertid sadan, att det icke kan forvintas
anvindbart sdsom bat. Huruvida det mojligen efter dndringar, som numera
foretagits, kan godtagas sisom flotte dmnar kollegium, som férst den 22
januari 1943 fatt kinnedom om dessa dndringar, snarast mojligt taga still-
ning till. Under férra virldskriget provades en likartad konstruktion i Norge
men tillvann sig aldrig sidant fértroende, att den kom till praktisk anvénd-
ning. En bidragande orsak hirtill torde varit, att det av litt forklarliga skél
maste bjuda sjémannen emot att vid sjoolycka anvinda sig av ett birgnings-
redskap, som #r helt tickt och endast genom luckoppningar ger de ombord-
varande méjlighet att vistas i det fria. Det ma dessutom nimnas, att Lund-
bergs ifragavarande birgningsredskap har ett i forhallande till storleken li-
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tet utrymme fér de ombordvarande. P4 grund av dessa omstiandigheter och
da Sivards bat synes i alla hinseenden avgjort fordelaktigare dn Lundbergs
birgningsredskap, har kollegium hitintills icke funnit skil foreligga att vid-
taga nagra atgirder for att befordra den Lundbergska uppfinningens utpro-
vande och dess inforande bland utrustningen i handelsflottans fartyg.

Motiondrerna omniamna jamvil, att det uppfunnits en enkel och prisbillig
anordning avsedd att placeras pa ildre livbatar for att lamna skydd mot
storm, kyla och &verspolningar, men att dylik anordning icke kommit till
mera allmin anvindning.

Efter vad det vill synas avse motioniirerna en av de bada livbatssuffletter,
som uppfunnits for Gosta A. Lokrantz Aktiebolag och Stockholms Rederi-
aktiebolag Svea. Dessa suffletter hava pa vissa villkor godkiints av kollegium.
Att livbatssuffletter gjorts obligatoriska i viss fart framgar av stadgandet i
5 & 1 mom. ¢) kungorelsen den 2 mars 1943 nr 2 (Bil. 12).

Sasom det ovanstiende i sin man torde utvisa har kollegium fgnat frigan
om fartygs livriddningsmateriel en ingdende och fortlopande uppmiéirksam-
het, som helt nyligen resulterat i visentligt skirpta fordringar a dylik mate-
riel. Av det ovan sagda torde dven framgi, att de uppfinningar, som i mo-
tionen sirskilt uppmirksammats, dgnats det intresse och den behandling
fran kollegii sida, som deras virde pakallat och férhallandena medgivit.

Under tider som dessa framkomma givetvis en hel del uppslag. Vissa av
dem hava varit siadana, att kollegium funnit sig bora pa ena eller andra sit-
tet befordra deras anvindning. Salunda hava exempelvis, sdsom i motionen
berorts, olika konstruktioner av flytdrikter efter vederbérliga prov godkints
av kollegium. Vissa forméner vid foérsidkring hava dven pa forslag av kolle-
gium foérekommit i sddana fall, dir fartygets besittning forsetts med flyt-
drikter. Jamval livriaddningsvistar av vissa typer och en livrdddningsrock
hava erhallit kollegii godkinnande. Betriffande den utstrickning, i vilken
dessa drikter, vistar och rockar skola férekomma, hinvisas till 4 § 1 mom.
o) och p), 5 § 1 mom. g) samt 12 § kungorelsen den 2 mars 1943 nr 2
(Bil. 12).

Andra uppslag ater hava varit siddana, att kollegium ej ansett sig bora
befordra deras utarbetande och dn mindre godkinna i enlighet med dem ut-
£6rd materiel. Det torde utan vidare sta klart, att kollegium méste utova viss
sovring bland alla mer eller mindre genomtinkta och virdefulla projekt,
som understiillas kollegium, och att den provning, som kan vara erforderlig,
bor foregd deras godkinnande for anvidndning ombord.

Diirest kollegium utan vidare godkint uppfinningar, som gjorts i friga
om fartygs livraddningsmateriel, och olyckor pa grund hirav intritt, skulle
fall kunnat forekomma d& anmarkningar mot kollegii sétt att handhava sitt
uppdrag sasom fartygsinspektionens chefsmyndighet varit befogade.

Slutligen ma sérskilt framhallas, att chefen for handelsdepartementet, en-’
ligt bemyndigande av Kungl. Maj:t den 26 februari 1943, tillkallat utred-
ningsmiin fér att verkstilla utredning rérande handelsfartygs bhargnings-
redskap.

Under dessa forhallanden synes det kollegium icke foreligga anledning for
riksdagen att vidlaga nagon dtgird i det av motioniirerna angivna syftet.

Stockholm den 15 mars 1943.

STiG SAHLIN.
HiaLMAr Siouonm 0. Koch.
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Bilaga B.

Till riksdagens andra lagutskott.

Kungl. Maj:t har genom remiss den 12 februari 1943 anbefallt kommers-
kollegium att till Eder avgiva yttrande 6ver tva lika lydande motioner, nr
181 i forsta kammaren av hr Linderot och nr 266 i andra kammaren av hr
Persson i Stockholm m. fl., om A&tgirder till skydd foér svenska fartyg i
trafik a farvatten, dir minfara rader, m. m.

Med anledning hirav far kollegium anfora féljande.

I motionerna siiges till en borjan, att siikerhetsforhillandena till sjoss re-
dan under fredsaren voro hipnadsvickande efterblivna. Till stod for detta
pastaende framhalles, att under éren 1921—1938 drabbades sjomanskéren,
som under denna tid bestod av 22,000 a 23,000 man, av inle mindre #n
24,883 olycksfall, dirav 1,185 med doédlig utgdng. Dirjimte ndmnes, att
okning av olycksfallsfrekvensen skett.

Inom kollegium har pa grund hirav gjorts en undersokning av olycks-
fallsfrekvensen under nimnda 18 ar bland sjofolket.

De i motionerna angivna siffrorna 4 antalet olycksfall och dirav fororsa-
kade dodsfall bekriftas i stort sett av undersdkningen. Enligt denna upp-
gick nimligen under de 18 aren antalet olycksfall till 24,872, dirav 1,187
med dodlig utgang. Bemanningsbestindet, som vixlade mellan 18,808 man
ar 1921 och 24,760 man ar 1930, utgjorde i medeltal 22,729 man. I genom-
snitt per ar uppgick alltsid antalet olycksfall till cirka 6 procent och antalet
sadana olycksfall, som haft dédlig utgéng, till 0.29 procent av de ombord
anstilldas antal. Av hela antalet olycksfall under aren 1921—1938 hava 2.2
procent och av dodsfallen 34.9 procent intrdffat i samband med egentliga
sjoolyckor, sasom forlisning i oppen sjo, strandning, kollision o. dyl. Icke
i nagot av dessa i dylikt samband intriffade fall har kunnat pavisas, att
bristande sikerhetsitgirder varit anledning till olyckorna. 4.8 procent av
samtliga olycksfall och 21.9 procent av dédsfallen hava dgt rum under
vistelse i land eller vid férflyttning till eller fran fartyg i samband med
landbesok. Ej heller nagot av dessa olycksfall har visats bero pa bristande
sikerhetsatgirder, utan ar det Overvigande flertalet av hithorande olycks-
fall helt eller delvis att tillskriva ométtligt fortirande av spritdrycker. Aven
1 friga om de aterstdende olycksfallen, vilka utgéra 93 procent av samtliga
olycksfall och 43.2 procent av ddédsfallen, har det i regel klart framstatt,
att olyckan ej uppkommit pid grund av bristande sikerhetsatgirder. Dar
sa ej klart framstatt, har inspeklion verkstillts, Detia har under aren 1929—
1938 gjorts i 226 fall (siffror for adren 1921—1928 saknas). I en hel del av
dessa fall har det vid inspektionen visat sig, att olyckan ej torde hava be-
rott pa bristande sékerhetsatgirder utan pa den skadades eget forvallande.
Direst man likvil for enkelhetens skull riknar med, att brister i friga om si-
kerhetsatgirder forelago i 226 fall och jimfor detta antal med antalet samtliga
under dren 1929—1938 intriffade olycksfall, vilket sistnimnda antal uppgick
till 18,078, sa visar det sig ifraga om dessa ar, att de fall, dir bristande si-
kerhetsatgirder forelago, ej utgjorde mer &dn 1.25 procent av samtliga olycks-
fall.

Vad betriffar fragan om olycksfallsfrekvensens Okning framgar av den
verkstillda undersékningen, att anmilningarna om olycksfall vasentligt sti-
git under loppet av de ar som undersdkningen avser. Detta torde emeller-
tid icke bero pa nigon motsvarande okning av olycksfallens antal utan
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héarleda sig dirav, att mera bagatellartade olycksfall, som tidigare ej skulle
foranlett nagon anmilan, under de senare aren, bl. a. p4 grund av karens-
tidens forkortning, gjorts till foremal for anmilningar. Att s varit férhal-
landet bestyrkes i sin méan dérav, att antalet anmiilda olycksfall med dod-
lig utgang, som under de forsta &r undersokningen avser, hallit sig tdmligen
konstant, under de senaste aren visat en tydligt nedgfiende tendens.
Undersokningen torde silunda giva vid handen, att man ej fran olycks-
fallsfrekvensen under aren 1921-—1938 kan himta néigot stod fér ett pasta-
ende, att sdkerhetsforhallandena till sjoss under fredstiden voro efterblivna.

Med avseende a de atgiirder till sjofolkets skydd, som vid krigsutbrottet
foretogos fran myndigheternas sida, sfigs i motionerna, att dessa atgirder
voro av endast ringa och blygsam omfattning, samt att flottar, bestdende
av 6 4 8 tomfat sammanhallna av en triram av enklaste slag, voro beteck-
nande nog det mest framtriidande av den siirskilda sikerhetsutrustning, som
tillkommit under kriget.

Pastaendet om den ringa och blygsamma omfattningen av myndigheternas
ifragavarande atgirder till sjofolkets skydd synes kollegium icke 6verens-
stimmande med verkliga forhallandet. Redan den summariska redogorelse
fér kollegii siirskilda bestimmelser angdende livriddningsmateriel under
kriget, som limnats i kollegii ylirande denna dag till Eder i anledning av
motion nr 149 i andra kammaren, torde visa, att omfattande atgirder vid-
tagits fran kollegii sida for sjofolkets skydd. Dessutom hava ytterligare 4t-
girder, som delvis beroras i det foljande, vidtagits till skydd for fartyg och
ombordvarande personer. Att ovan omformélda flottar, sisom motionfirerna
mycket riktigt anmérki, kommit att bliva det mest framiridande av den
sirskilda sikerhetsutrustningen under kriget beror icke pa obetydligheten
av denna utrustning utan dérpi, att flottarna visat sig vara ett synnerligen
effektivt birgningsredskap. Att flottarna dessutom fro enkla att astadkom-
ma torde icke bora riknas till nackdel vare sig for flottarna eller fér deras
tillskyndare, utan torde tvirtom fa anses vara en med flottarna forenad
fordel.

Motiondrerna erinra om alt anslag beviljats for paravaner till svenska
handelsflottans skyddande mot minor samt att, ehuru paravaner anskaffats
formedelst detta anslag, knappast nagot svenskt handelsfartyg forsetts med
paravanskydd. Pa grund hirav onska motionirerna, att forslag skyndsamt
matte utarbetas till lag om utrustning av sidana fartyg, som trafikera far-
vatten, dir minfara rader, med paravanskydd. Dirjimte 6nska motioni-
rerna, att lagforslaget dven matte avse fartygens utrustning med skyddsan-
ordningar mot magnetiska minor.

Kollegium far med avseende & paravanerna framhalla, att handelsfartyg,
som gia med utlagda paravaner, kunna férviintas bliva i nigon mén skyd-
dade mot forankrade kontaktminor. Paravaner erbjuda diiremot icke nagot
skydd mot magnetminor eller drivminor.

Med hinsyn till det skydd paravanerna erbjuda mot forankrade kontakt-
minor och d# svenska handelsfartyg under vissa krigsforhallanden kunna
bliva nodsakade att ga i farvatien, dir sidana minor férekomma, beviljades
A tilldggsstat T till riksstaten for budgetaret 1939/40 under tionde huvudtiteln
ett rescervationsanslag a 1,000.000 kronor till frimjande av handelsfartygs
forseende med dylikt skydd. Man ulgick harvid ifran att staten skulle vid-
kinnas hogst hilften och rederierna Aterstoden av kostnaderna foér anskaf-
fande och anbringande ombord av paravanerna och diirmed férbundna an-
ordningar. Paravanerna bestiilldes genom marinférvaltningens forsorg och
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voro fiardiga for ombordtagning varen 1940. Rederierna underrittades av
kollegium om mdéjligheten att erhalla paravaner och om férutsitiningarna
hirfér. Endast ifriga om tvd fartyg har man emellertid hitintills begagnat
sig av denna mdojlighet. De paravaner, som fartygen erhallit, lara for 6vrigt,
enligt vad fran vederborligt hall uppgivits, icke kommit till anvindning &
fartygen.

Anledningen till att fartyg icke i storre utstriickning forsetts med parava-
ner torde vara beroende dirpa, att det inom handelssjofarten atminstone
hitintills icke visats négot storre fortroende for dessa hjilpmedel. Det har
niamligen ansetts, att paravanerna endast lampa sig i smult vatten och att
de vid sjohivning kunna i viss man 6ka risken for fartygets minsprangning.

Till nirmare belysande av dessa forhdllanden ma anféras foljande.

Svepning av minor med paravaner tillgar sa, att paravanerna utliggas en
pa vardera sidan av fartyget och forbindas med detsamma medelst s. k.
paravanwirar. Genom fartygets fart och genom vissa anordningar 4 para-
vanerna foras dessa ut fran fartygssidan och framgd pa visst avstand fran
fartyget och pa visst djup under vattenytan. Paravanwirarna &ro fasta vid
ett beslag under fartygets forskepp i kollinjen.

Paravanwiren ar avsedd att fidnga minans férankringstross och att fora
minan ut till sjilva paravanen. Denna ir forsedd med en saxanordning, vil-
ken avklipper forankringstrossen. Hirigenom flyter minan upp.

Fér att paravanskyddet skall verka forutsittes salunda, att paravanwiren
traffar forankringstrossen och icke sjilva minan. Traffar wiren minan, f6-
religger risk for att minan omedelbart exploderar och att detta sker i sadan
niarhet av fartyget att fartyget springes. Hade paravananordning ej férefun-
nits, kunde fartyget mahinda gatt klart for minan.

Vid sjohiavning hdjes och sinkes wirens & fartyget belagna anbringnings-
punkt si, att dennas hojdlige kan variera flera meter. Hérigenom uppstar
givetvis okad risk for att wiren skall triffa sjilva minan.

Sadsom av det hir sagda framgar har viss tvekan forelegat rorande para-
vaners anvindbarhet.

Kungl. Maj:t har emellertid genom beslut den 26 februari 1943 uppdragit
at kollegium att verkstilla utredning av fragan om paravanutrustning for
handelsfartyg samt att till Kungl. Maj:t inkomma med utlitande i dmnet.

Bortsett fran att fragans art ir sadan att dess eventuella reglering i forfatt-
ningsvig ej lampligen torde béra ske i form av lag, synes det, d& Kungl.
Maj:t salunda har sin uppmirksamhet riktad pa fragan, icke foreligga behov
av att riksdagen tager nagot initiativ i Amnet.

Vad angar frigan om skyddsanordningar mot magnetiska minor ma nim-
nas, att station avsedd for fartygs behandling till skydd mot dylika minor ar
under slutforande och att ytterligare dylika stationer planeras. Stationerna,
som byggas under marinforvaltningens ledning, torde allt efter som de bliva
firdiga komma att f utnyttjas av savél érlogsfartyg som handelsfartyg. Hela
fragan om fartygs skyddande mot magnetiska minor ar féremal fér ingaende
behandling, sérskilt fran kollegii och marinforvaltningens sida. Fragan &r
emellertid av sadan art, att nya rén undan for undan goras pa omradet. Med
hinsyn hirtill synes ej heller denna fraga lampad for reglering i lag eller
eljest giva anledning till nagon atgird fran riksdagens sida.

Motionirerna onska vidare, att Kungl. Maj:t betraffande livbatar utfirdar
nya foreskrifter av sidant innehdll, att de tekniska vinningarna p& omridet
utnyttjas sa att livbatarna fa storsta mojliga sjosikerhet samt forses med
motorer, radiosindare, erforderligt briinsle, mekaniska divertar och sjokort,
som tala vatten.
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Kollegium far hirvidlag namna, att livbatarna 4 den svenska handelsflot-
tans fartyg iro av konstruktioner och typer, som faststiillts efter mangariga
erfarenheter fran alla linders handelsmariner, och att de i Sverige géllande
byggnadsbestimmelserna dro desamma som tilliimpas av 6vriga storre sjo-
fartsidkande nationer.

I fraga om livbatars forseende med radiosiindare ma nimnas, att Kungl.
Maj:t den 12 februari 1943, pa forslag av kollegium, anvisat 150,000 kronor
fran handels- och sjofartsfonden att av telegrafstyrelsen disponeras for an-
skaffande av radioapparater, avsedda att forsiljas till redare for anvindning
a livbatar. Just i dagarna har kollegium erhillit meddelande fran nimnda sty-
relse, att den tillsvidare kommer att lita tillverka 50 stycken dylika appara-
ter. Nir dessa bliva firdiga, dmnar kollegium till behandling upptaga frigan
om foreskrifter rérande livbatars forseende med apparater av detta slag.

Vad angar onskemalet om att livbatar skola férses med motorer, brinsle,
mekaniska déivertar och sjokort, som tala vatten, far kollegium hianvisa till
5 § 1 mom. f), 7 § 8 § andra stycket och 13 § 2) kollegii bifogade kungo-
relse’ den 2 mars 1943, nr 2, rorande viss sirskild utrustning av fartyg vid
krig eller krigsfara. I och med stadgandena i dessa férfattningsrum torde ifra-
gavarande onskemal blivit i skilig man tillgodosett,

Med avseende a hela livbatsfragan far sirskilt framhallas, att Kungl. Maj:t
den 26 februari 1943 bemyndigat chefen for handelsdepartementet, att till-
kalla utredningsmén for att verkstilla utredning rérande handelsfartygs biirg-
ningsredskap med sfirskilt beaktande av livbitarna och deras sjosiattningsan-
ordningar.

Slutligen hava motionidrerna, med formillan att arbetare i allménhet at-
njuta visst skydd for liv och lem genom bestimmelserna i lagen om arbetar-
skydd men att sjofolk i skeppstjinst dr undantaget fran detta skydd, uttalat
onskan om skyndsamt utarbetande av forslag till sidana dndringar av nimn-
da lag att dven sjofolk i skeppstjanst inordnas under lagens skyddsforeskrif-
ter.

Kollegium far hirvidlag fista uppmirksamheten pa, att uteslutningen ur
arbetarskyddslagen av arbete, som utféres av sjofolk och ar att hianfora till
skeppstjinst, ingalunda innebidr nagot asidosiitande av sjofolket med avse-
ende A skyddsforeskrifter. Tvirtom torde det finnas visentligt talrikare och
mera i detalj gaende dylika foreskrifter for sjofolkets skeppstjianst in for ar-
bete, som utfores av andra arbetare. Da det torde bliva allt for vidlyftigt att
i detalj upprikna alla skyddsféreskrifter for sjofolket, far kollegium inskrin-
ka sig till att dels hinvisa sarskilt till kungl. forordningarna den 20 maj 1927,
nr 184, angaende fartygs byggnad och utrustning, den 9 december 1932, nr
570, angdende vissa siikerhetsatgiirder vid nyttjande av fartyg (nyttjandefor-
ordning), den 8 oktober 1937, nr 815, om skvddsatgirder, som vid lastning
och lossning av fartyg ankomma pa befilhavaren m. fl., samt kollegii detal-
jerade byggnadsreglemente och nyttjandereglemente, dels ock framhalla, att
hela del stora forfattningskomplex, som sjoéfartsikerhetsforeskrifterna bilda,
direkt eller indirekt asyftar sjofolkets skydd. Dessutom ma ndmnas, att iakt-
tagandet av skyddsféreskrifterna {or sjofolket torde vara underkastat viisent-
ligt storre kontroll dn iakttagandet av skyddsléreskrifterna for andra arbe-
fare, i det alt fartygsinspektionen, som utéovar kontroll i det forra fallet, for-
fogar Over viisentligt sltorre personal i forhallande till antalet arbetare och ar-
betsstiillen {in vad yrkesinspektionen, som iir kontrollmvndighet i det senare
fallet, har att tillga. Nagon anledning alt inordna sjofolkets skeppstjinst un-
der arbetarskyddslagen torde for den skull icke finnas.

! Hir utesluten.
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Pa grund av vad silunda anforts synes det kollegium icke foreligga skil
fér riksdagen att vidtaga négra atgéirder i de av motioniirerna angivna syf-
tena.

I idrendets avgorande hava deltagit generaldirektéren Sahlin, kommersera-
det Sjoholm, féredragande, och byradirektéren Eggert.

Stockholm den 15 mars 1943.

STIG SAHLIN.
Hiaimar SJoHOLM.
O. Koch.

Bilaga C.
CHEFEN FOR MARINEN.

Till riksdagens andra lagutskott.

Pa grund av nidig remiss den 12 februari 1943 far jag hirmed avgiva ytt-
rande 6ver motioner i forsta kammaren nr 181 (likalydande i andra kamma-
ren nr 266) och i andra kammaren nr 149,

Motion nr 181.

1. T motion nr 181 féreslas for det forsta, att skyndsamt forslag utarbetas
till lag om utrustning av sddana fartyg, som trafikera farvatten, ddr min-
fara rader, med paravanskydd och speciella skyddsanordningar for mag-
netiska minor.

2. 1 friga om paravanskydd far jag framhilla foljande.

Fér de svenska handelsfartyg, vilka trafikera farvatinen innanfér spirren
erfordras i nuvarande lige intet paravanskydd. Det &r emellertid icke ute-
slutet, att mineringar kunna komma att utliggas si, att paravanskydd i
framtiden blir erforderligt fér dessa fartyg.

Med anledning av de minspriangningar av lejdfartyg, som intraffat, har ett
handelsfartyg tagits i ansprak for att, efter att ha forsetts med sérskild min-
svepningsutrustning, tjanstgora sisom ledarefartyg for lejdfartygen under
den del av deras fird, som gir genom farvatten, dir faran for forankrade
minor f. n. bedomes aktuell. Det kan emellertid i framtiden intriaffa, att det
minfarliga omradet utstrickes eller att andra omstindigheter uppsti, som
gora det nodvandigt att forse lejdfartygen med individuella paravanskydd.

Nir sjofarten efter pagdende stormaktskonflikts avslutande ater blir fri, ar
det sannolikt att vissa farvatten, som svenska handelsfartyg komma att be-
fara, fortfarande 4ro riskabla pi grund av forankrade minor.

3. 1 fraga om skydd mot magnetiska minor far jag framféra foljande.

Risk for magnetiska minor foreligger inom en stor del av det farvatten,
som trafikeras av de innanfoér spirren varande fartygen. Stationer f6ér av-
magnetisering av fartygen i och foér skydd mot magnetiska minor aro f. n.
under iordningstillande genom forsorg av marinen i intimt samarbete med
kommerskollegium.

4. Genom kungl. brev av den 31 augusti 1939 har kommerskollegium an-
befallts att meddela foreskrifter angdende den sdrskilda utrustning av fartyg,
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som vid krig eller krigsfara kan erfordras vid fartygs utnyttjande i vissa far-
vatten. Kommerskolleginum har ddrmed befogenhet att féreskriva, att svenska
handelsfartyg skola utrustas med paravaner och férses med skydd mot mag-
netiska minor.

Daremot finnes icke féreskriven nigon skyldighet fér kommerskollegium
att i dylika fragor samrada med chefen for marinen. Ej heller dligger det
chefen for marinen att underridtta kommerskollegium, da risk for sjofarten
bedémes ha uppstatt inom visst farvatten.

Ovan aberopade kungl. brev talar endast om »den sidrskilda utrustning»,
som kan erfordras for att skydda handelsfartygen. Sjofarten kan emellertid
beredas skydd mot krigshandlingar dven pi annat sitt 4n genom fartygens
utrustning med vissa motmedel, nimligen genom att densamma omdirigeras
till sddana vagar, dar riskerna dro mindre, eller genom att handelsfartygen
samlas i eskorter under skydd av orlogsfartyg och krigsflygplan. Gillande
forordningar giva emellertid icke nagon statlig institution befogenhet att med-
dela harfor erforderliga foreskrifter.

For att undanréja hiar patalade brister i gillande foérordningar vill jag
foresla

dels att trafikkommissionen tilligges befogenhet att vid krigsfara eller krig
meddela foreskrifter ang. firdviag och fardsitt for handelsfartyg och

dels att det aldgges chefen for marinen att, da fara for sjéfarten pa grund
av krigshandlingar bed6mes hava uppstatt inom visst farvatten, hirom un-
derritta kommerskollegium och trafikkommissionen och att samtidigt fére-
sla de atgirder till handelsfartygens skydd, som chefen fér marinen anser
betingade av liget.

Nigon lag om utrustning av sddana fartyg, som trafikera farvatten, dar
minfara rider, med paravanskydd och speciella skyddsanordningar, anser
jag icke behovlig, diarest foreslagen komplettering av gillande bestimmelser
vidtages.

5. I samma motion foreslas fér det andra att nya foéreskrifter utfardas be-
triffande livbdtar. D4 denna fraga faller utom marinens verksamhet i vad
ror svenska handelsfartyg, far jag endast framhalla, att jag anser, att alla
atgarder, som kunna vidtagas till 6kande av frimst personalens sikerhet till
sjoss under krigsforhallanden, bora vidtagas.

6. I den i samma motion upptagna fragan om sjoéfolkets inordnande under
lagen om arbetarskydd har jag intet att anfora.

Motion nr 149.

7. I motion nr 149 foéreslas vidtagande av sidana adndringar av gillande
sikerhetsforfattningar, att nya och foérbittrade anordningar av livrdddnings-
materielen kunna inforas utan allt fér lang tidsutdriki. I denna friga an-
héller jag att f hinvisa till vad som ovan under punkt 5 anférts,

Stockholm den 19 mars 1943.

F. TAMM.
H. Strémbdck.
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Bilaga D.

Till andra lagutskottet.

Sedan Sveriges redareférening genom skrivelse den 8 februari 1943 beretts
tillfille avgiva yttrande over vissa inom riksdagen viackta motioner, nimligen
n:ris 11, 48 och 181 i forsta kammaren och n:ris 26, 58, 149 och 266 i andra
kammaren, far foreningen hirmed framhalla féljande.

3) Motion nr 181 i forsta kammaren och nr 266 i andra kammaren om dt-
gdrder till skydd for svenska fartyg i trafik d farvatten, ddr minfara rd-
der m. m.

1 dessa motioner utsiiges till en borjan, att frdn myndigheternas sida intet
atgjorts for att under nu radande férhallanden garantera sjoménnen skydd
och sikerhet och att redan under fredsaren sikerhetsanordningarna till sjoss
voro efterblivna.

IFéreningen kan for sin del icke finna, att s& ar férhallandet. Ar 1927 ut-
fardades en kungl. forordning angidende fartygs byggnad och utrustning
{byggnadsférordningen) och i anslutning hirtill utfirdade Kungl. kommers-
kollegium samma ar en kungorelse med sirskilda byggnads-, material- och
utrustningsbestammelser for fartyg (byggnadsreglementet), vilka forfattning-
ar i detalj reglera de sikerhetsatgiarder, som skola vara vidtagna ombord i
fartygen, och vilka enligt féreningens uppfattning vil fyllt sitt Andamal.

Vid krigsutbrottet 1939 utfirdade kommerskollegium en kungorelse ro-
rande viss sirskild utrustning av fartyg vid krig eller krigsfara, déari pa
grund av kriget pakallade atgirder till sikerstillande av de ombordvaran-
des liv féreskrevos. Under den gangna tiden har denna fraga med uppmaérk-
samhet f6ljts av savil de ansvariga statliga myndigheterna som de enskilda
rederierna och uppslag till forbiitirande av sidkerheten for sjofolket hava
upptagits till granskning. Tyviirr har det emellertid visat sig, att ett flertal
av de framkomna projekten icke hallit mattet vid en kritisk och sakkunnig
granskning.

Som torde vara utskottet bekant, har i dagarna en ny kungorelse anga-
ende fartygs utrustning vid krig eller krigsfara utfirdats, vilken kungorelse
tradde i kraft den 15 innevarande mars. De foreskrifter rérande siirskilt ut-
rustningen av livbatar och flottar, som hiiri meddelas, 6verensstimma med
de av Board of Trade faststidllda och aven i stor utstrickning med de under
foregdende Ar av den paritetiska sjofartskommissionen i London férordade
bestimmelserna och maéste anses tillfredsstilla dven lingt gdende krav i det-
ta hinseende.

Vad betriffar motiondrernas anmirkning mot de i Sverige anviinda flot-
tarna far féreningen framhalla, att dessa flottar dro byggda och utrustade
enligt gillande féreskrifter och att desamma icke torde vara underligsna i
utlindska fartyg anvinda. Det har tvirtom visat sig, att de svenska bestim-
melserna i detta hinseende éro betydligt striingare #in t. ex. de engelska. Det
torde icke heller kunna bestridas, att i manga fall de enda 6verlevande fran
krigsforlista fartyg riddats genom just dessa av motioniirerna klandrade
livriddningsflottar. Det har niimligen visat sig, att vid torpederingar och
minspringningar, di samtliga livbatar gjorts odugliga, nimnda flottar icke
utsatts for allvarligare skador.

Det rader delade meningar om, huruvida paravaner iiro ett fullgott skydd
mot minor. Det torde mahiinda icke vara utskottet bekant, att man i stor ut-
strackning inom utlindska handelsmariner 6vergivit bruket av desamma, un-
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der formenande att de kunna oOka i stillet for minska riskerna for min-
springning. Kungl. Maj:t har emellertid numera uppdragit at kommerskol-
legium att verkstilla utredning i denna fraga.

Spoérsmalet rérande lampligheten av livbatarnas forseende med motor har
aven varit féoremal for delade meningar, enir man bland annat ansett, att
motorer i livbatar betridffande driftsiikerheten idro problematiska. Denna
fraga har emellertid avforts fran dagordningen, dirigenom att i kommers-
kollegii meromnimnda kungérelse féreskrivits, att fartyg, sysselsatta i nord-
sjo- eller vidstriacktare fart, skola utrustas med motorlivbat.

Det torde dven bora framhéllas, att Kungl. Maj:t i dagarna tillkallat 9 ut-
redningsmin for att verkstilla utredning rérande handelsfartygs bérgnings-
redskap med sirskilt beaktande av livbatarna och deras sjosattningsanord-
ningar.

Pa grund av vad i motionerna anféres betriffande sjofolkets undantagan-
de fran lagen om arbetarskydd mé hir framhadllas, att frigan om skydd for
sjofolket under arbete regleras genom specialférfattningar, bland vilka kun-
na namnas byggnadsférordningen, nyttjandeforordningen och férordning-
arna om skyddsatgirder vid lastning och lossning samt till dessa férord-
ningar sig hinférande reglementen.

I anledning av vad som silunda foérekommit torde de av motionirerna
asyftade atgdrderna icke nu vara pakallade, varfor foreningen far hemstilla,
att Utskottet matte medverka till att de ej foranleda nagon riksdagens atgird.
4) Motion nr 149 i andra kammaren angdende vissa dndringar i gdllande for-

fattningar rérande sdkerheten d handelsflottans fartyg.

De av motiondrerna patalade stora forlusterna i minniskoliv under nu
pagiende virldskrig i jamférelse med motsvarande férluster under férra
virldskriget torde fa tillskrivas det skirpta sjokriget. Det synes bora hillas
i minnet, att det s. k. totala ubdtskriget under férra virldskriget forst ar 1917
igangsattes, medan under nuvarande krig den totala forstérelsen igangsatts
pa ett mycket tidigare skede. Hiirtill kommer under detta krig de forluster,
som uppkommit genom flygvapnets medverkan vid fartygssinkningarna.

Det torde icke {6rhalla sig s som motiondrerna vilja géra gallande, att ut-
vecklingen ombord i fartygen, vad det giiller livraddningsmaterielen, stagnerat.
I stillet torde det vil vara sa, att ett flertal uppfinningar bade prévats och,
i den man de visat sig halla mattet, borjat anvindas 4 fartygen, Foreningen far
i ovrigt hanvisa till det faktum, att kommerskollegium i dagarna utfirdat en
ny kungoérelse angiende fartygs utrustning vid krig eller krigsfara, vilken
torde fylla langt giende krav. Sisom férut namnts har dven i dagarna till-
satts en kungl. kommitté for utredning av fragan om handelsfartygs biirg-
ningsredskap, varjimte kommerskollegium bemyndigats utreda fragan om
fartygens forseende med sidkerhetsanordningar mot minfaran.

Med anledning av vad salunda anfoérts och da det synes otvetydigt, att de
ansvariga sjéfartsmyndigheterna inom landet noggrant félja alla fragor, som
berora sjosdkerheten och i synnerhet livriddningsmaterielen, torde ej heller
i detta avseende atgirder i enlighet med motiondrernas hemstillan vara pa-
kallade.

Goteborg den 19 mars 1943.

Sveriges redareférening

G. CARL.SSON.
H. F. Reuterskiéld.
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Till riksdagens andra lagutskott.

Genom skrivelse den 8 februari har Svenska sjéfolksforbundet beretts till-
fille att till utskottet avgiva yttrande over motionerna nr 11, 48 och 181 i
férsta kammaren och nr 26, 58, 149 och 266 i andra kammaren, Sjofolks-
férbundets styrelse far med anledning diarav anféra féljande.

Vidkommande frigan om livriddningsmaterialen 4 de svenska handels-
fartygen, si tala de allmiint kiinda hindelserna sjilva hir ett si starkt sprak
att namnvirt icke ar att tillagga.

Den omstindigheten, att de nuvarande forhillandena omdojliggéra astad-
kommandet av ett internationellt ordnande av huru livriddningsmaterialen
ombord & fartyg skall vara beskaffad, utgér icke nigot birande skal for att allt
skall bli vid det gamla ombord 4 svenska fartyg. Det kan icke séigas vara en dag
for tidigt, att de uppfinningar som gjorts till forbéttrande och effektivise-
rande av livriddningsmaterialen bliva sakkunnigt provade genom statens
férsorg och att det som dirvid kan befinnas vara av virde foreskrives som
obligatoriskt livriddningsmaterial, 4vensom att foreskrifter utfirdas om
denna materials vidmakthallande i gott skick genom effektiv periodisk efter-
syn.

Goteborg den b5 mars 1943.

Svenska sjofolksféorbundet
NICKLAS OLSSON.

Stockholm 1943. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
431583



