Andra lagutskottets utldtande nr 43. 1

Nr 43.

Ankom till riksdagens kansli den 4 juni 1943 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende férslag till
ny vdgtrafikstadga.

Andra lagutskottet har till behandling foérehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nimligen nr 63 i férsta kammaren av herr
Helgesson m. fl. samt nr 78 i andra kammaren av herr Nilsson i Géteborg
m. fl.

I motionerna, vilka &ro likalydande, har hemstillts, att »riksdagen maétte
besluta att hos Kungl. Maj:t anhilla om framliggande till 1944 ars riksdag
av ett efter trafikutvecklingen limpat forslag till ny vigtrafikstadga med
iakttagande bl. a. av anpassning efter nu radande och vintad ytterligare ut-
veckling av cykeltrafikens.

Betriiffande de skil, som aberopats till stod fér det i motionerna fram-
stillda yrkandet, far utskottet hiinvisa till motionerna.

Utskottet har berett kungl. automobilklubben, motorménnens riksférbund,
Sveriges trafikbildgares riksorganisation, svenska motorférbundet och cyklis-
ternas riksférening cykelfrimjandet tillfille att yttra sig 6ver motionerna. De
i anledning hiirav inkomna yttrandena finnas sésom bilagor fogade till detta
utlatande.

Nu gadllande vdgtrafikstadga ar utfirdad den 23 oktober 1936.

Redan de bada forsta svenska férordningarna om automobilirafik av aren
1906 och 1916 innehollo, férutom bestimmelser om fordonens beskaffenhet,
vissa regler rorande korning med automobil och motorcykel, Vid tiden om-
kring ar 1920 framkommo fran Aatskilliga hall forslag om utfirdande av en
allmin stadga rorande trafiken pa vigar och gator. P& begiran av 1920 ars
riksdag tillkallades den 31 december 1920 sirskilda sakkunniga, 1920 Ars
automobilsakkunniga, fér att inom kommunikationsdepartementet verkstiilla
utredning och avgiva forslag rérande en allmin revision av gillande bestim-
melser om automobilirafik och déirmed i samband stiende friagor. I direkti-
ven for de sakkunnigas arbete anférde foredragande departementschefen bl.
a., att vid utredningen borde till behandling upptagas frigan, huruvida en
allmin trafikstadga, innefattande bestimmelser betriffande sivil automo-
bil- som annan trafik, kunde anses av behovet pakallad. Samma friga be-
rordes jimvil av riksdagens justiticombudsman i en underdinig framstill-
ning den 28 februari 1921. I denna skrivelse anférdes bl. a., att en allmin
trafikstadga, i vad den komme att innehdlla anvisningar om sjiilva trafiken,
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borde avfattas s tydligt och populdart som mdojligt och helst i korta, litt-
fattliga satser med frangdende av eljest bruklig lagstil. Trafikanvisningarna
borde sedermera pa olika siatt och ofta spridas bland allminheten, tills de
vuxit in i folkmedvetandet. 1920 ars automobilsakkunniga avgavo den 28
oktober 1922 ett betinkande (statens off. utredn. 1922: 39) med forslag till
forordning om motorfordon jimte dirmed sammanhingande forfattningar

o

samt till stadga om trafiken & vigar och gator (vigtrafikstadga). I motive-
ringen till sistnamnda férfattningsforslag anforde de sakkunniga bl. a. f6l-
jande:

Vid framliggande av sitt forslag hava sakkunniga sokt férfara med all
den varsamhet, som det i flera avseenden grannlaga &mnets natur kriver.
Justitieombudsmannen har som ovan nimnts framhallit, att en stadga av
ifragavarande art bor »avfattas si tydligt och populirt som mojligt och helst
i korta, lattfattliga satser med frangdende av eljest bruklig lagstil>. Onsk-
virdheten att s sker kan ej bestridas, men denna uppfattnings omséttande i
forfattningsform har blivit atminstone sakkunniga 6vermiktig. I gorlig grad
har dock efterstriavats att fa satserna i lagtexten sia korta och precisa som
mdojligt; i varje fall torde den foreslagna lagtexten icke kunna anses tung eller
invecklad.

For att i korta, pregnanta satser fi fram de huvudregler, som bora gilla
for all vagtrafik, synes den bista utvigen vara, att, sedan en trafikstadga
kommit till stdnd, p& grundval av denna utarbetas en kort sammanfattning
av de viktligaste trafikreglerna, vilka di kunna givas en form, som goér dem
tillrackligt lattfattliga och lidttlirda. Tilliventyrs kan detta ske genom att
inom kommunikationsdepartementet lata sammanstéilla de viktigaste bestim-
melserna i trafikstadgan i hirfor limpad populir form. Det giller sedan aft
giva dessa tillricklig spridning och att sirskilt inplanta dem hos det upp-
viaxande sliaktet. Genom att trafikreglerna ansloges i skolorna — varvid lédra-
ren vid olika tillfallen och i olika sammanhang kunde fa anledning att f6r lar-
jungarna uppmirksamma och forklara dem —, i offentliga lokaler, 4 skjuts-
anstalter o. s. v. skulle de sikerligen snart inga i allmfinna medvetandet. Till-
aventyrs vore hiarférutom en sirskild propaganda i upplysningssyfte av gagn.
I Danmark t. ex. hava i skolorna uppsatts kolorerade tavlor av betydande
storlek, utvisande i bild huru forfaras bor i olika trafiksituationer. Dessa
bilder med deras kortfattade textmeningar fortjina att tagas till monster for
liknande anordningar jimvéil hos oss.

Den viagtrafikstadga, som sedermera ar 1923 utfirdades, inneholl i elva pa-
ragrafer kortfattade regler rérande trafiken. De sirskilda korreglerna for fora-
re av motorfordon kvarstodo emellertid alltjimt i motorfordonsférordningen.

Ar 1930 utfardades ny motorfordonsférordning och ny vigtrafikstadga,
den senare omfattande 18 paragrafer. Redan ar 1936 utfirdades nya forfatt-
ningar i &mnet. Den dAi verkstillda revisionen, som grundade sig pa ett {6r-
slag av 1934 ars vigtrafiksakkunniga (statens off. utredn. 1935: 23), innebar
i huvudsak en redaktionell omarbetning av forfattningarna i fraga. Samtliga
korregler Overflyttades déirvid fran motorfordonsférordningen till vagtrafik-
stadgan, dit jimvil — sasom férut omnimnts — Overfordes samtliga bestim-
melser angiende motorfordons utrustning under fird, diribland dven be-
stimmelser rérande strialkastare och belysningsanordningar i ovrigt. Vigtra-
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fikstadgan kom hirigenom att 6ka i omfang, si att den numera omfattar icke
mindre d4n 51 paragrafer.

Med stod av Kungl. Maj:ts den 11 december 1936 givna bemyndigande till-
kallade davarande chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Fors-
lund, den 21 i samma manad tre sakkunniga att enligt av departementschefen
i statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for férstnimnda dag an-
givna riktlinjer inom departementet verkstilla utredning rérande trafik-
olyckornas orsaker samt avgiva de forslag, vartill utredningen kunde giva an-
ledning. De sakkunniga voro landshovdingen A. E. Rodhe, ordférande, leda-
moten av riksdagens forsta kammare, redaktoren John Sandén och verkstil-
lande direktéren i Nationalféoreningen for trafiksikerhetens frimjande, byra-
ingenjéren Otto Wallenberg. Samtidigt férordnade departementschefen sek-
reteraren hos arbetsdomstolen Lode Wistrand alt vara sekreterare at de sak-
kunniga.

I departementschefens direktiv for de sakkunnigas arbete framholls till en
borjan, att den under senare ar starkt 6kade motorfordonstrafiken gjort spors-
mélet om trafiksikerheten 4 vara vagar och gator till ett samhélleligt problem
av vixande betydelse. Ifragavarande problem hade icke av statsmakterna
lamnats obeaktat. I syfte att tillgodose trafiksiikerheten hade salunda bestim-
melser utfirdats fér reglerandet av vig- och gatutrafiken. Betydande kostna-
der hade nedlagts pa tekniska anordningar, avsedda att direkt eliminera
eller nedbringa riskerna. Sirskilt vore hirvid att beakta det forigaende arbetet
for frilaggandet av plankorsningar mellan vigar och jarnvigar. Vidare hade
genom statshidrag understoéd limnats féor upplysnings- och propagandaverk-
sambhet till trafiksikerhetens frimjande, varjimte obligatorisk trafikundervis-
ning foreskrivits for de allmédnna skolorna. Den omfattning, som olycksfalls-
frekvensen trots dessa atgiarder erhallit, syntes emellertid motivera en mera
allmin utredning i syfte att klarligga de mdjligheter, som stode till buds for
astadkommande av storre sikerhet i trafiken och nedbringande av det stora
antalet trafikolyckor.

I skrivelse den 21 februari 1939 till davarande chefen for kommunikations-
departementet, statsradet Strindlund, anforde de sakkunniga, som antagit be-
namningen 1937 ars sakkunniga rérande trafiksdkerheten, att deras arbete
fortskridit sa langt, att elt bearbetat utredningsmaterial forelage betriffande
en serie olika fragor. Vid Overvigande av hithorande spérsmal hade de sak-
kunniga trott sig finna, att det skulle bést dverensstimma med givna direktiv
och tillika vara av vikt for en snabb losning av de féreliggande fragor-
na, direst arbetet i fortsiitiningen kunde bedrivas under annan form #n dit-
tills skett. Med anledning hiarav hemstillde de sakkunniga om entledigande
fran det givna uppdraget. I samband hirmed framlade de sakkunniga en
redogdrelse for de fragor, som vid den fortsatta behandlingen av trafiksiker-
hetsproblemet enligt deras mening borde i férsta hand bliva féremal fér utred-
ning och forslag. Denna redogorelse innehiller i knapp och koncentrerad
form ett sammanfattande program for det fortsatta trafiksiikerhetsarbetet i
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vart land. De sakkunniga rekommenderade déri bl. a. en revision av vigtra-
fikstadgan.

Genom beslut den 4 mars 1939 bifoll departementschefen de sakkunnigas
anhallan om entledigande och uppdrog it sekreteraren Wistrand att i enlig-
het med forenimnda, i statsradsprotokollet for den 11 december 1936 an-
givna riktlinjer inom departementet bitrida med fortsatt utredning réran-
de trafikolyckornas orsaker. Utredningsmannen har sedermera den 17 de-
cember 1940 avgivit ett principbetdnkande i trafiksdkerhetsfrdgan (statens
off. utredn. 1940: 33).

Utredningsmannen framhaéller i betinkandet, att kampen mot trafikolyc-
korna maste foras pa tre olika fronter. Det gillde silunda att forbittra vi-
garna, att forbéattra fordonen och att forbéttra trafikanterna. Sisom en atgird i
sistnimnda syfte nimner utredningsmannen en revision av vigtrafikstadgan.

I fraga om riktlinjerna fér en blivande revision av vagtrafikstadgan anfér-
de utredningsmannen bl. a., att de redaktionella dndringar i vigtrafikstad-
gan, som genomfordes ar 1936, knappast torde kunna betecknas sasom 1
allo lyckliga. De fran motorfordonsforordningen owverflyttade bestimmel-
serna rorande motorfordonens utrustning under fird torde limpligen ha bort
kvarstda i ndmnda férordning. Vid overforandet fran motorfordonsforord-
ningen till vigtrafikstadgan av reglerna om kérning med automobil och mo-
torcykel hade i den senare forfattningen uppstatt atskilliga dubbleringar,
vilka bidroge till att gora framstillningen tung och foga overskadlig. De
onskemal i frdga om tydligt och populirt skrivsiatt, som férut uttalats, vore
numera icke i nigon man tillgodosedda. Stadgan hade i vissa delar snarare
karaktiren av ett vittrat monument over trafiklagstiftningens historiska utveck-
ling 4n av en praktisk handledning f6r nutidens och framtidens trafikanter. Ut-
redningsmannen hade inom ramen av det it honom anfortrodda utrednings-
uppdraget jimvil upptagit frigan om en revision av vigtrafikstadgan. Revi-
sionen komme att avse dels en 4ndrad fordelning av forfattningsbestimmel-
serna mellan motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan, dels en dnd-
rad form foér stadgans avfalining, dels en idndring i straffbestimmelserna,
asyftande en inskrinkning i den mycket lingt drivna »kriminaliseringen av
trafikolyckorna», och dels slutligen vissa andra detaljindringar i stadgan.

Det specialbetinkande angiende revision av vigtrafikstadgan, som ut-
redningsmannen enligt vad ovan antytts haft fér avsikt att utarbeta, har icke
blivit framlagt.

Den redan vid tillkomsten av 1923 ars vigtrafikstadga debatterade fragan
om trafikreglernas avfattande i en enkel och ldttfattlig form upptogs i en
vid 1940 drs lagtima riksdag av herr Fredrik Strém vackt motion, nr 14 i
forsta kammaren. I denna motion hemstélldes, att riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstilla, att en utredning métte verkstillas rorande
mdjligheterna att genom en stilistisk 6verarbetning gora gillande végtrafik-
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stadga mera lattforstidd och i trafikpedagogiskt avseende vigledande for
allménheten.

I avgivet utldtande (nr 3) Over férevarande motion anférde forsta kam-
marens andra tilifilliga utskott, efter att ha ldmnat en redogorelse for till-
kallandet av 1937 ars sakkunniga rorande trafiksikerheten, foljande:

I skrivelse den 21 februari 1939 hemstillde de sakkunniga om entledigande
fran ifrigavarande uppdrag, varvid de sakkunniga ldmnade en redogorelse for
néagra sirskilda fragor, som vid den fortsatta behandlingen av trafiksikerhets-
problemet borde i férsta hand bliva féremal for utredning och forslag. Redo-
gorelsen omfattade bl. a. frigan om revision av végtrafikstadgan. Sedan de
sakkunniga den 4 mars 1939 erhillit begirt entledigande, uppdrog departe-
mentschefen at en sakkunnig att inom departementet bitrida med fortsatt
utredning rérande trafikolyckornas orsaker. Enligt vad utskottet inhimtat
har den sakkunnige, vars uppdrag beriknas vara slutfért under ar 1941, pa
sitt program jimval frigan om revision av vigtrafikstadgan, vilken dversyn
ej blott syftar till en formell 6verarbetning ur de synpunkter motioniren
framhalit, utan jimvéal avser en saklig granskning. Vid detta férhallande
finner utskottet motionen icke pakalla nigon Atgird fran riksdagens sida.

Med denna motivering hemstillde utskottet, att ifrigavarande motion icke
matte till ndgon forsta kammarens atgird féranleda. Utskottets hemstillan
bif6lls av kammaren.

Svenska transportarbetareférbundet, svenska jdarnvdgsmannaférbundet och
svenska kommunalarbetareférbundet ha uti en den 24 oktober 1941 dagteck-
nad skrift hos Kungl. Maj:t hemstillt bl. a. om siddan Andring i vagtrafikstad-
gan att diri infores bestimmelse om skyldighet for cyklister att halla till
vanster 4 den for korriktningen avsedda delen av vigbanan.

Vidare har styrelsen for nationalféreningen fér trafikscdkerhetens frdm-
jande i skrivelse till Kungl. Maj:t den 14 november 1941 anslutit sig till 6ns-
kemalen om en snar revision av vigtrafikstadgan. Vid nimnda skrivelse
Avensom en den 31 mars 1942 dagtecknad skrivelse, som av styrelsen likale-
des ingivits till Kungl. Maj:t, ha fogats tvenne av foéreningens verkstillande
direktor, byraingenjoren Otto Wallenberg, utarbetade framstillningar med
synpunkter pd och forslag till revision av vigtrafikstadgan.

I likalydande motioner vid innevarande ars riksdag, viickia den ena inom
férsta kammaren av herr Helgesson m. fl. (I:58) och den andra inom andra
kammaren av herr Nilsson i Goteborg m. fl. (Il: 64), har hemstillts, att riks-
dagen méitte besluta att hos Kungl. Maj:t féresld inrittandet fran och med
den 1 juli 1944 av en statens trafiksikerhetsinspektion med uppgift att ut-
ova den centrala ledningen och konitrollen over trafiksikerheten pa gator
och vigar inom riket 1 den del, som omfattade upplysning och undervisning.

Statsutskottet hemstiillde i sitt utlitande nr 6, att motionerna icke malie
bifallas av riksdagen. Vad utskottet hemstillt bifolls av kamrarna. Under de-
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batten i forsta kammaren (nr 9 sid. 27) férklarade chefen f6r kommunika-
tionsdepartementet, statsrddet Andersson, att forenimnda principbetinkande
annu icke lett till annat resultat 4n att vissa forberedelser vidtagits for en
oversyn av vagtrafikstadgan. Det forslag, som ingivits av nationalféreningen
for trafiksikerhetens frimjande, vore for niirvarande beroende pa yiterligare
handliggning i departementet. Det hade varit statsridets forhoppning att
snarast mojligt kunna taga upp denna sak till behandling, eftersom dock vig-
trafikstadgans bestimmelser méiste vara det grundliggande for trafiksiker-
heten. Det vore mera tringande att behandla denna friga dn frigan om in-
riattande av ett nytt statligt organ for 6vervakande av de bestimmelser som
funnes. I andra kammaren (nr 9 sid. 44) sade sig statsrddet hoppas att sna-
rast kunna foretaga den revision av vigtrafikstadgan, som linge ansetts vara
behovlig.

Sasom framgar av den ovan limnade redogorelsen har en inom kommuni-
kationsdepartementet tillkallad utredningsman den 17 december 1940 av-
givit ett principbetinkande i trafiksdkerhetsfragan. I detta betinkande fore-
slas bl. a. omarbetning av vigtrafikstadgan och uppdragas vissa riktlinjer
for en sadan revision. Revisionen boér sialunda enligt utredningsmannens upp-
fattning avse dels en dndrad férdelning av forfattningsbestimmelserna mel-
lan motorfordonsférordningen och viagtrafikstadgan, dels en dndrad form foér
stadgans avfattning, dels en dndring av straffbestimmelserna och dels slut-
ligen vissa andra detaljindringar i stadgan. I betinkandet uttalas, att ett
specialbetiankande angiende revision av vagtrafikstadgan senare skulle kom-
ma att avgivas. Arbetet pa detta specialbetinkande har dock mast avbrytas.

Under riksdagsdebatt den 9 mars 1943 i anledning av vidckta motioner om
inrdttande av en statens trafiksdkerhetsinspektion ytirade statsradet och
chefen for kommunikationsdepartementet, att nimnda principbetdnkande
dnnu icke lett till annat resultat dn att vissa forberedelser vidtagits for en
Oversyn av vigtrafikstadgan. Statsridet uttalade den férhoppningen, att en
revision av viagtrafikstadgan snarast skulle kunna féretagas.

Utskottet delar den i forenimnda principbetinkande och i flera andra
sammanhang framférda &asikten, att vigtrafikstadgan i atskilliga héinseen-
den foreter brister. En revision av stadgan synes darfor vara erforderlig.
Av de yttranden, som enligt vad nyss anforts gjorts av statsradet och che-
fen for kommunikationsdepartementet, torde emellertid framga, att Kungl.
Maj:t har sin uppmirksamhet riktad pa forevarande sporsmal och har for
avsikt att snarast foretaga en dylik revision. Under sadana férhallanden
synes det utskottet icke erforderligt att riksdagen hos Kungl. Maj:t gor en
framstillning i dmnet. Utskottet forutsitter emellertid dérvid, att den om-
arbetning av vigtrafikstadgan som salunda foérutskickats icke férdrdjes samt
att Kungl. Maj:t s snart det kan anses limpligt fér riksdagen framlagger
de resultat, vartill utredningen kommer att féranleda.
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P4 grund av vad silunda anférts far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner icke madite foéranleda till nagon
riksdagens atgird.

Stockholm den 4 juni 1943.

P4 andra lagutskottets vignar:
DAVID NORMAN.

Vid drendets behandling hava nérvarit

frin forsta kammaren: herrar Norman, Linder, Wistrand, Forslund*, Ldéfvander,
Roos, Carl Eric Ericsson och Helgesson*;

fran andra kammaren: froken Hesselgren, herrar Hallagdrd*, Cruse, von Seth¥, fru
Johansson, herr Larsson i Ostersund*, fru Vdstberg* samt herr Andersson i Eskilstuna*.

* Ej nirvarande vid utldtandets justering.

Bilaga A.

Till Riksdagens andra lagutskoit.

Sedan Kungl. Automobil Klubben beretts tillfille avgiva yttrande &ver in-
om riksdagen viickta likalydande motioner nr 63 i forsta kammaren av herr
Helgesson m. fl. och nr 78 i andra kammaren av herr Nilsson 1 Go6teborg
m. fl., angdende forslag till ny vigtrafikstadga, far K. A. K. vordsamt anfora
foljande.

For att utréna, huruvida och i vad méan trafikfoérfattningarna kunde anses
vara i behov av revision, hinvinde sig K. A. K. under 1942 till sina c:a 200
juridiska ortsombud, vilka samtliga &ro praktiserande advokater med om-
fattande erfarenhet i trafikmal. De fran dessa inkomna svaren giavo vid
handen, att intresset for en revision var péfallande ringa. De anmirkningar,
som framstilldes, berorde endast detaljer.

Vid sadant forhallande och da det enligt K. A. K:s uppfatining starkt kun-
de ifragasittas limpligheten av att under nu riadande forhallande, dd excep-
tionella ingripanden pa trafikens omréde blivit nédviindiga, vidtaga en gene-
rell revision av trafiklagstiftningen — i all synnerhet som utvecklingen pé
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ifragavarande omrade efter krigets slut f. n. knappast lirer kunna beddmas
— ansag sig K. A. K. icke bora framligga néagot férslag i drendet.

Motiondrernas uttalande, att utvecklingen inom trafik- och samfirdslivet
sedan krigets utbrott gatt mot en stadigt stegrad frekvens av trafikolyckor,
kan K. A. K. icke bitrida. Nimnas ma4, att antalet anmilda trafikforsik-
ringsskador voro ar 1938 42,977, ar 1939 40,763, ar 1940 21,959, ar 1941
13,492 samt ar 1942 14,533. Skadefrekvensen uppgar salunda f. n. till endast
c:a %/, av den normala.

Uppgiften, att sjukhusen fyllas med offer f6r cykelolyckor och domstolar-
na belastas till bristningsgrinsen med mal angiende cykelférseelser, kan
K. A. K. ej heller bitridda. Enligt vad K. A. K. erfarit fran en av vart lands
storsta domsagor, inom vilken flera starkt trafikerade vigar i Stockholms
nirhet befinna sig, utgor antalet cykelmal en mycket ringa del av évriga mal.
De av motioniirerna aberopade skilen synas alltsa icke kunna tagas till in-
tikt for en revision av férfattningarna i ifrdgavarande omrade.

Sasom K. A. K. vid olika tillfallen framhallit, torde en 6vergang till hoger-
trafik bora ske kort tid efter krigets slut. Denna overging maste uppenbarli-
gen medféra vissa dndringar i trafikforfattningarna, diarvid dessa samtidigt
lampligen bora goéras till foremal f6r en generell revision.

Enligt K. A. K:s mening synas motionerna icke bora vinna riksdagens
bifall.

Stockholm den 16 mars 1943.

Kungl. Automobilklubben.
H. BUCHT.

Bilaga B.

Till Riksdagens andra lagutskott.

Motorminnens Riksférbund, som beretts tillfille att avgiva yttrande over
inom riksdagen vickta likalydande motioner, nr 63 i forsta kammaren av
herr Helgesson m. fl., och nr 78 i andra kammaren av herr Nilsson i Gote-
borg m. fl., angdende forslag till ny végtrafikstadga, far med anledning hir-
av anféra foljande.

Gillande vigtrafikstadga torde otvivelaktigt vara i behov av omredigering.
Anmirkningar kunna riktas mot lagspraket, som knappast fyller de krav pa
tydlighet och enkelhet, som bora stillas pa en forfattning, som i s hog grad
ar avsedd for allmédnhetens bruk. Vidare ir grinsdragningen mellan vigtra-
fikstadgan och motorfordonsforordningens olika kompetensomraden icke i
allo dandamalsenlig.

Motorminnens Riksforbund, som vil kan vitsorda behovet av vigtrafik-
stadgans revidering, haller dock fore, att denna revidering icke limpligen
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bér ske for nirvarande. Denna mening grundar forbundet pa foljande skil.

Motioniirerna ha som skil for det ifragasatta inforandet av en ny vig-
trafikstadga aberopat huvudsakligen den okade cykeltrafiken. Denna torde
atminstone delvis vara att betrakta som en krisforeteelse, och det torde icke
vara vilbetinkt att limpa en allmin vigtrafikstadga efter onormala trafik-
forhallanden. En foér allminheten si betydelsefull férfattning bor icke utan
tvingande skil underkastas tillfilliga modifikationer, vilka forsvira regler-
nas intringande och bibehéllande i allminhetens medvetande.

Ett annat skiil dr, att trafikanter och fordonsigare under radande kris-
lige dro och bliva belastade med en ansenlig mingd nya forfattningar, om
vilka de maste skaffa sig och underhilla kinnedom. Att nu genomféra en
dndring av den for allminheten utomordentligt betydelsefulla vagtrafikstad-
gan innebure en ytterligare belastning och skulle dven medféra, att de nya
bestimmelserna behévde lingre tid att tringa igenom #n under normala for-
hallanden. Hartill kommer, att vigtrafikstadgan star i ett si nira samband
med motorfordonsférordningen, att en andring av stadgan synes kriva, att
den genomfordes i samband med dirav betvingad revidering av nimnda for-
ordning.

Det torde icke kunna anses, att motioniirerna forebringat nagra tvingande
skil for Andring av vigtrafikstadgan redan under nu radande kristid.

Motorménnens Riksforbund far dirfér pa ovan anférda skél fororda, alt
utskottet métte avstyrka bifall till berérda motion.

Stockholm den 11 mars 1943.

Motorméinnens Riksforbund.
GUNNAR ENDERLEIN.

Sture Lindgren.

Bilaga C.

Till Riksdagens andra lagutskott.

Genom utskottets skrivelse den 27 februari 1943 beredda tillfdlle att avgiva
vttrande 6ver de likalydande motionerna nr 63 i forsta kammaren av herr
Helgesson m. fl., och nr 78 i andra kammaren av herr Nilsson i Goteborg
m. fl. angdende forslag till ny viigtrafikstadga, fa vi hiirmed anféra {6ljande.

Det torde icke kunna bestridas att, sisom motionirerna framhallit, den nu
gillande vigtrafikstadgan av ar 1936 genom den hastiga utvecklingen pa tra-
fikomradet i manga avseenden redan ter sig foraldrad.

Att en fornyad vigtrafiklagstiftning ér av behovet pakallad bestyrkes kraf-
tigt av det forhallandet att redan i december 1936 chefen {ér kommunika-
tionsdepartementet med stod av Kungl. Maj:ts hemyndigande tillkallade sak-
kunniga att verkstilla utredning rorande trafikolyckornas orsaker samt av-
giva de forslag, vartill utredningen kunde giva anledning. Sedan sakkunniga
i mars 1939 pa cgen begiiran entledigats, fullfoljdes deras verksamhet av en

Bihang till riksdagens protokoll 1943. 9 saml. 2 avd. Nr43. 2
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inom kommunikationsdepartementet tillkallad utredningsman, som i decem-
ber 1940 avgav ett principbetiinkande i trafiksiikerhetsfrigan. Jimvil inom
nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande hava hithérande problem
blivit foreméal for utredningar, vilka giva vid handen, att de gillande bestim-
melserna dro i behov av revision.

Det méaste anses beklagligt, att det betydande arbete, som silunda i fore-
varande hénseenden redan nedlagts, dnnu icke lett till slutligt resultat, och
vi fa darfoér for var del tillstyrka motionerna.

Stockholm den 20 mars 1943.

Sveriges Trafikbiligares Riksorganisation.
GOSTA WAHLSTEDT.

Nils Schéle.

Bilaga D.

Till Riksdagens andra lagutskott.

Svenska Motorférbundet, som har ett stort intresse for trafikfriagor och som
i yttranden till olika myndigheter sokt framkomma med férslag hirutinnan,
tillater sig hirmed foérorda den av herr Helgesson m. fl. vickta motionen,
att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t anhalla om framliggande
till 1944 ars riksdag av ett efter trafikutvecklingen limpat forslag till ny vig-
trafikstadga med iakttagande bl. a. av anpassning efter nu ridande och viin-
tad ytterligare utveckling av cykeltrafiken.

Forbundet anser att en omarbetning av nu géllande vagtrafikstadga ar av
storsta behov. Denna bor dock icke inskridnka sig till att omfatta enbart cy-
keltrafiken utan bor taga sikte pi samtliga trafikantgrenar, vilka i en dylik
stadga bora stillas i relation till varandra. Det torde ocksi vara lampligt att
foretaga en dylik omarbetning just nu och att framligga forslag i s& god tid,
att beslut hinner fattas och delges den trafikerande allminheten innan tra-
fiken efter krisens slut kan forvintas bli i hog grad stegrad.

Svenska Motorférbundet, som omfattar avdelningar pa olika hall i landet,
tillater sig samtidigt anhalla att fi taga del av i hithérande angeligenheter
framkomna férslag och att fi inkomma med yttranden hirdver.

Stockholm den 29 mars 1943.
Vordsammast

for Svenska Motorférbundets Centralnimnd.

HUGO WESTERLUND.
Verkst. led.
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Bilaga E.

Till Riksdagens andra lagutskott.

Med anledning av andra lagutskottets skrivelse vari Cykelfrimjandet be-
redes tillfilla att yttra sig éver viickt motion rérande revision av 1936 ars
viagtrafikstadga far Cykelframjandet som sin uppfattning anfora foljande:

Det mest utmarkande draget i trafikutvecklingen i vart land under de se-
naste aren ir onekligen — om man bortser fran tillfalliga krisforeteelser —
cykelns oavbrutet stegrade anvindning som firde- och transportmedel.

P4 ett sitt som man blott f6r ett decennium sedan icke kunde férestiilla sig
har cykeln kommit att utnyttjas i gatu- och vigtrafiken for att forsla minni-
skor och varor, f6r att bereda tillfille till rekreation, turistliv och sport o. s. v.

Cykeln har kort sagt allt mer och mer blivit en nédvindighet f6r betydande
grupper av vart folk. Tvanget att under just nu rddande sirskilda férhallan-
den hushéalla med tillgingliga knappa tillgangar har visserligen medfért att
restriktioner méast genomforas betriffande tillverkningen av cyklar, gummi-
forsorjningen etc. Men dessa atgirder dro ju endast av overgiaende natur och
ha heller icke hittills i ndgon nidmnvard grad bidragit att minska omfanget
och intensiteten i cykeltrafiken. Fastmer har krisen pa ett alldeles sarskilt sitt
hos den stora allminheten accentuerat cykelns stora anvindbarbet. Alltefter-
som kristrycket lidttas har man darfor att forutse ytterligare utveckling av
cykeltrafiken.

Da en vilordnad och i mdjligaste man friktionsfri samfiardsel ar ett livs-
villkor for samhiillet méste uppenbarligen frin det offentligas sida all upp-
méarksamhet dgnas at nu antydda sporsmél. Till cykeltrafiken och dess for-
hallanden maste med andra ord en helt annan hiinsyn tagas in tidigare. Sa-
lunda maste den yitre tekniska apparaten kring trafiken sa utformas att den
tillgodoser dven cykeltrafiken och icke som hittills i huvudsaklig grad motor-
trafiken. I detta avseende giller det kanske frimst att Andamaélsenligt anord-
nade sirskilda cykelbanor planeras och utféras.

Framfor allt maste dock sadana atgiarder vidtagas att forutsittningar ska-
pas for en individuell paverkan och fostran av de enskilda cyklisterna. Redan
nu, da motortrafiken av kiinda skil ar visentligt inskrankt, ar olycksfrekven-
sen inom cykeltrafiken sadan, att den maste vicka oro. Limnas utveck-
lingen helt at sig sjidlv utan ingripanden fran de ansvariga instansernas sida,
har man, da motortrafiken &atergar till sin fulla omfattning, att motse en
valdsam okning av trafikolyckorna med darav foljande belastning av sam-
hiillets och de enskildas materiella och personella tillgAngar.

Ur allmiin social och samhillsekonomisk synpunkt dr det diarfér av stors-
ta vikt att de enskilda trafikanterna bibringas kunskap om giillande trafik-
regler samt att de fostras till vilja och forméga att efterfolja dem, sa att de
bli i stand att 16sa de problem, infor vilka de stillas och komma att stillas
ute 1 trafiken.

Det ir uppenbart att for uppnaende av detta mal krives att utfirdade
foreskrifter och bestiimmelser for trafikens reglering si smidigt anpassas ef-
ler trafikutvecklingen, att de ge allminheten erforderlig handledning och aro
iignade att utgéra ulgdngspunkt for en rationell upplysning fran organisa-
tioners och myndigheters sida.

Betriiffande var nu giilllande vigtrafikstadga av ar 1936 madste, sA som
ocksa framhdlles i nu forevarande motioner, konstateras, att den i viisentliga
avseenden icke avspeglar nu gillande forhallanden inom gatu- och vigtrafi-
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ken. Alldeles séarskilt giller detta betriffande foreskrifterna for cykeltrafiken.
Utvecklingen har hir gatt férbi de forutsidtiningar, vilka rddde och kunde
forutses vid den tid, da vigtrafikstadgan tillkom.

Man behover hérvid endast tinka pa de skiftande former, under vilka cy-
keln numera uppirider. Med hidnsyn hirtill maste det anses vara en visent-
lig brist att i vAgirafikstadgan icke finnes en definition pa vad som menas
med cykel. Till cykel i egentlig mening borde sjalvfallet icke riknas de nu-
mera allt vanligare férekommande transportcyklarna. For dem maéste sir-
skilda regler gilla i vissa avseenden, t. ex. betriaffande parkering, framféran-
de pa cykelbana o. s. v. Motsvarande giller tandemcyklarna.

Som ett av de bista medlen att undvika trafikolyckor anses numera all-
mint differentieringen av trafiken, d. v. s. en uppdelning av tillgingligt gatu-
och viagutrymme mellan de olika trafikantslagen. For cykeltrafikens vidkom-
mande dstadkommes detta genom anordnande av sarskilda eykelbanor. S&-
dana &ro ocksa foruisedda i nuvarande viglrafikstadga men diaremot saknas
bestimmelser om hur man skall cykla fér det mycket vanliga fall di cykel-
bana finnes endast pa en sida av viagen. Enligt nu gillande regler anses cyk-
listerna skyldiga att anvinda cykelbanan i bada trafikriktningarna. Vid den
punkt, exempelvis utanfér en stad, dir cykelbanan borjar eller upphér, maste
salunda cyklisterna i ena trafikriktningen korsa korbanan, vilket innebér
ett utomordentligt faromoment.

Av nu anférda exempel, vilka litt kunde mangdubblas, torde med all 6nsk-
viard tydlighet framga, att nu gillande regler for cykeltrafikens reglering
icke kunna anses vara dndamaélsenliga med hinsyn till trafikens nuvarande
faktiska sammansittning. Under siddana forhdllanden kan heller icke den
trafikanternas fostran och undervisning, vilken 4r den forsta forutsittningen
for trafikolyckornas bekimpande, erhilla 6nskad styrka och slagkraft. Sam-
tidigt forsvaras den utveckling av cykelirafiken och det fulla utnyttjande av
dennas fordelar, som ur allmén social synpunkt méaste anses vara onskvird.

En revidering av nu gillande vigtrafikstadga ar darfér en angeldgen upp-
gift, icke minst som beredskapsatgird fér att méta de anpassningssvarigheter,
som komma att félja med atergangen till fredsférhallanden.

Med stod av vad som salunda anforts far Cyklisternas Riksférening Cykel-
frimjandet med understrykande av de synpunkter, som framforts i motio-
nen, pa det livligaste tillstyrka att en revision av nu gillande vigtrafikstadga
snarast mojligt kommer till stand.

Stockholm den 2 april 1943.

E. WALTER HOLMSTEDT.
Ordférande.

S. Wintzer.

Generalsekreterare.
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