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Nr 334.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende fir-
virv for statens jirnvigars rdkning av aktierna ¢
svenska rederiaktiebolaget Oresund m. m.; given Stock-
holms slott den 8 oktober 1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet Gver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stock-
holms slott den &8 oktober 1943.

Nirvarande:

‘Statsministern Hawnssox, ministern fér utrikes irendena GUNTHER, statsriden
Penrsson-BrausTore, Wicrorss, MOLLER, SkOLD, Er1kssoN, QUuENsEL, BErG-
quist, BacGE, ANDERssoN, Dond, RosanpEr, GIorES, EWERLOF, RusBEsTAD.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson.

I skrivelse den 7 september 1943 har jdrnvdigsstyrelsen understillt Kungl.
Maj:ts provning en vid skrivelsen i avskrift fogad, av styrelsen ingingen
overenskommelse om forvarv av samtliga aktier i svenska rederiaktiebolage
Oresund.

Overenskommelsen, vilken torde fi sisom bilaga fogas till dagens stats-
ridsprotokoll, ir sluten under férutsittning dels att Kungl. Maj:t fére ut-
gingen av november 1943 godkinner densamma, dels ock att de danska
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statsbanorna senast 4 den dag, likaledes fore utgingen av november 1943,
som av Kungl. Maj:t bestimmes sisot tilltridesdag, forvirvat aktierna i
Dampskibsselskabet Oresund A/S i Képenhamn.

Svenska rederiaktiebolaget Oresund figer gemensamt med danska Damp-
skibsselskabet Oresund A/S ett antal fartyg, som i konkurrens med svenska
och danska statsjirnviigarnas tagfirjor under normala férhallanden gi i trafik
mellan Malmé och Képenhamn. Fartygen angdra centralt beliigna tilliggs-
platser i de bida stidernas allmiinna hamnar. Tigfirjorna dter anlépa fran
stadscentra mera avligset beligna specialhamnar, vilka std i tigforbindelse
med respektive centralstationer. I Kopenhamn anvindes denna tigforbin-
delse for trafik av alla slag, 1 Malmo diremot, vad persontrafiken betriffar,
endast for vissa s. k. genomgéende resande. Under det pigiende kriget har
fartygstrafiken varit instilld.

Mellan statsjirnviigarna i Sverige och Danmark, & ena, samt de bada
bolagen, 4 andra sidan, har samarbete satillvida uppnitts, att avtal sedan
lingre tid foreligger om personsamtrafik och likhet i befordringsavgifter, inne-
fattande jimvil valfri vig for resande & returbiljett. Diremot har det, en-
ligt vad jirnvigsstyrelsen i sin skrivelse meddelar, trots upprepade forsok
icke visat sig mojligt att uppnd Gverenskommelse om sidan reglering av
tidtabellerna, att turerna kunnat liggas rationellt och frin samhillelig syn-
punkt ekonomiskt. I foljd hiirav ha statsbanornas stora firjor med hiinsyn
till tigforbindelserna mast g 1 turer, som delvis varit for lokaltrafiken
mindre limpliga, varjimte atskilliga turer blivit i onédan dubblerade.

Om oligenheterna med denna bristande samordning mellan jirnviigarnas
och bolagens verksamhet anfor jirnvigsstyrelsen nirmare foljande.

I fraga om tidtabellerna har viss motsitining mellan firjetrafiken och far-
tygstrafiken varit raddande. Firjeturerna ha nidmligen — di mdojlighet att
pd négot siitt dirigera bolagens fartyg saknats — med hinsyn till genom-
gingstrafiken stidse mast laggas si, att i Malmé erhillits bista mojliga
anslutning till, respektive frin Stockholmstigen. Hirmed ha f5ljt tider,
som delvis legat mindre limpligt till for lokaltrafiken mellan Kopenhamn
och Malmo. Oresundsbolagen diremot ha anordnat sin trafik med hinsyn
uteslutande till det lokala, under normala tider sirdeles betydande behovet
av resor. Beteckningen lokala syftar dirvid, vad svenska sidan angir, icke
uteslutande pd Malmé stad utan ocksd pd hela bygden inom vad man kan
benimna Malmé nirtrafikzon.

Sagda anordning av tidtabellen jimte innehavet i bada stiderna av mera
centralt beligna tilliggsplatser har medfort, att bolagen kunnat draga till
sig den vida Overviigande delen av resandetrafiken & forevarande stricka.

Mot hittillsvarande ordning i friga om firjetrafiken har jimvil anmirkts,
att man icke ens for fjiirrtrafikens del lyckats dstadkomma en fullt tillfreds-
stillande tidtabell i firdriktningen fran Kopenhamn #1l Sverige, i det att
firjeturerna frimst varit tillrittalagda for firder fidn Sverige. En tidtabell,
som ~— utan att repliera ocksd pi fartygens turer — skulle vil tillgodose
bida firdriktningarna, anses emellertid icke mojlig att Astadkomma, sa linge
farjetrafiken skall, pa sitt hittills skett, uppehillas med endast en firja i
drift. En #ndring 1 sistnimnda hiinseende, alltsi overging till en ordning
med tvd firjor i samtidig drift och en tredje firja i reserv, skulle emellertid
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ha medfért en ytterligare nedging 1 kapacitetens utnyttjande samt en mycket
kraftig 6kning av savil driftutgifter som kapitalkostnader, for vilken 6kning
tickning genom nya inkomster ej kunde beriknas bliva erhillen.

Jirnvigsstyrelsen upplyser i sin skrivelse vidare, att ett fore det nu pi-
glende kriget gjort forsok att erna en rationalisering genom att statsbanorna
forvirvade bolagens aktier strandat pi grund av att enighet icke kunnat
uppnis om priset. Tanken pi &Gverenskommelse hade dock icke dirmed
overgivits av de svenska och danska jirnviigsledningarna. Under ar 1942
upptagna nya forhandlingar hade lett till den nu av jirnviigsstyrelsen under
forbehdll av statsmakternas godkiinnande triffade éverenskommelsen om
forvirv av aktierna i svenska rederiaktiebolaget Oresund. Denna Gverens-
kommelse motsvarades av ett liknande villkorligt avtal, varigenom danska
statsbanorna forvirvat samtliga aktier i danska Dampskibsselskabet Ore-
sund A/S. Vederbdrande danska myndighet hade numera, enligt vad till
jirnviigsstyrelsen under hand meddelats, under forutsittning att motsva-
rande forstatligande av det svenska bolagets aktier igde rum fore utgingen

av dr 1943, limnat sitt medgivande till statsfdrviry av det danska bolagets
aktier.

Betriffande den triiffade Gverenskommelsens innehdll anfér jirnvigssty-
relsen.

Sisom av overenskommelsens § 1 framgar, ir det frimsta och viktigaste
1 vad silunda villkorligt avtalats, att de bada statsbaneforvaltningarna skola
overtaga samtliga aktier i respektive bolag och dirmed den faktiska forfo-
ganderitten dver bolagens fartyg och ovriga egendom. Bolagens rittigheter

och forpliktelser beroras ej dirav, att nya aktieiigare intrida i de hittills-
varandes stille.

Det i § 2 mom. 1 b omférmiilda bildandet av ett nytt bolag sammanhiinger
dirmed, att Oresundsbolagen bedriva icke blott férenimnda sjofart i mellan-
rikstrafik utan ocksd viss lokalfart, nimligen utefter danska kusten mellan
Képenhamn och Bellevue (Klampenborg). Denna rent innerdanska kustfart,
som uppehilles endast under sommaren och ir av relativt liten omfattning,
skulle givetvis vara foga limpad for ett sjofartsféretag, dir svenska stats-
banorna #ro hilften-deligare, och tanken har dirfor till en borjan varit, att
danska statsbanorna skulle ensamma svara fér denna gren av trafiken. Vid
overligeningarna 1 drendet har emellertid upplysts, att man 4 danskt hall
overhuvad icke ansige kustfarten ifriga limplig for ett statsigt foretag,
varfor en uppdelning borde ske av den forevarande rederirérelsen pd tva
foretag, av vilka det ena, med de bida statsbaneforvaltningarna som Intres-
senter, skulle ombesirja mellanrikstrafiken, medan det andra, ett helt en-
skilt bolag, skulle ha hand om den lokala kustfarten.

Det ir mot en sidan uppdelning av trafiken, som forenimnda bestiim-
melse 1 Overenskommelsens § 2 mom. 1b syftar. Diiri omférmilda fem
fartyg, alla av blygsam storlek — under 100 tons driktighet — anviindas
nimhgen enbart for kustfarten och samma iir givetvis forhillandet med
Bellevue-kajen, for vilken anliggning finnas siirskild forvaltning och sirskilda
rikkenskaper.

Lfter avskiljundet av de fem smafartygen itersts foljande fyra storre for
mellanrikstrafiken avsedda fartyg.
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Anskaffnings-
Namn Byggl:ads- Bruttoton kostnadg
danska kronor
s/fs Oresund .......................... 1905/1921 606 680,000
s/s Malmo ............................ 1914 609 510,000
s/s Sverige............................ 1929 811 889,000
m/s S:t Ibb............................ 1935 626 661,000

Summa kronor 2,740,000

I bolagens dgo befinner sig ytterligare ett storre fartyg, nimligen s/s Hil-
singborg om 669 ton, byggt 1912 och betingande en kostnad av 455,000
kronor. Enligt ett under 1942 triffat avtal ar emellertid detta fartyg till
ett relativt hogt pris av bolagen silt fér anvindning inom andra farvatten
och med Overlamnande senast vid utgdngen av innevarande ar. I det svenska
bolagets bokslut fér ar 1942 dr detta Overlimnande anteciperat och far-
tygets bokférda virde ersatt av en fordran.

Oresundsbolagen iga jimvil en fastighet i K6penhamn, adress Havnegade
49, inrymmande bland annat for trafiken erforderliga lokaler. Det svenska
bolagets halvpart i fastigheten dr sedan gammalt bokférd till 130,000 kronor
motsvarande andel i inteckningslin till cirka 83,000 kronor. Formogenhets-
delen ifraga dr alltsd relativt blygsam, och fastighetsinnehavets framtida be-
tydelse knyter sig frimst vid forhillandet, att ddrmed sikerstilles den tra-
ditionella, fordelaktiga kajplatsen i K&penhamn.

Av § 2 framgar vidare, att den kontanta kopeskillingen for aktieforvirvet
uppgér till 1,200,000 kronor. Detta belopp kan ockséd anses ungefirligen
motsvara den faktiska totalkostnaden for forvirv av bolagets andel i nyss-
nimnda fartyg och fastighet, detta trots jarnvigsstyrelsens skyldighet att
utstilla 1 § 2 mom. 2 omférmilda skuldférbindelse samt forefintligheten i
bolagets senaste balansrikning av vissa skulder. Skulderna kompenseras
nimligen av en fordran, vilken hirleder frin nyssnimnda forsiljning av
s/s Halsingborg, och den nytillkomna skulden 1 statens jirnvigars egna
rakenskaper pa 400,000 kronor kompenseras av en lika stor fordran i det
av statens jarnvigar helt dgda bolaget, varfér man f6r statsbanornas fram-
tida rorelse tagen som helhet kan bortse fran posten ifriga.

Nyssndmnda balansrikning har i sammandrag f6éljande utseende.

Tillgingar (31 december 1942)2 Svenska kronor
/e Fartygens konto............... ... ... 704,000
!/2 Fastigheten Havnegade........................ ... 130,000
Diverse fordringar ................. ... 232,000
Kassa och bank........ ... .. ... ... . . 18,000
Vinst- och férlustkonto (forlust).................................... 118,000

Summa kronor 1,202,000
Skulder:
Aktiekapital ... .. .. ... 800,000
Reserviond. ... ... 80,000
Dispositionsfond ... 50,000
!/2 inteckningsldn i Havnegade .................................... 83,000
Oresundsexpeditionen (saldo) ................................ ... 167,000
DIVErSe . ... 22,000

Summa kronor 1,202,000
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Forestéende fordran pd 232,000 kronor harrér, som redan ant{tts, frin
forsiljningen av s/s Halsingborg. Beloppet ar forfallet till betalning vid
fartygets overlimnande, vilket, som namnt, skall dga rum senast vid &rs-
skiftet 1943/44.

Betriffande de ekonomiska konsekvenserna av den rationalisering av Ore-
sundstrafiken, som ett statsforvirv av aktierna i rederibolaget kan beréknas
medfora, framhaller jirnvigsstyrelsen, att en berikning av storleken av upp-
ndeliga besparingar vore vansklig med hinsyn till de nuvarande ovissa for-
hallandena. Med héinsyn till att den lokala &rsomslutningen av firje- och
fartygstrafiken fore krigsutbrottet uppgétt till omkring 3,000,000 svenska
kronor, holle styrelsen dock for sannolikt, att den arliga utgiftsminskningen
borde kunna riknas i hundratusental kronor. Rintabilitetsutsikterna be-
démdes av styrelsen sisom goda #iven om hinsyn icke toges till m&jliga
fusionsvinster. Till belysande hirav meddelar jarnvigsstyrelsen fdljande
sammanstillning av det svenska bolagets vinst- och forlustrikningar for
dren 1932—1938, vilken tid anvints sisom basperiod vid berikningarna ré-
rande uppgorelsens ekonomiska innebord.

1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938

Inkomster. Tusental kronor
Balanserad vinst............ 37 26 25 34 3D 35 4
Diverse inkomster.......... 117 160 185 168 226 219 228

Summa 154 186 210 202 261 254 232

Utgifter.

Avsittning till avskrivnings-

fond ...................... 44 60 88 83 102 150 103
Diverse utgifter inklusive

skatter .................... 20 37 24 28 68 44 46
Vinst ... ... 90 89 98 91 91 60 83

. Summa 154 186 210 202 261 254 232

Vinstfordelning.

Aktieutdelning .............. 64 64 64 56 56 56 56
8% 8 % 8% 7% 7% 7% 7%
Overfort till nista ar ... .. 26 25 34 35 35 4 27

I anslutning till sammanstallningen har jirnvigsstyrelsen betriffande fragan
om bedomandet av affirsresultatet anfért foljande.

Hirvid ar frimst att beakta frigan, huruvida de verkstillda avsittningarna
till avskrivningsfonden kunna anses motsvara den faktiska virdeminskningen
4 bolagets egendom.

Som synes har avsittningen varit ojimn; medeltalet uppgar till 90,000
kronor arligen. Savitt nu kan beddmas, har en avsittning av denna storlek
inneburit en viss konsolidering. Den svenska halvparten av anskaffnings-
viirdet for nyare tonnage utgor namligen cirka 1,000,000 kronor. Ligges hirtill
400,000 kronor for ett ildre fartyg, som normalt borde varit utbytt, blir
summan 1,400,000 kronor. Med antagen 20-4rig livslingd blir den normala av-
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sittningen alltsd 70,000 kronor. Efter .denna berikning skulle det faktiska
drsoverskottet ha varit i genomsnitt 20,000 kronor stérre in det bokférda.

Di den faktiska utdelningen uppgitt till omvixlande 7 och & procent,
kommer man silunda till ett faktiskt éverskott motsvarande 10 procent.

Huru stor del av detta 6verskott, som kan anses hiinférligt till den lokal-
fart utefter danska kusten, som nu skall avskiljas, ir ej mojligt att med
nigon siikerhet bedoma med stod av foreliggande uppgifter. Di emellertid
lokalfartens anpart i de samlade trafikinkomsterna vid krigsutbrottet ntgjorde
knappa 7 procent och likvil for denna relativt ringa tratik erfordrades lika
manga fartyg som for mellanriksfarten — 1lit vara sadana av mycket mindre
storlek — vill det synas, som skulle lokalfartens bidrag till avkastningen
icke ha varit av nigon avgdrande betydelse. Viktigare ar, att basperioden
var en tid av obruten fredlig samfirdsel och att det iir osikert, huru linge
det kan drdja, innan nu bestiende trafikhinder kunna komma att férsvinna.
I allt fall synes det kunna goras gillande, att inom rintabilitetskalkylens
ram finnes plats icke blott for den omedelbara kapitalinsatsen om 1.2 miljoner
kronor utan ocksi fér medel till den nybyggnad av fartyg, som kan befinnas
erforderlig lingre fram, niir bade def nu pigiende kriget och den efter-
foljande fredskrisen tillhéra det forflutna. Det torde bora understrykas, att
denna kalkyl di likvil icke omsluter forenimnda fusionsvinster — vilka
komma iiven firjetrafiken tillgodo — utan ir begrinsad till vad som star
att_erhilla vid fortsatt sjilvstindig drift for fartygstrafiken.

I nuvarande tidslige, di samtliga fartyg iro upplagda och komma att si
forbli under obestimbar tid, ir det givefvis icke blott beriikningen av affiirs-
virdet, som ir vanskligt. Aven de rent tekniska virdena & de bolaget till-
horiga egendomsobjekten framsti sisom i nigon min ovissa. En besiktning
och teknisk viirdering av denna egendom har igt rum genom svenska och
danska skeppsbyggnadssakkunniga, varvid besiktningsminnen enats dirom,
att den samlade flottan for Oresundsfarten representerade ett totalt virde
icke understigande 3 miljoner danska kronor. Viirderingen har skett efter
1939 ars priser men med hinsyn tagen till det skick, vari fartygen nu be-
finna sig. Den nimnda summan har erhillits med bortseende frin det svir-
bestimbara viirdet av de nu frinskilda 5 sméfartygen, vilket virde icke an-
setts storre in det limpligen kunde tjiina som sikerhetsmarginal.

Enligt virderingen skulle alltsé de fyra stora fartygen representera ett
virde av_ 3.0 miljoner danska kronor, d. v. s. cirka 2.7 miljoner svenska
kronor. Hirtill kommer férenimnda fastighet i Havnegade, vilken anses
representera ett visentligt storre viirde dn det saldo pa cirka 100,000 kronor
mellan taxeringsviirde och inteckningslin, som bokforingen upptager. Det
svenska bolaget dger halvparten av all foretagets egendom, och pa dess del
kommer alltsa enligt sagda virdering drygt 1.4 miljoner kronor, d. v. s. at-
skilligt mer in det belopp, som aktieférvirvet kriiver.

Mellan det forut berérda affirsvirdet och det nu angivna tekniska virdet
finnes en viss marginal, utgérande good will for foretaget. Att en sidan
vunnits under 40 ars allmiint uppskattad verksamhet, forefaller ju ocksé
helt naturligt, trots att sjofarten ir en fri niring. Med de bestimmelser,
som gilla i Danmark betraffande upplitelse av kajplats at fartyg i linjefart,
ir det for Ovrigt skiligen vanskligt for en eventuellt nytillkommande att
erhilla en limpligt beligen sidan. A andra sidan ir, som synes, det tek-
niska virdet visentligt hogre iin det bokférda; bolagen ha, sisom niimnts, fort
en avskrivningspolitik, som legat pi den siikra sidan.

2

Betriffande jirnvigsstyrelsens ataganden med avseende & rederibolagens
personal anfér styrelsen.
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Jimlikt Overenskommelsens § 4 skall den nuvarande svenska personalen
bibehillas vid sina léne- och oOvriga anstillningsvillkor, med iakttagande
bland annat att ingen md komma i dtnjutande av hogre loneférméner in
motsvarande tjinstehavare vid statens jarnviigar. Storre delen av besiitt-
ningen har i samband med trafikens upphérande under ar 1940 avmonstrat
och dirmed limnat sin anstilining i bolagets tjinst. De hava sedermera
tagit hyra pa andra fartyg eller i 6vrigt sokt sin utkomst pi allminna arbets-
marknaden. Endast ett begriinsat antal kvarstir i bolagets tjinst. Den
personal, som silunda berores, dr fortecknad i en till dverenskommelsen
horande bilaga A. P& grund av det begrinsade antalet — 13 stycken — torde
icke kunna viintas nagra svirigheter att bereda sysselsiittning it samtliga.
Det mi framhéllas, att tvA styrman och en maskinist liro permitterade tills
vidare och all 6vrig personal uppbir starkt beskurna loner under den tid
battrafiken ligger nere. De tva anstillningshavare, som iro fédda 1879,
komma att limna sin anstillning redan under nistkommande ar.

I friga om pensioneringsforhillandena giller, att av den for nirvarande
anstillda svenska personalen

3 iro pensionsforsikrade 1 Svenska Personal Pensionskassan,

» » » Sjobefilets pensionskassa, Géteborg,
6 » » » danska pensionsanstalter och
2 icke dro deligare i nigon pensionsanstalt.

De oOvertagna pensionsforpliktelserna i ovrigt framgi av bilaga B till over-
enskommelsen.

Sisom sammanfattning av sin redogorelse anfoér jirnvigsstyrelsen, att
styrelsen i fullt samforstdind med den danska statsbaneforvaltningen, vilken
hade en vidstrickt erfarenhet angiende med jirnvigstrafik kombinerad sjo-
fart, kommit till den uppfattningen, att med beaktande av alla foreliggande
omstindigheter de avtalade forsiljningsvillkoren kunde betraktas sisom for
de bida statsbanorna férdelaktiga.

Styrelsen hemstiller, att Kungl. Maj:t matte dels godkiinna den vid stats-
ridsprotokollet fogade Gverenskommelsen, dels ock bemyndiga styrelsen att
for ifrdgavarande aktieforvirv disponera ett belopp av 1,200,000 kronor av
till styrelsens forfogande stiende likvida medel ivensom att utstilla en i over-
enskommelsens § 2 mom. 2 omférmild skuldférbindelse.

I yttrande den 18 september 1943 betriffande sittet for finansieringen
av det ifrigasatta aktieforvirvet har riksrakenskapsverket forklarat sig intet
ha att erinra mot att harfor disponeras till jirnvigsstyrelsens forfogande
stiende likvida medel.

Sisom av den limnade redogorelsen framgir, har det linge varit ett
onskem#l for bade statens jirnvigar och de danska statsbanorna att ratio-
nalisera trafiken mellan Malm6 och Koépenhamn, vilken under normala for-
hallanden bedrives sivil med firjor av jirnvigarna som med andra fartyg
av ett svenskt och ett danskt rederibolag gemensamt. Den konkurrens, som
forekommit mellan firjorna och de &vriga fartygen, har icke lett till bista
resultat vare sig frin samhillsekonomisk synpunkt sett eller med hinsyn
till trafikanternas intressen. ¥orsok ha tidigare gjorts att genom frivilliga

Departements-
chefen.
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overenskommelser uppni en samordning av trafiken pd sidant sitt, att
exempelvis onddiga dubbleringar av turer kunnat undvikas, men dessa forsék
ha misslyckats.

Genom det nu ifrigasatta forvirvet for statens jirnvigars rakning av
aktierna i det svenska bolaget — vilket forvirv motsvaras av danskt stats-
forvirv av aktierna i det danska bolaget — skulle férutsittningar skapas for
en samordning och rationalisering av trafiken. Principiellt synes mig aktie-
forvirvet std 1 god samklang med de syften, som varit vigledande for de
pd senare &r skedda fOrstatligandena av enskilda jirnvigar, ndmligen att
dstadkomma en forbattring av transportprestationerna och samtidigt ned-
bringa samhillets kostnader for trafiken.

Vanskligare ir givetvis att beddma, huruvida en tillfredsstillande forrint-
ning kan ernis av den erforderliga kapitalinsatsen. Denna insats ar i for-
hillande till aktiekapitalet ganska betydande, och hiirtill komma vissa ej
ovisentliga pensionsforpliktelser. I nu ridande ovissa lige dr det svirt att
bilda sig ett tillforlitligt omdome rorande det framtida virdet av Gvertagna
fartyg, och vidare dr det icke mdjligt att avgdra, nir trafiken skall kunna &ter-
upptagas i full utstrickning. A andra sidan kan det antagas, att just den
nuvarande stagnationen i trafiken bidragit till att underlitta en uppgorelse.
Sedd pa lingre sikt forefaller den triffade 6verenskommelsen vara ekonomiskt
godtagbar. Av jirnvigsstyrelsens redogorelse framgir, att det svenska bolaget
fort en avskrivningspolitik, som ansetts kunna betecknas sisom forsiktig.
Samtidigt har bolaget 4 sitt aktiekapital av 800,000 kronor limnat en utdel-
ning, som utgjort for perioden 1932—1934 8 procent och for dren 19351938
7 procent. Dessa siffror synas berittiga till antagandet, att en skilig av-
kastning & kopesumman 1,200,000 kronor kan périknas. Den omstindig-
heten, att vissa smafartyg icke ingd i kopet, torde mer &n vil motverkas av
de fusionsvinster, som kunna berdknas uppkomma for statens jirnvigar. Jag
ar darfor beredd att fororda, att forvirvet kommer till stind.

I likhet med jirnvigsstyrelsen finner jag lampligt, att forvirvet inskrinkes
till vad som erfordras for erndende av forut angivna rationaliseringssyften
och att silunda den av de bida rederibolagen bedrivna lokalfarten utmed
danska kusten icke Overtages av jirnvigarna.

D4 innehéllet i den triffade Gverenskommelsen icke heller i Gvrigt givit
mig anledning till erinran, vill jag tillstyrka, att Gverenskommelsen god-
kénnes.

Jirnvigsstyrelsens forslag att aktieforvirvet finansieras med till styrelsens
forfogande stiende likvida medel stir i 6verensstimmelse med praxis vid
de forvirv av aktier i jarnvigsforetag, som beslotos av 1938 ars riksdag,
och foranleder icke ndgon erinran frin min sida. Jag tillstyrker vidare, att
jarnvigsstyrelsen bemyndigas utstilla den i 6verenskommelsens § 2 mom. 2
omformalda skuldférbindelsen &4 400,000 kronor.

Under erinran om att Overenskommelsen #r triffad under férbehall av
Kungl. Maj:ts godkinnande fore utgingen av november 1943 hemstiller jag,
att Kungl. Maj:t méitte foresld riksdagen medgiva,
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dels att till,inkop for statens jirnvigars rikning av aktierna
i svenska rederiaktiebolaget Oresund ma disponeras ett belopp
av hogst 1,200,000 kronor av till jirnvigsstyrelsens forfogande
stdende likvida medel;

dels ock att jarnvagsstyrelsen mi till nimnda bolag utfirda
en skuldforbindelse & 400,000 kronor.

Till denna av statsridets ovriga ledaméoter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokoliet:
A. C. F. v. Krusenstierna.
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Bilaga.

’ Overenskommelse

mellan Svenska Staten genom Kungl. Jirnvigsstyrelsen, nedan kallad

koparen, & ena, samt undertecknad Frans Kockum, nedan kallad siljaren,

pd grund av bifogade fullmakter?), & andra sidan, angiende forvarv for

Svenska staten av samtliga aktier i Svenska Rederi Aktiebolaget Oresund,
nedan kallat Bolaget.

§ 1.

Siljaren Gverlater och Gverlimnar 4 den dag fore utgingen av november
ménad 1943, som Kungl. Maj:t kan komma att bestimma {tilltridesdagen),
till koparen samtliga aktier 1 Svenska Rederi Aktiebolaget Oresund, utgo-
rande Aattahundra stycken var och en 4 nominellt 1,000 kronor. Aktierna
skola o6verlitas i transporterat skick jimte talonger med tillhérande utdel-

ningskuponger frin och med nr 22 fér ar 1939.

§ 2.

Mom. 1. I vederlag for de overlimnade aktierna bekommer siljaren &
tilltradesdagen

a) ett kontant belopp av enmiljontvahundratusen (1,200,000} svenska kronor
jimte rinta dird som i § 6 siigs,

b) under de i mom. 2 angivna betingelserna samtliga aktierna & nominellt
fyrahundratusen (400,000) svenska kronor i ett genom Svenska Rederi Aktie-
bolaget Oresunds forsorg bildat bolag, i vilket bolag kommer att ingd sisom
huvudsakliga tillgingar och skulder:

1. antingen dels de andelar i motorfartygen Gylfe, Gefion, Kirsten Piil,
Den lille Havfrue och Sundet I, som Bolaget iiger, samt Bolagets andel i
Bellevue Pier och andel i den av Dampskibsselskabet Oresunds Expeditions
avdelning bokforda fordran pi »Bellevue Brokasse», dels den del av Bolagets
lineskuld, som beloper & Bellevue Pier, per den 31 december 1942 uppgiende
till hilften av danska kronor 91,660: 09 eller danska kronor 45,830: 0D efter
en kurs av 87:60 = svenska kronor 40,147: 12, dels Bolagets andel i av Bo-
laget tecknad garanti & 157,083 danska kronor i Krigsforsikringen for danske
Skibe, som beldoper pi ovan namngivna fartyg, uppgiende till 18,113: 15
danska kronor — 15,867: 12 svenska kronor, och dels Bolagets andel i »Garanti-
kapital i Forvaltningsnaevnet for Krigsforsikringen av Havnes, utgoérande
hilften av danska kronor 10,264: 30 eller danska kronor 5,132: 15 efter en
kurs av 87:60 = svenska kronor 4,493 76, som &vilar Bellevue Pier,

2. eller de virden, som kunna komma att trida i stillet fér de under 1.
hir ovan nimnda, pi grund av att Sverenskommelse dirom triiffats mellan
Svenska Rederi Aktiebolaget Oresund och Dampskibsselskabet Oresund A/S.

Forradseffekter och inventarier, som uppenbarligen iro avsedda enbart
for ovan angivna smiirre fartyg, skola medfolja dessa.

Mom. 2. Siljaren skall, under forutsittning att denna 6verenskommelse
blir definitivt gillande, ombestyra, att Bolaget till koparen overliter de
under punkt b) hir ovan omnimnda aktierna, si att koparen blir i stind
att Overlita desamma till siljaren. Sasom likvid skall koparen till Bolaget

!) Fullmakterna, ej héir atergivna, innefatta av samtliga ovriga aktieigare givna bemyn-
diganden for direktdren Frans Kockum att till jirnvigsstyrelsen for en képeskilling av
1,500 kronor per aktie férsilja dem tillhoriga aktier i Svenska rederiaktiebolaget Oresund.
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utgiva skuldforbindelse, lydande & ett belopp av fyrahundratusen (400,000)
svenska kronor.
§ 3.

S& snart denna Overenskommelse godkiints av Kungl. Maj:t, utlyses bo-
lagsstimma, vid vilken utses ny styrelse. Det forutsittes, att den nuvarande
bolagsledningen fore tilltridesdagen ej disponerar dver Bolagets tillgdngar
eller iklider Bolaget forpliktelser utover vad som erfordras enligt denna
overenskommelse och for rorelsens bedrivande. Det aligger styrelsen att i
frigor av storre vikt inhimta godkinnande av de i nistfoljande stycke om-
nimnda representanterna for koparen. ’

Till styrelsesammantriden, som héllas sedan Gverenskommelsen under-
tecknats, kallas den eller de representanter, som képaren dirtill utser.

§ 4.

Koparen och siljaren iro emse ddrom, att denna dverenskommelse icke
skall foranleda andring i den nuvarande svenska personalens lone- och 6vriga
anstillningsvillkor, med iakttagande dock dels att ingen mé& komma i it-
njutande av hogre loneférminer in motsvarande tjinstehavare vid statens
jarnvigar, dels att vederborande anstillningshavare ma kunna forflyttas till
tjinstgoring vid statens jirnviigar, varvid dicks- och maskinbefil samt be-
sittningsman ombord & fartygen beredas limplig tjanstgéring ombord 4 sta-
tens jarnvigar tillhériga firjor och fartyg. Ifrigavarande personal ar for-
tecknad i bilaga A.

Det forutsittes, att liknande &verenskommelse rorande Bolagets personal
av dansk nationalitet triffas mellan D. S. B. och Dampskibsselskabet Ore-
sund A/S i Kopenhamn.

§ 5.

Koparen forbinder sig att gemensamt med de danska statsbanorna re-
spektera

ej mindre Bolagets ataganden i forhillande till de pensionsinriattningar,
gsom personalen tillhor :

in aven de av Bolaget fattade beslut om pensioner och understdd, vilka
iro fortecknade i bilaga B.

§ 6.
1 2 § mom. 1 omférmild riinta beriknas efter 3 procent arligen frén och
med den 1 juli 1943 och intill tilltridesdagen.

8 1.

Siljaren forbinder sig tillse, att de i § 2 mom. 1 b omférmilda fartygen
icke utan koparens i forvig inhimtade samtycke nyttjas for sjofart mellan
Sverige och Danmark i konkurrens med koparen och danska statsbanorna,
vilken forbindelse giller iiven om sirskilt bolag — vars firmanamn ej heller
utan koparens tillstind m& innehilla ordet Oresund — skulle bildas for att
overtaga fartygen eller desamma skulle Gverlatas till tredje man.

Diiremot foreligger intet hinder for siljaren att utova trafik lings svenska
resp. danska kusten samt darifrin till hamnar & 6n Ven.

§ 8.
° Denna Overenskommelse ir triffad under foérutsittning av

dels att Kungl. Maj:t fore utgingen av november ménad 1943 godkéinner
densamma,
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dels att danska statsbanorna senast & ovan omférmilda tilltridesdag for-
virva aktierna i Dampskibsselskabet Oresund A/S, K6penhamn.

Stockholm den 4 september 1943, Malmé den 4 september 1943.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

G. Dahlbeck. Frans Kockum.
Erik Malmkvist,

Bilaga A
tll overenskommelsen.
Forteckning

dver hos Svenska Rederiaktiebolaget Oresund anstilld personal
(6verenskommelsens § 4),

Anstilld
Titel Namn Fodd i bolagets
tjdinst
Kapten K. M. Klausson .... /10 1885 1912
Styrman Sture Wénge........ /10 1900 1930
» S. E. Wahlgvist .... %/ 1901 1932
Maskinist C. H. Persson ...... 26/3 1884 1911
» G. O. Strom ........ 3/s 188b 1912
» E. Ryberg .......... /3 1889 1927
Rorgingare L. Larsson?)........ /10 1897 1923
» O. Malm?) .......... 16/13 1879 1905
Kontorschef O. Ahlstrém ........ 18/¢ 1898 1927
Kamrer John Friberg........ /s 1887 1902
Agsistent I Sjogren .......... 31/10 1905 1921
» H. Sjoholm.......... 8/s 1911 1926
Stuveriférman A. Lindell .......... /11 1879 1913

1) Ar icke deligare i nagon pensionsinrittning. °
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Bilaga B
tdl overenskommelsen.

Forteckning

dver dels fran de bada Oresundsbolagen redan utgiende pensioner och
understid, dels av de biada bolagen beslutade framtida sidana, vilkas
utbetalande 6vertages av danska och svenska statsbanorna
gemensamt (6verenskommelsens § 5).

I. Utgdende pensioner och understid.

Arligt understsd
Titel Namn Adressort Fodd eller pension
Sv. kr. D. kr.

Ankefru (kontorschef) Anna Persson Malmé 16/; 1871 1,200: —

» (rorgéingare) N. Gustafsson » 19/ 1866 300: —
» (matros) J. Borg » 22/y 1872 600: —
f. d. akterstaderska frkn Emmy Larsson » 3/ 1866  360: —
Ankefru Marie Prahl Kopenhamn /s 1875 3,600: —
» C. Paepcke » 4/3 1864 2,000: —
Bj. Stephensen » 50/10 1889 1,800: —
Froken Anna Liedholm Malmoé  22/s 1868 200: —
f. d. forman Lars Wijk » /12 1872  600: —
Deldgare ¢ Oresunds pensionskassa.
f.d. kapten J. M. Fagerlund Malmé 6/s 1870 600: —
> » E. Hultberg » 3/ 1871  600: —
Ankefru (assistent) Sv. Persson » 51 1860 800: —

Summa 5,260: — 7,400:—
Pensionsfyllnad.

Foljande personer dtnjuta irlig pension frin Pensions- & Livrinte-Insti-
tutet av 1919 A/S, Kopenhamn, till f6éljande belopp i danska kronor, men
skall pensionen wutbetalas ¢ svenska kronor, varfor Oresundsbolagen bidraga
med skillnadsbeloppet enligt vid varje tillfille giillande kurs.

D. kr.
Kapten J. M. Fagerlund, Malmo f. 6/ 1870 ............ 3,600: —
E. Hultberg, > > By 1871 ... ....... 3,600; —
. S. W. Dahl » o» 30y 1877 L.l 4,000. —
Ankefru (maskinist) Norell > > 17 1880 ..., 1,000: —
(kontorschef) Lindberg » > )y 1882 ..., 1,000: —
D. Kr. 13,200: —

Kursskillnaden i juli 1943 D. Kr. 2,640: —.
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IIl. Beslutade framtida pensioner.

Tillférsikrad pension Pension utgdr

del L2 e Sv. kr. D.kr.  frAnochmed
Direktér M. Suenson Kopenhamn 291 1875 10,000: — Tilltrides-
dagen
Fru F. Suenson » 15/12 1872 5,000: — Dir. M. Suen-
sons franfille
Direktor Frans Kockum Malmo 291 1891 5,000 — Tilltrades-
dagen
Fru Aase Kockum » #/5 1908 2,500: — Dir. F. Kockums
franfille.

Forteckning over svensk personal, forsikrade i danska pensionsbolag,
vilkas framtida pensioner enligt dverenskommelse med personalen skola ut-
betalas i svenska kromor.

Pensions- Pensions- Egen premie Bolagets
forsakrad i belopp for nirv. premie
Kontorschef O. Ahlstrom Pensionsforsikr.- 2,654: 64 ) 396: — 695: 52
anstalten A/S
Ko6penhamn
Kamrer John Friberg.... Pensions- og 2/savslutlonen 288: — 909: 32

Livrenteinst. iden mén denna
av1919 A/S, icke Overstiger

Kph 6,000 kr./ar2)
Kapten K. M. Klausson » %y 360: — 660: 07
Maskinist C. H. Persson » 3 180: — 907: 02
» G. O. Strom .. » » 3 180: — 1,085:98
Forman A. Lindell ...... Pensionsforsikr.- 1,048: 32 1) 144: — 645: —
anstalten A/S,
Képenhamn

1) Pensionsbelopp for &nka utgér hilften av egen-pension.
) » » » » en fjirdedel av egen-pension.

Stockholm 1843. K. L. Beckmans Boktryckeri.



