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Nr 75.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ldn fér om-
byggnad av lastautomobiler fér bruk med personbils-
ringar m. m.; given Stockholms slott den 5 februari
1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver folkhushallningsirenden for denna dag, foéresld riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstéllt.

GUSTAF.

Axel Gjores.

Utdrag av protokollet Gver folkhushdllningsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 5 februari 1943.

Néarvarande:

Statsministern HanssoNn, ministern for utrikes drendena GUNTHER, stats-
raden PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, SKOLD,
ERIKSSON, BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, DoMO, ROSANDER, GJIORES,
EWERLOF.

Efter gemensam beredning med cheferna fér kommunikations-, finans-,
jordbruks- och handelsdepartementen anfér chefen for folkhushallnings-
departementet, statsrddet Gjores.

Genom beslut av 1932 ars riksdag (prop. nr 212; r. skr. nr 158) inriittades
lanefonden for inkdp av gasgeneratorer fér motordrift. Sasom kapital for
fonden anvisades for budgetaret 1932/33 under utgifter for kapitalokning,
statens utldningsfonder, elt reservationsanslag av 200 000 kronor. 1933 ars
riksdag anvisade for budgetaret 1933/34 sisom kapitalokning for fonden
ylterligare ett reservationsanslag 4 500 000 kronor, vilket anslag emellertid
icke kommit att anvindas for med fonden avsett &ndaméil. For att under
nu radande kris med dess svarighcter att erhélla flytande briinsle under-
liatta Gvergéngen till gasgeneratordrift har genom beslut av 1939, 1940 och
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1941 4ars riksdagar lanefonden tillférts ytterligare anslag 4 tillhopa
21 500 000 kronor.

Gillande bestimmelser rorande erhillande av lan frin fonden &terfinnas
i kungérelsen den 10 november 1939 (nr 804), vilken i vissa delar adndrats
genom kungorelsen den 11 oktober 1940 (nr 865). Enligt dessa kungérelser
ma lan frén fonden utlimnas fér inkép av gasgeneratorer for motordrift
med inhemskt bréin%]e att, for anvindning inom landet, monteras & auto-
mobil, traktor eller annan mobil eller stationir motor. Lin kan erhdallas till
belopp, motsvarande hogst 80 % av den sammanlagda verkliga kostnaden
for anskaffande av gasgenerator med tillbehor, for anordningarnas an-
bringande samt for erforderliga dndringsarbeten 4 fordon eller motor, dock
hogst 2 000 kronor. Det ankommer pid kommerskollegium att, sedan kris-
tidsstyrelse yttrat sig 6ver laneansokning, préva densamma, bestimma om
siakerhet skall stidllas samt om beskaffenheten dirav Advensom utbetala be-
viljat lan. Lan dr amorteringsfritt under sex minader frin férsta lyftnings-
dagen och skall sedan aterbetalas med en tiondel varje kvartal till dess hela
lanebeloppet guldits. Rinta 4 linet utgdr med 3 % om dret.

Den 3 oktober 1941 uppdrog Kungl. Maj:t 4t statens trafikkommission att
verkstilla undersokning rérande reglering av motorfordonstrafiken m. m.
Samtidigt dirmed bemyndigade Kungl. Maj:t mig att utse sirskilda sak-
kunniga att bitrida vid undersokningen. Vid anmilan av detta drende an-
forde jag, att undersékningen icke borde begrinsas till den rent trafiktek-
niska sidan av problemet utan dven avse, bland annat, huruvida tekniska
fordndringar av fordonen kunde leda till besparingsdtgarder.

Med anledning av forendmnda utredningsuppdrag overlimnade trafik-
kommissionen med eget utlitande den 16 mars 1942 ett av sirskilda, av
kommissionen tillkallade utredningsmin utarbetat betinkande med utred-
ning och forslag betriffande atgirder for utnyttjande av personbilsringar
for godstransporter jimte ett av industrikommissionen avgivet yttrande éver
detta betinkande. Vid detta drendes behandling inom trafikkommissionen
hade deltagit de jimlikt Kungl. Maj:ts forut omférméilda bemyndigande av
mig utsedda sakkunniga.

I sitt betinkande angdvo trafikkommissionens utredningsmdn forutsitt-
ningarna fér genomférandet av ett program, omfattande ombyggnad av last-
bilar till boggisystem, och framhoéllo déirvid, att vid fullt utnyttjande av
tillgéngliga resurser for tillverkning och montering en snabb ombyggnad
skulle kunna ske av 6 000 tvdaxlade lastbilar till treaxlade, dirvid bakre
hjulaxeln skulle utbytas mot en tvdaxlad boggianordning fér bruk av per-
sonbilsringar, nirmast av dimensionen 6,00—16". Utredningsménnen fram-
hollo dven onskvirdheten av att atgirder vidtoges i syfte att stimulera last-
bildgarnas intresse for sidan ombyggnad. S&som Atgirder av sirskild be-
tydelse fér ombyggnadsprogrammets genomférande i praktiken anférdes
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bland annat, att biligarna garanterades tilldelning av driftférnédenheter for
viss tid samt att staten genom laneunderstdd enligt de grunder som till-
laimpades vid bilparkens omstéiillning till gengasdrift satte biliigarna ekono-
miskt i stdnd att genomféra ombyggnaden.

Betriffande frigan om statligt ldneunderstdd for ombyggnad av lastbilar
till boggisystem anférde industrikommissionen i sitt férut omnimnda yit-
rande 6ver betinkandet féljande:

Lastbilar, vilkas anviindningsomréde kan undergé hastig {ériindring, bora
i regel icke komma i fraga fér ombyggnad, varfor de flesta lastbilar i yrkes-
missig trafik komma att falla utanfér det féreslagna ombyggnadsprogram-
met. Den kategori av lastbilar som biist limpar sig i6r ombyggnad bestar
sdlunda till storsta delen av s. k. firmabilar. Kommissionen anser sig kunna
forutse, att nigra svérigheter att 16sa de ekonomiska fragorna i samband
med ombyggnaden som regel icke bora behéva uppsti. Nagot behov av stat-
lig laneverksamhet torde dirfér icke férefinnas vid ombyggnadsprogram-
mets genomférande.

Trafikkommissionen uttalade i sitt férenimnda utldtande, att den ur skilda
synpunkter dnskvirda overgdngen till gummidiick av mindre dimensioner
borde ske sd snabbt som méjligt. I syfte att stimulera lastbiligarna att fore-
taga ombyggnad av sina fordon hemstiillde kommissionen dirfér om bemyn-
digande alt garantera innehavare av lastbilar, som tillverkats eller ombyggts
for anvdndning av personbilsdick, att de, direst exceptionella forhillanden
ej lill annat féranledde, skulle tilldelas smérjolja for tiden till den 1 oklober
1943. Kommissionen féreslog dven viss skatteliittnad for lastbil, som for-
setts med boggianordning fér anvindning av personbilsringar. D4 tillgang
pa personbilsgummi utgjorde forutsittningen for att biligaren éver huvud
skulle kunna hilla sin vagn i drift, syntes detta forhéllande vara tillrickligt
for att stimulera 6vergangen i den utstriickning liget krivde. Kommissionen
kunde foljaktligen icke bitrida ulredningsmiinnens férslag om laneunder-
stod fér ombyggnad av lastbilar till boggisystem. Vid sitt stillningstagande
hirvidlag hade kommissionen dven beaktat de konsekvenser, ett bifall till
onskemailet om ekonomiskt stéd i olika former skulle medfora for statsmak-
terna i avseende 4 behandlingen av krav om ekonomisk hjilp it andra
néiringsfang.

Med anledning av trafikkommissionens framstillningar i berérda skrivelse
har Kungl. Maj:t dels bifallilt kommissionens begiran att fa garantera smor j-
oljetilldelning till den 1 oktober 1943 och dels genom forordningen den
19 juni 1942 om visst undantag fran bestimmelserna i 5 § forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt férordnat, att den skattefria delen
av tjinstevikten hos en pa angivet sitt ombyggd lastbil skall héjas fran
900 till 1100 kilogram.

Trafikkommissionen har sedermera stillt i utsikt att, dérest nagot oférut-
scit icke komme emellan, den som pd forut nimnt sitt bygger om sin bil
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eller ersitter den med slipvagn med personbilsringar kan parikna smorj-
oljetilidelning intill utgingen av september 1944 for den ombyggda bilen,
respektive slipvagnen.

I skrivelse den 27 januari 1943 har trafikkommissionen anyo upptagit
frigan om statlig laneverksamhet i syfte att underliatta ombyggnad av last-
bilar fér anvindning av personbilsringar. Efter att inledningsvis ha erinrat
om vad som tidigare forekommit i frigan har kommissionen anfért foljande:

Erfarenheten har nu visat, att fortgdngen av den avsedda omstéllningen
ingalunda blivit den Onskade. Hérvid torde dven svarigheter ha spelat in
for berorda biligare att anskaffa fér omstillningen erforderliga medel
Kostnaden for att férse en lastbil med boggianordning uppgar till omkring
3000 kronor. En slipvagn av den stérsta typ, som enligt gillande bestim-
melse kan ifrigakomma i kombination med lastbil av den vanligast fére-
kommande storleken, 3—3!/2 ton, betingar en kostnad av cirka 3 500 kro-
nor, under det att kostnaden for en slipvagn med mindre lastforméga stal-
ler sig ligre. D4 det i nuvarande forsérjningslige i fraga om lastbilsringar
framstar sisom sirskilt angelidget att i snabbare takt @n hittills f& till stind
en Overgang till personbilsdick betrdffande ett numerirt storre antal for-
don in det tidigare angivna antalet av 6 000, tala goda skl for att veder-
bérande fordonsiigare erhilla ett ekonomiskt stod i form av 1an for ifraga-
varande dndamal, vilket stdd limpligen synes kunna givas med anlitande
av lanefonden for inkép av gasgeneratorer for motordrift. Denna fond
lirer utan ny kapitalinsats kunna st till férfogande fér dndamadlet. Till
denna fond har hittills anvisats sammanlagt ett belopp av 21 700 000 kro-
nor. Av detta belopp utestd for nirvarande i lan omkring 10 000 000 kro-
nor. Det disponibla beloppet utgér alltsé omkring 11 000 000 kronor.

Kommissionen har hemstillt, att Kungl. Maj:t matte utverka bemyn-
digande av riksdagen att vidtaga sddana jamkningar i gillande bestimmel-
ser for erhillande av lian frin nimnda fond, att 1dn m& kunna medgivas
dven for inkép av personbilsboggi eller slipvagn.

Over trafikkommissionens sistnimnda framstillning ha utlitanden av-
givits av statskontoret, kommerskollegium, statens priskontrollnimnd samt
industri-, livsmedels- och brinslekommissionerna.

Statskontoret har forklarat sig icke hava nigot att erinra mot forslaget,
att ekonomiskt stod limnas lastbiliigare, vilka pa grund av bristen pa last-
bilsdick dmna férse sina fordon med boggianordning eller inkdpa slipvagn,
och har dven funnit lampligt, att detta st6d ldmnas i form av lan ur line-
fonden for inkép av gasgeneratorer fér motordrift. Vad lanevillkoren angér
har dmbetsverket foreslagit, att samma rinte- och amorteringsvillkor och
samma bestimmelser rorande sikerhet bora foéreskrivas fér de nya linen
som for gasgeneratorlinen. Maximibeloppet for 1an av ifridgavarande slag
torde bora hojas med hinsyn till 14neobjektets virde och redovisningen av
lanen bor ske utan sammanblandning med gasgeneratorlinen.

Kommerskollegium har i sitt utlditande till en bérjan limnat féljande upp-
gifter rorande lanefonden fér inkdép av gasgeneratorer:
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Till lin ur gasgeneratorlinefonden har hittills beviljats medel till ett
sammanlagt belopp av 21 700 000 kronor. Hirav har 15350 000 kronor
investerats i fonden, medan 6 350 000 kronor kvarstd som reservation till
budgetiret 1942/43. Sedan Kungl. Maj:t den 10 november 1939 faststillt
indrade bestimmelser for lanefonden {nr 804) har kollegium intill den 31
december 1942 utlimnat 8 947 1an till ett sammanlagt belopp av 16 427 575
kronor for inkép av 9 503 gasgeneratorer, varav 5 771 varit avsedda for
lastbilar och 1119 for iraktorer. Léinefondens stillning sistnimnda dag
framgéar av féljande sammanstillning:

Beviljade anslag ......... ... .. i i kr. 21 700 000: —
Avgar: Avskrivningar .............. kr. 3312:19

Osikra fordringar .......... » 35 185: 32 o 38 497: 51

Kronor 21661 502: 49

Utlanta medel ......... . ... ittt kr. 10227 989: 27

Forskjutna lanepdkostnader ........................ » 25:95
Kontant behéllning ................ kr. 5083 487: 27

Reservation . ...................... » 6350000: — , 11433487:27

Kronor 21 661 502: 49

Den 1 januari 1943 fanns silunda for ytterligare utlining disponibelt ett
belopp av i runt tal 11 430 000 kronor.

Under aren 1940 och 1941 utlimnade kollegium lin fér anskaffande av
4 710 respektive 4 425 gasgeneratorer. For ar 1942 uppgick motsvarande
antal till 261, varav 255 utgjordes av aggregat till traktorer.

I anslutning hértill har kollegium anfort:

I vilken utstrickning lanefonden under ar 1943 kan komma att behova
tagas i ansprak for anskaffande av gasgeneratorer later sig for nirvarande
med sédkerhet icke Overblicka. Anledning finnes dock knappast antaga, att
utliningen nimnvirt skall komma att overstiga 1942 4rs. Aven om emel-
lertid i viss utstriickning sa skulle bliva forhallandet, kommer linefondens
disponibla medel under innevarande ar antagligen att betydligt 6ka, enir
kapitalaterbiringen for niirvarande uppgar till minst 400 000 kronor per
manad. For tillgodoseende av de av trafikkommissionen uttalade 6nske-
méalen berdknar salunda kollegium att det under innevarande ar kommer
att sta till férfogande ett belopp av i runt tal 15000000 kronor, vilket
skulle mojliggora en utlaning av 7 500 1an a 2 000 kronor. Enligt av trafik-
kommissionen under hand inhimtade uppgifter lir dock ett s stort antal
lan knappast behdva ifragakomma.

Vid utlatandet har kommerskollegium fogat férslag till erforderliga dnd-
ringar i kungorelsen om lidn frin gasgeneratorldnefonden. Betriffande
detta forslag har kollegium framhallit f6ljande:

Kollegium har utgatt frin att den féreslagna utldningen limpligen borde
kunna ske efter samma villkor och bestimmelser, som varit gillande i
fraga om lan for inkop av gasgeneratorer for motordrift. Nigon dndring
i fraga om hogsta lanebelopp, rintesats eller aterbetalningstid har salunda
av kollegium icke foreslagits. Kollegium har dock, pa grund av hittills
vunna erfarenheter i fraga om laneverksamheten, haft under 6vervigande
att nu foresla en kortare aterbelalningstid, in vad som fo6r narvarande kan
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komma i fraga, innebirande att den amorteringsfria tiden minskades frin
sex till fyra manader och att Aterbetalningen skedde med en tiondel av
linebeloppet varannan méanad mot nu var tredje. Hérigenom skulle den
totala aterbetalningstiden férkortas fran tre till tva ar. En siddan forénd-
ring skulle emelleriid fér lantagarna otvivelaktigt komma ait medféra en
tkad belasining. Med hiinsyn till de foérhallandevis dryga kostnader dessa
jamvil i 6vrigt hava att vidkdnnas for uppritthillande av den under nu-
varande krislige betydelsefulla lastbilstrafiken, har kollegium icke ansett
sig bora framligga forslag i sddan riktning.

Kollegium har slutligen pipekat, att, dérest den hér foreslagna utékade
langivningen skulle komma till stdnd, kollegium antagligen komme att i
icke ringa utstrickning behova tillforas ytterligare arbetskraft.

Statens priskontrollndmnd har anfoért foljande:

Trafikkommissionens forslag ir givetvis ur forsorjningssynpunkt, da det
ciller att pa allt sitt minska anvindningen av den begrinsade tillgangen
pa lastbilsringar, virt allt beaktande och maste ur den synpunkten av
nimnden livligt tillstyrkas. Ndmnden kan dock icke underlita framhalla,
2tt det framlagda forslaget om att f6r dindamadlet stilla linemedel till for-
fogande visserligen underlittar en &verging till anvéindning av person-
vagnsdick men pa intet vis loser det i samband dirmed uppkommande
ckonomiska problemet. Trafikkommissionen har ansett sig kunna garan-
tera oljetilldelning for dessa lastbilar, som utrustas med personbilsringar,
4ill och med den 1 oktober 1944 eller for en tidsperiod fran firdigstillandet
av cirka 1)z ar. Direst det ej lite sig gora att visentligt nedbringa kost-
iaden for inkdp och montage av dylik boggianordning, vilken nu beréknas
till omkring 3 000 kronor, och denna kostnad skall amorteras under an-
civen garantitid, skulle detta avsevirt foréindra kalkylen for gillande maxi-
mitaxa for lastbilar. Enligt uppgift ha lasttrafikbiligarna for avsikt att
pa denna grund begiira eit visst tilligg per timme. En dylik férindring av
lastbilstaxan skulle, om den bleve nodvindig, f4 ganska vittgdende konse-
kvenser och kan direkt paverka prissittningen & ett flertal varor. I'6r
exempelvis den viktiga brinslevedférsorjningen torde visserligen person-
bilshoggier svarligen kunna komma till anvéindning men vil slipvagnar,
utrustade med personbilsringar, vilka ju beréiknas draga en kostnad av
3 500 kronor. Nimnden méste darfér pa det kraftigaste undersiryka néd-
vindigheten av att i samband med l6sningen av detta transportproblem
dven stka ordna den ekonomiska sidan av saken.

Inom nimnden ha forhandlingar upptagits i avsikt att soka nedbringa
Lostnaden for ifrigavarande boggianordning. Detsamma giller om kost-
naden for personbilsgummit, dir man genom clearingfoérfarande vill sdka
crnd en utjamning. Overldggningar angdende Atgirder i sddant syfte ha
firts mellan nimnden, trafikkommissionen och industrikommissionen. En
avsevird kostnadsékning kan dock icke undvikas, dven om dessa férhand-
lingar och dverliggningar ge resultat i kostnadsséinkande riktning. Huru-
vida en taxedkning kan komma att visa sig ofrankomlig pa grund av denna
kostnadsdkning, kan nimnden fér nérvarande icke med sikerhet beddma.
Da det av trafikkommissionen framlagda forslaget om beredande av vissa
lanemdjligheter i varje fall kommer att minska belastningen pa lastbil-
Agarna och dirmed minska behovet av taxehdjning, tillstyrkes detsamma.
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Statens industrikommission har i sitt utlitande inledningsvis erinrat om
vad kommissionen anfort i sitt yttrande 6ver det av trafikkommissionens
sakkunniga framlagda betinkandet och i anslutning dirtill papekat, att
ombyggnad av lastbilar icke kommit till stind i den utstrickning, som av-
setts vid tiden for betinkandets avgivande, vilket nirmast hade sin grund
i att ombyggnadskostnaderna visat sig uppga till dubbelt s stort belopp
som man riknat med. Forsorjningsliget betriffande lastbilsringar hade
nu blivit sd betringt, att ombyggnad oundgingligen maste foretagas av
ett betydligt storre antal lastbilar #dn 6 000, direst lastbilstrafiken skulle
kunna uppritthallas i 6nskviird utstrickning, och att darfoér dven lastbilar
i yrkesmiissig trafik méste komma i friga fér ombyggnad. Det av kom-
missionen tidigare anférda skilet mot att sistnimnda bilar skulle ombyg-
gas, nimligen att de ofta utférde transporter under besvirliga vagforhal-
landen, dgde icke lingre giltighet sedan lastbilar férsedda med personbils-
boggi vid foretagna prov visat sig vdl kunna utfora transporter dven &
mycket diliga vigar. Enir dgarna av lastbilar i yrkesmissig trafik enligt
kommissionens mening i stor utstrickning torde sakna ekonomiska méjlig-
heter att sjilva lata bygga om sina fordon men sadan ombyggnad pa alla
sitt borde underlittas, har kommissionen tillstyrkt forslaget om statslian
féor ombyggnad av lasthilar.

Jamvil statens livsmedelskommission har tillstyrkt forslaget. T detta hiin-
seende har kommissionen anfért huvudsakligen foljande:

Inligt vad livsmedelskommissionen har sig bekant kommer trafikkom-
missionen att foreliigga si gott som samtliga innehavare av lastbilar att,
vid dventyr av trafiktillstindets indragning, fore den 1 april 1943 installera
personbilsboggi (eller slipvagn) pa bilarna. I vad angar sidana bilar, som
komma till anviindning for livsmedelstransporter, dr det ur forsérjnings-
synpunkt myckef angeliget, att dessa foreligganden i storsta utstrickning
efterkommas sa att nagot avbrott i intransporterna icke behover befaras.
Med hiinsyn till de relativt héga kostnaderna f6r inkdp av boggi dr det
emellertid sannolikt, att biligarna i méanga fall skola vara ovilliga att verk-
stilla en ombyggnad. Erfarenhelen fran den gingna tiden har ju ocksa
visat, att den av trafikkommissionen avsedda omstillningen hittills fér-
siggatt i mycket ldngsam takt. Sidsom trafikkommissionen framhallit, torde
hitrtill ha medverkat svarigheten fér atskilligca biligare att anskaffa er-
forderliga medel for inkop av boggi. Det har fér livsmedelskommissionen
upplysts, att manga av de biligare som verkstilla transporter pa livsmedels-
omradet befinna sig i sma ekonomiska omstéindigheter och ofta kiimpa
med ckonomiska svarigheter av olika slag. Det synes diirfér synnerligen
onskviirt, att fran stalsmakternas sida stédatgiirder vidtagas i syfte att for-
hindra att lastbilsinnchavarna i nagon stérre utstriickning stiilla in sina
bilar i stiillet for alt bygga om dem i enlighet med trafikkommissionens
foreliiggande.

I sitt ullatande over trafikkommissionens framstillning har stafens
bréinslekommission inledningsvis framhadllit, att verksamma atgdrder mdste
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vidtagas for en rationell hushdllning med vara knappa tillgingar pa bil-
gummi och att en betydelsefull atgiird dirvidlag dr att utnyttja personbils-
ringar for vissa lastbilstransporter. Xommissionen har direfter var for sig
behandlat de biada utviigar som i sddant avseende sta till buds, ndmligen att
forse lastbilarna med boggianordningar for personbilsringar och att anvinda
lastbil jamte slipvagn, férsedd med dylika ringar.

Boggianordningen har av briinslekommissionen betecknats sisom en av
kristiden foranledd noédfallsatgird, som ar till fordel ur den synpunkten, att
den medger utnyttjande av personbilsringar 4 samtliga lastbilar, men som &
andra sidan dr férenad med sa stora olidgenheter, att den icke torde komma
att bibehdllas d4 normala tider ater intrida. Bland oldgenheterna har kom-
missionen papekat de hoga anskaffningskostnaderna samt ytterligare fram-
hallit, att boggiférsedda bilar icke ldmpa sig for trafik 4 daliga végar, enir
ojamnheter i vigbanan astadkomma alltfér stora pakidnningar pa den dra-
gande boggiaxeln, varjamte ett onormalt gummislitage uppstar. Vidare torde
vid fird & smala vigar uppkomma svarigheter med manévreringen, sarskilt
vid vindning. Kommissionen har funnit boggibilar som regel icke vara limp-
liga for briansletransporter. Med héansyn till angeldgenheten av att férbruk-
ningen av lastbilsringar under nuvarande krislige nedbringas har brinsle-
kommissionen emellertid, oaktat de patalade oligenheterna med boggisyste-
met, tillstyrkt trafikkommissionens forslag om beviljande av lan fér om-
byggnad av lastbilar till detta system.

Betriaffande fragan om beviljande av 1dn for inkoép av slipvagnar med
personbilsringar har brinslekommissionen framhallit att, om boggianord-
ningar kunde betecknas sdsom en kristidsprodukt, delta ddremot icke kunde
sigas om slipvagnarna. Dessa erbjode fordelar, vilka icke vore speciellt be-
tingade av raddande krislige, och torde dérfér dven efter kriget komma att
befinnas limpliga ur ekonomisk synpunkt. Sedan Kungl. Maj:t anvisat me-
del for Andamalet hade kommissionen féretagit provning och demonstration
av slipvagnar vid brénsletransporter, varvid slipvagnarnas lamplighet f6r
detta Andamal bekréftats. I samband med proven hade kommissionen under
samverkan med brinslekontoren bedrivit upplysnings- och propagandaverk-
samhet for anvindning av slipfordon, bland annat genom artiklar i orts-
pressen. Intresset for anskaffande av slipfordon hade stimulerats genom de
salunda vidtagna &tgérderna och ett flertal foretag, huvudsakligen sidana
som utférde transporter for egen rikning, hade inkopt slipvagnar. Det hade
emellertid visat sig, att innehavare av trafiktillstind dragit sig fér att an-
skaffa slipvagnar. Roérande orsaken hirtill har kommissionen anfort
foljande:

Enligt vad kommissionen inhdmtat #r det ej betinkligheter i friga om
slipvagnarnas tekniska lamplighet — denna har tviirtom vitsordats — som
orsakat trafikbildgarnas obendgenhet utan denna torde ha annan grund. Sa-
lunda maéste den trafikutovare, som vill inséitta en slipvagn, underkasta sig
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det i forordningen om yrkesmissig automobiltrafik féreskrivna omsténdliga
ansokningsférfarandet. D& det giller insittande av slipvagn for vissa
brinsleprodukter skall visserligen ansékningen, direst den avser vagnens
anvindande under en tid av hégst sex ménader, behandlas mera summa-
riskt enligt beslut av Kungl. Maj:t den 14 augusti 1942. Ovissheten om huru-
vida ett dylikt tillstind efter utgingen av de sex mdanaderna kan férnyas
och den omstindigheten att tillstindet endast géller bransletransporter, vilka
vid normala férhallandens intride kanske icke kunna pardknas, har emel-
lertid gjort att trafikutévarna ansett det vanskligt att anskaffa slipvagn.

Briinslekommissionen har i anslutning hértill erinrat om en av trafikkom-
missionen hos Kungl. Maj:t gjord framstillning bland annat om ritt for
innehavare av yrkesmissig bestillningstrafik att utan anstkan for en tid av
tre ar i trafiken insitta slipfordon f6ér godsbefordran. En dylik Atgird
skulle sikerligen verksamt bidraga till 6kad anskaffning av sldpvagnar.

Forslaget om beviljande av ldn for anskaffande av slipvagnar har till-
styrkts av brinslekommissionen, som i detta avseende anfért féljande:

Ytterligare atgirder for stimulerande av anskaffningen av slipvagnar
torde cmellertid vara erforderliga. Manga lastbildgare torde ha svarighet
att finansiera inkopet av sldpvagn. Sérskilt torde hirvidlag béra beaktas att
de tidigare fatt vidkdnnas kostnader fér montering av gengasaggregat. Med
hinsyn hirtill synes det vilbetankt, att lanemdjligheter beredas dem. S&-
dana mojligheter synas ur de synpunkter, brinslekommissionen har att fore-
trada, bora sta till buds icke blott i de fall, da sliipvagnen ar avsedd att er-
séitta en lastbil och sdlunda frigér lastbilsgummi, utan dven i de fall, di an-
skaffandet av en slipvagn befinnes pakallat fér att hoja lastkapaciteten hos
den for brinsletransporter forefintliga vagnparken.

I anslutning hirtill vill jag nAmna, att ingenjéren R. S. Forsstedt inkom-
mit med en skrift i &mnet, diri han foreslar att 1an m4 kunna liimnas aven
foér anskaffning av s. k. pahiingsvagnar, férsedda med personbilsringar.

Vart lands forsorjningslige betriffande gummiprodukter har pa grund av Departements-
den avbrutna importen av ragummi blivit alltmera kritiskt. Viss import av chefen-
ersittningsgummi, s. k. buna, har emellertid kommit till stind. Aven om
denna import, vilken endast skett i begrinsad omfaltning, har medfoért na-
gon forbittring i liaget, dro utsikterna att nddtorftigt kunna tillgodose beho-
vet av olika gummiprodukter mycket ovissa. Ligets allvar framtrider sir-
skilt i fraiga om fOrsorjningen med bilgummi av grovre dimensioner. Med
tanke pd vikten for hela vart niringsliv av att godsbiltrafiken i gérligaste
man uppchalles framstar det dirfér sdsom synnerligen angeliiget att alla
tillgdngar, som kunna uppdrivas for att tillgodose detta findamal, tagas i an-
sprak. Inom landet finnas betydande miingder personbilsgummi, vilket icke
for nirvarande kommer till anviindning. Ett ianspriktagande av denna
gummitillgdng {6r lastbilstrafiken skulle innebira, att densamma skulle
kunna hillas i gdng betydligt lingre {in som skulle bliva méjligt om endast
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de befintliga tillgangarna pa lastbilsgummi utnyttjades. De trafikreglerande
myndigheterna ha sedan linge haft sin uppmiirksamhet riktad pa dessa for-
hallanden, och sedan man under nistféregdende ar funnit, att det ur tek-
nisk synpunkt dr mdjligt att ombygga vissa typer av lastautomobiler for an-
vindning med personbilsgummi genom att férse desamma med boggianord-
ning, ha foreskrifter meddelats, som syfta till att form& enskilda foéretagare
a4 verkstilla sidan ombyggnad. Silunda ha vissa littnader genomforts i
beskattningen av lastautomobiler som ombyggts samt garanti utfists for till-
delning av smérjolja for vissa lingre perioder foér dylika lastautomobiler.

De vidtagna itgirderna ha emellertid icke medfért ombyggnad av last-
automobiler i sidan omfatining som man oénskat. Till stor del torde detta,
sdsom trafikkommissionen framhaillit, ha sin grund i att vederbérande bil-
dgare, som i ménga fall 4samkat sig stora kostnader foér fordonets anord-
nande for gengasdrift, icke kunnat anskaffa erforderliga medel fér ombygg-
naden till anvindning med personbilsgummi eller f6r anskaffning av slip-
vagnar med personbilsringar. Med hénsyn till det aktuella forsérjningsliget
betriffande lastbilsgummi fir en 6vergang till personbilsgummi i snabbare
takt én hittills nédviindig. DA man knappast har anledning att vinta, att de
onskade resultaten kunna uppnés enbart med de atgirder som hittills vid-
tagits for att frimja ett 6kat anviindande av personbilsringar, synes statens
medverkan for vinnande av dessa syften bora vidgas att omfatta dven eko-
nomiskt stéd 4t biléigarna. I likhet med myndigheterna férordar jag, att
fordonsiigarna skola erhalla mojlighet att fa 1an pa fordelaktiga villkor for
omstillning av lastbil fér anvindning med personbilsgummi eller for an-
skaffande av slipvagn med personbilsringar. I den mén tekniska méjlig-
heter foreligga for anvindning av s. k. pahiingsvagnar, béra 1an st till buds
dven for anskaffande av sddana. Hinder bor ej foreligga mot att, dir syn-
nerliga skil féreligga, 1in meddelas dven siddana fordonsigare som redan
genomfort anordningar av hir angivet slag.

Av den forut limnade redogorelsen framgar, att avseviirda medelstill-
gingar & den tidigare inriittade lanefonden fér inkép av gasgeneratorer for
motordrift fér nirvarande éro tillgingliga. Nagra stérre ansprik & medel
for utlimnande av lan till inkop av gengasaggregat torde, sisom kommers-
kollegium framhallit, numera icke vara att viinta. Behovet av medel for 14n
till inkép av personbilsboggis eller slipvagnar, vilket icke fér nirvarande
torde kunna nirmare angivas, synes kunna tillgodoses av de & gasgenerator-
linefonden tillgingliga och inflytande beloppen. Jag vill dirfor tillstyrka, att
denna fond ma anviindas {6ér detta indamal.

De villkor och bestimmelser som gilla fér 14n fér inkép av gasgenera-
torer for motordrift torde i stort sett kunna tillimpas #ven foér de hir
ifrigasatta ldnen for inkoép av personbilsboggis och slipvagnar. Saledes
synas lanebeloppen icke béra utgid med hégre belopp in 80 procent av
kostnaden for anskaffande och montering av erforderlig utrustning. Med
hinsyn till att kostnaderna foér anskaffning av personbilsboggi eller slip-



Kungl. Maj:ts proposition nr 75. 11

vagn variera inom ganska vida gridnser synes det emellertid f4 ankomma
pa Kungl. Maj:t att bestimma, huruvida nigon viss summa skall faststillas
som Oversta grins for lanebeloppet. Ehuru det av kommerskollegium be-
rorda forslaget om att forkorta aterbetalningstiden otvivelaktigt ur statens
synpunkter skulle innebiira vissa fordelar, iorde dock de hittillsvarande
reglerna for aterbetalning av lan ur fonden alltjimt béra gilla, enir den eko-
nomiska belastningen & lantagarna eljest torde bliva alltfér betungande och
dirigenom motverka syftet med ldneverksamheten. Den modifikationen sy-
nes dock boéra genomforas, att den amorteringsiria tiden inskrinkes, fér-
slagsvis till tre ménader. Jimvil i Ovrigt torde Kungl. Maj:t bora dga be-
fogenhet att vidtaga erforderliga findringar i lanevillkoren.

I anslutning héartill vill jag icke underlata att i likhet med priskontroil-
nimnden papeka, att hir ifragavarande ombyggnader kunna komma att fa
oférdelaktiga verkningar i prishiinseende. Jag vill ddriér understryka vikten
av att kostnaderna i férevarande hiinseende savitt mojligt hallas nere. Sir-
skilda atgédrder i detta syfte dro under Gvervigande. Redan nu synes man
kunna utga fran att kostnaderna komma att halla sig avsevirt ligre 4n tidi-
gare angivits. Tager man dessutom hénsyn till vardet av de lastbilsringar,
fordonsiigaren kan tillgodorikna sig, reduceras ytterligare fordonsigarens
utligg.

Aven om kostnaderna for ombyggnad av lastbilar eller anskaffning av
slipvagnar kunna viintas bliva minskade, utgora dessa kostnader dock sjilv-
fallet for varje foretagare en ekonomisk belastning, som drabbar mer eller
mindre hart, beroende pa den betydelse utférandet av transporter har for
foretagaren. Enklast synes littnad hirutinnan kunna beredas fordonsdgarna
genom att Kungl. Maj:t erhéller majlighet att efterskéinka niagon del av be-
viljat lan. Man torde i detta hinseende bora gora skillnad mellan féretagare
som utnyttja sina fordon for korslor i icke yrkesmiissig trafik, exempelvis
olika industrier, och foéretagare, vilkas huvudsakliga uppgift ir att foér
andras rikning utfora transporter i yrkesmiissig trafik. I frdga om den
forra kategorien torde man med fog kunna gora gillande, att nigot efter-
skiinkande av lan av har avsedd art i regel icke ir dr erforderligt. Omstill-
ningskostnaderna maste i dessa fall betraktas sdsom en del av kostnaderna
for foretagets drift i allmiinhet. Hinsyn till omstillningskostnaderna sisom
kostnadsférhéjande faktor bor saledes tagas endast i samband med eventuellt
forekommande provning av foretagets kostnadskalkyler i allménhet. Diirest
synnerliga skill foreligga — transportkostnaderna utgéra en osedvanligt hog
andel av driftkostnaderna i gemen, émmande omstiindigheter eller andra
dirmed jamforliga férhillanden — bor eftergif{t med dlerbetalningen av 1an
dock kunna ifrigakomma. Betriiffande de fordonsigare som bedriva yrkes-
miissig lastautomobiltrafik ligger saken annoriunda till. 1 sidana fall méiste
kostnaden foér omhyggnad till boggianordning eller anskaffande av slipvagn
helt bestridas av fortjinster av {rafikutévningen, och svarigheter méste ofta
antagas uppstd fo6r amortering av lanen inom avsedd tid. I dylika fall synes
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det dirfor skiligt att ett efterskiinkande av viss del av lanet kan medgivas.
Jag forordar saledes, att efterskiinkande till viss del av 14n, som beviljats
for ombyggnad av lastbil till boggianordning eller anskaffande av slipvagn,
ma, dir s prévas skiligt, figa rum fér dgare av fordon, som utnyttjas i
yrkesmissig trafik, samt fér dgare av annan lastbil, diirest synnerliga skiil
foreligga dirtill. Det torde f& ankomma pi Kungl. Maj:t att meddela erfor-
derliga foreskrifter fér genomférande av hir forordade Atgérder.

Efterskiinkandet synes limpligen bora verkstillas sa att, i samband med
lanets uthetalande, fordonséigaren pa vissa villkor friskrives fran betalnings-
skyldighet for viss del av lanet. Denna del torde bora stillas i relation till
lanebeloppets storlek och icke i nigot fall f4 &verstiga 750 kronor. S&som
ett oeftergivligt villkor for att efterskiinkande skall #iga rum synes béra
fordras, att den ombyggda bilen eller nyanskaffade slipvagnen halles i tra-
fik intill dess lanet — med avdrag for belopp som skiinkts efter — blivit
dterbetalt eller, om linet aterbetalas fére utgangen av faststiilld amorterings-
tid, intill dess denna tid férflutit. Direst bilen eller slipvagnen pa grund av
omstindighet, varéver fordonsigaren icke kan rdda, icke lingre kan hallas
i ging, bor dock det villkorligt efterskiinkta beloppet ej aterkrivas. I dylika
fall bér Kungl. Maj:t dessutom fga befogenhet att, direst 6mmande om-
stdndigheter foreligga, efterskinka vad som vid tiden foér fordonets tagande
ur trafik kan aterstd oguldet & linet.

I hiindelse av bifall till hiar férordade riktlinjer for efterskiinkande av 1an
av ifrigavarande slag, kommer statsverket att 4samkas utgifter av icke obe-
tydlig storlek. Att med négot stérre matt av siikerhet nu berikna storleken
av statsverkets kostnader ar givetvis icke méjligt. Fran industrikommissio-
nens sida har framstilits 6nskemal om att ytterligare omkring 6 000 last-
automobiler béra omstillas. Huru omstillningen kommer att foérdela sig pa
bilar i icke yrkesmissig och yrkesmissig trafik kan icke med bestimdhet
angivas. Utgdr man fran att omkring 3 000 fordonsiigare komma att fa viss
del av lanen efterskinkta, skulle kosinaderna pa grund av efterskinkta l1an
kunna approximativt beriiknas till i runt tal 2,25 miljoner kronor. Sedan det
visat sig till vilket belopp laneefterskiinkanden kommit att ske, torde Kungl.
Maj:t framdeles {4 framligga forslag om tickande av den hirigenom upp-
komna férlusten for statsverket.

Sdsom kommerskollegium pépekat dr det sannolikt, att kollegium, &tmin-
stone under nigon kortare tid, blir i behov av okade arbetskrafter f6r att
kunna fullgéra de uppgifter som handhavandet av den nya lineverksam-
heten kan komma att medféra for kollegium. Medel fér bestridande av kost-
naderna harfor torde fi utgd fran det under tionde huvudtiteln uppférda
férslagsanslaget Kommerskollegium: Sirskilda kostnader for handliiggning
av vissa lanedrenden.

Under Aberopande av vad sadlunda anférts hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen medgiva
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dels att ur ldnefonden foér inkép av gasgeneratorer for
motordrift mi enligt det anférda utlimnas 1an fér ombygg-
nad av lastautomobiler for bruk med personbilsringar samt
for anskaffande av slipvagnar med sddana ringar,

dels ock att efterskinkande av sidana l&n ma édga rum i
enlighet med av mig i det féregdende angivna riktlinjer.

Med bifall till denna av statsridets Ovriga leda-
moéter bitrddda hemstillan férordnar Hans Maj:t
Konungen, att proposition av den lydelse bilaga vid
detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Gustaf Lindholm.



