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Nr 264.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende under-
stod dt privatflyget; given Stockholms slott den 30
april 1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet Gver forsvarsirenden for denna dag, foreslad riksdagen att bifalla
de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande departementschefen
hemst&llt.

GUSTAF.

Per Edvin Skold.

Utdrag av protokollet over forsvarsirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 30 april 1943.

Nirvarande:
Statsministern Hansson, statsrAden Penrsson-Bramstore, Wigrorss, MOLLER,
Sk61Lp, ErikssoN, BereQUisT, ANDERSSON, GIORES.

Efter gemensam beredning med cheferna fér kommunikations- och finans-
departementen anmiler chefen for forsvarsdepartementet, statsridet Skold,
friga om understod &t privatflyget och anfor darvid f6ljande.

1. Tidigare 3tgirder frin det allminnas sida fér understédjande av

privatflyget.

Sedan i samband med genomforandet av 1936 ars forsvarsordning fran
statsmakternas sida framhallits angeligenheten av att frigan om privatflyg-
ningens organisation och statens forhéllande till densamma gjordes till fore-
ma4l for sirskild utredning, tillsattes inom kommunikationsdepartementet sér-
skilda sakkunniga for att bitrida med utredning av denna fraga, 1937 drs civil-
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flyguiredning. 1 sitt betinkande med forslag till statliga atgirder for stod-
jande av privatflygningens utveckling i Sverige (Statens off. utredn. 1938: 39)
fann utredningen f6ljande A&tgirder ur allminna instressesynpunkter moti-
verade, nimligen stédjande av en rationell utbildning av ett limpligt antal
personer arligen till kompetens for internationellt privatflygarcertifikat (A: 2),
en fortsatt central utbildning &rligen vid en for dndaméilet sdrskilt inrittad
motorflygskola av ett begrinsat antal privatflygare, avsedd att gora dem
kompetenta for mera krivande civil flygning samt oka deras anvindbarhet for
militér flygtjanst, flygplananskaffning f6r skolindamal samt triningsflygning
1 viss omfattning for bibehillande av forvirvad flygskicklighet. — D4 civil-
flygutredningen enligt sina direktiv hade att taga sikte nirmast pi utveck-
lingen av den motoriserade privatflygningen, ansag sig utredningen
kunna foresla understdd till segelflygningen allenast under forutsittning,
att en foregidende segelflygutbildning kunde antagas medféra en férkortad
och didrmed forbilligad utbildning f6r motorflygning. P& denna punkt hyste
utredningen tveksamhet. Med hinsyn bland annat hirtill ansig sig utred-
ningen icke bora férorda, att for det ddvarande — innan Skad klarhet vunnits
rorande segelflygningens omedelbara betydelse fér motorflygningen — nagot
direkt statsunderstéd limnades segelflygningen. Utredningen forutsatte, att
segelflygningen dven utan dylikt st6d skulle kunna ni en i och f6r sig 6nskvird
utveckling. Utredningen ansig sig nimligen ha anledning antaga, att de
privata organisationer — i forsta hand svenska aeroklubben och till denna
anslutna lokala flygklubbar — som dittills stott segelflygningen och visat in-
tresse for dess utveckling, jimvil i fortsittningen skulle verksamt stodja den-
samma.

En av utredningens ledaméter var bland annat p4 denna punkt av skiljaktig
mening. Det syntes denne ledamot skiligt, att ett statligt bidrag limnades
séval till engdngsanskaffning av viss segelflygmateriel, erforderliga byggnader
och utrustning m. m. som till arliga driftkostnader f6r segelflygorganisationen
och dirmed sammanhingande utbildningsverksamhet.

Civilflygutredningens férslag godtogos i princip av statsmakterna, utom i
vad avsig inrittandet av en central motorflygskola. I enlighet med av Kungl.
Maj:t framlagda forslag anvisade riksdagen for budgetiren 1939/42 respektive
200,000 kronor, 193,000 kronor och 190,000 kronor, vilka medel i férsta hand
avsigos att anvindas till utbetalande av premier for férviarvande av A:2-
certifikat och for fortsatt flygtraning samt till bidrag till inkdp av skolflygplan.

P4 grund av krisforhéllandena och i synnerhet bristen pa drivmedel kunde
emellertid motorflygningen icke organiseras och bedrivas i avsedd omfattning.
Sedan i anledning dirav friga uppkommit om disponerande av de anslag, som
anvisats till understéd &t motorflygningen men alltsd icke kunnat utnyttjas
for detta indamal, for ekonomiskt bidrag till segelflygningen, medgav Kungl.
Maj:t enligt beslut den 6 december 1940, efter riksdagens horande, att av de
for budgetaren 1939/40 och 1940/41 anvisade anslagen till understsd &t privat-
flyget ett belopp av 60,000 kronor finge av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
disponeras till premier for forvirvande av segelflygdiplom samt till bidrag
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till inkop av segelflygplan. Enligt sirskilda Kungl. Maj:ts beslut den 30
oktober 1941 och den 9 oktober 1942 ha ytterligare tillhopa 165,000 kronor av
de till understod &t privatflyget anvisade anslagen stillts till fsrfogande for
bidrag till segelflygverksamheten.

Forutom de direkta statsanslag, som silunda anvisats for understdd &t
privatflyget, har den privata flygverksamheten under dren 1937—1941 kommit
i dtnjutande av ekonomiskt stod frin det allmdnnas sida i form av lotterimedel
och tipsmedel m. m. till ett sammanlagt belopp av 95,000 kronor samt genom
ett med vederborligt tillstind anordnat lotteri. Dessutom ha sisom statskom-
munalt beredskapsarbete med hundraprocentigt statsbidrag utforts vissa plane-
ringsarbeten och arbeten med anliggande av rullbanor vid svenska aero-
klubbens segelflyganlaggningar & Alleberg.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlade i sina medelsiskanden for
budgetaret 1942/43 forslag till fortsatt understod at privatflyget. Forslaget
innebar, att staten skulle inkdpa mark, som svenska aeroklubben forvirvat &
Alleberg for utbyggnad av en central segelflygskola dirstides, jamte even-
tuellt ytterligare mark, samt att ddrutéver medel skulle anvisas for bidrag till
underhill av aeroklubbens motorflygplan, for segelflygdiplom, for anskafi-
ning av segelflygplan samt f6r anstillande hos aeroklubben av en chefsin-
struktér. Det for sistnamnda #ndamil erforderliga medelsbehovet, 300,000
kronor, kunde med hinsyn till férefintlig reservation & dittills anvisade anslag
till understod &t privatflyget begrinsas till 250,000 kronor.

Vid behandlingen i 1942 irs statsverksproposition av fragan om privatflygets
fortsatta understodjande anfoérde chefen for kommunikationsdepartementet,
att i radande statsfinansiella lige, d& alla méjligheter till begrinsning av stats-
utgifterna maste tillvaratagas, enbart militdra skil syntes bora vara avgorande
for frigan, huruvida ytterligare medel borde anvisas till understédjande av
den privata motor- och segelflygningen. Med hinsyn till forefintlig reserva-
tion & tidigare for indamalet anvisade medel och da ur de synpunkter, departe-
mentschefen hade att foretrida, ytterligare medel icke syntes béra anvisas,
samt nagot tillrickligt statsintresse icke syntes motivera férvirv av mark &
Alleberg, ansige sig departementschefen icke bora bitrida vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag.

Riksdagen upptog icke nagot anslag till understdd at privatilyget for
budgetaret 1942/43.

2. 1942 3rs férsvarsbeslut m. m.

I sitt betinkande med forslag till plan for organisationsarbetet inom for-
svarsvisendet anférde 1941 drs férsvarsutredning betraffande privat- och sport-
flygningen, bland annat, att erfarenheterna frin utbildningen inom flygvapnet
av varnpliktiga flygiorare (reservilygare) visat, att det underlag for utbild-
ningen, som en flygtid av t. ex. 50 flygtimmar sisom privatflygare utgjorde,
icke avsevart inverkade pa utbildningstidens lingd. Privat- och sportflyg-
ningens storsta betydelse, anforde utredningen vidare, lige icke i att den
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skapade reserver av flygforare for flygvapnet, utan i det forhallandet, att den
verksamt bidroge till att sprida intresse for flygning Gver huvud taget. Ur
flygvapnets synpunkt virdefullast vore dirvid 1 forsta hand modell- och segel-
flygning samt byggverksamhet av olika slag, i andra hand motorflygning.
Dessa former av civil- och sportflygning Skade forstielsen for flygvapnet och
dess verksamhet samt gagnade dess rekrytering. P& grund dirav borde enligt
utredningens mening privat- och sportflygningen stédjas av staten.

T yttranden Gver forsvarsutredningens betinkande framholl bland andra
Gverbefilhavaren, att det vore ett militdrt intresse, att civilflygningen, frimat
modell- och segelflygningen, understéddes av staten.

Vid framliggandet infér 1942 ars riksdag av propositionen nr 210 angdende
den fortsatta utbyggnaden och organisationen av landets forsvarskrafter for-
klarade jag mig i likhet med f{6rsvarsutredningen och overbefidlhavaren anse
privat- och sportflygningen vara av sidan betydelse ur militdr synpunkt, att
den borde stddjas av staten. Jag ansdg emellertid, att denna fréga liksom
fragan om den civila flygverksamhetens stillning till flygvapnet tarvade sdr-
skild utredning, vid vilken borde overvigas bland annat frégan pi vad satt
staten kunde tillgodogora sig den civila flygverksamhetens insatser. Tills
vidare bitridde jag forslag av forsvarsutredningen att berdkna en regements-
officer ur flygvapnet stindigt tjinstgorande sisom assistent 1 vég- och vatten-
byggnadsstyrelsen, varigenom kontinuerlig kontakt skulle sikerstallas mellan
chefen for flygvapnet och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i frigor rérande
flygsikerhets-, signal- och viderlekstjinsterna pa militdra och civila flygplatser
dvensom fragor, som avsige utbildning, flygtrining, materielanskaffning m. m.
inom privatflygningen, samt att den regementsofficer ur flygvapnet, som av-
siges att tjinstgdra sisom chef for flygsektionen inom forsvarsdepartementets
kommandoexpedition, skulle under chefen for flygvapnet handhava sambandet
mellan flygvapnet och centralorganet for den egentliga sportflygningen,
svenska aeroklubben.

Riksdagen anforde (skrivelse nr 374), att privat- och sportflygningen syntes
vara av sidan militir betydelse — frimst ur rekryteringssynpunkt — att denna
flygverksamhet borde stddjas av staten samt att formerna for detta stod samt
fragan om civilflygets stillning till chefen fér flygvapnet snarast borde ut-
redas.

I fem inom riksdagen vickta motioner hade med i huvudsak enahanda
motivering — segelflygningens och modellflygningens betydelse for i forsta
hand flygvapnet — hemstillts om understod &t privatflyget och inlésen av
svenska aeroklubben tillhorig mark & Alleberg i enlighet med vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens i det foregaende omnimnda forslag. I anledning av dessa
motioner anforde riksdagens tredje sirskilda utskott i utlitande, som av riks-
dagen lamnades utan erinran, att utskottet ansige sig icke kunna tillstyrka, att
sirskilda medel di anvisades for ifrigavarande dndamal, men att utskottet
funne det angeliget, att den i propositionen nr 210 férordade utredningen av
hithérande fragor snarast komme till stind. Darvid syntes dven forslaget om
statsinlosen av mark & Alleberg bora upptagas till forutsittningslos provning.
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Genom beslut den 30 juni 1942 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for for-
svarsdepartementet att tillkalla hogst sex utredningsmin for att verkstilla
utredning rérande understodjande av privatflyget.

Till statsrédsprotokollet anférde jag i samband med tillkomsten av detta
beslut — efter en redogorelse for vad i frigan tidigare forekommit — bland

annat foljande.

Vidmakthallandet av en livskraftig privat flygverksamhet vore sjalvfallet
av virde for forsvaret redan av den anledningen, att dérigenom skapades in-
tresse for flygning dverhuvudtaget och dérmed ocksa for flygvapnets verk-
samhet och behov. Det vore darfor naturligt, att férbindelselinjer upprattats
mellan flygvapnet och privatflyget. Med den utveckling, som den moderna
krigstekniken undergitt — jag ténkte dirvid sirskilt pA anvandningen av
motorlosa flygplan som transportmedel — utgjorde emellertid privatflyg-

ningen dven ett intresse ur armésynpunkt.

Vid utredningen borde overvagas, i vilken utstrackning forsvarsvisendets
intressen krivde understod fran det allminnas sida av privatflyget och under
vilka former och villkor sidant understod borde utgd for att ett ur forsvars-
visendets synpunkt tillfredsstillande resultat skulle uppnds. Naturligast
syntes vara, att ifrdgavarande understdd komme inom omridet verksamma
sammanslutningar till godo, vilka borde ha att var inom sitt omrade verka
tor privatflygets utveckling. Vidare borde dryftas, huruvida nigon fordel
skulle kunna ernas genom rekrytering av en flygvirnskar efter monster av
exempelvis arméns hemvirn eller marinens sjovirnskar. Utredningen borde
fullstindigt utreda de ekonomiska konsekvenserna av de forslag, 1 vilka ut-
redningen ddrutinnan kunde komma att utmynna, liksom #ven framlagga for-
slag till erforderliga foreskrifter rérande anvandningen av de statsbidrag, som

foresloges bliva anvisade.

Av det anférda framginge, att utredningen ej borde avse trafikflyget med
dess speciella problem; ej heller borde 1 detta sammanhang upptagas frigan
om andring i beslutade former f6r samarbetet mellan flygvapnet och luftfarts-

myndigheten.

Jimlikt Kungl. Maj:ts férenimnda bemyndigande uppdrog jag 4t leda-
moten av riksdagens andra kammare, redaktéren A. G. F. Vougt (ord-
forande), generalsekreteraren i svenska aeroklubben, oversten i flygvapnets
reserv H. G. H. Enell, byrachefen i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen E. C. R.
Ljungberg, oversteldjtnanten vid generalstabskaren K. G. H. Kring, overste-
16jtnanten vid flygvapnet K. J. A. Siliverberg samt forste kanslisekreteraren
i kommunikationsdepartementet A. Wirseen att inom forsvarsdepartementet
verkstilla utredning rorande understodjande av privatilyget.

Efter verkstillt utredningsuppdrag ha utredningsminnen, vilka antagit be-
nimningen 1942 ars flygutredning, avgivit ett den 23 februari 1943 dagtecknat
betinkande med forslag till statliga atgirder for stodjande av den privata
motorldsa flygningens och modellflygningens utveckling (Statens off. utredn.
1943:12). Over forslaget ha utlitanden avgivits av Overbefilhavaren, armé-
chefen, chefen for flygvapnet och flygférvaltningen, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, statskontoret, riksriikenskapsverket, statens arbetsmarknadskom-
mission samt svenska aeroklubben.



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 264.

3. Privatflygets nuvarande stillning.

Innan jag ingir pid en behandling av flygutredningens forslag, torde jag pa
grundval av utredningens betdnkande fi limna en kort oversikt &ver privat-
flygets nuvarande organisation och verksamhet m. m.

Den statliga tillsynen 6ver den civila luftfarten utovas av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen sdsom luftfartsmyndighet. Det Aaligger styrelsen i denna
egenskap att, bland annat, handligga foljande #renden, nimligen angiende
kontroll over flygleder, flygplatser, flygmateriel och trafiksikerheten (flyg-
sikerheten) vid luftfarten, forvaltning av statsverket tillhoriga anliggningar
for luftfarten och av understod at privatflyget, godkinnande av plats, som &r
avsedd att regelméssigt brukas till flygplats, samt utfirdande av bestimmelser
for luftfarten och Gvervakning av dessa bestimmelsers tillimpning.

Inom vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen handliggas samtliga luftfartsiren-
den av jirnvags- och luftfartsbyrdn. Under byrichefen sorterar pa luftfarts-
sidan luftfartsinspektionen med luftfartsinspektdren sdsom féredragande.
Styrelsen skall vid handldggning av luftfartsdrenden, som kunna berdra militir
verksamhet under fred eller krig, i den mén si befinnes erforderligt, samrada
med chefen for forsvarsstaben och chefen for flygvapnet. Jamlikt sidrskilt
beslut av Kungl. Maj:t &r vid forstdrkt forsvarsberedskap och mobilisering
byrichefen & styrelsens jdrnvigs- och luftfartsbyrd jimte byrdns luftfarts-
avdelningar &vensom den av styrelsen forvaltade markorganisationen med
flygplatser, flygfyrar, personal och utrustning understilld chefen fér flyg-
vapnet, dirvid byrichefen skall under chefen for flygvapnet fungera som luft-
fartsmyndighet. Enligt av chefen f{or flygvapnet utfirdade bestimmelser
skola under den tid, f6rstirkt forsvarsberedskap &r anbefalld, under chefen f6r
flygvapnet handliggas, bland andra, drenden berdrande civil flygutbildning
och flygtraning samt f6rdelning av statsbidrag till civilflygning.

Med stod av gillande forfattningar har luftfartsmyndigheten meddelat {6re-
skrifter rorande den civila flygverksamheten. Betraffande glid- och segelflyg-
ning ha bestimmelser utfirdats den 18 december 1940, diri forst definierats
begreppen glid- och segelflygning samt glid- och segelflygplan.

Med glidflygning f6rstis sddan flygning, under vilken en svagt nedatglende
rorelse utfores, som helt och héllet underhalles av den p4 flygplanet verkande
tyngdkraften. Med segelflygning {orstis sidan flygning, som underhilles p&
grund av beskaffenheten av luftstrommars riktning och styrka, vare sig dessa
hirréra sig fran termiska forhillanden i atmosfiren eller eljest frin luftens
rorelser over jordytan. Med glidflygplan och segelflygplan forstis motorlosa
luftfartyg, vilka huvudsakligen 4ro avsedda for utforande av glidflygning
respektive segelflygning.

Bestdmmelserna innebdlla vidare bland annat fGljande.

Tillverkning av glid- och segelflygplan samt anordningar, avsedda for start
av glid- och segelflygplan (bogserbil, motorvinsch m. m.}, dro underkastade de
foreskrifter och den kontroll luftfartsinspektionen foreskriver. For héllande
av skola for utbildning i glid- och segelflygning erfordras sirskilt tillstind av
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Juftfartsmyndigheten. Inom glid- och segelflygutbildningen verksam personal,
sdsom gruppchef, flyginstruktér och byggledare, skall vara av luftfartsinspek-
tionen godkind. I dvrigt skall for glid- och segelflygning i tillimpliga delar
linda till efterrittelse vad i forfattningarna ir stadgat om luftfart.

Luftfartsmyndigheten har vidare den 18 december 1940 utfirdat kungorelse
angiende fordringar for erhallande av certifikat for segelflygare och den 14
juni 1941 godkint av svenska aeroklubben meddelade bestimmelser for er6v-
rande av aeroklubbens glid- och segelflygdiplom (A- och B- samt C-diplom)
samt internationella segelflygmirken, silvermirke (Silver-C) och guldmirke
{Guld-C).

Fordringarna for glid- och segelflygdiplom &ro timligen blygsamma. For
glidflygdiplom A omfattar provet fem rakilygningar, vardera av minst 20
sekunders varaktighet, samt en rakflygning om minst 30 sekunders varaktighet
och med landning varje gang inom en utprickad landningsbana. Flygproven
skola utforas inom en tidrymd av ett ar. For glidflygdiplom B fordras fem
flygningar vardera om minst 60 sekunders varaktighet, med kursindring pa
angivna punkter i banan och mallandning. Aven fér flygproven till B-diplom
giller, att de skola vara utforda inom en tidrymd av ett ar. Provet for segel-
flygdiplom C omfattar en segelflygning av minst 5 minuters varaktighet med
hojdvinst over startplatsen eller flygning utan hojdférlust.

Proven for de internationella segelflygmirkena omfatta, Silver-C en uthal-
lighetsflygning om minst 5 timmars varaktighet, en héjdflygning med minst
1,000 meters héjdvinst och en distansflygning om minst 50 kilometers lingd,
och Guld-C en h6jdflygning med minst 3,000 meters héjdvinst och en distans-
flygning om minst 300 kilometers lingd.

Certifikat for segelflygare berittigar till forande av segelflygplan inom
Sverige i enlighet med vissa i certifikatet angivna foreskrifter. Fordringarna
f6r erhallande av certifikat innefatta savil praktiska prov som teoretisk examen.
Fore avliggande av praktiska prov skall aspiranten ha undergétt likarunder-
sokning enligt av medicinalstyrelsen meddelade foreskrifter och darvid blivit
godkind. Som praktiska prov fordras fem segelflygningar med hojdvinst over
startplatsen eller flygning utan héjdférlust och en sammanlagd flygtid av
minst en timme. Proven skola vara slutférda inom en tid av hogst tre manader.
Den teoretiska examen omfattar imnena elementir aerodynamik, glid- och
segelflygplans konstruktion och skétsel, luftstromningar och deras betydelse
for segelflygning, meteorologiens grundbegrepp samt praktisk kidnnedom om
den svenska och den internationella luftfartslagstiftningen och om av luftfarts-
myndigheten utfirdade foreskrifter, sivitt desamma beréra glid- och segelflyg-
ning. Minimislder for forvirvande av certifikat dr 17 ar. Lingsta giltighets-
period for certifikat ar tva ar. For forlingning av giltighetstiden fordras minst
tre segelflygningar med en sammanlagd flygtid av minst 30 minuter och med
héjdvinst over startplatsen eller flygning utan hojdforlust.

For den statsunderstddda segelflygverksamheten har vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen utfirdat foreskrifter den 18 december 1940. Enligt dessa fore-
skrifter skall den centrala ledningen av den statsunderstédda segelflygverk-
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samheten handhavas av en av luftfartsmyndigheten godkind chefsinstruktor,
anstalld av svenska aeroklubben. Den lokala verksamheten inom segelflyget
skall bedrivas av en segelflyggrupp, vilken stilles under ledning av en grupp-
chef. Gruppchefen dr ansvarig for utbildningsverksamheten samt skall infér
chefsinstruktoren svara for verkstilligheten av limnade direktiv, anvisningar
och foreskrifter. Verksamheten skall bestd av dels byggverksamhet i
form av byggkurser och tillverkning av glidflygplan, dels ock praktiska flyg-
Ovningar. Byggverksamheten skall ledas av en byggledare och segelflyg-
ningarna av en flyginstruktor. I utbildningssyfte bildas i erforderlig utstrick-
ning bygglag respektive flyglag. Den ledande personalen och elever inom
segelflyget skola registreras pa sirskilda kort enligt formulir, som faststillas
av luftfartsmyndigheten.

Bestimmelser angdende statsunderstodets anvindning, grundade pi Kungl.
Maj:ts beslut i friga om statsunderstéd till segelflygverksamheten, ha av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen utfirdats senast den 21 oktober 1942. Enligt
dessa bestimmelser utbetalar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i mén av till-
gingliga medel premier for forvirvande av glid- och segelflygdiplom samt
segelflygcertifikat dvensom bidrag till inkép av segelflygplan.

Premier kunna utbetalas till manlig sokande med 60 kronor for A-diplom,
60 kronor {6r B-diplom, 120 kronor f6r C-diplom och 200 kronor for segelflyg-
certifikat. Utbildningen skall ha férsiggatt vid godkind segelflyggrupp. For
att skande skall kunna ifrigakomma till erhillande av diplompremie skall
han ha fyllt 15 men icke 30 ar och ha deltagit i byggande eller reparation av
glidflygplan med en arbetstid av 50 timmar fér A-diplom, 100 timmar for
B-diplom och 150 timmar for C-diplom. Sékande till certifikatpremie skall for
att kunna ifrigakomma till erhillande av premie ha fyllt 17 men icke 30 ar.

Statsbidrag till inkop av segelflygplan kan utgi till svenska aeroklubben
med hogst 80 procent av inkopskostnaden. Fér att erhilla bidrag skall aero-
klubben till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen 6verlimna fullstindiga upp-
gifter angiende segelflygplanets konstruktion och tillverkning samt plan for
flygplanets anvindning dvensom avgiva viss forbindelse med avseende & pla-
nets underhdll och vird m. m.

Under det att skolorna for den civila motorflygutbildningen i friga om till-
synen sorterat direkt under luftfartsmyndigheten, har till {51jd av foreskriften,
att den centrala ledningen av den statsunderstodda segelflygverksamheten
skall omhinderhavas av en av svenska aeroklubben anstalld chefsinstruktor,
aeroklubben inskjutits sisom mellaninstans for handhavandet av ledningen
av namnda verksamhet. Hirigenom och genom sina insatser i ovrigt
till privatflygets befrimjande har aeroklubben kommit att intaga en domi-
nerande stillning inom den statsunderstédda privatflygverksamheten. Flyg-
utredningen har i sitt betinkande (sid. 20—27) limnat en redogorelse for
aeroklubbens organisation och for den under dess ledning bedrivna privat-
flygverksamheten dvensom for privatflygets ekonomiska forhallanden. Till
denna redogorelse torde jag i huvadsak fa hianvisa. Det torde vara tillfyllest
att hir terge en kort sammanfattning av betinkandet i denna del.
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Kungl. svenska aeroklubben har enligt sina stadgar till uppgift att frimja
utvecklingen av svenskt civilt flygvisende och tillvarataga dess intressen.
Klubben utgér riksorganisation for sidana inom svenskt civilflyg verksamma
klubbar och andra sammanslutningar, vilka vunnit anslutning till densamma.
Inom riksorganisationen kunna sirskiljas den centrala ledningen och av denna
direkt anordnade skolor och kurser (centralorganisationen) samt till aero-
klubben anslutna flygklubbar och andra sammanslutningar (flygklubbarna).
En forteckning 6ver for nirvarande anslutna flygklubbar, utvisande jimvil
klubbarnas verksamhetsomrdden samt totalt medlemsantal och materielbe-
stind, finnes intagen sisom bilaga 2 4 sid. 70 i betinkandet. Av denna fram-
gar, att antalet klubbar den 1 februari 1943 utgjorde 83, att antalet aktiva med-
lemmar vid dessa klubbar den 1 oktober 1942 utgjorde 5,151, varav 3,870 Gver
18 4ar, 930 mellan 15 och 18 ar och 351 under 15 ar, samt att materielbestindet
vid klubbarna den 1 februari 1943 uppgick till 22 motorflygplan, 37 segelflyg-
plan och 77 glidflygplan, varav 44 under byggnad.

Egentlig sportflygning har under de senare &ren bedrivits s gott som ute-
slutande inom aeroklubben. Verksamheten har bestatt i flygutbildning samt
modell- och glidflygplanbygge vid klubbarna. T aeroklubbens egen regi ha drivits
en tillfallig central motorflygskola samt en central segelflygskola pa Alleberg
dvensom anordnats kurser for flyginstruktérer inom olika verksamhetsgrenar
samt for byggledare och ungdomsledare. Motorflygning har under de
senaste tvd &ren pa grund av bristen pi drivmedel kunnat ske allenast i form
av mélflygningar for forsvarets rikning. Motorlds flygning (glid- och
segelflygning) har forst fran ar 1937 bedrivits i ndgon ndmnviird omfattning och
under mera kontrollerade former. En i betinkandet 4 sid. 24 intagen samman-
stillning Gver antalet glid- och segelflygdiplom, som utfirdats fore utgingen
av &r 1937 och under aren 1938—1942, ger en uppfattning om den motorldsa
flygverksamhetens utveckling. Antalet arligen erévrade diplom har stigit frin
47 ar 1937 till 768 ar 1942. Sammanlagt har under tidsperioden erévrats 1,655
diplom, varav 1,006 A-, 473 B- och 176 C-diplom. Modellflygverksam-
heten utgor den naturliga forberedelsen till all annan flygning och speciellt
den motorldsa flygningen. Intresset inom landet {6r denna flyggren ar mycket
stort; antalet modellflygare har enligt vad utredningen uppgiver uppskattats
till mellan 20,000 och 30,000. P& grund av brist pa4 medel har verksamheten
dnnu icke kunnat fastare organiseras. Antalet aktiva modellflygare inom
aeroklubben uppskattas for nirvarande till omkring 3,000. For utforda modell-
flygprestationer utdelar aeroklubben modellflygmirken 1 fyra valérer, jiin,
bromns, silver och guld. Antalet &rligen utdelade mirken steg frin 5 Ar 1939
till 754 ar 1942, Under tidsperioden utdelades tillhopa 1,593 mirken av olika
valorer. Byggverksamheten, som reglerats genom foreskrifter av luft-
fartsmyndigheten den 18 december 1940, bestir i sammansittning av fabriks-
tillverkade halvfabrikat till glidflygplan (s. k. byggsatser) samt reparation av
flygmateriel.

Den lokala flygverksamhetens organisation har pa grund av de ringa erfa-
renheter inhemsk segelflygverksamhet hittills kunnat vinna 1 stort sett annu
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icke nitt Onskvird fasthet. I syfte att soka dstadkomma storsta mojliga enhet-
lighet i verksamheten vad angar s&vil organisation som arbetsmetoder har
aeroklubben, bland annat, verkat fo6r att flygklubbarna skola utforma sina
stadgar i Gverensstimmelse med ett av aeroklubben utarbetat forslag till nor-
malstadgar.

Av den i betinkandet limnade redogorelsen f6r privatflygets ekonomiska
forhallanden framgar, att aeroklubben f6r att finansiera den samfillda rorel-
sens drift och bestrida utgifterna for sin centralorganisation ar hanvisad till
bidrag fran enskilda samt medlems- och kursavgifter.

4. Grunder for stodjande av privatflyget.
Utredningen.

Utredningen har starkt understrukit privatflygets indirekta nytta sdrskilt
for flygvapnet och hirutinnan yttrat foljande.

Privatilygets stora betydelse ligger diri, att det hos befolkningen 1 gemen
skapar intresse och forstielse for flygning Gver huvud taget och ddrigenom
dven for flygvapnet. Av sarskilt stort varde #r att privatflyget bereder ung-
domen tillfdlle att aktivt deltaga 1 flygverksamhet. Hirvidlag dro alla grenar
av privatflyget av betydelse, motorflyg sévédl som motorlost flyg och modell-
flyg, liksom &ven byggverksamheten. Modellflygaren, som sjilv bygger och
trimmar sitt flygplan, bibringas didrigenom i forsta hand flygintresse men f6r-
varvar dirjimte vissa grundliggande insikter i flygningens teori och i till
flygningen horande problem, insikter som alltmera iordjupas under den fort-
satta flygutbildningen. Genom byggverksamheten erhaller dirjimte den bli-
vande flygaren Gkad forstidelse for materielen och dess vard. Ett aktivt del-
tagande 1 flygverksamheten kan vicka flygentusiasm samt giva den flyg-
begivade ynglingen en impuls att &ven 1 fortsdttningen vidmakthalla det
intresse, som framkallats 1 unga &r, eventuellt att dard grunda sitt val av
levnadsbana. Héarigenom kunna flygvapnets mojligheter okas att for sin rekry-
tering erhélla ett urval av personer, som limpa sig for fortsatt utbildning
inom olika yrkesgrenar. Det dr hirvidlag givetvis av det storsta virde, att
basen for rekryteringen dr s& bred som mdjligt, d. v. s. att tillfdlle beredes s&
manga ynglingar som mojligt att utan alltfor stora ekonomiska uppoffringar i
nigon form erhalla utbildning i {lygning.

Privatflygets viarde for flygvapnet utgores siledes i forsta hand dels av
dess obestridliga betydelse sisom allmant intressevickande faktor, dels av
att det skapar ett urval av flygintresserad ungdom, varur vapnet kan himta
sin personal. Vad nu sagts om flygvapnet giller for Ovrigt jamval flyg-
industrien och det civila flyget i dess helhet. Aven om séiledes flygvapnet
ar den vapengren, som i forsta hand kan tillgodogéra sig de erfarenheter,
som forviarvas inom den privata flygverksamheten, &ro dock dessa erfaren-
heter med hdnsyn till den stora roll flygstridskrafterna spela i den moderna
krigforingen naturligen av betydelse dven for forsvaret i ovrigt. S4& till
exempel kan den kinnedom om olika slag av flygplan samt deras upptridande
1 stort, som privatflygaren med sitt allmdnna flygintresse som regel forskaf-
far sig, bliva av stort virde vid tjanstgoring vid armén och marinen sirskilt
inom luftvirnet och luftbevakningen. Direst inom privatflyget undervis-
ning i flygplanidentifiering inligges i utbildningen kommer detta virde att
okas.
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Utredningen har vidare framhallit, att ett utvecklat privat motorflyg har
betydelse for flygvapnet dven dirigenom att det medfor en tillgdng pi skol-
och Svningsflygplan, vilka kunna tagas i ansprak vid mobilisering samt genom
att det bereder flygutbildad reservpersonal vid flygvapnet tillfille att genom
privat motorflygning i viss utstrickning vidmakthalla sin fardighet. Glid-
och segelflyget kunde, i den méan det ytterligare utvecklades, genom efterfrigan
p4 materiel komma att stimulera produktionen av glid- och segelflygplan,
vilket, med hinsyn till mojligheten att anvinda motorlésa flygplan i en bli-
vande transportflygorganisation, enligt vad utredningen anfort, kunde komma
att bliva till gagn for flygvapnet och dirutover dven for forsvaret i dess helhet.

I likhet med forsvarsutredningen har flygutredningen diremot ansett, att
privatflygning sidan den hittills bedrivits icke ir av nigot direkt virde for
flygvapnet i den meningen att de insikter i praktisk flygning, vilka férvirvas
inom privatflyget, skulle kunna méojliggora en avkortning av flygutbildningen
inom flygvapnet. Hérom anfér utredningen.

Vad speciellt motorflygningen betriffar dr det otvivelaktigt, att en under
flygvapnets 6verinseende, med hinsyn till militdra krav organiserad och ledd
skolverksamhet skulle kunna giva sidana resultat, att utbildningstiden inom
flygvapnet skulle kunna avkortas och nagon besparing i direkta utgifter for
utbildningen dirigenom vinnas. Flygvapnets flygreservskola kan dock numera
ticka behovet av reserviorare. Négra fordelar synas icke kunna ernés genom
en uppdelning av utbildningen med en forsta del vid en eivil flygskola och
den fortsatta utbildningen forlagd till flygvapnet. Med hinsyn till dels
en ofrankomlig utSkning av den nu tillimpade utbildningstiden, dels ock det
helt dominerande inflytande pa ledningen och utbildningen vid en civil motor-
flygskola, som maste tillerkinnas flygvapnets myndigheter for att resultat
av nagot omedelbart virde for militdrflygutbildningen dir skulle kunna ut-
vinnas, anser utredningen det vara naturligare, att all motorflygutbildning
av militirt intresse bibehalles inom flygvapnet.

Vad den nuvarande utbildningen i motorlés flygning betriffar dr det
givet, att den flygskicklighet, som kan forvarvas genom den, 1 4nnu mindre
grad dn vad fallet ar betriffande motorflygutbildningen, kan komma militér-
flyget till direkt nytta. Malet for den militira flygutbildningen méste sjalv-
fallet vara flygning med motor, bortsett frin forare i motorlosa flygplan {or
transport, av vilka foérare dock sannolikt kommer att krivas genomgéngen
motorflygutbildning. I den man emellertid utbildningen kan féras till en
hogre niva in som med tillgingliga resurser hittills varit mojligt, kan den
komma att bliva till avseviard nytta for flygvapnet ddrigenom, att den fill-
for vapnet ett bittre urval in som eljest sﬁulle statt till buds vid uttagning
av personal for flygutbildning. Erfarenheterna ha nimligen visat, att den
hittillsvarande utbildningen icke kunnat av flygvapnet betraktas som till-
racklig grundval for uttagning av elever till militir flygutbildning. En forut-
sittning for ett fullgott resultat av en mer kvalificerad privat flygutbildning
ir enligt utredningens mening, att chefen for flygvapnet tillforsikras ett
avgorande inflytande pi savil utbildnings- som matericlanskaffningsfrigor,
vilket dven ar ignat att tillzodosc kravet pd erforderlig enhetlighet.

P4 den i utredningens direktiv berérda frigan om privatflygningen sdsom
ett intresse ur armésynpunkt med hinsyn till anvindningen av motorlosa
flygplan som transportmedel har utredningen med hinsyn till pagiende over-
viiganden rorande en transportflygorganisation for [orsvarct ansett sig icko
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kunna ingi. Utredningen bhar dock framhallit, att méjligheterna att frin den
civila segelflygutbildningen rekrytera forare av bogserade glidflygplan {or
transportindamél borde beaktas.

D4 utredningen silunda funnit, att ett vil utvecklat privatflyg i skilda hin-
seenden kan vara av sddant virde for forsvaret, att det framstar som ett statligt
intresse, att privatflyget ytterligare utvecklas, har det, med hinsynstagande
jamval till att privatflygverksamheten hittills icke varit i stind att sjilv bara de
dryga kpstnader dess utdvande kriver, synts utredningen skiligt, att staten
genom ekonomiskt st6d bidrager till att mojliggora en dylik utveckling.

Principiellt ha ddrvid samtliga verksamhetsgrenar inom privatflyget ansetts
vara av sddan betydelse, att de bora stodjas. D& emellertid pd grund av den
rddande bristen pi drivmedel praktiskt taget all privat motorflygutbildning
for nirvarande vore nedlagd och det méiste anses vanskligt att bedoma, under
vilka omstdndigheter det privata motorflyget kunde komma att arbeta, sedan
dndrade forhillanden intritt, syntes fragan om dess understédjande lamp-
ligen bora stillas p4 framtiden. Utredningen har darfor utgitt frin att stat-
ligt understéd av privatflyget tills vidare bor avse allenast det motorlosa
flygets och modellflygets verksamhet.

Den fortsatta utvecklingen av det motorl6sa flyget bor enligt utredningens
mening i forsta hand inriktas pd sddana atgirder, som 6ka mojligheterna for
flygvapnet att bland segelflygarna erhalla ett i mojligaste mén lampligt urval
for flygvapnets rekrytering av flygande personal, varvid utredningen frimst
tagit sikte pa officerare och reservofficerare samt virnpliktiga flygforare
(reserviorare). Den utbildning, som hittills kunnat bedrivas inom segelflyg-
verksamheten, hade, anfor utredningen, visat sig icke vara en tillracklig grund-
val for uttagning av elever till militir flygutbildning. En forbattrad rekry-
teringsbas kan enligt utredningens mening erhillas dirigenom, att ett limp-
ligt antal segelflygare, som genomgitt C-utbildning -— utredningen har
riknat med ett antal av 200 — beredes tillfille att erhélla en komplet-
terande hogre utbildning, som tillrdttaligges p4 sidant sitt, att under
utbildningens ging kan bedomas elevens limplighet for antagning vid
flygvapnet. For att ett tillfredsstillande urval skulle kunna skapas for
denna hogre utbildning méste flygverksamheten inom de ligre utbildnings-
stadierna givas en visentligt storre omfattning 4n for niarvarande. Ehuru
utredningen utgdr frén att bidrag i minst samma omfattning som hittills
skall kunna pardknas frdn sivil enskilda som kommuner, har utredningen
dock ansett, att den avsedda utvecklingen s&vil kvantitativt som kvalitativt
av det motorldsa flyget erfordrar en avsevard 6kning av statens ekonomiska
insatser. Statsunderstédet borde dock limnas i sidana former, att det en-
skilda intresset icke avtrubbades.

Den av utredningen forordade hégre utbildningen efter C-diplom har an-
setts bora omfatta fortsatt segelflygning samt dirjimte visst méitt av utbild-
ning 1 instrumentflygning och i vissa avancerade manévrar. Till utbildning
borde ifrigakomma segelflygare, som uppfyllde for antagning till aspiranter
eller virnpliktiga flygforare (reserviorare) vid flygvapnet stadgade villkor i
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fraga om &lder. Denna utbildning — av utredningen benimnd D-utbildning
— borde for att limna asyftat resultat centraliseras till en for hela landet
gemensam segelflygskola. Harigenom skulle ocksd méjliggoras for flygvapnet
att utova den kontroll over utbildningen, som méste krivas for att ett fran
flygvapnets synpunkt godtagbart resultat skulle kunna ernids. Med hinsyn
till syftet med en sidan segelflygskola syntes principiellt samtliga kostnader
for densamma bora bestridas av statsmedel.

Utredningen har overvigt frigan huruvida D-utbildningen borde bedrivas
under civil eller militar ledning och hirom anfort foljande.

D4 det hir dr frdga om att inrétta en sirskild flygskola, dir utbildningen
tillrattalagges uteslutande for att tillgodose militira krav, och avsikten ar att
skolan skall, i varje fall direkt, understodjas av staten allenast med avseende
4 de elever i1 densamma, vilka kunna komma ifraga till antagning vid flyg-
vapnet, kan det ifragaséttas, huruvida icke flygvapnet sjilvt borde handhava
ifrigavarande utbildning. Det synes emellertid utredningen sannolikt, att det
intresse frin enskildas sida, som hittills tagit sig uttryck i verksamt ekono-
miskt understod &t privatflyget, kunde komma att slappas, om hogre segelilyg-
utbildning i sa stor utstrickning som hir r i friga icke finge omhinderhavas
av den civila verksamheten. Dirjimte kan det tinkas komma att stota pd vissa
svarigheter for flygvapnet att under nuvarande forhillanden taga hand om
denna verksamhet 1 dess helhet. Som ytterligare skal for att lita den civila
flygverksamheten handhava D-utbildningen kan anféras den mojlighet, som
darigenom kan vinnas att forbilliga en hogre segelflygutbildning for sidana
personer, som icke kunna komma ifriga till antagning vid flygvapnet, genom
att lita dem utnyttja materiel och anliggningar, som avses for D-utbildningen,
i den min dessa icke helt anvindas f6r denna utbildning. En sidan méjlighet
bor med hinsyn till privatflygets indirekta nytta for forsvaret tillvaratagas.

Utredningen har med hinsyn till det anférda funnit sig bora foresla, att
den ifrigasatta D-utbildningen, i vart fall tills vidare och intill dess nirmare
erfarenheter vunnits betriaffande resultatet av densamma, anknytes till den
civila segelflygverksamheten.

Sasom forliggningsplats for den centrala segelflygskolan, rikssegelflyg-
skolan, har utredningen foreslagit Alleberg i nirheten av Falkoping, dar aero-
klubben redan utfort vissa anlaggningar for segelflygning. Av utredningen be-
riknade kostnader for skolan hanfora sig till markforvirv, anliggning av start-
och landningsbanor, bygenadsforetag, anskaffning av materiel {6r utbildningen
samt &rliga utgifter f6r skolans drift. Utredningen har riknat med att riks-
segelflygskolan skulle under tiden for iordningstillandet av anliggningarna &
Alleberg kunna provisoriskt anordnas vid nagot lampligt krigsflygfilt.

For att rekryteringen av elever till D-utbildningen skall kunna sdkras har
utredningen, som utgitt fran att den forberedande glid- och segelflygutbild-
ningen fortfarande skall bedrivas av den nuvarande privatflygorganisationen,
ansett det erforderligt att staten ldmnar bidrag till denna forberedande utbild-
ning i sidan utstrickning, att verksamheten erhidller en omfattning, som
mojliggor utbildning av tilirdckligt antal elever i A-, B- och C-kurserna. Det
statliga understodet till denna lagre flygutbildning bor enligt utredningens
forslag omfatta bidrag till kostnaderna for flygmateriel jimte viss for utbild-
ningen nodvindig utrustning samt till uppforande av hangarer for mate-
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rielens forvaring, 16ner till en chefsinstruktor for segelflyget, en assistent
till denne och ett mindre antal — forslagsvis fyra — instruktorer, avsedda
att bitrida chefsinstruktéren vid ledningen och Overvakningen av flygutbild-
ningen pé skilda orter i landet, samt bidrag till kostnaderna fér anordnande
arligen av centrala kurser for utbildning av instruktorer av olika slag vid
klubbarna.

Utredningen har emellertid riknat med att flygklubbarna, trots de bidrag
som s&lunda skulle komma att direkt eller indirekt utgd till den ligre flyg-
utbildningen, for sin utbildningsverksamhet komma att f& vidkdnnas ganska
hoga kostnader, vilka till huvudsaklig del méste tickas av kursavgifter, som
uttagas av eleverna. For att tillrickligt antal elever till den foreslagna D-ut-
bildningen skall sikerstillas har utredningen darfor ansett det nodvindigt
att i viss utstrickning bibehélla de hittills utgiende utbildningspremierna. Ut-
redningen har darfor jamvil foreslagit, att till manliga elever i sidan &lder att
de kunna komma i fraga till antagning vid flygvapnet utbetalas diplompremier
sisom bidrag till kostnaderna f6r avlagda forberedande glid- och segelflygprov.

Jamvil modellflygverksamheten, vilken utgér den breda basen for rekry-
teringen till den Ovriga privatflygverksamheten, bor enligt utredningens asiks
komma i itnjutande av statsunderstéd. Omkostnaderna for denna verksam-
hetsgren vore visserligen, anfér utredningen, pi grund av materielens be-
skaffenhet relativt smi. D& modellflygets utovare till allra storsta delen
utgéras av ungdomar i skoléldern, vilka sakna egna medel, kunde dessa om-
kostnader dock verka himmande pa verksamheten. Utredningen foreslar, att
understod till modellflyget skall utgd i form av visst &rligt belopp, som stiilles
till vederborande medelsforvaltande myndighets férfogande att anvindas
framst till bidrag till anskaffning av arbetslokaler och verktyg samt dirut-
Gver jamvil till verksamheten 1 Ovrigt. Vidare syntes bidrag bora utgd till
arliga kurser for utbildning av modellflyginstruktdrer samt till avlonande
av en sirskild forste instruktor, som ansdges erforderlig {6r den centrala led-
ningen och &vervakningen av modellflygverksamheten.

Utredningen har slutligen framhallit, att bristen pi goda ovningsplatser
hittills verkat himmande pa privatflygets utveckling. Salunda kunde endast
ett fatal av de klubbar, som syssla med motorlos flygverksamhet eller vid-
tagit anstalter for att bedriva dylik verksamhet, anses med nigon sikerhet
ha tillgingen till ovningsplatser tryggad. Det syntes darfor utredningen ange-
liget, att atgdrder vidtoges for att sikra tillgingen pd dylika Gvningsplatser.
Utredningen har dock ansett, att forslag i dmnet icke borde framliggas i
detta sammanhang men forutsitter, att vederborande statliga och kommunala
myndigheter skola dgna denna friga uppmirksamhet och medverka till en
16sning av densamma.

I vad avser forslaget om inrittande av en rikssegelflygskola har utred-
ningen icke varit enig, i det att en av utredningsménnen, kanslisekreteraren
Wirseen, pd denna punkt avgivit sdrskilt yttrande.

Reservanten har pi anfdérda skil forklarat sig ur sivil principiella som
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ekonomiska synpunkter icke kunna dela majoritetens uppfattning, att D-ut-
bildningen borde bedrivas i civil regi. En ur ekonomiska synpunkter god-
tagbar D-utbildning kan enligt reservantens &sikt Ooverhuvud genomféras,
endast om den 1 lamplig form anknytes till flygvapnet med dess stora resurser.
En dylik anknytning borde kunna medféra avsevirda besparingar, direst den
omfattande segelflygorganisation, som f6r ndrvarande uppbyggdes inom flyg-
vapnet for i forsta hand flygvapnets markpersonal, pd limpligt sdtt utnytt-
jades dven for utbildning av D-eleverna. Betriffande denna flygvapnets segel-
flygorganisation har reservanten erinrat, att f6r dndamalet stillts till forfo-
gande ett belopp av omkring 1,310,000 kronor och att i flygvapnets dskande
av anslag till materielanskaffning for nédsta budgetar upptagits ett belopp av
omkring 540,000 kronor till anskaffning av ytterligare segelflygmateriel. Segel-
flygutbildning péginge redan vid 12 flygflottiljer och kunde beriknas komma
att inom ej alltfor ling tid dga rum vid flertalet av flygvapnets flottiljer.

Reservanten har f6rordat decentraliserad utbildning pé flottiljerna av de
civila eleverna sisom varande det ur statsekonomisk synpunkt ojamforligt
fordelaktigaste. Sisom en icke obetydlig fordel med detta alternativ har
framhallits, att den intima kontakt med flygvapnets olika verksamhetsgrenar
samt dess personal, som eleverna under sin utbildning erhélle, borde vara
agnad att hos eleverna i hog grad 6ka forstielsen for flygvapnet samt stimu-
lera elevernas onskan att anmila sig f6r vidare utbildning till motorflygare
eller marktjénst vid flygvapnet.

Skulle vid den slutliga provningen av frigan Overvigande skidl emellertid
tala for att anordna skolan s&som civil, syntes densamma av skil som majori-
teten anfort bora forliggas till Alleberg och i stort sett givas den utformning
och den omfattning, som framginge av majoritetens fGrslag. Betraffande
gkolans omhidnderhavande ansige sig reservanten emellertid béra ifrdgasitta,
huruvida icke av principiella skil skolans drift borde ankomma pé luftfarts-
myndigheten. Det syntes ndmligen knappast std 1 Overensstimmelse med
vad som i allminhet gillde 1 friga om verksamhetsgrenar, som direkt dreves.
1 statsnyttans intresse, att verksamheten omhinderhades av en privat orga-
nisation men att kostnaden hirfér helt bestredes av statsmedel.

Yttranden,

Vad betriffar privatflygets virde for forsvaret ha de militdra
remissmyndigheterna understrukit utredningens synpunkter samt framhallit
lampligheten av de atgirder 1 syfte att 6ka detta virde, vartill utredningens
forslag syftar.

Overbefilhavaren har sirskilt betonat privatflygets betydelse for flygvapnet
sdsom rekryteringsfrimjande faktor icke endast under den nu pagiende kraf-
tiga Okningen av flygvapnet utan jimvil sedan vapnet nitt den omfattning,
som 1942 ars forsvarsbeslut innebir. Overbefdlhavaren har dven velat fram-
hilla vikten av att glid- och segelflygplanindustrierna stimulerades. Detta
sammanhéngde bland annat med frdgan om inrdttande av en transportflyg-
organisation, varav behovet vore starkt framtridande.
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Chefen fér armén har ansett det vara mycket virdefullt ur arméns synpunkt,
att genom den foreslagna organisationen mdojligheter skapades att utbilda
limpliga segelflygare till forare av militira motorlosa flygplan, samt dirjimte
framhallit, att privatflygarnas kinnedom om olika slag av flygplan indirekt
komme armén till godo sirskilt for luftvirnets och luftbevakningens del.

Chefen for flygvapnet och flygforvaltningen ha i forevarande sammanhang
anfort foljande.

Den stora betydelse ett val utvecklat privatflyg har for ett lands forsvar i
allminhet och dess flygvapen i synnerhet kan icke tillrickligt understrykas.
Modellflygning och segelflygning kunna goéras tillgingliga for de bredare folk-
lagren. Harigenom 6ppnas mojligheter for att allmanheten skall kunna bi-
bringas det flygmedvetande, som utgor forutsittningen for att en modern for-
svarsorganisation skall kunna bringas till hogsta effekt. Sarskilt for flygvap-
nets rekrytering men dven for ovriga delar av forsvaret kommer ett enligt ut-
redningens forslag pi bred bas organiserat och for ungdomen vil tillrattalagt
privatflyg att vara av betydande varde.

Chefen for flygvapnet och flygforvaltningen ha funnit det vara av storsta
vikt, att privatflyget understodjes av staten i hogre grad in vad hittills varit
fallet. Utredningens forslag héirutinnan syntes riktiga och vil avvigda.

Mot utredningens instillning till frigan om underst6d till motorflyg-
ningen ha erinringar framforts av wvdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
ansett sig icke kunna underlata att framhalla onskvirdheten av att statsunder-
stod dven matte forutses for motorflygning. Styrelsen har héarom vidare anfort
1 huvudsak féljande.

Motorflyget och det motorlésa flyget borde i de avseenden, som de skulle
stodjas med statsmedel, vara pi sadant sitt planlagda, att de pa ett effektivt
sitt kompletterade varandra. Styrelsen hade i Gverensstimmelse med den
tidigare planen {Or privatflygets understédjande beviljat statsbidrag till in-
kop av skolflygplan till ett anskaffningsvirde av 415,000 kronor. Av denna
summa hade omkring 200,000 kronor tillskjutits av privata medel. De investe-
ringar i materiel, hangarer och utrustning, som staten siledes uppmuntrat,
kunde enligt styrelsens mening icke plotsligt lamnas helt utanfor planlagg-
ningen av det statliga understodet till privatflyget. P4 grund hirav syntes ut-
redningens stindpunkt, att frigan om understédjande av motorflygningen borde
stillas p4 framtiden, mindre tillfredsstillande. D4 det uppenbarligen 1cke vore
utredningens mening att stodet till motorflyget borde avvecklas, syntes det
nodviandigt att redan nu klargora pa vilket satt de organisationer och mate-
riella resurser, som tillkommit i enlighet med tidigare plan for privatflygets
understodjande, skulle tillvaratagas.

Aven aeroklubben har framhallif vikten av att en utredning om det privata
motorflygets understodjande snarast méjligt komme till stand.

Statskontoret diremot har ansett, att statsbidrag borde endast i andra hand
givas till motorflyget. Av den foreliggande utredningen dvensom av vad 1941
ars forsvarsutredning anfort betraffande privat- och sportflygningen har stats-
kontoret funnit framgs, att den ur flygvapnets synpunkt virdefullaste utbild-
ningen inom privatflygningen vore den, som avsige modell- och segelflygning
samt byggverksamhet av olika slag, medan ddremot all motorflygutbildning
av militirt intresse numera borde forsiggd inom flygvapnet. En given konse-
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kvens hiirav syntes statskontoret bliva, att understod av statsmedel till privat-
flygningen i frimsta rummet borde komma den motorlosa flygningen och
modellflygningen till del, medan bidrag till privat motorflygning borde stillas
till forfogande endast i den méin s& kunde ske utan intring for segelflyg-
ningen.

Av de remissmyndigheter som yttrat sig 6ver utredningens forslag rérande
inrittande av en central segelflygskola ha de militira, 6verbefal-
havaren, chefen for armén samt chefen for flygvapnet och flygforvaltningen,
liksom &dven aeroklubben tillstyrkt majoritetens forslag om inréttande av en
sidan skola i civil regi, under det att de civila, vig- och vattenbyggnadssty-
relsen, statskontoret och riksrikenskapsverket, av olika skal uttalat sin anslut-
ning till reservantens uppfattning i fragan.

Det avgorande for riksrikenskapsverkets stindpunkttagande hirvidlag har
varit kostnadsfragan, i det dambetsverket velat, utan att bortse fran den stin-
digt okade betydelsen av att flygutbildningen inom landet bleve vil tillgodo-
sedd, med hinsyn till kravet p& sparsamhet fororda sirskild undersékning av
reservantens forslag och ndrmare utredning rérande konsekvenserna dirav.

Statskontoret har, i likhet med reservanten, ansett en férdelning av an-
svaret for och kontrollen 6ver ifrigavarande skolverksamhet pa sivil chefen
for flygvapnet som luftfartsmyndigheten och aeroklubben icke vara rationell.
Aven for statskontoret ha kostnadssynpunkterna dominerat. De stora kost-
nader, som nedliggas pa flygvapnets egen segelflygorganisation, borde enligt
imbetsverkets mening kunna komma jimvil D-utbildningen till godo.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ansett det kunna siittas 1 fraga, om
de genom den foreslagna utbildningen forbittrade forutsittningarna for ett
rekryteringsurval stode i rimlig proportion till kostnaderna, samt 1 friga om
denna utbildning vidare anfort 1 huvudsak foljande.

Det kunde harjamte ifrigasittas, huruvida D-kursen 6ver huvud taget vore
en rationell form av utbildning, d4 slutmalet vore flygning med motor. Med
hinsyn till en dylik mélsittning skulle en direkt G6verging till motorflygning
i stillet for den foreslagna D-utbildningen erbjuda betydande fordelar 1 fraga
om driftsikerhet, ekonomi och effektivitet. Darest D-utbildningen emellertid
enligt flygvapnets bedémande vore av sidan betydelse for vapnets rekrytering,
att den borde genomforas, syntes det bora dvervigas, om icie 1 Overensstam-
melse med reservantens forslag, utbildningen helt borde Overtagas av flyg
vapnet och ordnas pa sidant satt, att den 1 alla hinseenden motsvarade flyg-
vapnets Onskningar.

Styrelsen har vidare anfort, att iordningstillandet av en Gvningsplats pa
Alleberg skulle for att tillgodose vilgrundade ansprik kriva avsevirt storre
kostnad an den som utredningen preliminiirt beriknat.

Overbefillhavaren har anfort, att han, ehuru det givetvis vore ett 6nskemal
att sirskilt med hinsyn till nuvarade statsfinansiella lige soka i mdjligaste
méan begrinsa statsutgifterna, icke kunde bitrida rescrvantens forslag att i
besparingssyfte forligga D-utbildningen till flygvapnet, da enligt frin chefen
for {lygvapnet inhimtad uppgift detta icke kunde ske ntan men for verksam
heten i 6vrigt inom flygvapnet. D4 denna verksamhet sirskilt under de nir
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maste dren frimst maste inriktas pa att genomfora den beslutade utvidgningen
av forsvarsorganisationen, maste Gverbefilhavaren avstyrka varje atgird, som
kunde 1 avsevdrd grad stéra denna verksamhet.

Chefen for flygvapnet och flygforvaltningen ha som skil mot ett forlaggande
enligt reservantens forslag av D-utbildningen till flygvapnet anfort foljande.

Den ordinarie flygverksamheten vid depid medgiver icke, att det samtidigt
dédrstides dven bedrives glid- och segelflygverksamhet. Flygforbandens egen
verksamhet av detta slag ar huvudsakligen férlagd till fritid, d& flyg6vningar
med motorflygplan icke pagéi. Den civila flygutbildning det hir dr friga om kan
e] heller anknytas till den férbandens glid- och segelflygverksamhet, som sé-
lunda bedrives p icke tjanstetid. Kapaciteten dr med hansyn till den till {61
fogande stiende begrinsade tiden otillricklig for att sa skall bliva mojligt.
Den planerade flygplanparken vid forbanden #dr ocksd otillricklig. En utok-
ning av denna skulle bland annat medfora krav pd ytterligare hangarutrymme.
Séavil D-utbildningen som flygforbandens egen ghid- och segelflygutbildning
kunna darfor icke medhinnas utan att avsevidrd sidnkning av effektiviteten
skulle bliva fallet.

Med hinsyn till det redan ytterst anstringda personalliget vid flygvapnet
kan forslaget om anordnandet inom flygvapnet av en central segelflygskola for
D-utbildning icke heller tillstyrkas. Endast i det fall, att flygvapnet av skil,
som nu icke kunna bedomas, skulle bliva nodsakat att i framtiden mot for
modan overtaga en redan organiserad och av statsmedel pakostad rikssegelflyg-
skola vid Alleberg — en mijj%ighet, som utredningen hallit Sppen och som bor
hillas oppen — kan en losning med helt militart organiserad skola for D-ut-
bildning av civila ungdomar vara motiverad.

Flygmyndigheterna ha vidare gentemot reservantens principiella instillning
att rikssegelflygskolan uteslutande borde motiveras av flygvapnets behov an-
fort f6ljande.

Utredningens majoritetsforslag innebure avseviarda fordelar framst for
flygvapnets rekrytering men dven for forsvaret i dess helhet. Det vore emel-
lertid obestridligt, att den hjilp, som i hindelse av majoritetsforslagets genom-
forande samtidigt skulle komma privatflyget och det allminna flygintresset
inom landet till del, vore stor och utgjorde en visentlig och vardefull faktor,
som icke finge forbises. Flygteknikens utveckling, flygets alltmer okade an-
vandning som kommunikationsmedel samt det stindigt 6kade intresset for
flyget som sportgren gjorde det i hog grad onskvirt, att privatilyget statligt
understoddes i olika utvecklingsskeden. Det hade silunda icke endast bety-
delse att kunna bjuda pa en ligre utbildning vid flygklubbarna utan det lage
aven stor vikt vid att kunna limna en hogre segelflygutbildning och ha till-
gang till en vdl organiserad central segelflygskola, dar jimvil andra elever dn
de, som kunde vinna anstillning vid flygvapnet, pd egen bekostnad kunde er-
halla utbildning.

Ej heller finge forbises den sociala betydelsen av en vil utvecklad modell-,
glid- och segelflygsport, vilken bidroge till att 16sa ungdomens fritidsproblem
pa ett sunt och for ungdomens karaktiarsfostran virdefullt sitt.

I anledning av vad s&lunda anforts ha chefen for flygvapnet och flygférvalt-
ningen avstyrkt reservantens forslag och foérordat utredningens majoritetsfér-
slag, vilket enligt myndigheternas mening utgjorde en lycklig l16sning for att
tillgodose det civila flygintresset och samtidigt utvinna viardefull militir nytta.

Svenska aeroklubben, som under viss forutsidttning, varom ndrmare i det
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foljande, forklarat sig villig att sivil centralt som lokalt ataga sig ledning och
arbete inom ett enligt utredningens forslag vidgat statsunderstott privatflyg,
har icke kunnat bitrida reservationen.

Slutligen har statens arbetsmarknadskommission ur de synpunkter kommis-
sionen haft att foretrida anfort, att det for ndrvarande icke funnes anledning
pardkna, att kostnaderna for fortsatt utbyggnad av segelflygplatsen vid Alle-
berg skulle kunna tdckas av arbetsloshetsmedel, samt att nigon &ndring i detta
forhallande icke nu kunde {orutses. Med hansyn till den betydande omfattning,
vari arbetskraft och materiel f6r ndrvarande toges i ansprak for arbeten for
forsvarets rdkning, syntes, anfor kommissionen vidare, statsmedel nu bora
beviljas for de av flygutredningen foreslagna arbetena vid Alleberg endast
{orsavitt dessa arbetens utforande befunnes ur forsvarssynpunkt synnerligen
angelaget.

I skrivelse den 9 april 1943 ha chefen for flygvapnet och flygforvaliningen
framstallt forslag om anordnande av en s. k. praktikanttjinstgoring
vid flygvapnet samt hdrutinnan anfért 1 huvudsak foljande.

Flygvapnets behov av officers- och reservoificersaspiranter hade pa grund
av den pagdende utbyggnaden av vapnet avsevirt okat under de senaste aren.
For att 1 framtiden trygga rekryteringen av nyssnamnd personal vore det av
vital betydelse att dtgarder vidtoges for att stimulera skolungdomens intresse
for flygning.

1942 4rs flygutredning hade ocksd i sitt betinkande pavisat privatflygets
stora virde dels for att vicka intresse och forstielse for flygning 6ver huvud
taget dels ock for att tillfora flygvapnet ett gott urval av flygande personal.
De av utredningen foreslagna statliga atgdrderna for att stodja civilflygets ut-
veckling syntes emellertid icke bliva fruktbirande for flygvapnets rekrytering
forrin Ar 1946, endr den foreslagna rikssegelflygskolan icke beriknades kunna
borja forrdn tidigast ar 1945.

For att snarast stimulera skolungdomens intresse for flygning hade darfor
inom flygvapnets ledning vickts tanken att en praktikanttjanstgoring for gym-
nasister skulle organiseras vid flygvapnet redan under instundande sommar.
Tjinstgoringen borde avse att giva praktikanterna dels en orientering om
flygvapnets organisation, utbildning och verksamhet, dels ock viss praktik i
flygstationstjanst. Praktikanterna avsiges endast i undantagsfall och efter
mailsmans medgivande tillitas deltaga 1 flygning. De avsiges icke vara be-
véipnade.

Genom en dylik tjinstgoring kunde praktikanternas limplighet for yrket
dessutom provas, varigenom bittre urval vid uttagning bland sékande till offi-
cers- och reservofficersanstillning kunde erhillas.

De med ifrdgavarande praktikanttjanstgoring forenade kostnaderna hade
beriknats till forslagsvis foljande belopp:

Forplagnad ... kronor 10,000
Bekladnad ........ooooiii 700
FOrlaggning ..........cooiiiiiiiiiiiii 600
Reseersittningar (efter 10 kronor per man) ........................... 1,650

Summa kronor 12,950

eller, i avrundat tal, 13,000 kronor.
Direst dessa kostnader ansages icke bora bestridas fran flygvapnets for
motsvarande dndamail avsedda anslag, vilket skulle vara att féredraga ur redo-
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_vifsx;ingssynpunkt, syntes endast anslaget till extra utgifter kunna komma
1 fraga.

Under &dberopande av vad salunda anforts ha chefen f6r flygvapnet och flyg-
forvaltningen hemstillt, att vid flygvapnets forband finge under instundande
sommar anordnas praktikanttjinstgoring under omkring en ménad for samman-
lagt 165 gymnasister, att dessa matte p4 kronans bekostnad erhélla erforderlig
uniformsbekliddnad (6verdragsklader och flygtjinstmossa), utspisning, forligg-
ning samt resor i samband med in- och utryckning samt att kostnaderna dirfor
finge bestridas frén forendmnda alternativt angivna anslag.

Sasom av den limnade redogorelsen framgar har det statsunderstéd, som
hittills utgatt till privatflyget, ursprungligen avsetts for befrimjande av
den motoriserade privatflygningen. Genom omstindigheternas tryck —
nirmast den av radande krisforhallanden framkallade bristen pa driv-
medel — ha emellertid de anvisade statsanslagen i stor utstrickning dis-
ponerats till understédjande av segelflygning, vilket #ndamal tidigare icke
atnjutit direkt statsunderstéd. De av riksdagen anvisade anslagen ha dock
icke i sin helhet anvints under de budgetar, for vilka de varit avsedda; pa
grund av att motorflygning icke kunnat bedrivas i avsedd omfattning ha
reservationer uppstatt, vilka varit tillrickliga for att mojliggora understod-
jande av privatflyget dven under innevarande budgetar, ehuru sirskilt anslag
4 riksstaten icke anvisats for andaméalet. Med utgingen av lopande budgetar
torde dock de till férfogande stiende medlen vara praktiskt taget i sin helhet
forbrukade, varfor friga uppkommer, huruvida privatflyget dven i fortsatt-
ningen bor atnjuta statsmakternas stod.

Av redogorelsen framgar vidare, att 1942 &rs riksdag i anknytning till ett
uttalande av mig vid anmilan av propositionen 1942: 210 framhéll, att privat-
och sportflygningen syntes vara av siddan militir betydelse, att denna flyg-
verksamhet borde stodjas av staten. Den utredning i dmnet, som i samband
dirmed begirdes av riksdagen, har enligt det foregiende verkstillts. Utred-
ningen, for vars principiella delar jag i korthet redogjort, har utmynnat 1
forslag rorande utvidgning och differentiering av den hittillsvarande under-
stodsverksamheten.

Privatflyget har, sisom utredningsminnen papekat, praktisk betydelse for
forsvarsvisendet frimst dirigenom att det hos ungdomen vicker intresse for
flygning samtidigt som det skapar forutsittningar for genomicrandet av ett
forberedande urval bland den ungdom, fran vilken flygvapnets personal rekry-
teras. Att dven civilflyget ernar fordelar harigenom ar tydligt. Privatilygets be-
tydelse for rekryteringen av flygpersonal Gkas i samma man som den militira
och civila flygverksamheten utvidgas. I en tid d& flyget undergéir en kraftig
utveckling ir det darfor av sirskild vikt att privatflygets mojligheter till under-
littande av rekryteringen av flygpersonal tillvaratagas. I vad mén hirutover
privatflyget kan komma att medfora fordelar i form av mindre ling Gvnings-
tid och 6kad flygskicklighet kan icke nu tillforlitligt bedémas. Det forefaller
emellertid sannolikt, att privatflyget diven i dessa hinseenden kommer att bliva

av betydelse.
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Frin dessa utgingspunkter finner jag det ur forsvarsvisendets synpunkt
icke vara vilbetankt, om privatflyget undandroges det statsunderstod, av
vilket det hittills erhallit del. Fastmer anser jag starka skil tala for ytterligare
atgirder fran statens sida med syfte att stodja och utveckla privatflyget. Detta
synes s& mycket mer angeliget som i motsatt fall de jimforelsevis hoga kost-
naderna skulle frin flygutbildning utestinga de ekonomiskt mindre barkraftiga
folkgrupperna. Med hinsyn till nu rddande férhillanden torde intet vara att
erinra mot att de ifrdgasatta atgdarderna tills vidare begrinsas till att avse det
motorl6sa flyget och modellflyget.

De skil, som silunda anforts for beredande av fortsatt stéd at privatflyget,
motivera, att pa fjirde huvudtiteln uppfores anslag f6r indamaélet. I samband
bhirmed bor emellertid understédsverksamheten fa sddan utformning, att for-
svarsviisendet erhdller storsta mojliga utbyte av densamma. ¥Fran denna ut-
gangspunkt moter det forslag, som av utredningsménnen framlagts, frdn min
sida 1 princip icke nigon visentligare erinran. En h6jning av utbildningsstan-
darden #r silunda nodvindig och dven en sadan inriktning av understods-
verksamheten, att det statliga bidraget framfor allt kommer dem till del, som
kunna tdnkas komma att i fortsdattningen rekrytera flygvapnets kadrar.

Den av utredningen forordade hogre utbildningen efter C-diplom &r ur
denna synpunkt av betydelse och bor enligt min 4sikt i en eller annan form
forverkligas. Inom utredningen liksom #ven i de i drendet avgivna remiss-
utlatandena ha emellertid framkommit delade meningar rérande en vid genom-
forandet av detta forslag mycket viktig punkt, ndmligen i frdga om utbild-
ningens organisation. Mot varandra std i huvudsak tvd olika forslag. Enligt
det ena forslaget bor den hogre utbildningen centraliseras till en for hela
landet gemensam segelflygskola, forlagd till Alleberg och anknuten till den
civila flygverksamheten. Enligt det andra forslaget bor flygvapnet omhander-
taga denna utbildning och f6r dndamélet tillhandahalla utbildningsmateriel
och flygfdlt. For egen del har jag icke kunnat undgd att finna de vid ett
genomforande av det forra forslaget uppkommande kostnaderna — engangs-
kostnader & tillhopa 2,460,000 kronor, varav ett belopp av 1,560,000 kronor i
form av kapitalinvesteringar, och en arlig kostnad vid fullt utbyggd organisa-
tion av 384,000 kronor - - hoga. I hog grad tveksamt synes det mig vidare vara,
om Alleberg erbjuder sidana forutsittningar fér en mer omfattande utbild-
ningsverksamhet och sidana utvecklingsmojligheter, att ytterligare kapital-
investeringar pi denna plats béra komma i friga. A andra sidan har jag icke
funnit utrett, att flygvapnet for ndrvarande dr i stdnd att ombesorja denna ut-
bildning. Med hinsyn hartill synes det mig nddviindigt att denna sida av for-
slaget blir foremdl for fortsatt overvigande, varvid bor efterstrivas en visent-
lig minskning av kostnaderna. Jag finner det icke uteslutet att flygvapnet,
sedan ddess utbyggande slutforts eller 1 det ndrmaste fullbordats, skall
vara 1 tillfalle att sikrare Overblicka mdjligheterna att taga befattning
med denna verksamhet. Vid de fortsatta overvigandena bor detta spors-
mal tagas under f6rnyad omprévning och vidare nirmare undersékas de moj-
ligheter som kunna féreligga att, 1 avbidan pa en definitiv 16sning, med an
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litande av de statsbidrag, som kunna komma att anvisas, provisoriskt
anordna hogre segelflygutbildning i en eller annan form. Jag har intet att
erinra emot att samtidigt, intill dess en tillfredsstdllande hogre segelflyg-
utbildning kommit till stind, praktikanttjinstg6ring anordnas vid flygflottil-
jerna 1 enlighet med det av chefen for flygvapnet och flygforvaltningen i
skrivelsen den 9 april 1943 framlagda forslaget med anlitande i min av till-
gang pa medel utav flygvapnets for forplignad, bekladnad m. m. avsedda anslag.
Det bor emellertid beaktas, att sddan tjanstgoring icke kan ersitta den bredare
lagda flygutbildning, som framstir som ett onskvirt slutmal for den privata
flygutbildningen.

D4 det salunda icke ar mojligt att 1 detta sammanhang till slutlig prov-
ning upptaga frigan om anordnande av en central segelflygskola, finner jag mig
bora i det foljande begrinsa mitt forslag till att avse viisentligen fortsatt
understdd it flygklubbarna och dessutom understod i viss omfattning till
den centrala organisationen for anstillande av instruktorspersonal. Min
mening ir dirvid, att understodet till flygklubbarna och det statliga bidraget 1
ovrigt skola utgd i sadan utstrickning, att arbetet kan bedrivas pé effektivare
sitt dn hittills varit mojligt.

Sasom av det foregende framgir ha de sakkunniga berort jamvil frigan
om privatflygningen sisom ett intresse ur armésynpunkt med hinsyn till an-
vindningen av motorlgsa flygplan som transportmedel. Pi grund av pa-
gdende O6verviganden rorande anordnande av en transportflygorganisation for
forsvarsvisendet har emellertid utredningen icke funnit sig bora nidrmare
ingd pi detta sporsméal. For egen del saknar jag med hinsyn hirtill mojlig-
het att nu taga stillning till denna friga men forutsitter, att sporsmalet senare
skall komma under bedémande.

Jag 6vergar hirefter till de sakkunnigas forslag rérande understod &t den
lokala flygverksamheten.

5. Understdd 3t den lokala flygverksamheten.
Utredningen.

Flygutredningens forslag till statsbidrag &t den lokala flygverksamheten
omfattar, sisom i det f6regiende anmairkts,

loner till en chefsinstruktor for segelflyget, en assistent till denne, en
forste instruktr for modellflyget samt fyra instruktorer, bitrdden &t chefs-
instruktoren,

bidrag till kostnaderna for anordnande arligen av centrala kurser for ut-
bildning av instruktorer av olika slag vid klubbarna,

bidrag till klubbarna for bestridande av kostnaderna for flygmateriel jamte
viss for utbildningen nodviindig utrustning samt till uppférande av hangarer,

understod it modellflyget samt

premier for avlagda glid- och segelflygdiplom.

Forenimnda instruktdrspersonal har utredningen ansett nodvindig,
om enhetlig ledning och &vervakning av den decentraliserade flygutbild-
ningen skall kunna &stadkommas. I &rsarvoden till personalen, som borde
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lyda direkt under aeroklubbens centralorganisation, har utredningen fore-
slagit 12,000 kronor till chefsinstruktoren, 6,000 kronor till assistenten samt
8,400 kronor till envar av de bitradande instruktorerna och forste instruktoren
for modellflyget.

Statsbidrag till anordnande av centrala instruktorskurser har av
utredningen motiverats med att tillgdngen p& goda instruktorer i tillrdckligt
antal utgjorde forutsattningen f6r en ur militdr synpunkt godtagbar ut-
bildning. Kurserna borde avse utbildning av glid-, segel och modellflygin-
struktdrer samt byggledare dvensom utbildning i ungdomsledning av grupp-
chefer m. fl. Tv4 kurser av varje slag borde &rligen anordnas. Sisom chefer och
larare vid flyginstruktorskurserna borde i viss utstrickning tagas 1 ansprik de
centralt anstillda flyginstruktorerna. Kostnaderna for kurserna hanforde sig
huvudsakligast till lokalhyra, arvoden &t lirare och foreldsare samt ersittning
for flygmateriel och startanordningar.

Vid berikningen av storleken av det direkta statsunderstddet till
flygklubbarna har utredningen utgitt fran att glidflygningen och den
forberedande segelflygningen for att kunna tjina som rekryteringsurval till
D-utbildningen, till vilken skulle uttagas segelflygare med C-diplom, méste
erhilla en omfattning, som méjliggjorde utbildning av 1,200 elever i A-kurs,
800 i B-kurs och 400 i C-kurs.

Vidare har utredningen ridknat med att det, for att det direkta statsunder-
stodet skulle kunna pi effektivaste satt utnyttjas, bleve nédvindigt att genom-
fora en klassificering av klubbarna efter deras ekonomiska och tekniska
mojligheter att i erforderlig omfattning bedriva och utveckla en effektiv ut-
bildning. Utredningen har hirvidlag utgitt frin att sammanlagt 30 flyg-
klubbar skulle komma att handhava den statsunderstédda flygutbildningen,
av vilka 10 skulle bedriva savil glid- som segelflygutbildning och de Gvriga
foretradesvis glidflygutbildning.

Det statliga bidraget till materielutrustning vid klubbarna bor enligt ut-
redningens forslag omfatta egentlig flygmateriel, startanordningar, transport-
materiel, stationsutrustning m. m. I friga om bidragets storlek har utred-
ningen ansett, att det med hinsyn till den avsevirda utvidgning av den pri-
vata flygverksamheten, som skulle mojliggéras genom utredningens forslag,
dvensom till att bidrag nu i motsats till vad tidigare varit fallet foresloges
utgd for all visentlig for flygverksamheten erforderlig materiel kunde sinkas
fran 80 till 70 procent.

Utover engingskostnader for materielutrustning dvensom for uppforande
av hangarer har utredningen foreslagit arligen utgiende bidrag till kostna-
derna for fornyelse av materielen med 70 procent av dessa kostnader, berik-
nade efter uppskattade livslingder & materielen pi sitt framgar av en & sid.
77 i utredningens betinkande intagen tabld. Utredningen har overvigt moj-
ligheten att 1ata dessa bidrag utgé i den form, att diplompremierna bestdmdes
till belopp, som innefattade jamvil klubbarnas kostnader for avskrivning av
materielen, men funnit 6vervigande skil tala fér att tillimpa systemet med
anslagsmedel Arligen for successiv {ornyelse av materielen.
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I friga om diplompremier har utredningen erinrat, att enligt nu
gillande bestimmelser premier utga for forvirvande av A-, B- och C-diplom
med respektive 60, 60 och 120 kronor samt for forvirvande av segelflyg-
certifikat med 200 kronor. Premierna dro avsedda sisom bidrag till kostna-
derna for genomgingna utbildningskurser; vad betriffar certifikatpremie
av praktiska prov for certifikat obligatoriska likarundersékningen.

Utredningen har vid bedémandet av fragan i vilken utstrickning diplom-
premier i fortsittningen béra utgd i forsta hand beaktat, att rekryteringen till
A-, B- och C-utbildningen maste ske fran si bred grund som mojligt, dérest
det erforderliga antalet elever till D-utbildningen skall kunna tryggas. Pre-
mier borde silunda utgd for forvirvande av A-, B- och C-diplom och av an-
forda skil, tills vidare med samma belopp som hittills. Diremot har utred-
ningen icke ansett tillrickliga skil nu foreligga att foresla premier for for-
virvande av segelflygeertifikat. Anledningen hirtill har varit att den av ut-
redningen foreslagna D-utbildningen innefattade gillande fordringar fér certi-
fikat samt att for andra in sddana som kunde komma i fraga till kostnadsfri
D-utbildning kostnaderna for erévrande av certifikat kunde pa grund av fore-
slaget statsunderstéd i Svrigt forvintas bliva lagre dn hittills. Utredningen
forordar dock att fragan, huruvida och i si fall till vilket belopp premier for
forvirvande av segelflygeertifikat framdeles bora utdelas, upptages till prov-
ning med ledning av de erfarenheter, som vinnas sedan segelflygorganisa-
tionen utbyggts 1 hela sin omfattning.

Kostnaderna for ett understédjande av den lokala flygverksamheten i en-
lighet med utredningens forslag har utredningen pa sitt nirmare framgir av
bilaga 4 till utredningens betinkande (sid. 73—77) bersknat till 1,030,000
kronor i engingskostnader, vilka ansetts kunna jimt fordelas pi en uppsitt-
ningsperiod av tre ar, samt 356,000 kronor i drskostnader vid genomférd organi-
sation, varav 148,000 kronor i bidrag till f6rnyelse av materielen, 40,000 kronor
for modellflygverksamheten och 168,000 kronor i diplompremier.

I sadrskilda avsnitt har utredningen behandlat organisationen av och
utbildningen inom det statsunderstédda privatflyget. Till vad
utredningen hirutinnan anfort torde i tillimpliga delar fa hiinvisas. Hir
torde det vara tillfyllest att allenast limna en sammanfattning av hithérande
frigor, vilka for 6vrigt delvis redan berérts i det foregiende.

Utredningen har funnit, att den statsunderstédda flygverksamheten bor
bedrivas civilt och i huvudsak inom det nuvarande privatflygets organisato-
riska ram. Statsunderstddet borde utgad till aeroklubben, vilken med sin
ledande och Gvervakande centralorganisation och sina over landet fordelade
flygklubbar finge anses limpad att handha de organisations- och utbild-
ningsuppgifter, som komme att anfortros ett statsunderstétt privatflyg. Da
nigon mera fast organiserad utbildning i motorlds flygning eller modellflyg-
ning f6r nirvarande icke forekommer vid sidan av aeroklubben, har det synts
de sakkunniga icke mota betinkligheter att, atminstone tills vidare, sasom

villkor fér utbekommande av statsunderstéd foreskriva anslutning till aero-
klubben.
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Dé aeroklubbens nuvarande stadgar icke kunde anses lamma tillrdacklig
garanti for att det med statsunderstédet avsedda statsintresset tillgodosages,
har utredningen ansett det nodvandigt, att staten 1 lamplig form tillférsak-
rade sig mojlighet att folja och paverka klubbens verksamhet. Detta syntes
lampligen kunna ske genom att envar av chefen for flygvapnet och viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen (luftfartsmyndigheten) igde utse en ledamot i klub-
bens styrelse och verkstiillande utskott samt dirigenom att klubbens stadgar
understalldes Kungl. Maj:ts godkinnande.

Utredningen utgar frin att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen jamval i fort-
sittningen skall i stort sett bibehéllas vid sina befogenheter med avseende
4 privatflyget och silunda, bland annat, handhava forvaltningen av de stats-
medel, som kunde komma att anvisas sidsom understdd at privatflyget.

Chefen for flygvapnet borde tillforsikras ett avgorande inflytande pa sa-
val utbildnings- som materielanskaffningsfrigor, vilket kunde astadkommas
genom att at nimnde chef inrymdes befogenhet att deltaga i uppgorandet av
utbildningsplaner for flyg- och flyginstruktorskurser samt att faststilla dessa
planer, att efter luftfartsmyndighetens hérande godkinna skolchefer, grupp-
chefer och flyginstruktorer, att sjilv eller genom understillda chefer folja de
lokala klubbarnas och skolornas utbildnings- och flygverksamhet samt att fast-
stilla de flygplantyper, som skola komma till anvindning vid utbildningen.

De lokala flygklubbarna borde vara si organiserade att de kunde pa inda-
malsenligaste sitt verka for ett tillgodoseende av statsunderstodets syfte.
Av sirskilt stor vikt vore, att modellflygverksamheten fastare anknotes till
flygverksamheten i ovrigt. Vid den narmare utformningen av organisationen,
vilken syntes bora ankomma pa aeroklubben, borde genomféras en klassifice-
ring av klubbarna enligt de principer som utredningen lagt till grund for sina
berdkningar av statsbidrag till flygklubbarna, ddrvid hinsyn i mojligaste mén
borde tagas till klubbarnas uppdelning pi landets olika delar.

Utredningen har vidare forutsatt, att aeroklubben, som &r ansvarig infér
de statliga myndigheterna for den statsunderstodda flygverksamhetens ritta
bedrivande och fér materiel, som anskaffats med bidrag av statsmedel, i sin
tur, gentemot klubbarna, skapar sig erforderliga garantier for en andamals-
enlig organisation samt for att utlimnad materiel omhinderhaves pa ett med
hinsyn till aeroklubbens eget ansvar betryggande sitt.

I detta sammanhang har utredningen upptagit till behandling den 1
direktiven berorda fragan, huruvida nidgon fordel skulle kunna ernds genom
rekrytering av en flygvirnskar efter monster av exempelvis arméns hem-
viirn eller marinens sjovirnskar, vilken fraga utredningen besvarat nekande.
Utredningen har i dmnet anfért féljande.

De uppgifter, som skulle kunna tilldelas en flygvirnskér, organiserad med
anlitande 1 huvudsak av privatflygets materiel och personal, komma enligt
utredningens mening — bland annat med hansyn till luftstridsverksamheten —
att inskrinka sig till mindre kvalificerad kustovervakning och malflygning samt
rapport-(forbindelse-) flygning. Eventuellt kunde man dirjimte tinka sig, att

karen kunde tilldelas transportflyguppgifter, i vilket fall ‘man dock, sisom i
det foregiende antytts, maste rikna med mycket hogt kvalificerad personal



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 264.

samt flygplanmateriel av en storleksordning, som man icke kan forutsitta att
privatflyget kommer att disponera over.

Aven di man riknar med dessa begrinsade uppgifter kommer emellertid
en dylik flygvirnskar att kriva savil ett centralt organ eller sirskild personal
inom flygledningen som lokala organisationer, lydande under denna.” For de
forutndmnda uppgifternas 16sande skulle, forutom erforderlig markorganisa-
tion, krivas tillging till lampliga motorflygplan och forare till dessa.

Vad flygplanfrigan betritfar torde def, med hinsyn till svarigheterna att
under nuvarande forhallanden kunna fér privata indamil anskaffa motorflyg-
plan, vara uteslutet att under den nirmaste framtiden kunna organisera en
flygvirnskdr av sidan omfattning, att den kunde fi nigon praktisk betydelse.
Hartill kommer att flygvapnet enligt den nya forsvarsplanen férutsitbes vid
mobilisering skola for olika #ndamal disponera tillgingliga civila sport- och
skolflygplan.

En flygvirnskar skulle vidare kriiva tillgang till befil och lirare, vilka for
att onskvard effektivitet skulle kunna uppnds huvudsakligast méste stillas till
férfogande av flygvapnet. Flygvapnets personallige under den pagiende ut-
byggnadstiden ar emellertid sddant att vapnet icke kan avstd personal for
detta indamail utan att dess egen utveckling dirigenom skulle komma att
storas. Dirjimte torde rekryteringen av medlemmar i en flygvirnskir erbjuda
vissa svirigheter. Aldersgransen kan med hinsyn till kravet pid motorflygut-
bildning icke sittas lagre &n 18 &r, d. v. s. minimidldern f6r erhillande av
motorflygeertifikat. Flygvapnet torde emellertid under de nirmaste &ren
komma att for egen ridkning taga i ansprdk alla anvindbara civilflygare i for
flygtjanst limplig alder. Organisationen av en flygvirnskar skulle alltsi bliva
hanvisad till att i huvudsak bygga pid Gverariga.

Hirtill kommer att kostnaderna for organiserandet av en flygvirnskar skulle
bliva alltfor stora i férhallande till de uppgifter, som enligt vad ovan sagts
skulle kunna tinkas komma att tilldelas kéren.

Med hinsyn till hir anforda forhallanden anser sig utredningen icke kunna
fororda, att en flygvirnskar nu orianiseras. Utredningen anser, att frigan
om inrittande av en dylik kir bor kunna upptagas till fsrnyad prévning vid
en tidpunkt, di flygvapnet kan avstd dldre krigsflygplan och personal, och en
kir i samband dirmed kan givas uppgifter av siddan art och omfattning, att
dess tillkomst kan anses motiverad.

I fraga om utbildningen inom det statsunderstodda privat
flyget har utredningen, som ansett de former i vilka utbildningen inom
den motorlosa flygverksamheten hittills bedrivits vara i stort sett dandamails-
enliga och dgnade att i huvudsak ligga till grund for den fortsatta verksam-
heten, allenast angivit nagra allménna riktlinjer f6r den fortsatta utbildnings-
verksamheten.

Utbildningen i modellflyg borde omfatta undervisning i byggande av
modellflygplan i en efter svirighetsgrad stigande skala, i trimning och flyg-
ning av de firdiga modellerna samt i flygplanidentifiering #vensom bi-
bringande av grundliggande insikter i aerodynamik.

Flygutbildningen inom glidflyget och det férberedande segelflyget borde
liksom hittills fora fram till de internationellt vedertagna prov, som erfordras
for A-, B- och C.diplom. Byggnadsverksamhet och teoretisk undervisning i
till flygning horande dmnen borde med hiinsyn till deras betydelse for den
fortsatta utbildningen inom flygvapnet goras obligatoriska inom den stats-
understodda glid- och férberedande segelflygningen och i vissa matt inga i
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de olika utbildningsetapperna sasom arbetstid. Sisom arbetstid borde pa
niirmare angivet sitt jimvil fa i viss utstrickning tillgodordknas uppnidda
resultat inom modellflyget, varigenom vunmes en nirmare anknytning av
modellflygverksamheten till den ovriga flygverksamheten.

Utbildningen vid de centrala kurserna for flyginstruktorer av olika slag
samt byggledare och ungdomsledare miste utformas si att lirar- och ledar-
personalen inom flygverksamheten kunde motsvara de visentligt okade krav,
som maste stillas pa den vid en verksamhet av den omfattning utredningen
foreslagit.

Med utgingspunkt frin den féreslagna D-utbildningen har utredningen
slutligen uttalat sisom Onskvirt, att flygverksamheten uppdelas pid olika
slderskategorier, och dirvid angivit, att modellflygverksamheten bast lim-
pade sig for skolungdom i ildrarna 12—15 ir samt att utbildningen i glid-
och segelflygning limpligen borde bérja vid 15-4rsdldern.

Yttranden.

Utredningens forslag till understod av den lokala privatflygverksamheten
har i princip tillstyrkts av samtliga remissmyndigheter.

Svenska aeroklubben, som ansett utredningens forslag i dess helhet, utom
vad betraffar diplompremierna, vél dgnat att tillgodose det med utredningen
avsedda andamalet ivensom i Gvrigt skickat att verka for det motorlosa flygets
och modellflygets utveckling i vart land, har férklarat sig beredd att efter
méttet av sin formaga limna sin medverkan till bista resultat av det tillim-
nade stédet av privatflyget for att vinna en si bred bas som majligt for flyg-
vapnets rekrytering samt dven forklarat sig villig att — under viss forutsatt-
ning, varom nirmare i det f6ljande — itaga sig ledning och arbete inom ett
salunda vidgat statsunderstott privatflyg.

Till denna forklaring har klubben knutit ett allmint uttalande av i huvudsak

foljande innehall.

Vid bedomandet av former och skiliga villkor fér aeroklubbens och flyg-
klubbarnas medverkan borde forutskickas, att aeroklubben och klubbarna
genom det av utredningen foreslagna samarbetet mellan dem och staten icke
kunde anses taga mer an de sjilva give. Stodet till privatflyget motsvarades
tvirtom av den forman, som staten bereddes, dirigenom att man kunde falla
tillbaka pa forefintliga organisationer med icke oansenliga fonder av erfaren-
het och materiella resurser, vilka stilldes till forfogande for den statliga ut-
bildningen. Bakom klubbarna lage ett gott stycke arbete, som komme den
militara flygrekryteringen till godo.

Trots sin principiella instillning, att aeroklubbens verksamhet stode i stats-
nyttans tjinst, ansige sig klubben dock bora fastsld, att forslagets genom
forande komme att kriva mycken entusiasm for den goda saken, mycket oegen-
nyttigt arbete, offervilja och ihdrdighet inom breda lager av vart folk. Det vore
likvil klubbens forhoppning, att det intresse, som statsmakterna visade privat-
flyget, matte avsitta sig i en miktig folkrorelse, vilket ock syntes vara forut-
sattningen for att forslaget kunde lyckligt féras i hamn.

Oavvisligt syntes dirvid vara, att centralorganisationen och klubbarna vid
sidan av det statliga understédet erholle minst samma stéd av kommuner, orga-
nisationer och enskilda, som de hittills atnjutit. I sjilva verket komme behovet
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ddrav att gora sig innu starkare gillande, ty de bidrag i och f6r de vidgade
uppgifterna, som utredningsforslaget utmynnade i, utgjorde alls icke full er-
sattning for klubbarnas ckade kostnader; i stort sett 30 procent av materiel-
anskaffningen maste de ticka p& annat sidtt och arskostnaderna till vida
storre del.

Den av aeroklubben angivna férutsittningen fér dess handhavande av led-
ningen inom det statsunderstédda privatflyget hiinfor sig till centralorganisa-
tionens ekonomiska férhallanden. Hirom har klubben anfort, att en utredning
rérande de mojligheter, vilka stode klubben till buds {6r att kunna fullgéra det
atagande, som utredningens forslag innebure, givit vid handen, att klubbens
centralorganisation méste utéver sina nuvarande tillgingar och inkomstkillor
rikna med en fast, siker inkomst av i medeltal 150,000 kronor per ar.

Aeroklubben hade, anfor klubben vidare, f6rutom de dtaganden, som enligt
utredningens forslag skulle aliggas organisationen, ett flertal skyldigheter mot
privatflyget, vilka icke kunde asidosittas, sisom motorflygverksamheten och
dess stodjande, propagandaverksamheten i dess helhet inom landet, klubb-
verksamhet m. m. Dessa skyldigheter tarvade tillging till medel, vilka €j
komme den foreslagna statsunderstédda verksamheten till godo annat &n i
vissa fall i indirekt avseende. Inom ramen av utredningens forslag betriffande
segel- och modellflyget komme aeroklubben jamvil att belastas med relativt
dryga kostnader sivil for hallande av ett generalsekretariat som for vissa av
segel- och modellflygets direkta utgifter.

Forutom sina medlemsavgifter dgde aeroklubben ingen fast inkomst. Till-
gangliga fonder utgjorde klubbens reservkapital. Klubben ansige sig dock
icke kunna f6r rérelsens drift insitta sina fonder si att dessa efter ett par ar
forbrukats.

Forutsittningen for att klubben skulle kunna ataga sig att funktionera som
ledare for ett privatflyg av den betydelse och den storleksordning, som ett
vidgat statligt understod i foreslagen riktning skulle innebira, vore siledes
att dess centralorganisation tillfordes en fast arlig inkomst av lotteri- eller
tipsmedel till sdkrande av dess ekonomiska stillning.

Aeroklubben har ddrjimte nigot berort frigan om den stillning, klubben
skulle komma att intaga till chefen fér flygvapnet och luftfartsmyndigheten.

Utredningens forslag innebir, anfér klubben hirvid, att irendena inom
aeroklubben (centralorganisationen och flygklubbarna) i vida storre utstrick-
ning 4n vad som nu vore fallet komme att understillas myndigheternas gransk-
ning, direktiv och i ett flertal fall dven avgorande. Aeroklubben hade intet att
1 princip erinra mot de silunda rekommenderade, vidgade kontrollitgirderna
6ver statsmedlens ritta anvindande men kunde dock icke underlata att dir-
utinnan framhilla, att utredningens forslag icke inrymde det métt av arbets-
frihet, som méste forefinnas, darest ansvaret for den vidgade verksamheten,
vilket syntes komma att falla pd aeroklubben, skulle kunna till fullo utkrivas.
Darest chefen fér flygvapnet och luftfartsmyndigheten skulle bestimma om
materielens beskaffenhet, mingd och fordelning, personalens anstillning och
utbildningens bedrivande m. m. kvarstode for klu}k))bens del endast att tjanst-
gora sisom verkstillande instans. Klubben ville i detta avseende icke undan-
draga sig sina forpliktelser gentemot den vidgade verksamheten men ansige,
att ansvaret i si fall ej kunde utkriivas av klubben {6r annat &n att de utfirdade
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bestimmelserna bleve ratt foljda, alitsd e] f6r verksamhetens iindamélsenlighet
och effektivitet.

Jamvil vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har framlagt vissa synpunkter av
mer allmiin innebord pa utredningens forslag.

Styrelsen har forklarat sig kunna vitsorda, att aeroklubben hittills 1 stort
sett motsvarat de ansprik, som maste stillas pa en centralorganisation for segel-
flyget, och har dirfor icke ndgot att erinra mot att klubben &dven 1 fortsitt-
ningen anfortros denna uppgift.

I likhet med aeroklubben har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen beaktat, att
genomforandet av den kraftiga expansion av segelflyget, som utredningens
plan innebure, stillde utomordentligt stora ansprik pa aeroklubbens central-
organisation, vilka icke i sin helhet syntes vara tillgodosedda av utredningens
forslag. Direst centralorganisationen icke férfogade Gver erforderliga resurser,
kunde, anfér styrelsen, tillgingen pa ledande personal och andra arbetskrafter
dventyras. Man syntes ddrfér nodgas rikna med att de behov, som i sidant
hinseende kunde uppkomma, miste tillgodoses i erforderlig utstrickning.

Styrelsen har vidare framhallit, att det foreliggande forslaget till stats-
bidrag till verksamheten inom de lokala flygorganisationerna byggde pa forut-
sittningen, att flygklubbarna i friga om anskaffningen av segel- och glidflyg-
plan frivilligt skulle bidraga med ett belopp, som for den treariga uppsittnings-
perioden kunde beriknas till ligst 300,000 kronor. Med hénsyn till att segel-
flygverksamheten redan nu arbetade med stora ekonomiska svarigheter, syntes
det vara tvivelaktigt, om man kunde rikna med frivilliga bidrag av den stor-
leksordning det hir vore friga om. Betinkligheterna pd denna punkt bleve s
mycket stérre som statens bidragsprocent f6r segelflygplanmateriel minskades
fran nu utgdende 80 till 70 och samtidigt dirmed anspréken pa utbildnings-
kapaciteten mingdubblades.

Av Gvriga remissmyndigheter ha éverbefilhavaren och chefen fér armén
utan reservationer tillstyrkt utredningens forslag i dess helhet.

I 6vrigt ha i utlitandena behandlats vissa detaljfrdgor.

Salunda ha vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, aeroklubben samt chefen for
flygvapnet och flygforvaltningen upptagit till behandling frigan om diplom-
premierna, och dirvid utgdtt frin att utredningens forslag, att premier
kunde utbetalas till manlig s6kande 1 sidan alder att han kunde komma i friga
till antagning vid flygvapnet, med hinsyn till nu gillande eller ifrgasatt sink-
ning av ildern fér antagning till aspirant eller virnpliktig flygforare vid flyg-
vapnet, i praktiken skulle innebira att diplompremier icke komme att utgé till
personer Gver 20 ar.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i denna friga anfért i huvudsak fol-
jande.

Enligt styrelsens mening skulle genom den foreslagna begriinsningen i ut
betalandet av diplompremier det civila flygintresset komma att bliva lidande,
eniir det aktiva klubbarbetet komme att 1 huvudsak falla p& de medlemmar
av landets flygklubbar, vilka silunda berévades mojlighet att erhilla premier.

De inom flygklubbarna verksamma gruppcheferna, flyginstruktirerna och
byggledarna maste i allminhet vara i &ldern 21--30 ar, d& de icke tidigare
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hade den erfarenhet, som erfordrades for att kunna leda arbetet inom flyg-
klubbarna. Med hiinsyn hértill hade det varit onskvéart, att premier, 1 likhet
med vad nu vore fallet, kunnat utgd till dldersgrupperna mellan 21 och 30 &r.
Under alla forhallanden borde premier utgd till dem som genom frivilligt
arbete toge aktiv del i verksamheten.

Aeroklubben har i frigan anfort samma synpunkter som vig- och vatten-
bygenadsstyrelsen.

De motiv, som legat till grund fér de nu gillande bestimmelserna om
maximidlder for erhallande av statspremier (diplompremier och certifikat-
premier), hade, anfor aeroklubben, tagit sikte p& den for glid- och segelflyg-
verksamheten inom privatflyget ytterst viktiga synpunkten att séka skapa
och vidmakthalla ett tillrdckligt stort och kvalitativt fullgott skikt av intresse-
rade personer 6ver ynglingens stadium, vilka i ledarstdllning kunde taga hand
om verksamheten sisom gruppchefer, flyginstruktdrer, byggledare m. fl. samt
i ovrigt genom frivilliga insatser verka for privatflygningens utveckling och
till dess stéd. Skulle diplom- och certifikatpremier helt upphéra att utbetalas
till 4ldersgrupperna over 20 ar, d. v. s. de sammanhéllande och ledande kraf-
terna inom flygklubbarna, ansige aeroklubben fara virt, att intresset f6r klubb-
arbetet inom dessa for rorelsen omistliga skikt komme att avtaga. Den fri-
villiga arbetskraftens insats — uppskattad till i runt tal 800,000 kronor per
ar — borde pa ett eller annat satt stimuleras.

Sarskilt under uppbyggnadstiden enligt utredningens f6rslag vore det av
utomordentlig vikt att klubbarna tillférdes den arbetskraft som erfordrades
for att antalet frivilliga flyginstruktorer och byggledare skulle kunna fyllas.

Aeroklubben har, utgiende frin att utredningens forslag i dess helhet
skulle komma att genomioras, foreslagit, att, &tminstone under den Gvergdngs-
tid, som méste folja med de nya bestimmelsernas ikrafttridande, diplompre-
mier med vissa angivna ligre belopp matte utgd till sidan personal, mellan
21--25 ar, som kunde komma att tagas i anspridk vid klubbarna sisom frivillig
arbetskraft.

Betriffande statspremier for segelflygcertifikat syntes det med samma moti-
vering aeroklubben angeldget, att premier likaledes med visst lagre belopp ut-
betalades till personer, som funktionerade som frivilliga flyginstruktorer
och byggledare. Aldersgrinsen syntes i1 detta fall bora vara densamma som
hittills eller 30 ar.

Chefen fér flygvapnet och flygférvaliningen ha anfort, att diplompremier
endast borde tilldelas de manliga elever, som icke uppnatt 20 ars alder, enir
ur flygvapnets synpunkt endast de ynglingar, som innehade sidan &lder, att
de vid avslutad segelflygutbildning kunde antagas till aspiranter och virn-
pliktiga flygforare, pd detta satt borde erhalla bidrag till eller kompensation
for kursavgifterna. Dessutom borde strivan éverhuvudtaget vara, att all glid-
och segelflygverksamhet bedreves frimst bland den ungdom, med vars hjilp
landets forsvar skulle uppbyggas.

Skolchefer, gruppchefer och flyginstruktorer borde emellertid beredas moj-
lighet till kostnadsfri flygning. Forutsittningar for att ndmnda personal skulle
kunna godkinnas och anses lamplig for sin uppgift vore att den hade god flyg-
utbildning, sjilv floge och holle sig i flygtrim. Att tilldela dem diplompremier
kunde i och med dels det nya utbildningsprogrammets tillimpande, dels de
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okade krav pa flygutbildning, som komme att stillas pi dessa utbildnings-
ledare, icke ifrigakomma och vore ej heller lampligt. For bestridande av kost-
nader for denna personals flygtrining borde i stillet upptagas ett arligt belopp
av forslagsvis 25,000 kronor.

I fraiga om de av utredningen foreslagna instruktdorerna, som skulle
handhava ledningen och Overvakningen av flygutbildningen pa skilda orter
inom landet, har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat, att de syntes pd ett
verksamt sitt kunna bidraga till en rationell utbildning och utveckling av segel-
flygverksamheten. En av forutsittningarna dirfor vore dock att instruktorerna
dven kunde tillhandagh segelflygklubbarna med rdd, anvisningar och ledning
i allt vad som horde till byggande och reparation av glid- och segelflygplan.
De erfarenheter, som hittills vunnits av byggverksamheten, hade nimligen ur
sikerhetssynpunkt pavisat behovet av en bittre teknisk ledning. Den kraftiga
utveckling, som denna verksamhet enligt utredningens plan skulle undergs,
maste forutsitta tillging till ett antal — forslagsvis tvd — fast anstéllda bygg-
instruktérer, vilka i likhet med flyginstruktorerna skulle st till aeroklubbens
forfogande.

Aeroklubben har betriffande dessa instruktorer anfort, att minst en av dem
borde vara ingenjorutbildad och specialist pd segelflygmaterielfrigor samt att
assistenten till chefsinstruktoren likaledes borde vara tekniskt utbildad.

Chefen for flygvapnet och flygforvaliningen ha anfort, att det, om kvalifi-
cerad personal skulle kunna erhallas, vore av stor betydelse, att de av utred-
ningen upptagna lonebeloppen icke nedskures.

Chefen for flygvapnet och flygforvaltningen samt aeroklubben ha sérskilt
yttrat sig rorande modellflygutbildningen.

Chefen for flygvapnet och flygférvaliningen ha vitsordat andamalsenlig-
heten av att arbetstid vid byggandet av modellflygplan far tillgodoriknas i den
byggtid, som erfordras for erhillande av diplompremier under den for-
beredande glid- och segelflygutbildningen. Namnda byggtid borde emellertid
kunna i stérre omfattning in vad utredningen foreslagit fa ersittas med arbets-
tid for modellflygplanbygge, vilket vore av sirskild betydelse for de yng-
lingar, som vore bosatta lingt fran platser, dir byggverksamhet kunde organi-
seras.

Aeroklubben har i friga om modellflyget anfort 1 huvudsak féljande.

For att kunna gora modellflyget till den breda bas f6r annan flygverksam-
het, som utredningen avsige, maste, i likhet med vad som skedde i andra
linder, landets ungdom och framfér allt skolungdomen bereda sig pd en avse-
virt mycket aktivare insats &n som nu vore fallet. Ledningen av skolornas
modellflygverksamhet borde foretridesvis liggas i slojd- och yrkeslirarnas

hinder. De modellflygavdelningar, vilka u%pr'eitta,s i skolorna, borde organisa-

toriskt anslutas till nirmaste flygklubb. Forutsittningen for att ett nat av
modellflygavdelningar silunda skulle kunna utbyggas inom landet vore att
vederborande myndigheter, frimst skolGverstyrelsen, dirtill limnade sin

aktiva medverkan.

I friga om byggverksamheten har aeroklubben givit uttryck it samma syn-
punkter som chefen for flygvapnet och flygférvaltningen.
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Vad betriffar fragan om en flygvirnskar har chefen for flygvapnet och flyg-
Jorvaltningen delat utredningens uppfattning att en sadan kir icke bor upp-
rittas. Direst behov dirav framdeles skulle komma att uppsti, syntes en mot-
svarande reservorganisation sannolikt med storre fordel kunna uppsiittas inom
flygvapnet med ildre krigsflygplan och ur linjen avférd personal.

Mot utredningens forslag i vad avser kostnaderna ha erinringar framforts
av statskontoret, som hirvid anfort i huvudsak foljande.

Med hinsyn till angeldgenheten av att forutsittningar snarast mojligt ska-
pades for en vidgad och forbittrad utbildning syntes goda skil tala for att
statsmedel i enlighet med utredningens forslag beviljades for engangsanskaff-
ning av flygmateriel m. m. och uppférande av iangarer for flygklubbarna med
1 runt tal en miljon kronor. Diremot ansige sig statskontoret icke kunna till-
styrka, att bidrag av statsmedel utginge jamvil till kostnaderna for fornyelse
av flygmaterielen. Klubbarnas verksamhet borde nimligen principiellt drivas
affirsméssigt, sd att inflytande inkomster tickte fornyelsekostnaderna. I
ovrigt borde bidrag utga till de av utredningen foreslagna indamailen. De
arliga kostnaderna for ett understédjande av ({fen rivata segelflygningen och
modellflygningen efter dessa linjer borde emel{)ertid enligt statskontorets
mening kunna héllas inom ramen av det belopp, som riksdagen under vartdera

av de tre sistforflutna budgetiren anvisat till privatflygningen, eller i runt tal
200,000 kronor.

Vad {orst angir organisationen av det statsunderstédda privatflyget ha de
sakkunniga foreslagit, att denna verksamhet dven 1 fortsittningen skall be-
drivas under svenska aeroklubbens omedelbara ledning och i dess regi. Denna
anordning torde under nuvarande forhallanden vara att férorda, varfor jag
bitrider de sakkunnigas forslag i denna del. En forutsittning ir emeller-
tid, att statsintresset med hinsyn till de icke obetydliga statsbidrag,
som kunna komma att utgd till bestridande av kostnaderna for privatflyget,
erhiller ett betryggande inflytande pa verksamheten. Angeliget ar hirvidlag
att forsvarsvisendets onskemal bliva pa lampligt satt tillgodosedda. De sak-
kunnigas i dessa hinseenden framstillda forslag synas mig kunna i det visent-
liga liggas till grund for de bestimmelser i dmnet, vilka bora meddelas att
gilla sisom villkor for utgdende av ifragavarande statsbidrag. Det torde fa
ankomma p&d Kungl. Maj:t att efter ytterligare 6vervigande taga stiillning till
bestammelsernas narmare utformning, varvid givetvis bor beaktas, att vissa
jimkningar foranledas av den i det foregiende forordade begrinsningen av
understodsverksamheten 1 forhallande till de sakkunnigas forslag.

Skulle svenska aeroklubben icke finna sig i stdnd att pa de villkor som
staten kan erbjuda taga befattning med det statsunderstédda privatflyget, torde
mojligheter icke saknas att i annan limplig form skapa organisatoriska be-
tingelser for verksamhetens bedrivande. Det ldrer f& ankomma pa Kungl.
Maj:t att traffa de anstalter, som for sddant fall kunna visa sig lampliga.

De hittills utgfende statsbidragen till privatflyget ha icke innefattat medel
for anstillande centralt av flyginstruktérer. Vid en utvidgning av verksam-
heten och en hojning av utbildningsfordringarna pa sitt i det féregdende for-
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utsatts synes det for att okade garantier skola erhillas for en enhetlig och
god utbildningsstandard vara nédvandigt att kompetenta instruktérer sta till
forfogande for den centrala organisationen. De sakkunniga ha féreslagit, att
staten skall gilda kostnaderna for viss dylik instruktorspersonal. Dirjamte
har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort, att behov dirutéver forefunnes
av tvd fast anstillda bygginstruktorer. Ehuru jag i princip icke finner det till-
{redsstillande, att statsverket iklader sig arvodeskostnader av denna art, be-
16pande pa hos enskild organisation anstillda befattningshavare, vill jag med
hansyn till de pa detta omride foreliggande speciella forhallandena — icke
minst den starka statliga kontroll, under vilken verksamheten kommer att
bedrivas — icke motsitta mig, att kostnaderna for den av de sakkunniga fore-
slagna instruktorspersonalen bestridas av statsmedel. Behovet av tekniskt ut-
bildad personal i ledande stillning finner jag bora kunna tillgodoses genom
att krav uppstilles pd teknisk utbildning hos en del av instruktérspersonalen.

Den av de sakkunniga foreslagna personalorganisationen, vilken beriknas
draga en kostnad av 60,000 kronor, synes mig emellertid vil omfattande for
den verksamhet, som under den nirmaste tiden kan komma att bedrivas. Jag
utghr frin att kostnaderna for instruktdrspersonalen skola kunna begrinsas till
hogst 40,000 kronor per ar och att det skall fa4 ankomma pa Kungl. Maj:t att
bestimma antalet instruktérer dvensom storleken av den ersittning som bor
tillkomma envar av instruktorerna. I detta sammanhang vill jag framhalla, att
flygvapnet torde kunna bittre halla sig i kontakt med verksamheten och
erhélla storre utbyte av densamma, om fran flygvapnet avdelas personal for
tjinstgdring sidsom instruktérer. Under den utbyggnad som flygvapnet nu
undergar torde dock vissa svarigheter méta att disponera liiplig personal for
detta andamal. Skulle emellertid mojligheter hiratinnan befinnas foreligga har
jag intet att erinra mot att fran de till arvoden at instruktdrspersonal avsedda
medlen utgér skilig ersdttning till salunda till forfogande stilld militdr-
personal.

For anordnande av centrale kurser for utbildande av instruktdrer for
klubbarna m. fl. ha de sakkunniga i sina kostnadsberikningar upptagit ett
belopp av 17,000 kronor. Det ar givetvis angeldget, att denna sida av utbild-
ningsverksamheten icke forsummas, men jag haller fore, att kostnaderna for
nirvarande med den omfattning, verksamheten tills vidare kan antagas komma
att erhalla, bora kunna négot begrinsas, forslagsvis till 12,000 kronor. Héarvid
forutsiitter jag, att den hos centralorganisationen anstillda instruktorsperso-
nalen utan sirskild ersattning kommer att 1 mojligaste min tagas i ansprik
shsom ledare och ldrare vid kurserna.

Sasom av redogorelsen i det {oreghende framgir ha de sakkunniga tinkt
sig, att den statsunderstodda lokala flygutbildningen skall omhinderhavas av
ett urval av sammanlagt 30 {lygklubbar, vilka enligt forslaget skola komma i
itnjutande av statsunderstéd med 70 procent for bestridande av kostnaderna
for anskaffning av egentlig flygmateriel, stationsutrustning m. m. DA dessa
kostnader uppskattats till 1,000,000 kronor, skulle statsbidraget alltsi utgora
700,000 kronor. Harforutom skulle enligt férslaget utgd bidrag till niimnda
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klubbar f6r bestridande av kostnaderna for det huvudsakliga byggnadsmate-
rialet till enkla hangarer med tillhopa i runt tal 330,000 kronor. Engéngskost-
naderna skulle séledes sammanlagt beldpa sig till 1,030,000 kronor fér de ifriga-
varande 30 klubbarnas utrustande med erforderlig materiel och férvarings-
lokaler. Utredningsménnen ha vidare forordat, att till klubbarna skulle arligen
utgd bidrag till fornyelse av materielen med sammanlagt 148,000 kronor.

For egen del finner jag det av de sakkunniga forordade systemet med
klassificering av de nuvarande flygklubbarna efter deras forméiga att uppbira
den statsunderstoddda flygutbildningen vélmotiverat och utgir alltsd frdn att
statsunderstod skall utgd endast till siddana inom relativt sniva grianser ut-
valda flygklubbar, som frin angiven synpunkt funnits bora komma i it
njutande av statsbidrag. Jag anser det dven riktigt, att staten bestrider en
avsevird del av kostnaderna for anskaffande av den jamforelsevis dyrbara
materiel, varom hir ar friga. De sakkunnigas forslag rorande grunderna for
bestimmande av ifradgavarande statsbidrag finner jag mig kunna bitrida. Med
héansyn till att den andel i anskaffningskostnaderna som klubbarna sjalva fi
vidkénnas i ménga fall kommer att stdlla stora krav p4 deras ekonomiska bér-
kraft vill jag icke heller motsitta mig, att arliga bidrag utga till fornyelse av
flyg- och Gvrig materiel vid ifrdgavarande flygklubbar.

I avbidan pi n#rmare erfarenheter rérande verksamheten finner jag det
engingsbelopp for anskaffning av materiel och hangarer, som av statsmedel
bor stillas till forfogande, bora begriansas till i runt tal 700,000 kronor. Jag
utgar frin att flygskolan & Alleberg skall kunna organiseras som en flygklubb
for C-utbildning eller den hogre utbildning, som kan meddelas, och 1 samband
dérmed kunna komma i dtnjutande av statsbidrag.

Det ar onskvart, att klubbarna med det snaraste erhalla mojlighet att kom-
plettera sin materielutrustning. A andra sidan torde vissa svarigheter under
nuvarande forhallanden foreligga att i ett sammanhang anskaffa all den erfor-
derliga materielen. P& grund hérav foreslar jag, att namnda medel till anskaff-
ning av materiel m. m. férdelas pa tre budgetar och att ddrav f6r niasta budget-
ir anvisas ett anslag av 300,000 kronor. Till férnyelse av materielen — vid
bifall till mitt forslag kan, sedan all materiel anskaffats, for detta &ndamal &r-
ligen berdknas ett belopp av omkring 100,000 kronor — torde medel icke
behova redan under nista budgetdr stéllas till forfogande. S& torde emeller-
tid bora ske frin och med budgetaret 1944/45.

Forutom till fornyelse av materielen innefattar de sakkunnigas forslag till
arligt bidrag till flygklubbarna medel till modellflygverksamhet. For detta
indamal ha de sakkunniga beriknat ett belopp av 40,000 kronor, avsett att
anvindas fraimst till bidrag till anskaffning av arbetslokaler och verktyg samt
daratver jamvil till verksamheten 1 6vrigt. Denna verksamhet har av de sak-
kunniga ansetts utgora den breda basen for rekryteringen till den Gvriga
privatflygverksamheten. Mot forslaget i denna del har jag i princip intet att
erinra men finner en viss osikerhet foreligga rérande de former under vilka
verksamheten skall bedrivas och statsunderstdd utgd. T avbidan pi sdkrare
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riktlinjer harvidlag kan jag for nasta budgetar icke for detta indamal for-
orda storre medelsanvisning dn 30,000 kronor.

De sakkunniga ha foreslagit, att premier skola utgi for forvirvande av A-,
B- och C-diplom med samma belopp som hittills (60, 60 och 120 kronor) men
ha diremot med hdnsyn framst till att den foreslagna D-utbildningen forutsatts
skola innefatta certifikatutbildning icke ansett tillrackliga skil nu foreligga
att foresld premier for forviarvande av segelflygcertifikat. Jag bitrider detta
forslag med den modifikationen att premier for férvirvande av segelflyg-
certifikat - - for niarvarande 200 kronor - - skola kunna dven i fortsittningen
utbetalas intill dess stéllning tagits till frigan om anordnande under reglerade
former av hogre segelflygutbildning. S&dana premier liksom dven premier for
forvirvande av C-diplom synas emellertid bora utgd efter provning av den
enskildes behov av understdd av denna art och hans mojligheter att pa annat
sitt erhalla hjalp till utbildningskostnaderna. Jag utgar vidare frdn att pre-
mierna skola férbehdllas ynglingar, som kunna bliva flygvapnet till nytta, och
forutsitter darfor i likhet med chefen for flygvapnet att aldersgriinsen sittes
till hogst 20 ar.

Arskostnaderna for premier, vilka av de sakkunniga uppskattats till 168,000
kronor, dro svérberdkneliga. For nidsta budgetir torde ett belopp av 90,000
Eronor vara tillriackligt.

Sisom 1 yttrandena Over sakkunnigforslaget framhallits kan den av mig
forordade aldersgrinsen for erhallande av premie befaras foranleda vissa
svirigheter att vid klubbarna erhilla limpliga, dldre instruktérer. D& det
ar onskviirt, att intresset for instruktorsverksamhet stimuleras, vill jag 1 lik-
het med chefen for flygvapnet foreslé, att bidrag m4 arligen utga till klubbarna
for bekostande av fria flygningar for instrulktérer. Medelsbehovet {or detta
indamdl uppskattar jag for nasta budgetir till 20,000 kronor. Dessa medel bora
utbetalas efter plan, som godkénts av chefen {or flygvapnet, och avse gidldandet
allenast av kostnader f6r flygningar, som finnas oundgingligen erforderliga
for bibehillande och utvecklande av flygskickligheten hos instruktdrsperso-
nalen, och i 6vrigt enligt bestimmelser, som av Kungl. Maj:t meddelas.

Utredningsménnen ha icke ansett sig kunna fororda, att en flygvirnskdr
nu organiseras men ha funnit, att frigan om inrdttande av en dylik kar bor
kunna upptagas till férnyad provning vid en tidpunkt, d4 flygvapnet kan av-
std dldre krigsflygplan och personal, och en kir i samband didrmed kan givas
uppgifter av sidan art och omfattning, att dess tillkomst kan anses motiverad.
Chefen for flygvapnet och flygforvaltningen ha givit uttryck at liknande upp-
fattning i frdgan. Ehuru jag haller fore, att mojligheterna att inrdtta en dylik
kar och att betro den med uppgifter av virde f6r vart forsvar bedomts vil &ter-
hallsamt, har jag icke nigot att erinra mot att denna fraga forst framdeles
upptages till mer ingiende prévning i belysning av de erfarenheter av liknande
verksamhet, som féreligga i andra lander. Under alla férhallanden synes
det nodvandigt att privatflyget erhdller 6kad anslutning och forbittrade utbild-
ningsmdjligheter, innan tanken pd inrdttande av en dylik kér eller anordnande
av jaimforlig verksamhet kan forverkligas.
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I enlighet med det foregdende berdknar jag f6r nirvarande kostnaderna for
statens bidrag till understodjande av privatflygningen till

dels ett belopp av 700,000 kronor f6r bestridande av engingsutgifter for
anskaffning av materiel m. m.

dels ock féljande belopp sisom 4rligt bidrag till verksamheten

1. Arvoden till instruktorer vid centralorganisationen ............ kronor 40,000
2. Centrala kurser for utbildande av instruktorer for klub-
barna m. M. ... » 12,000
3. Modellflygverksamhet ... » 30,000
4. Diplompremier ... » 90,000
5. Bestridande av kostnader for fria flygningar for viss in-
struktSrspersonal ..., » 20,000

Summa kronor 192,000

Det for bestridande av engingskostnaderna avsedda beloppet — for nista
budgetir enligt det foregiende 300,000 kronor — synes bora anvisas & riks-
staten sisom sidrskilt reservationsanslag.

Det arliga anslaget till understod at privatflyget synes likaledes bora upp-
tagas & riksstaten sdsom sirskilt anslag. Med hinsyn till de andam3l som
avses att tillgodoses med anslaget synes det mig @ndamalsenligt att jamval
detta anslag betecknas sisom reservationsanslag.

T brist p4d nidrmare erfarenheter rorande verksamhetens bedrivande dr det
givet, att kostnadsberdkningarna i det féregdende 1 viss min méste vara prelimi-
nira. Jag forutsatter diarfor, att det skall ankomma pad Kungl. Maj:t att vad det
sistnimnda anslaget angir vidtaga de jimkningar i den i det foregéende &ter-
givna medelsdispositionen, som kunna befinnas erforderliga, liksom ock att
i huvudsaklig anslutning till vad i det féregiende anforts meddela erforderliga
foreskrifter rorande understédjande av privatflyget. Harvid utgdr jag frin
att dessa foreskrifter utformas pi sddant sitt, att i forsta hand forsvarsvisen-
dets intressen rona beaktande. Vidare forutsdtter jag, att till anslaget till
understéd &t privatflyget kommer att Gverféras den behallning, som vid ut-
gingen av innevarande budgetdr mojligen kan komma att foreligga & motsva-
rande i riksstaten f6r budgetiret 1941/42 uppforda anslag.

6. Hemstillan.

Aberopande vad i det foregdende anférts hemstaller jag, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for budgetiret 1943/44 under riksstatens fjarde huvudtitel
anvisa

dels till Understéd dat privatflyget ett reservationsanslag av
192,000 kronor;

dels ock till Engdngsanskaffning av materiel m. m. fér privat-
flyget ett reservationsanslag av 300,000 kronor.
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Med bifall till denna av statsridets Ovriga ledamdoter
bitridda hemstdllan forordnar Hans Maj:t Konungen, att
till riksdagen skall avlitas proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
S. Hagsell.



