Kungl. Maj:ts proposition nr 226,

Nr 226.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende dverenskom-
melse med Vinersborgs stad om reglering av vissa bro-
frdgor m. m.; given Stockholms slott den 30 april 1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, féresla riksda-

gen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstallt.

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet infér

Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 30 april 1943.

Niarvarande:

Statsministern HanssoN, statsriden PEHRssoN-BravsTonrr, WiGcrorss, MOLLER,
SkOLD, ErikssoN, BErRGQUIST, ANDERSSON, (GJORES.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson.

Med skrivelse den 19 mars 1943 hava jdrnvdgsstyrelsen och vattenfallssty-
relsen understillt Kungl. Maj:ts prévning en mellan styrelserna, under fér-
behall av Kungl. Maj:ts godkdnnande, 4 ena sidan, och Vinersborgs stad, &
andra sidan, triffad 6verenskommelse om reglering av vissa brofrigor inom
sladen m. m.

Bihang till riksdagens protokoll 1943. 1 saml. Nr 226. 1
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For orientering betraffande de lokala férhallandena far jag till en bérjan
— under hanvisning till en karta, vilken torde fa sisom bilaga fogas till
statsradsprotokollet (Bilaga A) — hir meddela foljande.

Fore senaste ombyggnaden gick Trollhitte kanal genom Vinersborgs stads
hamn. Kanalstrickan frin Vinern till Lilla Vassbotlen brukar kallas Vi-
nersborgs kanal.

Sedan kronan forviirvat Trollhéitie kanal, blev den enligt av Kungl. Maj:t
faststilld plan ombyggd dren 1910—1916. Dérvid framdrogs farleden vid Vi-
nersborg i en helt ny strickning cirka 900 meter vister om Vinersborgs kanal.

De bada kanallederna korsas vid Vinersborg av dels en landsvagsforbin-
delse, dels en jarnvigsforbindelse. Vigforbindelsen bestar av en sviangbro
gver Vinersborgs kanal, numera kallad Residensbron och tidigare bendmnd
»Vindbron», fran vilken en landsvig leder vidare 6ver den 6, som ligger mel-
lan de tvd kanallederna, fram till den s. k. Nya Dalbobron. Denna bro ir en
svangbro, som Over den nya Trollhitte kanal leder over till Dalbolandet.
Jarnvigsforbindelsen utgores av forutvarande Uddevalla—Vénersborg—err-
ljunga jirnvig — numera tillhorande statens jirnvigar — med en gammal
svingbro 6ver Vinersborgs kanal och en stor enkelarmad klaffbro éver den
nya farleden.

Vianersborgs kanal dr i sin lingdrikining uppdelad sa, att den ostliga half-
ten, fransett landfistet for Residensbron, tillhor Vinersborgs stad och an-
viandes for hamnindamal, under det att den vistliga héilften dr upplaten fér
kanaldriften och star under vattenfallsstyrelsens férvaltning.

Inom Vinersborgs stads omrade finnes ytterligare en bro éver Trollhiitte
kanal, ndmligen den s. k. Gropbron, vilken leder 6ver den séder om Vassbotten
l6pande del av kanalen, som bendmnes Karls grav.

Betriffande grundvalen foér de rittsforhallanden, vilka berdras av dverens-
kommelsen, far jag i anslutning till myndigheternas redogérelse anfora f6l-
jande.

Sedan Trollhitte kanal ar 1800 Sppnats for trafik, férordnade Kungl. Maj:t
genom brev den 14 december 1825, att alla pa segelfarten grundade inkomster
dvensom vad staden erhdllit i arrende for Dalbobron — varmed vid denna
tid avsidgs hela vigtrafikleden 6ver 6n mellan Vinersborg och Dalbolandet,
vid vilken trafikled staden uppbar s. k. bompenningar — skulle fran och med
ar 1826 oOverlatas pa direktionen over segelfarten mellan Vinern och havet
under villkor, dels att staden for alltid befriades fran vidmakthallandet av
inratiningar m. m. fér segelfarten foérbi staden dvensom fran underhallet av
Dalbobron och »Vindbron», dels ock att staden i ersiitining fér minskade in-
komster frin och med ar 1826 av direktionen skulle erhilla arligen 2,000
riksdaler banko (3,000 kronor). Nimnda direktion eftertriddes sedermera
av Nya Trollhitte Kanalbolag, vars rittigheter och skyldigheter numera till-
komma vattenfallsstyrelsen.

En genom Kungl. Maj:ts brev den 28 juli 1852 stadfidst 6verenskommelse
faststiallde vidare bland annat.

Visst omrade, markerat i en till 6verenskommelsen hérande karta och om-
fattande viistra delen av segelleden forbi Vinersborg samt intill denna del
grinsande dragvigar m. m., skulle »allt framgent forbliva under Kanalbo-

lagets disposition, pa det att Bolaget mi4 kunna med behorig noggrannhet, i
overensstimmelse med foreskriften i det for Bolaget utfirdade nadiga privi-
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legium, fullgéra sina aligganden att halla segelddran vid fullt djup samt
dragvigar, broar m. m. i dndamalsenligt skick». Kanalbolaget avstod fran
alla ansprak pa kaj- och hamnpenningar av Vinersborgs stad dvensom ratt
att upptaga vissa avgifter for virke m. m., som omlastades i Vanersborg.

DA fragan om den gamla kanalledens framtida anvindning icke fore igdng-
siattandet av 1910 ars ombyggnadsarbeten 4 kanalen var foremal for nigra
underhandlingar mellan staten och staden och di icke heller nigon bestim-
melse rérande den gamla kanalleden meddelades vid faststillande av plan
for den nya leden, Oppnade vattenfallsstyrelsen senare underhandlingar
hirom med staden, vilka dock icke ledde till nagot resultat. Fragan hinskots
till sist till domstol. 1 radhusrittens utslag, som sedermera faststilldes av
hovritten och av Kungl. Maj:t den 29 maj 1937, uttalades bland annat, att
den omstindigheten att farleden erhallit en ny striackning icke i och for sig
medforde befrielse for vattenfallsstyrelsen fran de forpliktelser, som enligt
Kungl. Maj:ts brev av ar 1825 och ar 1852 avilade kanalens agare.

Emellertid visade det sig, att de bada forenimnda vigbroarna, namligen
Residensbron och Nya Dalbobron, voro i behov av forstirkningar med hiin-
syn till behovet att Gver desamma framfora tyngre fordon. Detsamma gillde
dven den séder om Vassbotten befintliga Gropbron. Rérande de forhandling-
ar, som hirom fordes emellan staden och vattenfallsstyrelsen, anfora myndig-
heterna i sin forevarande skrivelse.

Sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat sig i fragan till Viners-
borgs stad, viande sig staden till vattenfallsstyrelsen med anhallan, att sty-
relsen ville snarast lata verkstilla vissa forstirknings- och dndringsarbeten
for att gora broarna béittre dn foérut limpade for trafikbehovet. Vid de for-
handlingar, som pa grund dirav férdes mellan staden och vattenfallsstyrel-
sen, hivdades fran styrelsens sida, att kostnader for sidana forstirkningar,
vilka avsago, att broarna skulle kunna belastas med tyngre trafik dn som
forutsatts vid broarnas uppforande, icke alage vattenfallsstyrelsen som ka-
nalintressent utan borde bekostas av staden sasom vighéallningsskyldig. Se-
dermera Overenskoms emellertid, att vattenfallsstyrelsen skulle genom Troll-
hitte kanalverk verkstdlla vissa erforderliga forstirkningsarbeten & de tre
broarna, under det att staden Atoge sig vissa kostnader for signalanord-
ningar m. m., erforderliga fér att ordna trafikmoten vid broarna, a vilka for-
don med storre laster endast finge framforas i enkel korfil. Det férutsattes
emellertid, att det genom fortsatta forhandlingar eller eventuellt genom avgé-
rande av domstol skulle bliva faststillt, vilken part som slutgiltigt skulle
ticka ifragavarande kostnader for forstirkningar och #dndringar. Den del
av dessa kostnader, som tills vidare forskotterats av Trollhitte kanalverk,
uppgar till 21,555 kronor 60 ére, medan av staden for signaler m. m. utlagts
12,204 kronor.

Friagan kom i ett i viss man férindrat lige i samband med planeringen i
stort av vigforhallandena i trakten. Dérvid upprittades forslag till full-
stindig ombyggnad av savil Residensbron och Nya Dalbobron som Grop-
bron. Betriffande Residensbron upptager det uppriittade forslaget alternativt
fast bro eller en klaffbro. Aven belriffande jirnvigshron har fraga upp-
kommit rorande en ombyggnad med forindring (ill fasl bro.
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Om behovet och mojligheterna att anordna Residensbron och jirnvégsbron
sisom fasta broar samt om de férhandlingar, som forts rérande dessa fragor
och diarmed sammanhingande férhallanden, innehéller myndigheternas skri-
velse foljande redogorelse.

For Trollhatte kanalverk, som det bland annat aligger att bevaka och lata
manévrera Residensbron, dr det patagligen Onskviirt, att den nya bron an-
ordnas sasom en fast bro, som icke kriiver stindig bevakning. Detta skulle
dock medfora, att tilltriide till den del av Vinersborgs hamn, som &r beld-
gen mellan Re51densbron och jiarnvigsbron, skulle frin norra sidan bliva
omojligt for fartyg av nigon avsevird storlek, MOJllgen skulle den kunna
anvindas for pramar och mindre motorbatar. Ddremot ir det tinkbart, att
Atminstone under en 6vergangstid tilltrdde till ifrdgavarande del av hamnen
beredes soderifran, varvid savil in- som utlépande fartyg passera nuvarande
jarnvigsbron.

Emellertid ar det dven for Jarnvagsstyrelsen sdsom dgare av forutvarande
Uddevalla—Vinershorg—Herrljunga jirnvig av intresse, att Vianersborgs
kanal avstinges, i vilket fall jirnvigsbron over Vinersborgs kanal ocksa
kan goras fast och dessutom relativt liatt forses med flera spar, vilket kan
bliva till nytta med hinsyn till att Vdnersborgs bangird ligger delvis dster,
delvis vister om Vinersborgs kanal.

Med hiinsyn till dessa forhallanden tog vattenfallsstyrelsen initiativ till for-
handlingar med Vianersborgs stad om de nya broarna i samrad med repre-
sentanter for jarnvigsstyrelsen samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Hér-
vid framkommo foljande forhallanden, som visentligt inverka pa fragans
16sning.

Den del av Vinershorgs hamn, som utgores av strickan mellan Residens-
bron och Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga jarnvigs bro, dr utrustad med
en c:a 420 meter lang kaj pa Vinersborgs kanals 6stra sida. Denna kaj maste.
om staden skall kunna bitrada forslaget om fast Residensbro, ersittas med
annat kajutrymme. Det har da sasom limpligast foreslagits att anligga en
ny kaj a4 den nya farledens ostra sida mellan Nya Dalbobron och jirnvigens
klaffbro 6ver den nya kanalleden. Denna stricka har en lingd av endast
cirka 220 meter. Redan i samband med den nya farledens anliggande har
emellertid staden begagnat sig av en dir, strax invid Nya Dalbobron an-
lagd, cirka 75 meter lang trabrygga, vilken nu &r i starkt behov av om-
byggnad. Forslag till sddan ombyggnad och till kajens fortsittande utefter
hela farledens Ostra strand mellan de bada broarna har uppgjorts av civil-
ingenjoren T. Hultin och avser en betongkaj for fartyg om 4 meters djup-
géende. Framstillning om statsbidrag f6r de langst norrut belidgna 75 meterna
av kajstrickan har redan ingivits till vag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Fran
Vianersborgs stads sida har hivdats, att om staden skall kunna avvara den
stracka av den gamla hamnen, som ir beligen mellan broarna, staden inom
kort tid blir i behov av hela den 220 meter langa kajstrickan utefter nya far-
leden. Faktiskt blir den nya kajen betydligt kortare 4n den, som forloras,
men samtidigt erhalles okat vattendjup vid kajen; den gamla kajen Ar av-
sedd endast for cirka 3 meter djupgiaende fartyg.

Fortsatta forhandlingar i dessa fragor hava sedermera forts mellan de
statliga myndigheterna och staden. Dessa forhandlingar hava letis av lands-
hovdingen Vilhelm Lundvik. Sedan vattenfallsstyrelsen under hand under-
rittat mig om forhandlingarna, hava de i sin sista fas bedrivits i kontakt med
kommunikationsdepartementet. Forhandlingarna hava resulterat i den preli-
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mindra Overenskommelse mellan 4 ena sidan jarnvigsstyrelsen och vatten-
tallsstyrelsen samt 4 andra sidan Vinersborgs stad, vilken av styrelserna
med férevarande skrivelse understiillts Kungl. Maj:t och vilken torde fa fo-
gas vid statsrddsprotokollet (Bilaga B). Fran stadens sida har oéverenskom-
melsen godkiints genom stadsfullmiiktiges beslut den 16 mars 1943.

Overenskommelsen innebdr i huvudsak féljande.

Staden erhdller utfistelse om statsbidrag dels med 95 procent av verkliga
kostnaden for ombyggnad av Residensbron, Nya Dalbobron och Gropbron
med tillfartsvigar samt av vigen Dalsland-—Vinersborg i Ovrigt, dels med
tva tredjedelar av verkliga kostnaden for anliggning av ny hamn vid nya
kanalen med en kajstricka av 220 meter.

Staden erhaller sidsom sirskilda bidrag for utforande av hamnanliggning-
en sammanlagt 185,000 kronor av jirnviigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen.

Staden medgiver, att Residensbron och jirnvagsbron o6ver gamla kanalen
ma ombyggas till fasta broar.

Vattenfallsstyrelsen befrias frin varje skyldighet enligt Kungl. Maj:ts
brev den 14 december 1825, med undantag for skyldigheten att arligen till
staden erligga 3,000 kronor. Styrelsen atager sig dock att bestrida de kost-
nader fér underhall och drift av Gropbron och Dalbobron, som kunna kom-
ma att falla pa staden.

Staden Aterintrider i dispositionsritten till vissa land- och vattenomraden
men Overliter visst annat omréade till vattenfallsstyrelsen.

Vattenfallsstyrelsen och staden dela dels de hittillsvarande kostnaderna for
forstirkningsarbeten 4 och trafiksignaler vid de tre broarna, dels framtida
kostnader foér eventuellt erforderliga forstirkningsarbeten 4 broarna fore om-
byggnadsarbetenas utférande. Stadens bidrag till sistnimnda kostnader &r
dock maximerat till 20,000 kronor.

Vid 6verenskommelsens traffande har forutsatts, att Residensbron ej om-
bygges forrin statsbidrag beviljats till utférande av 75 meter kaj vid hamnan-
laggningen (anliggningens forsta etapp), att jirnviigsbron ej ombygges forr-
in statsbidrag beviljats till ytterligare 35 meter kaj samt att statsbidrag till
hamnanliggningen i dess helhet skall vara beviljat senast inom atta ar fran
det ombyggnaden av Residensbron pabérjats.

Overenskommelsen skall vara forfallen, diirest densamma icke av Kungl.
Maj:t godkints fore utgangen av ar 1943.

De i 6verenskommelsen avsedda byggnadsarbetena beriknas for niarvarande
.draga foljande kostnader.

Broarbeten Kostnad kronor
Residensbron utford siasom fast bro (utford sdsom ror-

lig bro 346,000 kronor) .............. .. ... .. ... 177,000
Nya Dalbobron .......... ... . ... ... . L. 1,584,600
Gropbron ... 1,034,000

Kostnadsokning 60 %o . ... ... .. ... ... ... ... ... 1,677,400 4,473,000
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Kostnad kronor

Kajarbeten
75 m kaj med jidrnvigs- och kranspar (forsta etap-
L) S a0 E 00 606066008000 0800060000800600640000 300,000
145 m kaj med jarnvigs- och kranspir (andra etappen)r 598,000 898,000
Lyftkran . .... ... oottt iin i 150,000 150,000

Su;nma kronor 5,521,000.

Den enligt 6verenskommelsen avsedda kostnadsfordelningen mellan staten
och staden av nimnda kostnader framgir av foljande sammanstillning.

Staten Staden Summa
kronor kronor kronor
Broarbeten.......... ... ... i 4,249,300 223,700 4 473,000
Hamnarbeten:
bidrag av hamnanslag.................... 598,600
sarskilt bidrag ........................ .. 185,000‘} 114,400 898,000
Lyftkran ............. ... ... ... — 150,000 150,000

Summa kronor 5,032,900 488,100 5,521,000

Avsikten dr emellertid icke att genomfora hela byggnadsprogrammet ome-
delbart eller i ett sammanhang. Man har férutsatt arbetenas utférande i vissa
byggnadsperioder, dirvid behovet av ombyggnaden av Residensbron blir av-
goérande for arbetenas paboérjande.

Myndigheterna anféra hirom féljande.

Forst bor Residensbron, vilken, sisom forut nimnts, ir mycket bristfillig,
ombyggas. Den nuvarande bron ar uppford for omkring 70 ar sedan. Grund-
liggningen ar otillfredsstillande och Overbyggnaden medger, trots ar 1939
utforda forstirkningar, trafik med tyngre bilar endast i en korfil. Om bron
blir fast, blir Vinersborgs kanal mindre anvindbar som hamn, dven om den
sa linge jirnvigsbron ar rorlig kan fritt trafikeras soderifran. Det har darfor
ansetts skiligt, att staden far statsbidraget till ombyggnad av den forefintliga
75 meters kajen vid nya farleden, innan Residensbrons ombyggnad pabdrjas.
Vidare har ansetts skiligt, att staden far statsanslag for byggande av ytter-
ligare 35 meter ny kaj, innan jirnvigsbrons ombyggnad till fast bro igdng-
sittes och dirmed Vianersborgs kanal blir helt oanvindbar fér andra fartyg
ian motorbdtar och eventuellt pramar. Slutligen har ansetts riktigt, att staden
skall kunna inom &atta ir {frAn det ombyggnaden av Residensbron paborjats)
disponera hela statsanslaget for den nya hamnen med sammanlagt 220 meters
kajlingd.

Angaende tidpunkten for ombyggnaderna av Dalbobron och Gropbron kan
svarligen under nuvarande forhillanden tridffas nigot avgoérande, och detta
ar ej heller behovligt for ordnande av de aktuella frigor, som nirmast for-
anlett hiar ifrigavarande Overenskommelse. Dock torde vissa skil tala for
en omedelbar férstirkning av Atminstone Dalbobron, sirskilt med hinsyn till
onskvirdheten av att 6ver densamma kunna framfora vissa forsvarsvisendet
tillhériga tunga fordon. Det har i avtalet forutsatts, att forstirkningsarbeten
kunna komma att fére ombyggnaderna utféras 4 Residens-, Dalbo- och Grop-
broarna, varvid hilften av kostnaderna, dock hogst 20,000 kronor, skola kom-
ma att drabba staden.
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Virdet i ekonomiskt avseende for statens del av overenskommelsen hava
myndigheterna sammanfattat i en vid skrivelsen fogad tabellbilaga, vari an-
givits den for statsverket 6kade respektive minskade kostnaden i olika hénse-
enden for den hiindelse Overenskommelsen icke skulle bliva godkind. Tabellen
torde fa fogas vid statsradsprotokollet (Bilaga C).

I anslutning till innehallet i tabellen anféra myndigheterna féljande.

Det har entvdigt konstaterats, att Residensbron vid ombyggnad bor utfo-
ras sasom fast bro. Det ir till stor fordel for den nya riksvigen, att de trafik-
stopp, som en rorlig bro véallar, undanréjas. Denna férdel har dock icke vir-
desatts i penningar i tabellbilagan.

Residensbron dr mycket gammal och bristfillig och bor ombyggas utan
tidsutdrikt. Med nu gillande prisniva inbesparas i anliggningskostnad enligt
kostnadsberikningarna 1.6 X (346,000 — 177,000) = 270,400 kronor genom
att bron gores fast i stillet for rorlig. Ett tilliigg pa 60 %o har dirvid gjorts till
de ar 1939 beriiknade kostnaderna.

Fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har frambhallits, att enligt de nor-
mer, som fér nirvarande tillimpas, staden sasom vighallningsskyldig kan
parikna statsanslag med 85 procent av den beriknade kostnaden fér de
broar, som komma till utforande. Enligt de normer, som angivits i proposi-
tionen rorande vigvisendets forstatligande (nr 122/1942) och som av 1942
ars riksdag godkints, kan i fall sidana som det férevarande statsanslag utgd
med intill 95 procent av den beriknade kostnaden. Overenskommelsen for-
utsitter, att i férevarande fall 95 procent statsanslag skall utgd, vilket far
anses sasom fullt skiligt, endr riksvigen i allt viisentligt ir behovlig for den
genomgdende trafiken. Av kostnadsbesparingen for fast i stillet for rorlig
Residensbro skulle vid 95 procent statsanslag ett belopp av 256,880 kronor
komma statsverket tillgodo.

For Trollhitte kanalverk iir fordelen med den fasta bron frimst, att be-
vakningspersonalen vid bron kan indragas. Denna fordel, kapitaliserad efter
4 procent, har uppskattats till 90,000 kronor. Genom befrielse fran framtida
underhill av Residensbron goér kanalverket en besparing av 35,000 kronor.
Yitterligare en besparing, som kapitaliserad uppskattas till 25,000 kronor, er-
nas genom att kanalverket slipper fran underhillet av Vinersborgs kanal i
och med att denna o6verlimnas till staden. Om Residensbron skulle bibehdl-
las rorlig, varvid dess ersidttande med en dyrbar ny bro borde fa tills vidare
ansti, bleve kanalverket nodsakat att verkstilla vissa forstirkningsarbeten,
<om for kanalverkets del kunna lagt uppskatias till ett nuviirde av 20,000
kronor. Slutligen adr kanalverket berittigat att erhélla kompensation fran
jarnviigen med 30,000 kronor, motsvarande den besparing, som jarnvigen och
diirmed statsverket gor for det fall att jirnviigsbron Over Vinersborgs kanal
blir fast, si att stindig bevakning dir ej lingre erfordras.

Den nuvarande enkelspariga jirnvigsbron forbinder tvenne genom Véners-
borgs kanal atskilda sparomraden i Vanersborg.

Brooverbyggnaden ir av fordldrad typ och birforméagan &ar otillfredsstil-
lande. Brons ombyggnad har diirfér allisedan ifragavarande jirnviigslinje den
1 juli 1940 forstatligades varit akluell. Jirnvigsstyrelsen 6nskar ombygga
bron, si snart fragan huruvida kanalen skall 6éverbroas med fasta eller ror-
liga broar, blivit avgjord.

Diirest den nva jirnvigsbron far utféras som helt fast bro, ulan 6ppnings-
bar del, uppstir en besparing i anliggningskostnad av 60,000 kronor. Héarvid
forutsiittes, att den nya bron blir enkelsparig, varvid den gamla underbygg-
naden utan storre findringar kan bibehallas.

Vid fast bro ernds {or jirnviigen utéver ovanniimnda kostnadsbesparingar,



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 226.

att de storningar i tigtrafik och véxlingsarbete, vilka uppkomma vid brodpp-
ningarna, bortfalla. Bron 6ppnas dock relativt sidllan — i medeltal cirka 3
ganger per dygn — och i tablan har dirfér icke upptagits nigot mot denna
fordel svarande kapitalvirde.

Eventuellt kan framdeles uppstd behov av mer #n ett jirnvigsspar 6ver
kanalen. Det &r da for statens jarnviigar en pataglig fordel att ha en fast bro
eller méjligen anordna en bank éver kanalen.

Enligt hittills tillimpade normer kan statsbidrag for kajbyggnaderna i Vi-
nersborg ldmnas med intill */; av de beriknade byggnadskostnaderna. Over-
enskommelsen forutsitter, att sa skall ske i detta fall.

A den mark, som disponerats av kanalverket i och for Vinersborgs kanals
drift, 4ro beldgna elt par gamla byggnader, som maste rivas i samband med
Residensbrons ombyggnad. I stiillet fér dessa behéver dirvid kanalverket upp-
fora en mindre, ny byggnad fér férrad och lotséverliggningsrum. Denna bygg-
nad berdknas kosta 15,000 kronor, och fér densamma krives en tomt om 1,000
kvm nira Dalbobron.

Aven efter broarnas ombyggnad Dér kanalverket skiligen omhinderhava
och bekosta manévreringen av de rorliga broarna liksom hittills varit fallet.
I betraktande av att kanalverket pi grund av 1825 ars nadiga brev haft att
bekosta underhallet 4 Dalbobron kan ocksa anses rimligt, att kanalverket be-
strider de kostnader fér framtida underhall av Dalbobron och Gropbron, som
kunna komma att falla pi staden. Efter den nya vigorganisationens genom-
férande torde oberoende hirav underhallet av dessa broar till 95 procent
komma ait pavila statsverket.

I avtalet utfista sig jarnvagsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen att gemen-
samt limna ett sirskilt bidrag av sammanlagt 185,000 kronor till den nya
hamnanliggningen, vilket ansetts motiverat av de forut angivna férdelarna
for statsverken av att Vinersborgs kanal fir éverbyggas med fasta broar.

I tabellbilagan hava sisom »6kade kostnader», om avtal ej kommer till
stdnd, upptagits ett antal poster — inalles 208,210 kronor — for kostnader,
som kunna tinkas drabba Trollhitte kanalverk genom domstolsutslag efter
process rorande de skyldigheter, vilka kunna aligga kanalverket pa grund
av bestimmelser i 1825 ars kungliga brev och dirmed sammanhiingande fér-
hallanden. Vattenfallsstyrelsen ir visserligen av den uppfattningen, att nimnda
bestimmelser icke kunna hava den rickvidd, som hérvid forutsatts, men da
fran stadens sida foérklarats, att staden vid en eventuell process anser sig
kunna hivda, att stadens aligganden sasom vighallningsskyldig, i vad giller
viagforbindelsen mellan Vianersborg och Dalbolandet, dro for all framtid éver-
flyttade pa kanalverket, har vattenfallsstyrelsen ansett riktigt att, i avsaknad
av prejudikat, ndgot ridkna med mojligheten av att en process hirom kunde
¢a kanalverket emot.

I tablin har vidare som »minskade kostnader», om avtalet forfaller, upp-
tagits statsbidrag till 145 meter kaj med 400,000 kronor, varemot statsbidrag
med 200,000 kronor fér ombyggnad av 75 meter kaj ej medriknats. Sist-
nimnda summa har nimligen redan av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
ansetts bora, oberoende av brofragorna, tilldelas staden, och medel fér inda-
malet dro reserverade av beviljade anslag.

Enligt tablian skulle statens »nettovinst> av 6éverenskommelsen bliva
705,090 — 626,880 — 78,210 kronor, om Trollhiitte kanal skulle vara vig-
hallningsskyldig for broarna. Skulle denna vighallningsskyldighet avila Vi-
nersborg, skulle enligt tabldn 6verenskommelsen innebira en uppoffring for
staten av 208,210 — 78,210 — 130,000 kronor. Darvid ha emellertid icke
medriknats nigra belopp varken for fordelen for vigtrafiken av att Residens-
bron blir fast eller fér att jarnvigsbron framdeles blir fast samt kan bred-
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das eller eventuellt ersittas med en bank. Det har icke heller tagits hinsyn
till, att Vinersborg med all sannolikhet skulle kunna parékna statsbidrag for
en framtida forlingning av 75 meters kajen vid den nya kanalleden, dven
om den tillkomme utan samband med broombyggnaderna och enbart moti-
verades av Okat kajbehov fér mera djupgiende fartyg. Den nya hamnanligg-
ningen Ar av si allménnyttig karaktir, att staten har anledning verksamt
medverka till dess tillkomst.

Med stéd av det anforda hava styrelserna hemstillt, att Kungl. Maj:t métte
dels f6r 1943 ars riksdag framligga forslag om godkénnande av den preli-
minéra overenskommelsen med Vinersborgs stad, dels bevilja ett statsbidrag
av 200,000 kronor for anliggning av 75 meter kaj vid nya farleden vid Va-
nersborg, dels ock vidtaga erforderliga atgirder for att under budgetaret
1943/44 m& kunna beviljas statsbidrag med 95 procent av kostnaden for byg-
gande av ny fast Residensbro vid Vinersborg i huvudsak enligt foreliggande
forslag samt med tva tredjedelar av kostnaden for byggande av 35 meter kaj
vid nya farleden.

Av den historiska redogorelsen framgar, att vattenfallsstyrelsen sasom for-
valtare av Trollhiitte kanal failt Overtaga vissa skyldigheter dels i fraga om
underhéllet av den gamla Vinersborgs kanal och dels betriffande héllandet
av vissa landsviigsbroar inom Vinersborgs stad. Med avseende & styrelsens
skyldighet betriffande underhallet av kanalen synas styrelsen och staden
vara ense. Diaremot g4 meningarna isir i vad giller rickvidden av 4liggandet
att halla broarna. Medan vattenfallsstyrelsen hiivdar, att styrelsen ér skyldig
att halla broarna blott fér en trafik motsvarande den, for vilken desamma en
ging byggts, hivdar staden, att det aligger styrelsen att bekosta aven sadana
breddningar och forstirkningar, som erfordras i anledning av trafikens okade
tyngd och omfattning. En tvist hirom ldrer icke kunna 16sas av administrativ
myndighet; om éverenskommelse icke triffas, maste fragan understillas dom-
stols provning. Pa grund av de siregna omstindigheter, som foreligga i detta
fall, torde det vara vanskligt att i férviig uttala sig om utgéingen av en rétte-
ging hirom. Redan med hinsyn hértill torde en skilig 6verenskommelse
vara att féredraga.

Vissa forhallanden hava emellertid tillkommit, som ytterligare komplicera
fragan.

For vagtrafiken pa riksvigen fran Vinersborg visterut uigor det en obe-
stridlig nackdel, att tva broar dro rérliga. Enligt uppgifter fran vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen har antalet brodppningar under aren 1937—1939 —
om man bortser frian de tvA méanader under vintern, di kanaltrafiken ar
nedlagd — varit i medeltal per dygn 27 fér Dalbobron och 3 for Residens-
bron. Storsta antalet broéppningar per dygn vid Dalbobron skattas till 70.
Huru stort stérsta antalet brooppningar varit vid Residensbron har ej upp-
givits. Man torde emellertid kunna utgd fran, att variationerna dro storre én
vid Dalbobron och att maximala antalet broéppningar ar ansenligt. D& bat-
trafiken genom de tva broarna icke ér samordnad, maste man rikna med att
éppnandet av den ena bron sker utan hiinsyn till 6ppnandet av den andra.

Departements-
chefen.
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Vagtrafiken kan alltsi f4 hejdas for maximalt ett 80-tal bro6ppningar pa
en dag.

Det forslag till ombyggnad av Dalbobron, med vilket myndigheterna rik-
nat, avser brons utférande med 19.5 meters fri hojd over lagvattenytan eller
samma fria héjd som vid Goétadlvsbron i Goteborg. En sidan 6kad fri hojd
skulle sjdlvfallet medfora viisentligt minskat behov att 6ppna bron.

P4 grund av Residensbrons beligenhet niira intill stadens planlagda och
bebyggda delar maste denna bro bibehillas siasom lagbro. Om den maste bi-
behéllas dven sisom rorlig bro, finge man for framtiden rikna med minst
samma antal broéppningar som fér nirvarande.

Direst, sisom ifragasatts, en ny kaj anlades vid den nya trafikkanalen,
skulle emellertid icke blott Residensbron utan #ven jiarnvigsbron over gamla
kanalen kunna goras fasta. Stadens hamn skulle d4 komma att bestd av dels
220 meter kaj med 4 meters vattendjup och lastkran vid trafikkanalen, dels
den redan befintliga kajen med 3 meters vattendjup vid Vinersborgs kanal,
vilken senare kaj dock kunde anvindas endast for mindre, omastade batar.
Stadens hamnfraga bleve vid denna 16sning ordnad pa ett for staden fordel-
aktigt sitt. Men dven for statens del skulle den foreslagna l6sningen av hela
frAgekomplexet medféra vissa fordelar. Ombyggandet av Residensbron sisom
fast bro bleve till avsevird nytta for vigtrafiken. Den rorliga Jarnvigsbrons
ersittande med fast bro skulle for jirnviigen underlitta utnyttjandet av SPAr-
systemen pa bada sidor om Vinersborgs kanal.

I nuvarande lige dr det av vikt, att byggnadsarbeten icke komma till ut-
forande annat 4n i den man de #iro oundgingligen nodvindiga. Den fore-
slagna 6verenskommelsen stadgar emellertid intet i friga om tidpunkten fo6r
arbetenas pabérjande. Det har fran statens sida i samband med forhandling-
arna forutsatts, att huvuddelen av de ifrdgavarande arbetena skulle kunna
uppskjutas till en ur arbetsmarknads- och materialsynpunkt ldgligare tid én
den nuvarande. Ur det allméinnas synpunkt erfordras i forsta hand en snar
ombyggnad av Residensbron. Nirmast direfter torde behov foreligga av en
ombyggnad av jirnvigsbron. Om dessa bida broar utféras sisom fasta, er-
hilles en minskning i byggnadskostnaderna i forhallande till kostnaderna
for rérliga broar av sammanlagt 330,000 kronor. Overenskommelsen forut-
satter emellertid for broarnas utférande sisom fasta, att statsbidrag dess-
forinnan beviljats fér forsta etappen av kajbyggnaden (75 meter kaj) respek-
tive viss del av andra etappen (35 meter kaj). Byggnadskostnaderna for sist-
nimnda arbeten hava beridknats till 300,000 kronor (statsbidrag 200,000
kronor) respektive cirka 144,000 kronor (96,000 kronor) eller sammanlagt
444,000 kronor.

Ur ekonomisk synpunkt innebir éverenskommelsen en kompromiss mellan
de krav, som ursprungligen uppstillts av de férhandlande parterna. Vid ett
bedémande ur statens synpunkt av avtalets ekonomiska innebérd kan man
tills vidare bortse frin huruvida férdelar och nackdelar beréra det ena eller
det andra statliga verket.

I friga om statsbidrag till broar och viigar bygger éverenskommelsen Pa
den av 1942 irs riksdag godkiinda principen, att bidragskvoten for vig- och
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gatuarbeten i stad, som efter vigvisendets forstatligande blir viaghéllare,
skall okas fran 85 till 95 procent. Stiderna skola alltsd bidraga med blott 5
procent av kostnaderna for dem aliggande vig- och gatuhélining. Som forut
nimnts, dr det vanskligt att bedoma, vad stadens vidg- och gatuhallning i
detta fall innefattar. Staden hivdar med stéd av bestimmelserna i Kungl.
Maj:ts forenimnda brev av ar 1825, att den dtminstone betriffande Residens-
bron och Dalbobron #r helt befriad fran vighallningsskyldighet, och anser
sig i f6ljd hirav hava gatt staten tillmotes genom att pitaga sig 5 procent
av ombyggnadskostnaderna fér broarna och av det framtida underhallet av
Residensbron. Overenskommelsen forutsitter vidare statsbidrag till vig- och
brobyggnaderna med 95 procent av de verkliga kostnaderna, medan enligt
gallande foreskrifter statsbidrag regelmissigt utgér efter berdknade kostnader.
I de fall, di de verkliga kostnaderna Overstigit de beriiknade och samtidigt
icke varit oskiiliga, har emellertid Kungl. Maj:t hittills pligat medgiva stats-
bidrag jaimvil pa de o6verskjutande kostnaderna. Overenskommelsens be-
stimmelser harutinnan skilja sig siledes mera i form in i sak fran nu gillande
regler.

For den nya kajanliggningen férutsittes i 6verenskommelsen statsbidrag
med tva tredjedelar av de verkliga kostnaderna. Dirjaimte skall staden er-
halla ett sirskilt bidrag av vattenfallsstyrelsen och jirnvigsstyrelsen med till-
sammans 185,000 kronor. Detta bidrag har ansetts motiverat med hinsyn till
fordelarna for vattenfallsverket och statens jarnvigar av att broarna fa om-
byggas till fasta. Statsbidrag skall emellertid icke utgi till en for kajen avsedd
lastkran. De avsedda statsbidragen till kajen dro ndgot foérménligare dn de
bidrag, som eljest pliga utgd till hamnanliggningar. Silunda réknas stats-
bidraget eljest regelmiissigt pA de beriknade kostnaderna, och vidare har, pa
grund av den knappa tillgdngen pa anslagsmedel, statsbidrag pa senare tid
vanligen icke beviljats med mer dn 50 procent av kostnaderna.

Det slutliga bedomandet av overenskommelsen ur ekonomisk synpunkt
blir olika allt efter hur man bedomer dels fragan om stadens viighallningsskyl-
dighet, dels fragan om mdéjligheten for staden att — oavsett nu foreliggande
sporsmal i Ovrigt — erhalla statsbidrag till hamnanliggningen.

Enligt den av myndigheterna sammanstillda tablin (Bilagan C) innebér
overenskomimelsen en vinst for staten av 78,210 kronor under férutsittning
att Trollhdtte kanal ar vighallningsskyldig for broarna. Skulle denna
viighallningsskyldighet avila Vinersborgs stad, innebir overenskommelsen en
uppoffring for staten av 130,000 kronor. I biada fallen har da férutsatts, att
staden oavsett dverenskommelsen skall erhalla 200,000 kronor i statsbidrag
till kajbyggnadens forsta etapp. Om man forutsatter, att staden icke skulle
erhalla sddant bidrag annat &n i sammanhang med denna 6verenskommelse,
skulle nyssnimnda vinst av 78,210 kronor och uppoffring av 130,000 kronor
forbytas i uppoffringar om 121,790 respektive 330,000 kronor.

Enligt min uppfattning lirer det vil icke ankomma pa vattenfallsstyrelsen
att — pa siitt staden hiivdar - for all framtid helt bestrida icke blott under-
derhall utan idven ombyggnader och férstirkningar av Residensbron och
Dalbobron. A andra sidan torde det bidrag till dessa arbeten, som kan komma
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att slutligt avila staden, under alla foérhillanden bliva skiiligen blygsamt. I
fraga om kajbyggnaderna ir det sannolikt att staden, oavsett nu férevarande
overenskommelse, kunde rikna med att forr eller senare erhilla ett avsevirt
statsbidrag till &tminstone den forsta etappen.

Ur dessa synpunkter anser jag den triffade overenskommelsen giva en
16sning av fragan, som i foreliggande lige kan av staten godtagas.

Vattenfallsstyrelsen och jidrnviigsstyrelsen hava utgatt frdn att broarnas
ombyggnads- och underhallskostnader till 95 procent skola tickas av vig-
och brobyggnadsmedel. Till frigan om férdelningen av dessa kostnader ir
jag icke beredd att nu taga stillning. Huru de f6r ifrigavarande arbetens ut-
forande erforderliga statsmedlen belasta olika verks medel ir stringt taget
blott en bokforingsfriga. Det sporsmal, som emellertid blir sirskilt aktuellt,
ir i vilken omfattning vattenfallsverkets medel skola bestrida kostnaderna
for broarnas ombyggnad och framtida underhall. Det lirer f4 ankomma pi
Kungl. Maj:t att hirutinnan meddela beslut.

Jarnvigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen hava hemstillt dels om omedel-
bart beviljande av statsbidrag till den forsta etappen av kajbyggnaden och
dels om vidtagande av #tgiirder foér att under budgetiret 1943/44 méatte kunna
beviljas statshidrag till ombyggnad av Residensbron samt iill utférande av
35 meter kaj av kajbyggnadens andra etapp. D& Residensbrons ombyggnad
med hénsyn till brons nuvarande skick icke bér uppskjutas och d4 statsbidrag
till forsta etappen av kajanliggningen enligt éverenskommelsen skall beredas
innan broombyggnaden p&abérjas, larer det bliva nédvindigt att redan under
ar 1943 bevilja sistnimnda statsbidrag. Medel hiirtill torde kunna beredas
inom ramen av tillgingligt anslag. Aven bidrag till ombyggnaden av Resi-
densbron lirer kunna beviljas utan fskande av siirskilda medel. Diremot
torde det icke vara mojligt att av nu tillgingliga medel bereda bidrag dven
till 35 meter kaj av andra etappen av kajbyggnaden. Beviljande av statsbi-
drag till denna kajdel utgor enligt 6verenskommelsen villkor for att JArnvags-
bron skall f4 ombyggas till fast bro. D4 enligt min mening under nuvarande
forhallanden bor kunna anstd med ombyggnad av jirnviigsbron, finner jag
icke erforderligt att nu fska medel fér statsbidrag till pabérjande av kaj-
byggnadens andra etapp.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t méatte foresla riksdagen

att godkinna den vid statsradsprotokollet fogade $verens-
kommelsen mellan jirnvigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen,
4 ena, samt Vénersborgs stad, 4 andra sidan, angiende reg-
lering av vissa brofrigor m. m.

Till denna av statsrddets ovriga ledamoter bitridda
hemstéllan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.
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Bilaga B.

Mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen och Kungl. Vattenfallsstyrelsen — sist-
namnda styrelse for Trollhitte Kanalverk, dira de rittigheter och forpliktel-
ser Overgatt, som tillkommit Nya Trollhiitte Kanalbolag och Direktionen 6ver
segelfarten emellan Vénern och havet (Elfstyrelsen) — under férbehall av
Kungl. Maj:ts godkinnande, 4 ena, och Vinersborgs stad, 4 andra sidan, har
foljande 6verenskommelse traffats:

1. Under forutsittning att betryggande utfistelse fran slatsmakternas sida
limnas om statsbidrag dels till ombyggnad av savil viigen fran Dalsland till
Vinersborg jimte broar — Dalbobron (brobyggnaden dver nya trafikkanalen)
och Residensbron — med tillfartsviigar som dven Gropbron med tillfartsvi-
gar med 95 procent av verkliga kostnaden, dels ock till ny hamnanlédggning i
Vinersborg vid nya trafikkanalen med en kajstriicka av 220 meter — namli-
gen en forsta etapp om 75 meter och en andra etapp om 145 meter kaj — in-
klusive jarnvigs- och kranspir, med minst tva tredjedelar av verkliga kost-
naden, ir Overenskommet:

att staden medgiver, att savil Residensbron som jirnvigsbron éver gamla
kanalen ombygges till fast bro;

att den Kanalbolaget enligt kungl. brevet den 28 juli 1852 tillkommande
dispositionsritten 6ver vissa staden tillhériga land- och vattenomréden skall,
i och med att arbetet med Residensbrons ombyggnad igangsittes, upphoéra,
darvid 4 sagda landomraden befintliga, Vattenfallsstyrelsen tillhoriga bygg-
nader skola tillfalla staden;

att varje skyldighet, som pd grund av kungl. brevet den 14 december 1825
numera mi avila Vattenfallsstyrelsen, skall, di ombyggnaden av Residens-
bron slutforts, upphéra, med undantag for skyldigheten att till staden utbe-
tala den drliga avgiften & 3,000 kronor (2,000 riksdaler banko):;

att Vattenfallsstyrelsen i all framtid skall vara pliktig ej mindre bestrida de
kostnader for underhill av Gropbron och Dalbobron, som kunna komma att
falla pa staden, dn dven ombesérja och bekosta mandvreringen av Gropbron,
och det rorliga spannet & Dalbobron med dirtill hérande anordningar;

att staden pi vistra sidan av nya trafikkanalen och i nirheten av den nya
bron &ver nya trafikkanalen till Vattenfallsstyrelsen kostnadsfritt overliter
1,000 m® mark, att tilltridas vid den tidpunkt d4 ombyggnaden av Residens-
bron paborijas;

samt att staden till bestridande av kostnaderna fér den andra etappen av
hamnanlédggningen vid nya trafikkanalen skall utéver ovannimnda stats-
bidrag erhélla sarskilda bidrag av Jarnvigsstyrelsen med 60,000 kronor och
av Vattenfallsstyrelsen med 125,000 kronor eller tillhopa 185,000 kronor.

2. Av Vattenfallsstyrelsen havda kostnader for forstirknings- och férbitt-
ringsarbeten 4 Residens-, Dalbo- och Gropbroarna, 21,555 kronor 60 6re, dven-
som kostnaderna foér de provisoriska forstirkningsarbeten & dessa broar, som
kunna befinnas erforderliga fore det definitiva ombyggnadsarbetet, skola,
utan stdndpunktstagande till réttsfragan, till hilften ersittas Vattenfallssty-
relsen av staden. Stadens andel i sistnimnda kostnader ma dock icke dver-
stiga 20,000 kronor.

3. Av staden bestridda kostnader for uppsiittande av signalanordningar vid
nyssnimnda tre broar, 12,204 kronor, skola till hilften ersittas staden av
Vattenfallsstyrelsen.
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4. De i punkten 1 sista stycket angivna sédrskilda bidragen a 185,000 kro-
nor skola, i den méan beslut meddelas om statsbidrag till den nya 145 meters

kajstrickan enligt férsta stycket av samma punkt, utbetalas med 1%)9
kronor for varje meter av denna kaj, som beslutet avser.

Stadens andel av det i punkten 2 angivna beloppet 4 21,555 kronor 60 ore
skall utbetalas, s& snart 6verenskommelsen blivit av Kungl. Maj:t godkénd. 1
samma punkt angivna, pa staden ankommande ersattningsbelopp i 6vrigt ut-
betalas efter fiardigstillande av vederborande foérstirkningsarbeten.

Vattenfallsstyrelsens andel av det i punkten 3 angivna beloppet a 12,204
kronor utbetalas, s snart 6verenskommelsen blivit av Kungl. Maj:t godkénd.

5. Vid overenskommelsens triaffande har forutsatts,

att arbetet med Residensbrons ombyggande till fast bro ej paborjas forrian
statsbidrag beviljats och eventuellt erforderligt tillstind meddelats for byg-
gande av den forsta etappen av hamnanléiggningen vid nya trafikkanalen,

att arbetet med jarnvigsbrons ombyggande till fast bro ej paborjas férrin
statsbidrag beviljats och eventuellt erforderligt tillstind meddelats for byg-
gande av den nya hamnen pi en stricka av ytterligare 35 meter,

att statsbidrag och, savitt pA administrativ myndighet ankommer, tillstind
for den nya hamnens byggande i sin helhet i varje fall skola vara beviljade
senast inom Aatta ar fran det ombyggnaden av Residensbron paboérjats,

samt att den nya hamnanliggningen i sin helhet skall utforas i huvudsak-
lig 6verensstiimmelse med ett av civilingenjoren Torsten Hultin uppgjort for-
slag, vilket bifogats stadens ansokning den 7 oktober 1940 om statsbidrag till
byggande av den forsta etappen om 75 meter.

6. Denna 6verenskommelse skall vara forfallen, direst densamma icke av
Kungl. Maj:t godkints fére utgingen av ar 1943 eller tillstind att utfora Resi-
densbron och jirnvigsbron over gamla kanalen sisom fasta broar icke ldmnas
av vattendomstol.

Stockholm den 13 mars 1943.

Kungl. Jarnvagsstyrelsen Kungl. Vattenfallsstyrelsen
G. DAHLBECK W. BORGQUIST
H. Sandstrém. K. A. Fréman.

Vianersborg den 18 mars 1943.

For Vianersborgs stad, pa stadsfullméktiges vignar:
OSCAR ANDERSSON
/Max Rehman.
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Bilaga C.

Tabla

utvisande fordelning pa de olika verken av dkade och minskade kost-
nader for statsverket, direst éverenskommelsen icke blir godkiind.

_—

——

l I Okade kostnader " Minskade kostnader
Verk |- —
I Kr. Kr. ’ Kr. ‘r Kr.
| ' !
| |
! Yattenfallsstyrelsen.
|
' Kap.virdet av indragen bevakning vid |
. Residensbron ...................... 90,000
; Kap.viirdet av underhall av Residens- !
O <) '+ S A 35,000 | !
Kap.virdet av indragen bevakning vid
jirnvigsbron att tillgodogéoras Troll-
hiitte kanalverk ...............con.. 30,000
| Kap.virdet av underhall av gamla ka-
; nalen................ . 0iiiie . 25,000 !
{ Stadens andel 5 % av total Kostn. for | !
i rorlig Residensbro, 0.06 x 553,600 .. 27,6801
| Stadens andel 5 % av kostnaden for
.\ Dalbobron 0.05 x 2,535,400.......... 126,770
| Hittills utférda forstarkningsarbeten a |
! Residens-, Dalbo- och Gropbroarna .. 21,556! | 10,778
Signalanordningar vid Residens-, Dalbo-
och Gropbroarna .................. 12,2041 6,102 !
Eventuellt erforderliga forstirkningsar-
| beten &4 Residens-, Dalbo- och Grop- |
. broarna foére broarnas ombyggnad .. 20,000t 10,000
Kontantbidrag till staden ............ 125,000
Kostnad fér ny byggnad.............. 15,000 i
N { 388210 | | 166880 |
Jirnviigsstyrelsen. | I
Prisskillnad mellan rérlig och fast jarn-
VAgSDrO . ... e . 60,000 i
Kontantbidrag till staden ............ ' 60,000
I 60,000 | | 60,000 |
Yiig- o. Vattenbyggnads- | ‘
styrelsen.
Prisskillnad mellan rérlig och fast Resi- ,
densbro 0.95 x 270,400.............. 206,880
Statsbidrag till 145 m kaj, % x 600,000 { 400,000 |
256880 | 400,000
Summa kronor I 705,090 ‘ : 626,880 |

* Beror pa domstols prévning. De i tablin upptagna byggnadsbeloppen torde fa anses som
maximibelopp, under férutsittning att kostnaderna fér broarnas ombyggnad icke komma att
yiterligare stegras utéver vad nu forutsatts.
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