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Nr 195.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende elektri-
fiering av jirnvigslinjen Ostersund—Storlien; given
Stockholms slott den 2 apri 1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationséirenden fér denna dag, féresld riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d& Stock-
holms slott den 2 april 1943.

Narvarande:

Statsministern HanssoN, ministern f6r utrikes irendena GUNTHER, statsriden
Penrsson-Bramstorp, MOLLER, SkoLD, Brrequisr, Bacer, ANDERSsON,
Domd, Rosaxper, Giores, EWERLOY.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson.

I sin skrivelse den 2 september 1942 angiende anslag for budgetiret
1943/44 till nya byggnader och anliggningar m. m. vid statens jirnvigar
hemstillde jirnvigsstyrelsen bland annat om ett anslag & 5,500,000 kronor
for slutforande av nu pagiende, av 1941 érs riksdag beslutad elektrifiering
av jirnviigslinjerna Hilsingborg—Hiissleholm m. fl. Styrelsen meddelade
i detta sammanhang, att undersokning péginge om mdojligheterna for fort-
satta elektrifieringsarbeten vid statsbanorna och att styrelsen eventuellt av-
sige att senare inkomma med det anslagsiskande, vartill denna underskning
kunde giva anledning.

Sedan ifrigavarande undersokning slutforts, har jirnviigsstyrelsen i skri-
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velse den 13 februari 1943 framlagt resultatet av densamma och dirvid
hemstillt om anvisande av anslag for viss fortsatt elektrifiering av stats-
banenitet.

Innan jag nirmare redogor for styrelsens framstillning torde jag f4 erinra
om f6ljande.

I och med avslutandet av elektrifieringen av linjen Lingsele—Boden —
vilken linje Oppnades for elektrisk drift i borjan av &r 1942 — voro samt-
liga statens jirnvigars nuvarande huvudlinjer och dirjimte en del till dessa
anslutande sidolinjer utrustade for elektrisk drift. De elektrifierade lin-
jernas lingd uppgick till 4,245 kilometer. I férhillande till hela statsbane-
nitet, de inforlivade enskilda jirnvigarna inberiknade, utgjorde denna
stricka vid nimnda tidpunkt omkring 44 procent. Mitt i vagnaxelkilometer
utfordes 4 de elektrifierade linjerna icke mindre &n omkring 85 procent av
hela statens jarnvigars trafikarbete.

Med skrivelse den 29 januari 1941 framlade jirnvigsstyrelsen ett program
for fortsittande av elektrifieringarna, efter det linjen Laingsele—Boden fir-
digstillts f6r elektrisk drift. Av de i programmet upptagna banorna borde
enligt styrelsen f6ljande frimst komma i friga, nimligen Hilsingborg—
Hiissleholm, Hilsingborg—Eslév, Sundsvall—Ange och Givle—Ockelbo
med en sammanlagd lingd av 255 kilometer. Pa dirom av Kungl. Maj:t
i proposition den 21 februari 1941, nr 95, framstillt férslag anvisade riks-
dagen for elektrifiering av nimnda banor ett begynnelseanslag fér budget-
dret 1941/42 av 15,000,000 kronor. Enligt den for dessa arbeten ursprung-
ligen uppgjorda planen skulle kostnaderna, vilka beriknats till sammanlagt
34,000,000 kronor, fordelas pd budgetiren 1941/42 och 1942/43. Av skil,
som nirmare framgi av 1942 ars statsverksproposition (kapitalbudgeten:®
bil. 4, punkten 25), ansigs emellertid tidpunkten f6r arbetenas slutférande
sedermera bora framflyttas med omkring ett halft ar eller till senare
hilften av dr 1943. Dirfor anvisades f6r budgetiret 1942/43 endast 14,000,000
kronor for indamilet. Aterstoden av de beriiknade medlen, 5,000,000 kronor,
jimte ett belopp av 500,000 kronor, avseende extra kostnader pa grund av
intridda prisstegringar, ha anvisats for budgetiret 1943/44.

Jarnvdgsstyrelsen har i sin nu fiorevarande skrivelse — efter en redogo-
relse for elektrifieringsfrigans behandling vid 1941 &rs riksdag — anfort att,
di nu pagiende elektrifieringsarbeten beriknades vara avslutade vid slutet
av innevarande &r, frigan, huruvida ytterligare viss eller vissa bandelar
direfter borde bliva féremal for elektrifiering, nu vore aktuell. D4 skilen
fér en i mattlig takt bedriven fortsatt elektrifiering varit foremal for en in-
giende omprdvning savil i samband med det vid 1941 &rs riksdag fattade
elektrifieringsbeslutet som &ven vid 1942 &rs riksdag, och d& samma skil
alltfortfarande gjorde sig gillande, ansige styrelsen tillrickligt att i detta
sammanhang hinvisa till vad vid dessa tillfillen i berérda hinseende an-
forts. Ju lingre det sedan 1939 raddande krisliget med dirav f6ljande onor-
mala handelspolitiska och transportférhillanden bestode, desto mera méste
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det framstd sisom angeliget, att landets jirnvigar vore utrustade for elek-
trisk drift och i detta hiinseende oberoende sévil av utlindskt kolbrinsle
som av det ur driftekonomiska och andra synpunkter som ersittning mindre
limpliga ved- och torvbrinslet, samtidigt som de pa detta sitt kunde uppnd
en oOkad transportkapacitet. Betydelsen och virdet ej endast fér statens
jirnviigar utan #ven for landets forsvarsberedskap 6verhuvud av att i mojh-
gaste min bevara den nuvarande elektrifieringsorganisationen gjorde sig
likaledes alltjimt gillande med minst samma styrka som tidigare.

Vad angir sistnimnda friga, &t vilken #gnats stor uppmirksamhet vid
de senaste irens omprovning, har styrelsen i detta sammanhang ytterligare
meddelat foljande.

Av de vid 1941 ars riksdag beslutade banelektrifieringarna iro Givle—
Ockelbo och Sundsvall—Ange nu i huvudsak avslutade, medan arbetena &
linjerna Hilsingborg—Hissleholm och Ramlésa—Eslov beriknas medgiva,
att elektrisk drift upptages pa dessa linjer under innevarande &r. Vid sidan
av dessa elektrifieringsarbeten pégi for nirvarande dels vissa komplette-
ringsarbeten & linjerna Langsele—Boden, Givle—Ockelbo och Ange—Sunds-
vall samt vid nyanlagda dubbelsparsstrickor, dels ock normala och fortls-
pande indrings- och fornyelsearbeten & kraftoverforingsanliggningarna vid
olika bandelar, diribland malmbanan. Kostnaderna f6r fullbordande av
de nimnda arbetena kunna, riknat frin och med den 1 juli 1942, beriknas
till féljande belopp:

Nyelektrifieringar och kompletteringar.................. 15.6 miljoner kronor
Elektrifiering av dubbelspdr..................... ... 6.3 » »
Ombyggnader och tradutbyten .......................... 2.3 » »

Summa 24.2 miljoner kronor.

Samtliga dessa arbeten dro avsedda att slutforas fore utgingen av ér
1945, nyelektrifieringarna sisom framhallits i huvudsak redan under inne-
varande &r.

Allt som allt planeras silunda under ifrigavarande tid elektrifieringar och
dirmed jimforliga arbeten till en kostnad av cirka 24.2 miljoner kronor,
varav 15.6 miljonor kronor belopa sig pi sidana nyelektrifieringar, for vilka
anslag redan beviljats, 6.3 miljoner kronor pi elektrifieringsarbeten vid dub-
belspir — kostnaderna hiirfor tickas med anslag, som beviljas under rubriken
»fortsatt anliggning av dubbelspar> och komma alltsd ej direkt till synes i
redovisningen — samt 2.3 miljoner kronor pi fortlopande férnyelsearbeten
4 ildre anliggningar. Sistnimnda bida slag av arbeten torde alltsi komma
att utgora en avsevird del av elektrifieringsorganisationens arbetsprogram,
beroende dels pa att dubbelspirsarbetena nu fortskridit si lingt, att de diir-
av betingade elektrifieringsarbetena nitt en forhillandevis stor omfattning,
dels dirpi att betydande delar av ledningsanliggningen inom de nirmaste
iren uppni sédan alder och torde ha varit utsatta for en si pass stor for-
slitning, att ett utbyte av kontaktledningar m. m. icke lingre kan upp-
skjutas. Dylika arbeten & dubbelspir och iildre anliggningar taga for nir-
varande elektrifieringsorganisationen i ansprik i en omfattning, som repre-
senterar omkring en tredjedel av dess budget.

Denna arbetskvantitet ir dock ensam 1cke tillricklig for att giva full
sysselsittning for den nuvarande elektrifieringsorganisationen. Diirtill kommer,
att arbetet pi dldre anliggningar och nybyggnader iven frinsett kvantitoten
stiller olika ansprak pd ifrigavarande organisation. Vid trafikansvillning
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uppstdr nimligen ofta samtidigt p4 flera hall behov av utvidgningar och
forindringar av de 1 drift varande anliggningarna, varjimte de av slitaget
betingade férnyelsearbetena da ocksi tendera till att 6ka. Nybyggnaderna
ater kunna till sin omfattning mera limpas efter tillgdngen pa material och
arbetskraft samt medgiva dessutom ett bittre utnyttjande av arbetskraften
idn arbetena pa de &ldre anliggningarna, vilka ofta méiste sti under spin-
ning och déirfor dro relativt svaritkomliga.

Av dessa forhillanden foljer, att arbeten av sistnimnda art icke alltid
med ekonomisk férdel kunna bedrivas sisom fristiende foretag utan limp-
ligen béra inordnas i ett med nybyggnad gemensamt program, varvid ny-
byggnaden kan tjina som en regulator, med vars hjilp den specialutbildade
och specialutrustade arbetsstyrkan halles nigorlunda jamnt sysselsatt, oav-
sett det fran tid till annan varierande behovet av arbetsinsats vid de &ldre
anliggningarna. En smidig anpassning forutsitter alltsd en limplig pro-
portion mellan arbeten av bida nyssndmnda slag och en pi timligen ling
sikt ordnad planliggning av alla de arbeten, i vilka elektrifieringsorganisa-
tionen dr engagerad.

Virdet av en dylik kombination av olika elektrifieringsarbeten ir till
fullo bestyrkt av erfarenheten. I méanga fall har det nimligen endast tack
vare den vid nyelektrifieringar bundna arbetsstyrkan varit mojligt att till-
godose vid firdiga banan uppkomna behov, och i hindelse av krig torde
detta forhallande bli &n mer framtridande. Det har darfor med allt fog
vid flera tillfillen savél av jirnvigsstyrelsen som av statsmakterna fram-
hallits, att en tillfredsstillande beredskap fordrar, att elektrifieringsorganisa-
tionen uppritthalles och forses med en viss minimikvantitet arbetsobjekt.

Icke minst till f6ljd av nu berérda forhallanden har jirnvigsstyrelsen
ansett sig bora undersSka, huruvida ytterligare viss eller vissa bandelar
laimpligen kunde och borde ifrdgakomma till att elektrifieras i omedelbar
foljd efter de bandelar, vilka snart vore firdigstillda for elektrisk drift.

De bandelar, som di ndrmast bora std i tur, &ro enligt styrelsen dels £61-
jande linjer, som upptagits 1 det &r 1941 framlagda elektrifieringsprogrammet
men som icke blivit foremél for beslut vid 1941 ars riksdag, ndmligen lin-
jerna

Km
Varberg—Boras—Herrljunga .......................... 127
Boras—Alvesta..................o 149
Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga.................. 90

dels ock ytterligare foljande linjer, nimligen
Ostersund—Storlien .................................... 162
Alvesta—Karlskrona och Emmaboda—Xalmar ...... 187

Betriffande de skil, som foranlett styrelsen att nu &nyo undersdka férut-
sittningarna for en elektrifiering av de tre férstnimnda banlinjerna, hinvisar
styrelsen till vad hirom anforts i styrelsens skrivelse den 29 januari 1941.
Huvudlinjen Alvesta—XKarlskrona med sidolinjen Emmaboda—Xalmar kunde,
anfor styrelsen, i friga om sitt jirnviigsgeografiska lige och sina transport-
uppgifter anses i huvudsak likstilld med de till Bords anslutande jirnvigs-
linjerna. Nimnda huvudlinje utgjorde dessutom férbindelseled f6r en viktig
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6rlogshamn. En elektrifiering jimvil av denna linje med dess grenlinje till
Kalmar framstode silunda i och for sig sisom naturlig, sedan densamma frin
och med den 1 juli 1941 inférlivats med statens jirnvigar. Att den icke tagits
med i 1941 irs elektrifieringsprogram hade enbart berott pa den omstindig-
heten, att den di icke igts av staten. Linjen Ostersund—Storlien slut-
ligen hade nu medtagits frimst av militira skil men @dven pa grund av dess
betydelse och uppgift fér det kommersiella handelsutbytet dvensom de for-
delar ur driftteknisk och driftekonomisk synpunkt, vilka sjilviallet maste
folja av att den elektriska driften utstricktes frin Ostersund #nda fram till
Storlien, sirskilt som denna linje hade mycket stora stigningar och dirfor
vid angdrift kriivde relativt stor kvantitet brinsle.

Styrelsen meddelar, att styrelsen i forevarande sammanhang jamvil over-
viigt fragan om elektrifiering av linjerna Boden—Haparanda och Kilafors—
Soderhamn. Hirom anfor styrelsen.

Vad angar den sistnimnda linjen #ir anledningen hirtill nirmast det allt
mer aktualiserade behovet av ytterligare en omformarstation for krafttill-
forseln till huvudlinjen Krylbo—Ange, vars kraftéverforingsanliggningar blivit
satta pa hérda prov till foljd av de senaste irens oerhort okade trafik. Sir-
gkilt stora hava pafrestningarna varit pa striickan Ockelbo—Ljusdal samt
p4s omformarstationen pa forstnimnda plats, vars maskineffekt nu borjar
bliva otillricklig. ‘

D4 enbart en tilloyggnad av denna station icke skulle vara tillfyllest,
eniir spinningsfallet pa linjen tenderar att uppné vérden, som icke kunna
tolereras, och d& en ledningsforstirkning skulle medfora betydande kost-
nader och avsevird kopparforbrukning, har styrelsen mést underséka maojlig-
heten att erhalla 6kad energiinmatning i nirheten av den anstringda ban-
delens mittpunkt. Den enda naturliga l16sningen har hirvid befunnits vara
en ny, till Soderhamn férlagd omformarstation, varvid en elektrifiering av
linjen Kilafors—Séderbamn skulle lita sig genomforas under mycket gynn-
samma betingelser.

Eftersom en sidan atgird enligt vad som framgar av det anférda nirmast
pékallas av abnorma, mahinda snart Svergiende pafrestningar, och da liget
synes medgiva, att utvecklingen studeras dnnu ett ir, innan nigot itgores,
anser styrelsen emellertid, att med det slutliga stiillningstagandet till frigan
om en ny omformarstation i Soderhamn och dirmed iiven till frigan om
elektrifiering av linjen Kilafors—Séderhamn limpligen bor négot ansti.

Frigan om elektrifiering av linjen Boden—Haparanda har tagits under
overvigande uteslutande pd grund av att de militira myndigheterna savil
pu som tidigare framhillit angeligenheten av en sidan atgird. Nimnda
elektrifieringsforetag, vilket skulle kriva en kostnad av omkring 15 miljoner
kronor, har emellertid visat sig si avgjort mycket svagare ur rintabilitets-
synpunkt in &vriga nu undersokta linjer, att styrelsen, som i forsta hand
torde ha att prova och bedéma dylika frigor ur andra synpunkter iin de
rent militira, for sin del icke ansett sig hava anledning att i det foljande
nirmare uppehilla sig vid detta projekt.

Jirnviigsstyrelsen overgar hirefter till de verkstillda tekniska och eko-
nomiska utredningarna roérande de nu for elektrifiering ifrigasatta ban-
striickorna.

Betriiffande tillforseln av elektrisk energi framhiller styrelsen.
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For en del av linjerna ir kraftoverforingen redan ordnad, och for Gvriga
linjer kan denna friga ordnas utan svirighet. Salunda kan linjen Varberg
—Herrljunga matas frin omformarstationen i Sjomarken, for vars utvidg-
ning 1942 &rs riksdag f6r innevarande budgetir anvisat ett reservations-
anslag 4 1,100,000 kronor. Denna station jimte den befintliga stationen i
Alvesta kan dven tillgodose energibehovet for linjen Boris—Alvesta. Linjen
Uddevalla—Herrljunga kan erhalla hela sitt energibehov frin befintliga om-
formarstationer i Uddevalla, Alingsis och Falkoping. For dessa tre linjer
erfordras séiledes inga nya omformarstationer utan blott en viss forstirk-
ning av de nuvarande stationernas utrustning. Utmatning till linjerna
Alvesta—Karlskrona och Emmaboda—Kalmar kan ske dels fran Alvesta,
dels frin en nytillkommande station i Emmaboda, for vilken markomride
finnes reserverat. Verkstillda undersékningar hava visat, att sistnimnda
station mycket vil kan inlinkas i Sydsvenska Kraftaktiebolagets system.
For linjen Ostersund—Storlien slutligen forutses dels en ny till stamlinje-
nitet ansluten omformarstation i Duved, dels matning fran den befintliga
omformarstationen i Ostersund.

Kostnaderna f6r de erforderliga 6verforingsanliggningarna hava
vid 1942 &rs prisforhéllanden beriiknats till f6ljande belopp.

— - - m .
ey | Kontate | Hoapbanings
. edningar ledning for Summa
maskiner och m belysnin
bostdllshus m. m. ysning
I
| 1000-tal kronor
! l
| Varberg-~Herrljunga S ATRSE T e 565 4,085 460 5,100
| Bords—Alvesta .................. 430 4,680 480 5,490
| Oddevalla—Herrljunga ....... .. ... 255 3,105 330 3,690
Ostersund—Storlien. .. ... .. R 1,215 4,680 515 6,410
| Alvesta—Karlskrona
Erpods  Ralone) wosussverssnes| 1,25 6,255 660 8,170

Till dessa kostnader komma kostnader f6r dndringar av belysnings-
ledningar och svagstromsledningar samt fér bangirdar, bana och
broar. Hirom anfor styrelsen.

Liksom vid tidigare genomférda elektrifieringar maste dven vid de nu
narmast ifrdgasatta forutsittas, att befintliga luftledningar for belysning pi
jarnvigsstationerna dvensom utmed jirnvigslinjerna framdragna svagstroms-
ledningar for telefon, telegraf och signaler andras till kabelledningar. Vidare
ar — likaledes som vid tidigare elektrifieringar — att rikna med vissa
arbeten pi bangirdar, bana och broar. Att beakta ir emellertid, att dessa
arbeten icke dro en nédvindig forutsittning for eller f6ljd av sjilva elektri-
fieringen utan att de &tminstone delvis dro av den art, att de andock forr
eller senare méste komma till stdnd. Elektrifieringen foranleder med andra
ord betriffande nyssnimnda arbeten endast en férskjutning i tid av vissa i
lingden ofrinkomliga kostnader. Atminstone en del av dessa bora dirfor
ratteligen belasta andra konton in elektrifieringens. Ifrigavarande kostnader
hava vid nyss angivna prisforhallanden beriiknats uppga till f6ljande belopp.
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Statens
Belysnings- jirnvigars Bana, broar Summa
ledningar svagstroms- m. m. "
ledningar
1000-tal kronor
Varberg—Herrljunga .............. 200 1,315 3,000 4,515
Boras —Alvesta .................. 240 1,750 4,650 6,640
Uddevalla—Herrljunga ............ 150 935 2,260 3,335
Ostersund—Storlien................ 210 1,580 3,000 4,790
Alvesta—XKarlskrona 5
Alvesta oo Kalmr} ............. ST ) 2,160 4,875 7,215

For indringav telegrafverkets ledningar éro hirtill att ligga foljande

kostnader (1,000 tal kronor), nimligen for
Varberg— Herrljunga

Boras—AIvesta. . ...t s

TUddevalla—Herrljunga
Ostersund—Storlien
Alvesta—Karlskrona)
Emmaboda—Kalmar|

Vid berikning av antalet elektrolok har férutsatts i huvudsak samma
trafikstorlek och tigplan som &ar 1938. Under denna forutsittning skulle
for den elektriska driften pi samtliga angivna linjer erfordras sammanlagt

50 elektrolok, dirav 3 for ledningsunderhéllet.

Kostnaderna for dessa lok

jamte sedvanliga anordningar for elektrisk taguppvirmning m. m. be-
riknas for de olika linjerna vid i det foregiende angivna prisforhillanden

till f6ljande belopp.

Lok Tiguppviirmning Summa
m. m.

o 1000-tal kronor -
Varberg —Herrljunga ...... ... 5,650 420 5.970
Borés—Alvesta ............... ......... 3,150 300 3,450
Uddevalla—Herrljunga ................ ' 2,850 270 3,120
Ostersund—Storlien. . ... ... .......... 3,620 | 300 3,825
Alvesta—Karlskrona
Slvosta da_Kalmr} ................. oo 450 5,625

De silunda beriknade totala kostnaderna for respektive linjer framgé

av foljande sammanstillning.

i(jverf'drings- IIBetllys.nings- Telegraf-
i anligg- be mx}])g:r, verkets | Lok m. m.i{| Summa
ningar anarbolen | yedningar
m. m
o 1000-tal kronror - -
! ! |
t Varberg—Herrljunga . .. ’ 5,100 ‘ 4,515 1,300 5,970 16,886
Boris—Alvesta ... .. ciieeovo.. 5,490 6,640 1,040 3,450 16,620
Uddevalla—Herrljunga ... ......| 3690 | 3,335 | 1,000 3,120 11,145
Ostersund —Storlien... . ... . ... 6,410 | 4,790 2,890 3,820 17,915
Alvesta—Karlskronal = ‘ 5
Emmaboda—Kalmar [ ** 8,170 j 7,215 | 1,730 5,625 22,740
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I anslutning till sammanstillningen framhaller jarnviigsstyrelsen, att viss
del av de angivna kostnaderna for forbittring av spiaroverbyggnaden dvensom
for elektrolok syntes bora bestridas med fornyelsefondsmedel. Skiilet hirtill
framginge, i vad gillde férstnimnda kostnader, av vad i det foregiende
anforts. Fn sidan finansiering av kostnaderna for de erforderliga elektro-
loken syntes styrelsen vara motiverad av féljande omstindigheter.

Ett elektrolok ir visserligen dyrare i inkop #n ett inglok men presterar
& andra sidan i genomsnitt s mycket mera effektivt arbete, att merkostnaden
uppviges av den okade prestationsférmigan. Om elektrifieringen fortginge
1 sidant tempo, att ingloken kunde ersittas med elektrolok allteftersom de
forra pd grund av dlder och férslitning maste slopas, skulle alltsi icke
uppstd ndgon okad kostnad for anskaffning av elektrolok och skil salunda
foreligga att lata hela denna kostnad bestridas av fornyelsefondsmedel. Nu
bedrives emellertid elektrifieringen i nigot snabbare tempo in som mot-
svarar dnglokens naturliga fornyelse. Elektrifieringsanslaget bér dirfor ski-
ligen belastas med viss del av ifrdgavarande kostnad for elektrolok. Stor-
leken av denna del beror givetvis pa inglokparkens alder och tillstand vid
varje sirskilt elektrifieringstillfille, i det att den pé elektrifieringsanslaget
belopande kostnadsdelen bor vara relativt mindre — och foljaktligen for-
nyelsefondens andel storre — ju hogre inglokens medelilder ir. Med be-
aktande av dessa forhallanden synes motiverat att ett & kapitalbudgeten nu
anvisat anslag till fortsatt elektrifiering belastas med hogst 60 procent av
uppkommande kostnader for elektrolok och att minst 40 procent av nimnda
kostnader bestridas av fornyelsefondsmedel.

Jarnvigsstyrelsen Gvergdr hiirefter till att redogéra for de forindringar
1 drifttdrhallanden och driftutgifter, som en elektrifiering av nu ifriga-
varande banlinjer kan beriknas medféra. Styrelsen har hirvid, som redan
framhdllits, for samtliga linjer riknat med ungefir samma tadgplan och trafik-
omfattning som for ir 1938. Under denna forutsittning har f6ljande sam-
manstillning upprittats.

T ; ; R
{ | Minskning i | o ririek |
Antal . energi-
tagkm antal bll-(xc;lle:ir- I briinnoljor |férbrukning,
i personal ng milj. kWh
| ton ton i
| ’ i
Varberg—Herrljunga ..... ... ... 1,050 l 25 8,900 | 350 91
| Boras—Alvesta .......... .. ... 810 22 8,900 50 74
 Uddevalla—Herrljunga .. ... .. . 575 20 4,300 1 80 4.7
i Ostersund—Storbien.. = . .. . 770 22 9,700 B 87
Alvesta—Karlskrona)
! Emmaboda—Xalmar | 1,200 39 | 10,900 o 8.5 ’

Med ledning av anférda uppgifter beriknas elektrifieringen vid ett kolpris
av 50 kronor per ton samt vid nu gillande 16ne- och prisforhallanden i ov-
rigt medféra foljande minskning i driftkostnaderna.

1) Dessutom 35,000 1. bentyl.
9) » 45,000 » »



Kungl. Maj:ts proposition nr 195. 9

Lok- [
Personal- Kostnader
kostnader | for drivmedel “:'ndm::i“ Summe i

J 1000-tal kronor

| | T |

Varberg—Herrljunga ... .. ...... 131 5b1 93 775 |
Boris—Alvesta ..... e 124 | 510 95 729 l
Uddevalla—Herrljunga ............ 92 259 50 401

| Ostersund—Storlien. ... . ........... 124 578 85 787 I

. Alvesta—Karlskrona ........ “Frels -

| Emmaboda—Kalmar .. .. . } 211 e 10 I 940

Hiremot #ro att stilla foljande med den elektriska driften tillkom-
mande kostnader.

Underhill samt |
Elektrisk |avskrivning pé Summa
energi dverforings-
anlaggningar
1000-tal kronor

Varberg—Herrljunga . .. .. ST 153 122 275
Boras—Alvesta ........ srnceim  vim grprmern e oo B 175 133 308
Uddevalla—Herrljunga .. .......... e 104 89 143
Ostersund—Storlien .. NP0 B 8028 ($0FT T RGO 0 0 06 193 185 378
Alvesta—Karlskrona .. ........ ... ... e
Emmaboda—Kalmar ........ W ai < SR eI } 215 223 438 i

Skillnaden mellan de bortfallande och tillkommande driftkostnaderna,
d. v. s. den genom en elektrifiering méjliggjorda minskningen i drift-
utgifterna framgir av foljande sammanstilining, som #ven upptager de
beriknade anliggningskostnaderna samt den berikningsbara for-
rintningen, allt under férutsittning av i huvudsak nu ridande prisfor-
hillanden.

Besparing l

Anliggnings- | Minskning i procent av
kostnad i utgifter anliggnings-

kostnaden
1000-tal kronor

|
|
Varberg—Herrljunga . Eb . 16,885 500 3.0 ]

Bords —Alvesta ...... e hlets . 16,620 421 2.5
Uddevalla—Herrljunga . . ... ... I SN e S 11,1456 208 1.0 ]
Ostersund—Storlien ... ......  w e ST T0% - 17,915 409 2.3
Alvesta—EKarlskrona . AU - ’ e |
Emmaboda—Xalmar ! . .. 22,740 | 502 =

Jirnvigsstyrelsen anfor i anslutning till dessa uppgifter.

I forestiende sammanstillning hava samtliga vid en elektrifiering upp-
kommande engéingskostnader stillts i relation till de av den iindrade drift-
formen mdojliggjorda driftbesparingarna. Vid bedémande av den silunda
erhillna avkastningsprocenten ir emellertid att beakta, att en del av de 1
anliiggningskostnaderna ingiende arbetena, sisom redan framhillits, stringt
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taget icke erfordras for elektrifieringens egen skull utan endast av limplig-
hetsskil anses bora komma till utférande i detta sammanhang. De torde
med andra ord vara ofrinkomliga #ven vid forsatt angdrift, ehuru de da
kunna anstd till viss senare tidpunkt med eventuellt gynnsammare prisfér-
hallanden #n de nu ridande. Som exempel pi dylika arbeten kan nimnas
den allminna upprustning av respektive banlinjer, som ansetts bora fore-
tagas i samband med en elektrifiering, oaktat dessa torde kunna trafikeras
med elektrolok #ven i nu befintligt skick. Av ungefir samma natur ir den
merkostnad, som foranledes av forutsatt forkabling av telegrafverkets led-
ningar, eniir enbart undanflyttning av desamma torde fi anses tillfyllest for
elektrifieringens egen skull. Niémnda standardhéjningar dro visserligen i
och for sig 6nskvirda och limpliga att utféra i samband med Gvriga for elektro-
driften erforderliga arbeten men maste stringt taget anses sisom denna ovid-
kommande, i den mén de iro betingade av andra skil eller i allt fall maste
komma till utférande. Att dven dylika kostnader medriknats i tidigare
framlagda rintabilitetskalkyler rérande planerade elektrifieringar ir visserligen
sant. Dessa kalkyler ha emellertid i allmanhet avsett bandelar med s stark
trafik och si gynnsamma ekonomiska forutsittningar for elektrodrift, att de
dirigenom uppnidda driftbesparingarna kunnat giva en nigorlunda tillfreds-
stillande forrintning pd ett kapital, innefattande #ven de hir berorda ut-
giftsposterna. Ett sarskiljande av kostnaderna fér sidana arbeten, som endast
av lamplighetsskil ansetts béra komma till utférande i direkt samband med
en elektrifiering men eljest skulle ha kunnat ansti nigon tid, har salunda
saknat nimnvird betydelse for ett ekonomiskt bedémande av tidigare ifriga-
satta elektrifieringsforetag. Nir man nu nétt dirhiin, att friga ir om elek-
trifiering av linjer med relativt sett svagare trafik och alltsi mindre gynn-
samma forutsittningar for en sidan rationaliseringsitgird, ar det ddremot
mera angeliget, att dylika, sjilva elektrifieringen icke egentligen vidkom-
mande kostnader siirskiljas, eniir det i annat fall kan intriffa, att foretag,
vilka i realiteten dro férsvarliga dven ur féretagsekonomisk synpunkt, komma
att framsti som vore de ekonomiskt oberittigade. Att exakt ange storleken
av dessa kostnadsposter later sig dock knappast gora. Dels kan nimligen
for niirvarande icke ndrmare anges, nir behov under alla férhillanden kan
uppkomma att vidtaga angivna upprustning av berérda banlinjer dels saknas
mojlighet att nu bedoma, vilka kostnader dessa arbeten di kunna komma
att betinga, enir kostnadernas storlek ir beroende av vid tidpunkten for
arbetets utforande ridande l16ne- och prisforhallanden. Till klarliggande av
hir berérda friga kunna silunda i detta sammanhang endast anges de unge-
firliga grinser, inom vilka avkastningsprocenten torde variera, direst ifraga-
varande utgifter medtagas i eller uteslutas ur kalkylen

Vid bedémande av den faktiska avkastningen torde hiinsyn jimvil bora
tagas till det i det foregiende berorda forhallandet, att en fortsatt elektri-
fiering delvis ersiitter en eljest om nagra &r behovlig ateranskaffning av
dnglok och alltsi till denna del synes bora och kunna bekostas med for-
nyelsefondsmedel.

Frinriknas nu angivna, huvudsakligen till en standardhéjning syftande
kostnader sisom for forstirkning av spAréverbyggnaden och forlingning av
motesspar m. m. samt merkostnaderna for forkabling av telegrafverkets led-
ningar dvensom den del av anskaffningskostnaden for elektrolok, som ski-
ligen anses bora bestridas av fornyelsefondsmedel, te sig anliggningskost-
naderna enligt styrelsen pa féljande sitt.
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e ———— e ——
P —— —_—————
Hirav
e ————| Anliiggnings- Drift-
Anldggnings- f:r ]I:n{xfor- kostnad exkl. besparing
kostnad sbart mn,ﬁ_ 40 % av vidstiende (se ovan)
bratto ax;re fen, kete- kostnaden l siirskilda i forhéllande
Bralverxels | gy elektrolok kostnader till detta
anliggningar . Pl
o mm 1 [
1000-tal Eronor Procent
Varberg—Herrijunga .. 16,885 3,545 2,070 I 11,270 4.4
Boras—Alvesta ........ 16,620 3,600 1,260 11,760 3.6
Uddevalla—Herrljunga 11,145 2,070 1,140 7,935 2.6
Ostersund—Storlien. . . . 17,915 | 4,610 1,260 12,145 3.4
Alvesta—Karlskrona. .\ i
Emmaboda— Kalmar—f | 22,740 | 4,940 1,950 15,850 3.2

Det framlagda utredningsresultatet kunde, framhéller jarnvigsstyrelsen
vidare, sammanfattas s, att forrintningen, om hénsyn toges endast till
rena driftkostnadsbesparingar, vid ett kolpris av 50 kronor per ton samt
puvarande l6ne- och prisforhallanden i évrigt for de sirskilda banlinjerna
lage inom foljande ungefirliga grinser, nimligen

hogst ligst
procent

Varberg—Herrljunga ...................... 4.4 3.0
Boras—Alvesta ............ ..ot 3.6 2.5
Uddevalla—Herrljunga.................... 2.6 1.9
Ostersund—Storlien ...................... 3.4 2.3
Alvesta—Karlskrona...................... 3.9 9.9
Emmaboda—Kalmar .................... } ’ '

Den verkstillda riantabilitetskalkylen innehélle emellertid, anfor styrelsen,
innu ett ovisshetsmoment utéver de redan berdrda nimligen i vad giller
den framtida driftkostnadsnividn. Betriffande denna hade som forut anmérkts
hir riknats med ett kolpris av 50 kronor per ton samt med nu ridande
loner och nuvarande priser pd andra driftfsrnodenheter &n brinsle. I
friga om dessa och vissa andra faktorer yttrar styrelsen.

Att beakta &r, att kolpriset, som intill krigsutbrottet i september 1939
holl sig vid omkring 22 kronor per ton, direfter undergitt en fortlépande
stegring, si att detsamma sedan augusti 1941 utgjort och alltjimt utgor 65
kronor per ton, samt att diven 16ner och andra materialier frin forkrigstiden
stigit successivt, intill dess pris- och lonestopp infordes i1 slutet av fore-

gende 4r. S& linge nuvarande utrikespolitiska forhillanden bestd, torde
alltsd kunna forutsittas, att driftkostnadsnivan forblir i stort sett densamma
som for narvarande. Direst kolpriset skulle komma att nedgh till forkrigs-
tidens nivd och dven ovriga materialpriser samt lonerna avsevirt nedbringas,
stiller sig en fortsatt elektrifiering ur féretagsekonomisk synpunkt givetvis
mindre gynnsam in som framgir av nyss angivna uppgifter. andra sidan
maste emellertid beaktas, att pi elektrifieringens kreditsida i kalkylerna pa
hittills vanligt sitt endast ansetts bora upptagas berikningsmissigt dtkom-
liga driftkostnadsbesparingar men diremot ingen som relst vinst till
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f61jd av 6kad transportkapacitet, snabbare trafik etc. I den mén
dylhka vinster gora sig gillande, maste dirfér de verkliga resultaten ut-
falla gynnsammare dn de beriknade. Att nu stilla prognoser rorande utveck-
lingen i det enma eller andra avseendet &r givetvis si gott som omojligt.
Det dr emellertid pitagligt, att rintabilitetskalkylen vid antagna lone- och
prisforhillanden till f6ljd av nyssnimnda omstindigheter innehaller en viss
siikerhetsmarginal. Det bor dessutom beaktas, att kalkylen baserats pé
kolpriser, icke oviisentligt ligre in de aktuella, och att driften vid dtskilliga
av hir forevarande linjer for nirvarande och vil ocksi under avsevird tid
framit i stor utstrickning miste ombesérjas med ved- eller torveldade
lok, vilket medfor, att branslekostnaderna stiga till inemot det dubbla mot
vid koleldning, d.v.s. motsvara ett kolpris av omkring 130 kronor per ton.
Huru rintabiliteten — beriknad enligt angivna grunder och hiinford till den
sjilva elektrifieringen gillande anliggningskostnaden — péverkas dels av
kolprisets nedging till 25 kronor per ton, dels av det hogre brinslepris,
som foljer av vedeldningen, framgir av foljande sammanstillning.

r Forriintning under férutsittning av
koleldning och vedeldning
25 kr. | 50 kr. motsvarande
kolpris 180 kr. kolpris

) N Procent
Varberg—Herrljunga. . .... VS Bl - e - R - Nk 2.2 4.4 10.4
Boras—Alvesta ....... ... T T BRI . 1.7 3.6 9.2

| Uddevalla—Herrljunga. . . . AR T e 1z 26 6.7

) Ostersund—Storlien ... . . ... .. ... ... . . ... 1.4 3.4 9.1
Alvesta Karlskrona ... . .. .. .. .. ... . ... ... 5

| Emmaboda—Kalmar .. A } Ls 8.2 8.4

Dessa uppgifter give vid handen, framhiller styrelsen, att en elektrifiering
av ifrdgavarande banlinjer vore ekonomiskt icke blott forsvarlig utan till och
med mycket fordelaktig, direst det nuvarande prisliget kunde forutsittas bliva
bestiende for framtiden. Om efter krigets slut prisliget iterginge till for-
krigsnivin, komme den elektriska driften diremot sisom av nyss &tergivna
uppstillning framginge att stilla sig ekonomiskt ofordelaktig, sirskilt for de
banlinjer, som elektrifierades under nu ridande hoga prislige och i vilka pa
grund hirav investerades ett forhillandevis stort kapital. I den méan elek-
trifieringen fullfoljdes under det nu pigiende kriget, vore densamma emeller-
tid ur militir och beredskapssynpunkt betydelsefull dirigenom, att den
verksamt befrimjade transportvisendets kapacitet och funktionsduglighet
under krigs- och avspirrningstiden.

I betraktande av de indirekta vinster och andra pétagliga fordelar, som
den elektriska driften medforde, och de synpunkter, som av statsmakterna vid
skilda tillfillen hivdats, di det gillt att taga stillning till frigan om en
fortsatt elektrifiering, anser jirnvigsstyrelsen, trots de osikra framtidsut-
sikterna, skil tala for elektrifieringens fullfljande.

Den takt, i vilken elektrifieringens fortsittande borde ske, syntes

a

bora bestimmas & ena sidan av det statsfinansiella liget och tillgingen pad
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f6r arbetet erforderliga materialier, och 4 andra sidan av det minimimitt av
arbeten, som erfordrades for att den nuvarande elektrifieringsorganisationen
skulle kunna uppehallas, vilket framstode som en angeligen, iiven av statsmak-
terna framhillen och erkind beredskapsitgird. Styrelsen fortsiitter harom.

Betriiffande materialforsorjningen ha vissa prelimindra forhandlingar gt
rum med industrikommissionen, som dirvid stillt i utsikt, att for statens
jirnviigars elektrifieringsarbeten frin och med &r 1944 skulle kunna reser-
veras 500 ton koppar per ar samt motsvarande kvantiteter jirn och bly.
Kopparbehovet, hanforligt till statens jirnvigars stark- och svagstroms-
anlaggningar, for hir ifrigavarande elektrifieringsforetag framgér av f6ljande
sammanstillning.

Ton
Varberg—Herrljunga ... 520
Boras—Alvesta. . ... e 605
Uddevalla—Herrljunga ... 390
Ostersund—Storlien...........oiiiiiiir i 635
Alvesta—EKarlskrona ...... ... ... i } 780
Emmaboda—Kalmar ...

I vad giller linjer med de nu nimndas karaktir mojliggér den i utsikt
stillda koppartilldelningen en byggnadstakt av 100—120 bankilometer per ir.
Denna produktion synes tillricklig for att tillgodose elektrifieringsorganisa-
tionens behov av arbetsunderlag.

Aven om alltsi elektrifieringen av hir berorda skil borde och kunde
fullfljas i viss omfattning, vore det emellertid, anfor jarnvigsstyrelsen
vidare, sirskilt med hiinsyn till de hért anstringda statsfinanserna och
knappheten pa materialier nodvindigt, att elektrifieringsprogrammet nu lik-
som &r 1941 i méjligaste min begrinsades. Det gillde alltsa att liksom forra
gangen gora ett urval och taga stillning till den ordningsfoljd, i vilken
de sirskilda elektrifieringsprojekten borde komma till utférande.

Styrelsen framhaller, att olika beddmningsgrunder givetvis kunde an-
liggas pa detta sporsmil, och fortsitter.

Ser man till det firetagsekonomiska resultatet, bor, enligt vad som framgir
av nu meddelade uppgifter, linjen Varberg--Herrljunga komma i forsta
rummet. Till en sidan elektrifiering bér emellertid av drifttekniska skal
liggas elektrifieringen av linjen Uddevalla—Viinersborg—Herrljunga, var-
igenom rinteavkastningen pi elektrifieringsforetaget i dess helhet blir unge-
firligen densamma som pi elektrifieringen Ostersund—Storlien eller Boras—
Alvesta. Det ekonomiska bedomandet giver silunda icke klart utslag till
f5rméan for nagon av de nu nimnda linjerna.

Ligges diremot huvudvikten vid de malitdra synpunkierna, framstir elek-
trifieringen av linjerna Ostersund—Storlien och Varberg—Herrljunga—Udde-
valla som mest onskvird, varvid av den sistnimnda linjen strickan frdn
Bords och uppat bér givas nigot foretriide.

Bedomas ater de olika elektrifieringarna ur synpunkten, att desamma bora
utgora béista mijliga arbetsunderlag for den sirskilt under orostider viktigu
elektrifieringsorganisationen, kommer man till det resultatet, att de till
landets sydligare delar forlagda elektrifieringarna ro att foredragn. Arbetena
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pd dem idro nidmligen relativt litet klimatpiverkade. I detta avseende ir
silunda elektrifieringen Varberg—Herrljunga—Uddevalla nagot formanligare
an elektrifieringen Ostersund—Storlien. Skillnaden #r emellertid icke av
storre betydelse.

Om slutligen till grund for bedomandet ligges den elektriska bandriftens
formaga att tillgodose mera allminna intressen, maste det konstateras, att
elektrifieringen Ostersund—Storlien medfér en betydelsefull forbattring av
kommunikationerna och att den i detta avseende endast torde kunna jim-
foras med den ekonomiskt mindre gynnsamma elektrifieringen Alvesta—
Karlskrona—Kalmar. Genom en elektrifiering till Storlien bora ocksé kunna
16sas vissa kraftfragor f6r denna_ort, som hittills varit beroende av en under
kristider opilitlig dieselreserv. Aven elektrifieringen Varberg—Herrljunga—
Uddevalla bér i hir forevarande sammanhang framhallas, di den mojliggér
en smidig utjimning av trafiken mellan de tidigare elektrifierade Bohus-,
vastkust- och viistra stambanorna. Densamma torde dock i mindre grad an
de bdda forutnimnda elektrifieringarna f4 anses vara betingad av omsorgen
om det allmiinnas basta.

Med hinsyn till hdr berdrda omstindigheter har jirnvigsstyrelsen vid
prévning av den ordning, i vilken de undersokta elektrifieringarna borde
komma till utforande, funnit, att linjerna Ostersund—Storlien och Varberg
—Herrljunga —Uddevalla borde givas visst féretrade framfor de ovriga, men
att det vore forenat med svirighet att avgora ordningsfoljden dem emellan.
Da tidsliget krivde den storsta aterhillsamhet betriffande nya kapitalin-
vesteringar och di den i beredskapshinseende behovliga stabilisering av
elektrifieringsorganisationen, som nirmast efterstrivades, kunde uppnés dven
genom ett relativt snivt begrinsat arbetsprogram, vore det emellertid enligt
styrelsens uppfattning naturligt, om den minst kapitalkrivande av de niimnda
utbyggnaderna, ndmligen linjen Ostersund—Storlien, nu bleve beslutad.
Dirmed vunnes ocksid den fordelen, att till en sannolikt svar efterkrigskris
sparades storsta mdojliga del av de sisom medel vid bekiimpandet av en all-
min arbetsloshet sirskilt virdefulla elektrifieringsforetagen. Elektrifieringen
Ostersund—Storlien, utnyttjad sfisom underlag for elektrifieringsorganisa-
tionen, skulle i huvudsak kunna utféras under aren 1944 och 1945. Ansiges
dter linjen Uddevalla—Varberg béra ifragakomma i férsta hand, skulle arbets-
programmet under enahanda forutsittningar kunna utstriickas till att om-
fatta dren 1944—46.

Ett férord for endast den ena av de nu nimnda elektrifieringarna strede
emellertid i viss min mot de militira Snskemslen, enligt vilka elektrifie-
ringen av sivil Ostersund—Storlien som Uddevalla—Herrljunga— Boras
borde komma till utforande inom den nirmaste tiden. D4 dessa 6nskemsl
nu méste tillmatas avgdrande betydelse, hade jirnviigsstyrelsen, med bort-
seende i viss man frin nyss berérda omstindigheter, funnit sig bora foresla
elektrifiering av bdde linjen Ostersund—Storlien och linjen Uddevalla— Herr-
ljunga— Varberg. Arbetena férutsattes dirvid av militira skil bora i forsta
hand och samtidigt koncentreras pa bandelarna Uddevalla—Herrljunga och
Ostersund—Jirpen for att direfter fullféljas i sddan ordning, att utbyggna-
den Varberg—Borés sist komme till utférande.
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Med hinsyn till den emotsebara tillgdngen pd material och arbetskraft
borde arbetet enligt styrelsen fordelas pa aren 1944—1946. Pi de i strate-
giskt avseende mest betydelsefulla linjerna Uddevalla—Herrljunga och Oster-
sund—Jirpen beriknades i sa fall elektrisk drift kunna upptagas vid ut-
gangen av ir 1944 respektive under forsta hilften av &r 1945.

Totalkostnaderna f6r den silunda féreslagna elektrifieringen fordela sig
enligt jirnvigsstyrelsens berikningar pi foljande sitt.

Kostnader att utgd av

- anslag & ! Summa
riksstatens L LT

kapitalbudget G2l

Miljoner kronor

| Ostersund—Storlien .. .. 14.8 3.1 17.9
Varberg—Uddevalla .. .. 215 6.5 28.0
Summa 35.3 9.6 45.9 |

Enligt den angivna arbetsplanen skulle kostnaderna fordela sig p& fyra
budgetir med borjan 1943/44. Under sistnimnda budgetir erfordrades for lin-
jerna Ostersund—Storlien och Uddevalla—Varberg medelsanvisning & kapital-
budgeten av 6 respektive 7 miljoner kronor eller alltsd sammanlagt 13 mil-
joner kronor. Nagra fornyelsefondsmedel skulle diremot icke bliva erfor-
derliga forrin under foljande budgetir.

Med kinnedom om de rubbningar i planliggningen, som under nu ridande
forhallanden knappast kunna undvikas, har jirnvigsstyrelsen i Svrigt ansett
sig icke nu kunna framligga nigon mera bindande, i tiden bestimd kost-
nadstordelning for arbetet i dess helhet. Antydningsvis har styrelsen emel-
lertid meddelat, att kapitalbehovet sannolikt komme att vara storst under
budgetaret 1944/45, da det beriknats uppgs till cirka 18 miljoner kronor —
varav cirka 2 miljoner kronor férnyelsefondsmedel — for att under de hirpé
foljande budgetiren nedga till cirka 13 respektive 2 miljoner kronor — varav
cirka 6.5 respektive 1.5 miljoner kronor férnyelsefondsmedel.

Vad slutligen angir frigan om mojligheten att forrinta de investe-
ringsanslag, som erfordras for den nu ifrigasatta fortsatta elektrifieringen,
framhaller jarnvigsstyrelsen.

Styrelsen har sivil i sin den 20 januari 1939 avlitna framstillning an-
giende elektrifiering av banan Langsele—Boden — atergiven i Kungl. Maj:ts
proposition nr 73 till 1939 4rs lagtima riksdag — som 1 sin férut dberopade
framstillning den 29 januari 1941 angdende fortsatt elektrifiering hemstillt
om avskrivning av berorda investeringar, i den min desamma enligt de verk-
stillda utredningarna icke kunde anses rintabla. Dessa yrkanden hava
emellertid icke foranlett nigon itgird frdn statsmakternas sida. Som skiil
hiirfor har i propositionen nr 95 till 1941 ars riksdag av departementschefen
anforts foljande:

»Vidkommande det forut berérda forrantningssporsmilet mi framhallas,
att resultatet av beriikningar, som i huvudsak grunda sig pé foriindringarna
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pa utgiftssidan betriffande den banstricka, som i det sirskilda fallet ifriga-
sattes skola elektrifieras, icke torde vara ett fullt riktigt uttryck fér det eko-
nomiska utfallet for statsbanenitet i dess helhet av elektrifieringen. D4
statsbaneniitet sivil foretags- som samhillsekonomiskt arbetar som en enhet,
torde nidmligen en avgrinsning pa sitt hittills skett av elektrifieringen till
vissa 1 varje sirskilt beslut upptagna linjer frin ekonomiska synpunkter
alltid bliva i viss grad godtycklig och mindre rationell. Varje del av nitet
ar till viss grad beroende av alla de Gvriga. Forbittrade trafikmojligheter
pa en stricka torde sélunda i atskilliga fall medfora forindringar dven pa
de Ovriga, medan mindre effektiva driftformer pi en bandel kunna viintas
paverka resultatet iven pi de 6vriga. Det torde i detta sammanhang vidare
bora erinras, att 1936 irs riksdag ansig sig betriiffande kraven pa forrint-
ning av elektrifieringskostnaderna béra uttala, att statens jirnvigar maste
anses vara {or hela landets samfirdselvisen av saddan central betydelse, att
pé kort sikt inriktade avkastningskrav ej borde fi halla tillbaka statsbanor-
nas fortsatta tekniska utveckling.»

Samma synpunkter kunna givetvis dberopas #ven i vad giller det elektri-
fieringsforetag, varom nu &4r friga. Med hiinsyn hirtill och di det under
nuvarande ovissa forhallanden alltjimt &r svart att fi nigon tillforlitlig
grund for bedémande av forrintningssporsmélet, finner sig styrelsen i denna
iriga icke bora framstilla nagot bestimt yrkande. Styrelsen vill endast ut-
tala att, enir omfattningen av det nu foreslagna elektrifieringsprogrammet
huvudsakligen bestimts av militira skiil och styrelsen i avvaktan pi mera
gynnsamma forutsittningar i avseende & bland annat anliggningskostnaderna
eljest skulle ha stannat for att foresld endast ett hilften si omfattande
arbetsprogram, i varje fall den merkostnad, som féranledes dirav att ifriga-
varande elektrifiering kommer till utférande under en tidsperiod med, sivitt
nu kan beddmas, omkring 50 procent hégre anliggningskostnader #in fore
kriget, tickes genom & driftbudgeten anvisat avskrivningsanslag och silunda
icke Gkar statens jirnvigars forrantningsplikt.

Under &beropande av vad silunda anforts hemstiller jirnviigsstyrelsen,
att Kungl. Maj:it matte foreslda riksdagen att till elektrifiering av linjerna
Ostersund—Storlien och Varberg—Uddevalla for budgetiret 1943/44 anvisa
ett investeringsanslag av 13,000,000 kronor.

Statens industrikommission har den 3 mars 1943 avgivit utlitande i drendet.
Under hinvisning i 6vrigt till utldtandet, vilket kommer att tillhandahallas
riksdagens vederborande utskott, vill jag hir endast meddela, att kommis-
sionen, med vissa i utldtandet angivna reservationer, ansett de material-
kvantiteter, som erfordras for de nu ifrAgasatta elektrifieringsarbetena, kunna,
sdvitt nu vore mojligt att bedoma, stillas till forfogande f6r dndaméilet.

Med sirskild skrivelse den 10 mars 1943 har jirnvigsstyrelsen 6verlimnat
yttrande i drendet av chefen for forsvarsstaben. Med hinsyn till innehillet
1 berérda handlingar torde en redogorelse hiirfér icke bora lamnas till stats-
ridsprotokollet, utan riksdagens vederborande utskott torde dirom bora
erhilla erforderliga upplysningar genom handlingarna, som komma att till-
handahillas utskottet. Jag vill emellertid meddela, att férsvarsstabschefen
ur militir synpunkt icke haft ndgot att i och for sig erinra mot de fore-
slagna elektrifieringarna.
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Slutligen har telegrafstyrelsen den 1 april 1943 avgivit utlitande i iren-
det. Styrelsen har dirvid i forsta hand redogjort for de ifrgasatta elek-
trifieringarnas inverkan pa telegrafverkets anliggningar vid de berorda jirn-
viigslinjerna och for de &tgarder, som i anledning hiirav pakallades. Vid
sitt stillningstagande till den féreliggande framstéllningen har styrelsen
forklarat sig icke ha ndgot att erinra emot densamma under vissa i utld-
tandet angivna forutsittningar, vilka i allminhet dro av beskaffenhet att bira
i hittills vanlig ordning beaktas i samband med avgorande av frigan om
blivande koncession for de avsedda ledningsanliggningarna. Styrelsen har
vidare framhallit, att vid genomférande av elektrifieringen av strickan
Uddevalla—Herrljunga den i jirnvigsstyrelsens framstillning angivna kost-
naden for undanflyttning av telegrafverkets ledningar p#& nimnda striicka
maste utokas med merkostnaden for en i telegrafstyrelsens utlitande fore-
slagen kabel Uddevalla—Trollhittan—Vara—Gudhem. Vidare har styrelsen
anfort, att det svirligen lite sig gora att inom den for elektrifieringen av
strickan Uddevalla—Herrljunga avsedda tiden utféra de omfattande kabel-
anliggningar, som pi denna stricka erfordrades.

I borjan av ar 1942 firdigstilldes jirnvigslinjen Langsele—Boden for
elektrisk drift. Hirmed #ro statens jirnvigars samtliga huvudlinjer elek-
trifierade. Vissa till dessa banor anknytande sidolinjer ha dirjimte elek-
trifierats pa grund av de fordelar for drifttjinsten, som en ensartad drift-
form for huvadlinje och bilinje erbjuder. Sévitt giller huvudlinjerna, har
elektrifieringsforetagens ordningsfoljd dikterats av de olika fGretagens rinta-
bilitet. D3 frigan om elektrifiering av stambanelinjen Lingsele—Boden blev
aktuell, visade de ekonomiska kalkylerna icke nigon mera tillfredsstillande
avkastning & det kapital, som méste investeras i foretaget. Sdsom motivering
for elektrifiering av denna linje framhélls emellertid, bland annat, den stora
betydelsen av att statens jirnvigars samtliga huvudlinjer elektrifierades.
Dessa linjers utrustande for en ensartad driftform av sddan smidighet,
effektivitet och utvecklingsmojlighet som den elektriska ansigs gora statens
jarnvigar skickade att vil fylla sin uppgift att utgora huvudidrorna i landets
samfirdselnit.

Da elektrifieringen av strickan Léngsele—Boden nalkades sin fullbordan,
uppstod fragan, huruvida elektrifieringsarbetena borde avbrytas eller nya
sidana arbeten pibérjas i omedelbar anslutning till dem, som hollo pa
att avslutas. Vid den tid, di detta sporsmal aktualiserades, utfordes & de
elektrifierade linjerna — strickan Langsele—Boden inberiknad — icke
mindre &n 85 procent av hela statens jirnvigars trafikarbete, miitt 1 vagn-
axelkilometer. Efter det den elektriska driften natt en sidan omslutning,
var det icke att forvinta, att nya elektrifieringsforetag i allmiinhet skulle
kunna limna en affirsmissigt sett tillfredsstillande forrintning & det in-
vesterade kapitalet. Jirnviigsstyrelsen framlade det oaktat dr 1941 ett pro-
gram for elektrifieringsarbetenas fortsittande. Programmet omfattade i forsta
hand linjerna Hilsingborg—Hissleholm, Hiilsingborg—Iislov, Sundsvall-
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Ange och Giivle—Ockelbo. Av dessa linjer var ur rintabilitetssynpunkt
Hilsingborg—Eslov den biista och Givie—Ockelbo den simsta. Dessa bada
linjer beriknades nimligen vid ett kolpris av 25 kronor per ton, vilket
ungefir motsvarade forkrigspriset, limna en avkastning av 1.8 respektive
1.8 procent.

I propositionen nr 95 till 1941 ars riksdag, vari elektrifiering av de
nimnda linjerna tillstyrktes, utvecklade jag de olika synpunkter péd fragan
om elektrifieringens fortsatta bedrivande vid statens jirnvigar, som borde
beaktas. Enligt min uppfattning kunde tillrickliga skil da knappast &be-
ropas till stéd for ett avbrytande av arbetet pi statsbanenitets elektrifie-
ring. Jag framhéll emellertid, att det for att nya banor skulle omindras
for elektrisk drift borde forutsiittas, att betriffande varje ifrdgasatt elek-
trifieringsféretag en Gverging till den nya driftformen kunde beriknas med-
fora drifttekniska och ur allmén synpunkt pitagliga fordelar av sidan stor-
leksordning, att fordelarna motiverade ett bortseende fran att full forriint-
ning icke erhélles & det for elektrifieringen erforderliga investeringskapitalet.

Riksdagen, som jimvil uttalade sig for arbetenas fortsittande (skrivelse
nr 171/1941), erinrade om den centrala stillning statsbanorna alltjimt in-
toge i landets samfirdselvisen och om vikten av att de alltjimt under-
kastades fornyelse. En deras oavlatliga anpassning efter den tekniska ut-
vecklingen vore enligt riksdagens mening pikallad. I denna anpassning
borde den foreslagna fortsatta elektrifieringen betraktas som ett naturligt
led. Efter den begrinsade elektrifieringsplan, som foreslagits, kunde iiven
rent ekonomiskt sett arbetenas genomférande anses forsvarligt.

De sdlunda av statsmakterna &r 1941 beslutade elektrifieringsforetagen
beriknas bliva firdigstillda vid slutet av innevarande kalenderar, och frigan
om elektrifieringarnas fortsittande #r dirfor anyo aktuell. Jirnvigsstyrelsen
har i sin nu férevarande skrivelse den 13 februari 1943 pi nirmare angivna
grunder ansett ifragavarande arbeten bora fortgs och dirfor framlagt ett pro-
gram for arbetenas bedrivande nigra ir framat.

Av den verkstillda utredningen rérande de fem jirnviigslinjer, som enligt
styrelsen frimst béra ifrigakomma till elektrifiering, framgar, att foretagen ur
forrintningssynpunkt Hro i det nirmaste jimforliga med de till elektrifiering
&r 1941 foreslagna. Bélunda beriknas vid fredsnivins kolpris av 25 kronor
per ton avkastningen & investerat kapital for linjen Varberg—Herrljunga,
som 1 rintabilitetshinseende dr bist av de nu foreslagna, till 2.2 proeent
och f6r linjen Uddevalla—Herrljunga, som #r simst i niimnda avseende, till
L.2 procent. Fér linjen Ostersund—Storlien angives avkastningsprocenten
med samma untgingspunkt till 1.4. Det ir dock att mirka, att jirnvigssty-
relsen i sina ekonomiska berikningar rérande de nu planerade elektrifie-
ringsarbetena, till skillnad frin vad tidigare pligat ske, vid rintabilitets-
kalkylen frinskilt de & foretagens utgiftssida upptagna kostnaderna for
sidana arbeten, som av limplighetsskil bora utfras i samband med elek-
trifieringarna men som icke éiro omedelbart betingade av desamma.

Utgingspunkterna f6r bedémningen av de &r 1941 och nu framlagda
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elektrifieringsprogrammen synas i stort sett vara likartade. Jag tilliter mig
dirfor att i friga om de allminna skilen for och emot ett fortsittande av
elektrifieringsarbetena i luvudsak hinvisa till nyssnimnda proposition nr
95/1941 och riksdagens i anledning diirav avlatna skrivelse nr 171. Dirjimte
anser jag mig bora framhilla foljande.

I fraga om materialférsorjningen ir liget, dtminstone sivitt avser vissa
for forevarande arbeten erforderliga metaller, nigot mera anstringt &n da
frigan om elektrifieringarnas fortsiittande ar 1941 var aktuell. Industri-
kommissionen har emellertid, om in med tvekan pid nigra punkter, stillt
i utsikt material till det av jirnvigsstyrelsen férordade begrinsade elektri-
fieringsprogrammet, som omfattar linjerna Ostersund—Storlien och Var-
berg—Uddevalla.

Det ir sjilvfallet vanskligt att under radande forhillanden framligga hall-
bara berikningar rorande uppkommande besparingar i driften. Jarnvigs-
styrelsens kalkyler synas dock satillvida vara uppgjorda med forsiktighet,
som styrelsen icke tillgodoriknat de foreslagna foretagens kreditsida nigra
belopp, representerande vinst till foljd av okad transportkapacitet, snabbare
trafik och dylikt. Det kan silunda icke anses osannolikt, att det ekono-
miska resultatet kommer att visa sig gynnsammare, allteftersom fordelarna
av den elektriska driftformen hinna goéra sig fullt gillande. Vidare md
framhallas, att de av mig nyss omnimnda rintabilitetssiffrorna grundats pa
ett sa ligt kolpris som 25 kronor per ton. Om man utgir frin ett kolpris
av 50 kronor per ton — fér nirvarande ir priset 65 kronor per ton — okas
forrintningen for linjen Varberg—Herrljunga till 4.4 procent, f6r Uddevalla
—Herrljunga till 2.6 procent och for Ostersund—Storlien till 3.4 procent.

Vid bedomande av frigan, huruvida nya elektrifieringsarbeten nu béra iging-
sittas, bor enligt min mening beaktas betydelsen av att itminstone en stomme av
den befintliga elektrifieringsorganisationen kan hillas sysselsatt med arbeten av
ifragavarande slag. P4 grund av den rutin och effektivitet, som denna organisa-
tion med dess arbetsledning och arbetarstam under de gingna iren forvirvat,
méiste det redan ur organisatorisk och arbetsteknisk synpunkt innebira pé-
tagliga fordelar, om nya foretag kunna i viss utstrickning igingsittas i an-
slutning till firdigstillda sidana. Av an storre vikt dr emellertid den roll,
som den nuvarande elektrifieringsorganisationen i radande lige spelar i
landets ibrsvarsberedskap. Denna organisation utgér nimligen den enda
fullt samovade beredskapsorganisation av storre kapacitet, som statens jirn-
viigar kunna utnyttja for ledningsreparationer i hiindelse av krig.

Med hinsyn till vad jag hir framhéllit finner jag skil foreligga for ett
fortsittande av arbetet pi statsbaneniitets elektrifiering. Betriffande de
elektrifieringsforetag, som nu iro nirmast i friga, &ro enligt min mening
de drifttekniska och i Gvrigt ur allmin synpunkt péivisade fordelarna av
elektrifieringen — icke minst virdet ur beredskapssynpunkt av elektrifie-
ringsorganisationens uppritthallande — av den betydelse, att de miste anses
uppviga den mindre tillfredsstillande forrintningen & erforderliga investe-
ringsbelopp och vara ignade att hiva den tvekan, som i 6vrigt naturligen
kan foreligga om limpligheten av att nu fortsitta elektrifieringsarbetena.
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I likhet med jirnvidgsstyrelsen anser jag mig under ridande férhallanden
icke kunna fororda, att beslut fattas om elektrifiering av samtliga de 1
jiirnviigsstyrelsens skrivelse berorda jarnvigslinjerna. Liksom styrelsen finner
jag, att linjerna Ostersund—Storlien och Varberg—Herrljunga—Uddevalla
i forsta hand bora komma ifrdga. FElektrifiering av dessa linjer beriiknas
kosta 17.9 respektive 28 miljoner kronor, eller tillhopa nidrmare 46 miljoner
kronor, vilka medel forutsatts skola anvisas under fyra budgetir. Ehuru
tskilliga skdl kunna anforas f6r att nu besluta igangsiittande av bada dessa
linjers elektrifiering, finner jag dock vilbetinkt, att statsmakterna i ridande
lige icke binda sig for den relativt stora investering, som ett sidant beslut
skulle innebéra. Enligt min mening bora de fortsatta elektrifieringsarbetena
for nirvarande begrinsas till den omfattning, som erfordras for att den fore-
fintliga elektrifieringsorganisationen genom dylika arbeten, parallellt med
pigiende elektrifieringsarbeten vid dubbelspérs- och #ldre anliggningar, kan
uppritthillas siésom en nigorlunda effektiv beredskapsorganisation.

D& jarnvigsstyrelsen med hinsyn till kravet pa aterhallsamhet med nya
kapitalinvesteringar funnit i och fér sig naturligt att nu begriinsa arbetena
till det minst kapitalkrivande av de béida féretagen, nimligen linjen Oster-
sund—Storlien, och tillika framhéllit, att enbart elektrifiering av denna linje
skulle under nigra ar framit kunna utgora tillrdckligt arbetsunderlag for
elektrifieringsorganisationen, har jag frin styrelsen under hand inhimtat
vissa uppgifter rérande arbetskrafts- och anslagsbehov fér detta foretag
ensamt.

Jirnvigsstyrelsen har dirvid upplyst att, om elektrifieringsprogrammet
inskrinktes till linjen Ostersund—Storlien, detta arbete svirligen skulle
kunna slutféras tidigare &n i mitten av &r 1946. Arbetet bleve med andra
ord lika tidskriiva,nde, om linjen Ostersund—Storlien elektrifierades frista-
ende som om den inrymdes i ett storre elektrifieringsprogram. Detta sam-
manhinger foretridesvis ddrmed, att sisongen for arbeten, som bero av
sommarklimatet, pad denna linje dr forhallandevis kort och att personaltill-
gingarna forsvira en si betydande tillfillig anhopning av arbetskraft, som
skulle krivas for att uppné en visentlig avkortning av byggnadstiden. En
sddan anhopning skulle for ovrigt medfora ett ogynnsamt utnyttjande av
arbetskraften. Lln]en Ostersund—-Jarpen skulle pa grund av dessa omstindig-
heter, liksom i det storre projektet, kunna firdigstillas for elektrisk drift
under forsta halviret 1945, linjen Jirpen—Storlien under forsta halviret 1946.
Med denna plan skulle arbetsstyrkan for de egentliga elektrifieringsarbetena
i medeltal uppgd till omkring 130 man. Den skulle alltsi bliva betydligt
mindre #n den arbetsstyrka, som under ir 1942 sysselsatts med enahanda
arbeten och som uppgatt till i medeltal omkring 250 man. Detta sniiva ar-
betsprogram anses emellertid tillrickligt for att den nuvarande elektrifi-
eringsorganisationens beredskapsvirde icke genom personalinskrinkningar
skall behdva sinkas under den grins, som kan anses forsvarlig. Harvid
forutsittes dock, att elektrifiering av nya dubbelspir och fornyelsearbeten
pé kraftoverforingsanliggningarna komma att bedrivas i av styrelsen antagen
omfattning.
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Betriiffande behovet av anslagsmedel har jirnvigsstyrelsen meddelat att,
eftersom klimatet i hog grad begrinsade arbetsmojligheterna i Norrland, de
1 ]arnvagsstyrelsens skrivelse den 13 februari 1943 for linjen Ostersund—
Storlien angivna medelsbehoven for olika budgetéir bleve oférindrade, iven
om programmet inskrinktes till att omfatta endast denna linje.

Med stod av vad jirnviigsstyrelsen sidlunda upplyst anser jag omfatt-
ningen av arbetena & striickan Ostersund—Storlien innebira férutsittningar
for att nagra dr framat bibehalla statens jarnvigars elektrifieringsorganisa-
tion vid godtagbar effektivitet ur beredskapssynpunkt Jag vill alltsd for-
orda, att det beslut om fortsatt elektrifiering, som jag enligt vad forut an-
forts tillstyrker, nu begrinsas att avse linjen Ostersund—Storlien.

Kostnaderna for elektrifiering av linjen Ostersund—Storlien, 17.9 miljoner
kronor, ha av jirnvigsstyrelsen beriknats skola utgi med 3.1 miljoner
kronor av fornyelsefondsmedel och med 14.8 miljoner kronor av anslag &
riksstaten. Medelsanvisningen skulle fordelas & budgetiren 1943/47. For
budgetéret 1943/44 skulle ett begynnelseanslag & riksstaten av 6 miljoner
kronor vara erforderligt. Nagra medel ur fornyelsefonden skulle ddremot
icke behova stillas till forfogande for detta budgetdr. Emot de verkstillda
kostnadsberikningarna har jag icke négot att erinra.

Jag utgr frin att jirnviigsstyrelsen under arbetenas ging uppehéller fort-
l6pande kontakt med industrikommissionen rérande ma.terlalforsorjnlngen
Med hinsyn till vad kommissionen anfért i sitt utlitande forutsitter jag
vidare, att styrelsen undersoker md&jligheterna att utbyta material, vard sar-
skild knapphet rider, mot annat material.

Det av mig hiir forordade elektrifieringsféretaget kriiver en viss utdkning
av den sirskilda organisation, som upprittats for forsvarsberedskapen vid
statens jirnvigar. D3 omfattningen av denna utSkning innu icke ir utredd,
dskas icke nigra medel f6r dndamilet for ndsta budgetdr.

Under &beropande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen

att till Elektrifiering av jdrnvdgslinjen Ostersund—Storlien
for budgetaret 1943/44 & kapitalbudgeten under rubrik Statens
affirsverksfonder, Statens jirnvigar, anvisa ett investeringsan-
slag av ... kronor 6,000,000.

Till denna av statsridets Ovriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.



