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Nr 63.
Av herr Helgesson m. tl., angdende jirslag till ny vigtrafikstadga.

Utvecklingen inom trafik- och samfardslivet pa vara gator och vigar har
sedan krisens inbrott gatt mot en stiindigt stegrad frekvens av trafikolyckor
och — trafikolyckstillbud. Denna utveckling, som innebir en sirskilt i nu-
varande situation kiinnbar belastning av sambhillets och den enskildes resur-
ser, maste viicka oro. Frin skilda hall och med olika motiveringar resas ock-
sd krav att fran de ansvariga instansernas sida sadana atgirder skola vid-
tagas att det trafiksikerhetsarbete, som omfattar trafikanternas fostran och
undervisning tillforsiikras slagkraft och auktoritet, fast organisation och
mojlighet till effektiv évervakning och kontroll.

En forsta forutsittning for att strivandena att forebygga och motarbeta
trafikolyckorna med deras férodande skadeverkningar inom samhéllslivets
skilda omraden skola medféra resultat dr dock att de lagar och férordning-
ar, som avse att reglera trafikanternas inbordes forhallanden ute i trafik-
livet, successivt anpassas efter trafikutvecklingen.

En trafiklagstiftning, som star kvar pa ett forganget skede inom trafik-
utvecklingen, far icke forankring i det allméinna réittsmedvetandet och kom-
mer dirfor att framkalla konflikter och tvistigheter i stiillet for att fére-
bygga och undanrdja sadana.

Da var nu géllande vigtrafikstadga av ar 1936 utfirdades efter férarbe-
ten, som strickte sig ett par ar tillbaka, kunde den siigas pa ett gott siatt mot-
svara da radande férhallanden inom gatu- och vigtrafiken.

I dag ir den, det maste sigas, pa visentliga och avgérande punkter for-
aldrad. Man behover dérvid endast tinka pa hur cykeltrafiken under de se-
naste aren utvecklats och alltjimt utvecklas, For dennas reglerande ur all-
mén trafiksdkerhetssynpunkt ldmnar nuvarande trafikstadga bristfilliga och
ofullstindiga utgangspunkter.

Redan nu stidller den enormt ansvillande cykeltrafiken samhillet och den
enskilde infér svara och krivande anpassningsproblem. Sjukhusen fyllas
med offer for cykelolyckor, och domstolarna belastas till bristningsgrinsen
med mal angdende cykelférseelser. Vad detta betyder ur allmin ekonomisk
synpunkt i ett beldgringshushill som vart nuvarande, behéver icke nirma-
re belysas. Och dock ir sedan linge motortrafiken p& vira gator och vigar
avsevart reducerad. Nir krisen littas och motortrafiken atergar till full ut-
strickning, kommer situationen att bli sidan, att kraftatgiarder av en omfatt-
ning, vi icke nu kunna forestilla oss, bli nédvindiga fér att undvika kaos
och belastning av sjukhus, domstolsvidsende och 6vervakning.

Det maste déirfor enligt vdr mening ingd som ett visentligt led i var inre
beredskap, i linje med den forstirkning av arbetarskydd och brandskydd,
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som genom statsmakterna och intresserade parter pa sistone skett, att ome-
delbart vidtaga atgirder, vilka kunna i méjligaste mén skdnka medborgar-
na trygghet ute i trafiken pé gator och véigar.

Ett huvudkrav harutinnan maste enligt vir mening och med den erfaren-
het vi 4ga om nu radande och forutsebara forhallanden inom gatu- och vég-
trafiken vara att var nu gillande trafiklagstiftning revideras och stilles i
nivd med trafikutvecklingen och riddande allminna uppfattning.

Sarskilt nédvindigt dr detta med hinsyn till onskviardheten av att cyk-
lismen beredes sddana ytire férutsitiningar, att den utan ondédiga hinder och
oandamalsenliga bestimmelser kan utvecklas och beredas storsta mojliga
trygghet och sidkerhet. Cykeln har alltmer kommit att bli ett samfirdsmedel
for alla, och det maste darfor anses naturligt att cyklisterna, som dven for
framtiden komma att utgéra huvudparten av landets trafikanter, fa sina
berattigade krav i friga om dndamadlsenliga och av utvecklingen betingade
trafikregler tillgodosedda. Detta sia mycket mer som dirmed #dven ovriga
trafikanter skulle gagnas.

Fragan om en 6versyn av vigtrafikstadgan har i olika sammanhang bragts
under statsmakternas provning, och direkta forslag till revidering av vissa
dess stadganden ha ocksé framlagts. Nagra storre kostnader eller mera om-
fattande utredningar torde dirfér icke krdvas for att nu ifrigavarande, for
hela samhillslivet livsviasentliga sporsméil skall kunna bringas till slutgiltig
16sning.

Med dberopande av vad hir anforts fa vi diarfor hemstilla,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t anhélla
om framliggande till 1944 4rs riksdag av ett efter trafik-
utvecklingen lampat forslag till ny véigtrafikstadga med iakt-
tagande bl. a. av anpassning efter nu ridande och vintad
ytterligare utveckling av cykeltrafiken.

Stockholm den 21 januari 1943.

Ragnar Helgesson. Axel Lofgren. Rob. Beryg.



